Zusammenfassende Sachdarstellung und Begriindung

Realsierung des Stadtbahnprogrammes Halle 25

- Grundsatzbeschluss -

Die StraRenbahn ist und bleibt das wesentlichste Verkehrsmittel im halleschen Nahverkehrs-
system. Voraussetzung fUr ein wirtschaftliches wie auch attraktives Verkehrsangebot ist eine
gut ausgebaute Infrastruktur. Im Gegensatz zu den bereits realisierten bzw. im Bau befindli-
chen Stadtbahnprojekten liegt dabei der Schwerpunkt nicht auf Neubauvorhaben. Vielmehr
soll im Einklang mit dem laufenden Stadtumbauprozess das zur Sicherung der Erschlieflung
der Stadtteile langfristig notwendige Netz ausgebaut werden.

Um die Finanzierung der in den néchsten Jahren anstehenden Ausbauvorhaben zu sichern,
gilt es, eine mégiichst hohe Férderquote bei den Einzelmalnahmen zu erzielen. Damit kén-
nen sowohl die EigenmittclenteilcFinanzicrungsanteile der Stadt wie auch der HAVAG und
der Stadtwerke minimiert werden. Neben den einschladgigen Férderprogrammen des Landes
(Entpflechtungsgesetz und in besonderen Bereichen Stadtebauférdermittel) soll auch das
GVFG-Programm des Bundes zur Finanzierung genutzt werden. Dieses Bundesprogramm
setzt ein minimales Finanzvolumen von 50 Mio. € voraus. Auflerdem sind entsprechend der
GVFG-Férderrichtlinie des Bundes nur Streckenabschnitte mit besonderem bzw. unabhangi-
gem Bahnkorper forderfahig. FUr die Ubrigen Teilabschnitte wird eine Férderung nach dem
iiblichen Foérderprogramm des Landes, jedoch zu einem hoheren Fordersatz (gemal Stadt-
bahnprogramm 90 %) angestrebt.

Auf Grundlage des Rahmenantrags, der bereits fur die Stufe 1 vorliegenden Wirtschaftlich-
keitsnachweise (Standardisierte Bewertung), der bisher gefuhrten Gespréche und den positi-
ven Erfahrungen des Bundes mit dem derzeit in Halle durchgefuhrten Straftenbahnprojekt
_Halle-Neustadt-Riebeckplatz-Blischdorf* ist mit einer fur alle Beteiligten glinstigen Gesamt-
finanzierung zu rechnen. Mit einem stadtischen Anteil von ca. 42:b-10 Mio. € netio-wire in
den nachsten 15 Jahren eine Investitionsvolumen von Gber 300 Mio. € umzusetzen.

zur Finanzicrung-des-Vorhabens-werden-laufende - Malnahmen-(Steintor;-Grofie-Uldshatre -
fe—-Bolherger-Weg): in-gine-neus-pavechale-HauchallesiolleAir-dar Sadthahnprogramer
Halle 25 umgesehishtel-Aulerdonr wird-eine-Aufstockung dos-Finanzrehmens-durch-Ur
schichtungen-dm-Haushaltangestreht,
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1.  Veranlassung/Zielstellung

Die StraBenbahn ist und bleibt das wesentiichste Verkehrsmittel im halleschen Nahverkehrssys-
tem. Voraussetzung fir ein wirtschaftliches wie auch attraktives Verkehrsangebot ist eine gut
ausgebaute Infrastruktur. Im Gegensatz zu den vergangenen Janrzehnten liegt dabei der
Schwerpunkt nicht auf Neubauvorhaben. Vielmehr soll im Einklang mit dem laufenden Stadt-
umbauprozess das zur Sicherung der ErschlieBung der Staditteile langfristig notwendige Netz
ausgebaut werden.

Um die Finanzierung der in den néchsten Jahren anstehenden Ausbauvorhaben zu sichern, gilt
es, eine moglichst hohe Férderquote bei den EinzelmaBnahmen zu erzielen. Damit k6nnen so-
wohl die Eigenmittelenteile-Tinanzierungsanteile der Stadt wie auch der HAVAG sowie der
Stadtwerke (HWS, EVH) minimiert werden. Neben den einschiagigen Forderprogrammen des
Landes (Entpflechtungsgesetz und in besonderen Bereichen Stadtebaufordermittel) soll auch
das GVFG-Programm des Bundes zur Finanzierung genutzt werden. Dieses Bundesprogramm
setzt ein minimales Finanzvolumen von 50 Mio. € voraus. AuBerdem sind entsprechend der
GVFG-Férderrichtlinie des Bundes nur Streckenabschnitte mit besonderem bzw. unabhéngigem
Bahnkérper forderfahig. Fir die tbrigen Teilabschnitte wird eine Férderung nach dem {iblichen
Forderprogramm des Landes, jedoch zu einem hoheren Férdersatz (geman Stadtbahnpro-
gramm 90 %} angestrebt.

Vor diesem finanziellen -Hintergrund hat die Stadt gemeinsam mit der HAVAG und den Stadt-
werken im November 2010 einen Rahmenantrag zur Aufnahime in das OPNV-Bundesprogramm
gestellt. Nach positiver Vorpriifung durch das Land werden diese Unterlagen jetzt beim Bund
geprift. Im Ergebnis der bisher gefiihrten Gespréche mit den Vertretern des Bundes und des
Landes wird unter der Voraussetzung der positiven Prifung durch den Bund eine 90 Y%-ige
Forderquote fir forderfahige Anlagenteile in Aussicht gestellt. Dies setzt einen fortgeschrittenen
Planungsstand flr die zu realisierenden Projekte voraus. Diese Vorleistungen (Erarbeitung der
jeweiligen Vorplanungen} sind unabhéngig vom Forderprogramm des Bundes notwendig, da
zuerst unaufschiebbare Vorhaben wie Steintor und Béllberger Weg anstehen. Diese missen in
jedem Fall — auch bei ggf. geringeren Férderquoten — dringend saniert werden.

Auf Grundlage des Rahmenantrags, der bereits f(r die Stufe 1 vorliegenden Wirtschaftlichkeits-
nachweise (Standardisierte Bewertung), der bisher geflinrten Gesprache und den positiven Er-
fahrungen des Bundes mit dem derzeit in Halle durchgefiihrten StraBenbahnprojekt ,Halle-
Neustadt-Riebeckplatz-Blschdorf* ist mit einer flr alle Beleiligten glnstigen Gesamtfinanzie-
rung zu rechnen.

Da das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz des Bundes (GVFG) in der aktuellen Fassung
bis 2019 begrenzt ist, ist es notwendig, die Vorhaben zlgig zu bearbeiten und mbglichst viele
Vorhaben im Geltungszeitraum zu beginnen. Dies soll Gber entsprechend straffe Programm-
strukturen analog dem laufenden StraBenbahnprojekt sichergestellt werden. Das hallesche
Stadtbahnprogramm ist bewusst langfristig bis 2025 angelegt, um auch fir ggf. aufzulegende
Nachfolgeprogramme des Bundes einen qualifizierten Bedarf nachzuweisen. In Gesprachen
wurde die Maglichkeit der Fertigstellung von bis 2019 begonnenen Vorhaben in den Folgejah-
ren bereits in Aussicht gestellt.

2. Inhalte des Rahmenantrages zum Stadtbahnprogramm 2025
2.1 Aligemeines

Die im vorliegenden Rahmenantrag enthaltenen MaBnahmen sind in der Anlage 1 dargestellt.
Sie enthaiten insbesondere die Streckenabschnitte, die seit 1990 nicht grundhaft ausgebaut
werden konnten. Der Abschnitt vom Siidstadtring bis Beesen ist vorerst nicht enthalten. Hier ist
zu gegebener Zeit in Abhéngigkeit von der tatsachlichen stadtebaulichen Entwicklung der Sil-
berhdhe bei Bedarf Uber eine nachtragliche Aufnahme zu entscheiden.
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Auf Hinweis des Bundes wurde das Stadtbahnprogramm in 3 Stufen unterteitt, deren Wirtschaft-
lichkeit separat nachzuweisen ist. Grundlage dieser Untersuchungen bilden umfangreiche Ver-
kehrsehebungen (Zahlungen, Befragungen), Bevolkerungs- und Arbeitsplatzprognasen und ein
darauf aufoauendes prognostiziertes Fahrgastpotential.

Dieses bildete dann die Grundlage fir die Optimierung eines Zielfiniennetzes. Parallel dazu
wurden skizzenhaft ,Prinzipldsungen® fiir eine noch zu fiihrends technische Planung erarbeitet.
Diese bilden die Grundlage fir die Abschatzung der Baukosten, der Kostenteilung (vorabge-
stimmt mit den Stadtwerken [Versorgungstragem)) und der Prifung der Forderfahigkeit.

Fir die erste Stufe wurde die Wirtschaftlichkeit nach dem bundeseinheitlichen Verfahren der
sogenannten ,Standardisierten Bewertung” mit einem Kosten/Nutzen-Faktor von 1,58 nachge-
wiesen. Fur die 2. und 3. Stufe laufen die entsprechenden Berechnungen noch.

Die Umsetzung der Vorhaben ist als KomplexmaBnahme vorgesehen. Somit werden auch die
FolgemaBnahmen, wie z. B. Leitungsverlegungen (Strom, Gas, Wasser, Abwasser), mit einer
hochstméglichen Forderquote realisiert.

2.2 Stufen des Stadtbahnprogramms

Die Ausbaustufen sind weitgehend identisch mit dem heutigen Liniennetz bzw. dem nur in De-
tails von heutigen liniennetzabweichenden Zielnetz (siehe Anlage 3) und folgen dem Verlauf
entsprechend der Linien bzw. Linienbindel. Dariiber hinaus gibt es noch sogenannte Ergan-
zungsmaBnahmen im Gesamtnetz, die auch in der Stufe 3 enthalten sind. (Die ungeordneten
Vorhabennummern resultieren aus der Planungshistorie. Um Verwechslungen z. B. beim For-
dermittelgeber vorzubeugen werden diese so beibehalten.) Nachfolgend sind dies:

Stufe 1 (Linie 1, Frohe Zukunit bis Veszpremer StraBBe):

i. Verlangerung Frohe Zukunft (nur HAVAG) — Vorhaben Nr. 8.2
+ neue, mobilitatsbehindertengerechte Endstelle zwischen den StraB3en Frohe
Zukunft und Helmut-Just-StraBe mit Busverkniipfung (BL 25 und ggf. 0OBS)
und P+R, etc.

2. Dessauer StraB3e - Vorhaben Nr. 8.1
¢ mobilitatsbehindertengerechter Haltestellenausbau
+ Querschnittsoptimierung

3. Steintor — Vorhaben Nr. 7
» komplexer Ausbau des Knotensystems (RofBplatz bis Krausenstrafe und der
Ludwig-Wucherer-Stra3e bis Emil-Abderhalden-Stralle)

4. GroBe SteinstraBe — Vorhaben Nr, 13
« moglichst komplexer Ausbau einschlieBlich (Teil-)Bereich Joliot-Curie-Platz

5. Rannischer Platz — Vorhaben Nr. 4.2
+ moglichst komplexer Ausbau

6. TorstraBe (ggf. ohne stadtische Beteiligung) — Vorhaben Nr. 4.1
s moglichst komplexer Ausbau

7. nérdlicher Bollberger Weg (nordlich Hafenbahntrasse) - Vornaben Nr. 5.1
e komplexer Ausbau

Stand: 02.09.2011 Seite 3von 9@



10.

stdlicher Bollberger Weg (nur HAVAG) — Vorhaben Nr. 5.2
« mobilitatsbehindertengerechter Haltestellenausbau

Stidstadtring (nur HAVAG) - Vorhaben Nr. 17.3 und 17.4

« mobilitatsbehindertengerechter Haltestellenausbau

e Ersatz der Wendeschleife Sidstadt durch eine Haltestelle in StraBenmitte
¢ Busverkniipfung Wormlitz (BL 23)

Endstelle Veszpremer StraBe (nur HAVAG) - Vorhaben Nr.17.1
e Busverknlpfung (BL 24) und Endstelle fiir die St 1 {(neu) und 2 (neu)

Stufe 2 (Linie 5, Ammendorf bis Krollwitz).

1.

Merseburger StraBe (Ammendorf bis Hauptbahnhof) — Vorhaben Nr. 14.1/2 und 14.4
e Regelkonforme Querschnittsaufteilungen

« mobilitatsbehindertengerechte, sichere Haltestellen

« P+R und Busverkniipfung in Ammendorf

« Realisierung in mehreren Abschnitten

Magdeburger StraBe — Vorhaben Nr. 29
+ Schaffung Besonderer Bahnkorper

Mansfelder StraBe West (westl. Schiffersaale) — Vorhaben Nr. 2.2
e mobilitatsbehindertengerechter Haltestellenausbau
* Separierung Radverkehr/StraBenbahnverkehr

Gimritzer Damm/Heideallee — Vorhaben Nr. 27
* komplexer Ausbau

Brandbergweg (nur HAVAG) — Vorhaben Nr. 26
o Minimierung der Eingleisigkeit

Stufe 3 {Linien 3, Trotha bis Beesen und Linie 8. Gebiet Giebichenstein

bis Elsa-Brandstrom-StraBe und Erganzungsnetz):

1.

Gebiet Burg Giebichenstein — Vorhaben Nr. 13 und 12
+ Optimierung der ErschlieBung zwischen Seebener StraBe, ReilstraBe und Mihl-
weg (zu den Inhalten wird noch eine Variantenuntersuchung gefihrt)

Bernburger StraBe - Vorhaben Nr. 16
e Querschnittsoptimierung

GroBe UlrichstraBe (nérdl. Teil} - Vorhaben Nr. 10
« komplexer Ausbau

Elsa-Brandstrom-StraBe— Vorhaben Nr. 28
« Querschnittsoptimierung
« mobilitaisbehindertengerechter Haltestellenausbau

Paul-Suhr-StraRe (nur HAVAG) — Vorhaben Nr. 31
+ mobilitatsbehindertengerechter Haltestellenausbau
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6. Zwischenendstelle Neustadt und ggf. P+R-Platz Neustadt (nur HAVAG) - Vorhaben
Nr. 19.5 und19.6
+ neue Wendemdglichkeit westlich Schwimmhalle fur Linie 2 (neu)

7. Endstelle Hauptbahnhof {nur HAVAG) ~ Vorhaben Nr. 24
» separates Wendegieis vorauesichtich-untor deneDahnhiob-Pricken (Linie 12)

8. Freiimfelder StraBe - Vorhaben Nr. 15
¢ Querschnittsoptimierung
» mobilititsbehindertengerechter Haltestellenausbau

9. DamaschkestraBe (nur HAVAG) — Vorhaben Nr. 30
» Querschnitisoptimierung

2.3 Umsetzungskonzept

Auf Grund des derzeit nur bis 2019 angelegten Bundesprogrammes ist die Stadt bestrebt, mit
lhren begrenzt verfiigbaren Ligenmitieln Finanzmilteln die fir sie vordringlichsten Projekte {sie-
he Anlagen) zu realisieren. Dies ist mit einer teilweisen Uberlappung der Stufen 1 und 2 mog-
lich.

So kénnen neben den aus stadtischer Sicht wichtigen Vorhaben der Stufe 1:

Steintor,
- Bollberger Weg,
Rannischer Platz,
- Joliot-Curie-Platz/GroBe SteinstrafBe

auch wesentliche Punkte der Stufe 2 wie Gimritzer Damm und Merseburger StraBe bzw. der
Stufe 3 GroBe UlrichstraBe (ggf. als Umieitungsstrecke fir das Steintor) realisiert bzw. mindes-
tens begonnen werden.

Im Hinblick auf die noch offene Férderung/Finanzierung haben die bis 2019 nicht begonnenen
Vorhaben beziiglich der Finanzierung nachrichtlichen Charakier.

Die im Stadtbahnprogramm enthaltenen EinzelmafBnahmen werden in tiblicher Weise (Haus-
haltssatzung, Gestaltungsbeschluss, ...) dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt. Uber den
ausnahmsweisen Verzicht auf o. g. Beschllisse entscheidet der Steuerkreis wenn die Gesetzes-
lage (z. B. Gemeindeordnung) diese Moglichkeit im Einzelfall lberhaupt bietet. Uber derartige
Enischeidungen ist der Stadtrat mindestens im Rahmen des Quartaisberichtes zu informieren.

3.  Projekistruktur/Aufgabenteilung
3.1  Allgemeines

Das Vorhaben umfasst alle Fassetten der Stadtplanung und Stadtentwicklung und wird sicher
das zentrale Bauvorhaben der Stadt Halle in den nachsten Jahren. Dabei gilt das Augenmerk
nicht nur den unmittelbaren Interessen des OPNV sondern gor-guch der folochedinglen sachge-
rechten Optimierung des StraBenraumes flr alle Nutzer und die Anwohner bzw. dic ansassigen
Gewerbetreibenden. Die ziigige Umsetzung der EinzelmaBnahmen ist nur bei enger kollegialer
Zusammenarbeit aller Beteiligten moglich. Dazu werden die bewahrten Strukturen des laufen-
den Strafenbahnprojektes _Halle-Neustadt-Riebeckplatz-Bischdorf" weitgehend {ibernommen.

Die Projektstrukiur ist in der Anlage 5 als Organigramm dargestelit.
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3.2 Der Steuerkreis
Die Komplexitat des Vorhabens bedingt, dass wesentliche Entscheidungen z. B. Ober

strategische Festlegungen,

- Finanzmittelbedarf,
Bestatigung von Planungsinhalten und Freigaben von Projektschritten,
Offentlichkeitsarbeit,

- MaBnahmen der Verkehrslenkung in Bauzustanden,

von den Stadtwerken und der Stadt Halle gemeinsam getroffen werden.

Hierfr wird ein Steuerkreis gebildet, in dem die Stadt Halle durch die Beigeordneten fir Planen
und Bauen sowie fiir Finanzen und die Stadtwerke durch 2 Geschéftsflhrer vertreten sind.

Der Steuerkreis entscheidet laufend (iber die wesentlichen Vorhaben des Gesamtprojekies im
Sinne des Satzes 1. Sowohl die Vertreter der Stadt als auch die Vertreter der Stadtwerke sind
berechtigt, jeweils spatestens zwei Wochen vor Sitzung des Steuerkreises Einzelpunkie zur
Beschlussfassung einzubringen.

Im Steuerkreis werden die jeweiligen Vertreter einstimmige Beschlisse fassen. Wird dies nicht
erreicht, werden die strittigen Punkte der Oberbiirgermeisterin tber die Beigeordnetenkonferenz
der Stadt Halle zur Entscheidung vorgelegt.

Der Steuerkreis tagt in regelméBigen Abstanden. Die Gasehifichoesergung-Mabnahmetrager
schaft und Projektieitung erfolgt durch die HAVAG. Auf ausdriicklichem Wunsch der Stadtver-
waltung Halle kann die HAVAG zur Einberufung einer Steuerkreissitzung innerhalb von 14 Ta-
gen nach Bekanntwerden einer derartigen Aufforderung verpflichtet werden.

Der Steuerkreis wird von seinem Vorsitzenden geleitet. Dieser beruft die Sitzung ein, legt die
Sitzungspunkie vorab fest und bringt den dbrigen Teilnehmern dies zur Kenntnis. Er 14sst die
Sitzungsergebnisse protokollarisch festhalten.

Den Vorsitz flir das 1. Kalenderjahr flihrt ein Vertreter der Stadtwerke. In den folgenden Jahren
wird der Vorsitz jeweils abwechseind firr ein Kalenderjahr einem Vertreter der Stadt bzw. von
einem Vertreter dos-Vorhabenirdgers-der Sladiwerke wahrgenommen.

3.3 Aufgabenteilung Stadt/HAVAG

Aufgaben der HAVAG — MaBnahmetrager

Die HAVAG ist als MaBnahmetrager fiir die Realisierung der Einzelvorhaben incl. aller Ingeni-
eurbauwerke sowie der iibrigen FolgemaBnahmen (férderfahige und nicht forderfanige) zustan-
dig. Dariiber hinaus ist die HAVAG zustandig {auch finanziell) fir alle mit dem Bau der Strafen-
bahntrasse verbundenen Folgemafinahmen, z. B. UmbaumaBnahmen im Verkehrsraum bis hin
2u MaBnahmen, die sich aus Auflagen im Genehmigungsverfahren ergeben, wie beispielsweise
landschaftspflegerische BegleitmaBnahmen. Dazu wird_zwischen Stadi und HAVAG ein
MaBnahmeatrdaerverliag oeschlossen,

Die HAVAG tbernimmt die Projekileitung und die Koordinierung des Gesamtprojektes. Im Hin-
blick auf das Rechtsverhiltnis zu Dritten (z. B. Versorgungstragern) kann es im Einzelfall gebo-
ten sein, dass die Stadt als Vorhabentrager auftritt. Zwischen HAVAG und Versorgungstragern
werden gesonderte Vertrdge geschlossen.
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Die HAVAG veranlasst bei der Stadt Halle bzw. dem Landesverwaltungsamt die Durchfihrung
von Verfahren zur Schaffung von Baurecht fr die einzeinen Vorhaben.

Bei Bebauungsplanverfahren wirkt die HAVAG unterstiitzend mit.

Planfeststellungverfahren werden durch die HAVAG beantragt und als-Maorhaboentréigor Mal-
nahmetrdger betreut. Hierbei wirkt die Stadt unterstitzend mit.

Die HAVAG ist zustandig fir den Grunderwerb beziehungsweise die Erlangung von Nutzungs-
rechten fiir alle fir das Vorhaben notwendigen Flachen. Im Falle von heute und/oder kiinftig
stadtischen Flachen agiert Sic-sic_als Bevoliméchtigter der Stadt Halle (Saale) in enger Ab-
stimmung mit dem Liegenschaftsamt.

Fir alle im Rahmen des Stadtbahnprogramms zu beauftragenden Leistungen (Planung und
Bau von Anlagen der HAVAG — als Mafinahmen bezeichnet — und von folgebedingten Verle-
gungen Anlagen Dritter — als FolgemaBnahmen bezeichnet} gelten die fiir die HAVAG verbindli-
chen Vergaberegelungen.

Aufgaben der Stadt Halle

Die Stadt wird jede das Stadtbahnprogramm betreffende Information der HAVAG bzw. einem
von der HAVAG mit der Abwickiung deg der Vorhaben: beauftragten Dritten unverziiglich und
kostenlos zur Verfligung stellen soweit ihr dadurch nicht selbst Kosten bzw. Geblihren durch
Dritte in Rechnung gestellt werden. Die HAVAG stelit in jedem Fall sicher, dass die hieraus re-
sultierenden Aufwendungseinsparungen in voller Héhe den Koorperationspartnern gegeniber
Dritten zu gute kommen.

Bei der Bereitstellung von Daten, Unterlagen, Genehmigungen etc., die fir das Projekt notwen-
dig sind, unterstitzen die zustandigen Amter die HAVAG und bearbeiten die Vorgange zligig
bzw. termingerecht. Uber die reinen Beschaffungskosten_hinizu:, die der Stadt ggf. entstehen,
hinaus, werden seitens der Stadt daflr keine GebUhren erhoben.

Notwendige Beschlilsse politischer Gremien wird die Stadtverwaltung Halle unverzlglich vorbe-
reiten und diesen zur Entscheidung vorlegen. Die HAVAG wirkt bei der Vorbereitung mit.

4.  Finanzierung

Im Hinblick auf die Haushaltslage und die damit verbundenen Auflagen entstehen formell keine
Neubeginne von Einzelvorhaben sondern vielmehr eine mit der in Aussicht gestellten 90%-igen
Forderquote hoch geférderie Fortsetzungsmafnahme des laufenden StraBenbahnprojekts ,Hal-
le-Neustadt — Hauptbahnhof — Bischdorf". Die im aktuellen Haushalt eingestellten Einzelvorha-
ben (z. B. Steintor, GroBe UlrichstraBe, Gimritzer Damm, Bollberger Weg) sind im Stadtbahn-
programm enthalten und gehen in die MaBnahmetragerschaft der HAVAG Uber. Dic-nvostill
onszaliungen werden-uater-der-Projelddelinitonsnommaor (Komoral-Haushallsstelic)--Stadl
puhnprogramm Halle “25-n-den-kimftigen-Jabren-cingeerdnot. Dicim Paushalisplan-201-4-be-
reits-herdcksichigton VMerhaben DBilbargerWeg,ndrdhiche Grefo Ui o wnd - Sleintor-sind
im-Sladibohnprogramm-enthalion -und -werden -nack: - b nahmetrdgersehaft
durch —-die —HAVAG -dor-vorgenannten rojelddadiniionsnuminer- (emeral - Haushalicelello)
Stadibanrprogramme Hallo-"25-2zugeordnol.

dane e

Zur Gewahrleistung einer ziigigen termingerechten Realisierung des Stadtbahnprogramms ist
eine gesonderte Finanzierung unumganglich. Da die HAVAG als Mainahmetréger fir alle Vor-
haben des Stadtbahnprogramms fungiert und samtliche FolgemaBnahmen an umzubauenden
Verkehrsanlagen, Ver- und- Entsorgungsmedien im Rahmen des Stadtbahnprogramms Gber
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den OPNV geférdert werden, entstehen keine Planungs- und Bauleistungen flir die Stadt Halle.
Fir die dadurch entstehenden finanziellen Belastungen bei der HAVAG gewahrt die Stadt einen
Investitionskostenzuschuss. Dieser ist in jedem Frihjahr fir das Folgejahr und die Gbrigen Pro-
jektjahre anzumelden und nach Priifung durch die Stadt in den Haushalt einzustellen.

VOI'Q(‘ﬂdﬂm(‘H I oj(l\idr‘ﬂ mmmnuu mm (t\um(,rd Huus,

28 zugeordnet.

Der Stadtrat wird (iber den tatséchlichen Mittelabfluss im Rahmen der Tumusinformation (Quar-
talsberichte) durch den MaBnahmetrager informiert. Die Gesamtkosten des Stadtbahnpro-
grammes belaufen sich auf-ca.- 305 Mie-€ {iber 300 Mio, €. Der durch die Stadt zu leistonds
finarziclle-Auiwand -zahlende Invegtitions /uc(*huw von ca. G k-hie L —fhetio}-1h Mio. € (Pla-
nungsstand Vorstudie von 2010 als Grundlage des gestellten Rahmenantrages) ist in der Ania-
ge 5 unter ,Anteil Stadt” dargestellt. Nach derzeitigem Kenntnisstand wiirde dies bedeuten,
dass die Stadt einen Eigenantel-Zuschuss von knapp 14-Mic--ruite~ca. 1 Mio. € jahrlich bis
2025 aufzubringen hat.

Bei Abweichung gegeniiber dem Ergebnis gemaB Beschlusspunktvorschlag 1 hat die HAVAG
in jedem Frihjahr fir das Folgejahr und die brigen Projektjahre den veranderten Bedarf zu
begriinden. Bei begriindetem Mehrbedarf ist gemeinsam nach geeigneten Finanzierungsmég-
lichkeiten zu suchen.

Innerhalb der Stadtwerke Halle bedarf es zur Sicherstellung der erforderlichen Investitionen in
der HWS einer zuséatzlichen Investitionsmittelbereitstellung Gber den gesamten Realisierungs-
zeitraum. Die Sicherstellung ist in den jeweiligen Gremien zu klaren.

5.  Stellungnahme des Fuf3- und Radverkehrsbeauftragten

Dem Grundsatzbeschluss ist zugestimmt worden {siehe Anlage 8). Zu den LinzeknaBrahmon
Linzelvorhaber-wird es jeweils eine variantenoffene Vorplanung geben. In die Variantenent-
scheidung wird der Fuf3- und Radverkehrsbeauftragte wie auch der Runde Tisch Radverkehr in
gewohnter Weise einbezogen.

Vor diesem Hintergrund wird die Kritik an der im Rahmenantrag enthaltenen Skizze zur neuen
Koptendstelle am Hauptbahnhof als Hinweis fiir die noch zu beauftragende Planung ber{icksich-

tigt.

6.  Familienvertréaglichkeitspriifung

Die formelle Priifung nach dem Kiriterienkatalog B liegt als Anlage 7 bei. Wesentliches Ziel des
Grundsatzbeschlusses ist die nachhaltige Steigerung der Aitraktivitat, Barrierefreiheit und Wirt-
schaftlichkeit des OPNV. Damit ist das Vorhaben vollauf Familienvertraglich.

7. Nachweis der Barrierefreiheit

Grundvoraussetzung der Férderung ist der Nachweis der Barrierefreiheit. Im Rahmen der Pla-
nung der Mafinahmen wird die Barrierefreiheit beginnend in der Phase Vorplanung kontinuier-
lich auf Grundlage des mit dem Behindertenbeauftragten abgestimmten Priifschemas (Grundla-
ge sind die jeweils gliltigen Regelwerke) kontrolliert (regelmafig auch Anlage des Gestaltungs-
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beschlusses). Dazu erfolgen entsprechende Abstimmungen mit dem Behindertenbeauftragten
und den Verbénden zu den jeweiligen Einzelvorhaben.
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Stadtbahnprogramm Anlage 2
Halle "25

Organigramm

oberste Entscheidungsebene Stadtrat

Oberblirgermeisterin
'\ Quartalsbericht

Strategische Beschliisse

obere Entscheidungsebene iis rkreis
Abstimmung mit Férdermittelgeber twerke
Strategische Entscheidungen Beigeordneter flir Planen und Bauen
Beigeordneter fur Finanzen
Vorstand HAVAG als Berichterstatter

Projektleitung Inahm
Gesamtkoordination und -organisation | Zentrale Projektleitung Politische Beschliisse
Termin- und Kostensteuerung Zentrale Projekisteuerung % zu Einzelvorhaben

Mittelbeantragung und Abrechnung Fordermittel /EM-Planung

iibergeordnete Arbeitsebene
Abstimmung der Einzelvorhaben aufeinander
Treffen von (ibergeordneten Entscheidungen

Arbeitsebene Projektgruppen Einzelvorhaben
Organisation des Projektablaufs Projektleitung HAVAG
Beararbeiten der Projektaufgaben Stadtplanungsamt (61.4)
Planung, Ausschreibung, Vergabe (bis Gestaltungsbeschluss)
Qualitatssicherung StraBen- und Tiefbauamt (66.1)
Termin- und Kostenmanagement weitere Amter nach Bedarf
EVH, HWS u. a. Versorger
Projektsteuerung der Einzelvorhaben

HAVAG ) *

N
Stadtwerke

halles:

Halle GmbH DIE STADTLINIE % HANDELSTADT
Stadtwerke Halle Hallesche Verkehrs AG Stadt Halle
BornknechtstraBe 5 Freiimfelder StraBe 74 Dezernat Planen und Bauen
06108 Halle (Saale) 06112 Halle (Saale) Hansering 15

06108 Halle (Saale)

PMpj
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pmp INFRA GmbH
Freiimfelder StraBe 74
06112 Halle (Saale)
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Dezernat Il — Planen und Bauen Halle (S.), 02.08.2011
61 Stadtplanungsamt Herr Bucher
61.4 Verkehrsplanung Tel. 221-62 63
FuB- und Radverkehrsbeauftragter ralf.bucher@halle.de

Grundsatzbeschluss zur Realisierung des Stadtbahnprogrammes Halle “25
Stellungnahme des FuB- und Radverkehrsbeauftragten
zum Entwurf der Stadtratsvorlage vom 07.07.2011

Aus Sicht des FuR- und Radverkehrs stimme ich der Vorlage grundsétzlich zu. Ich bitte aller-
dings um Beachtung folgender Aspekte:

Die angedachte Schaffung eines separaten Wendegleises unter den Bahnhofs-Briicken ist
aus Sicht des FuR- und Radverkehrs duBerst problematisch. Zum einen wiirden hierdurch
die vorhandenen 30 Fahrradbiigel entfallen, was im Falle einer méglichen Nichtrealisierung
des angedachten Fahrradparkhauses die Radabstellsituation im Umfeld des Haupteinganges
des Bahnhofs massiv verschlechtern wiirde. Zum anderen wird bei Schaffung eines separa-
ten Wendegleises unter den Bahnhofs-Briicken der vorhandene Verkehrsraum flir Fulgén-
ger und Radfahrer so massiv eingeschrénkt, dass Konflikte zwischen diesen beiden Gruppen
vorprogrammiert sind. Dies zeigen z. B. Erfahrungen aus Erfurt, wo im Bereich der Bahn-
hofsunterfilhrung der StraBenbahn eine vergleichbare Situation existiert. Aufgrund der be-
sagten Konflikte musste dort ein Radfahrverbot ausgewiesen werden, was im Falle der
Bahnhofsunterfilhrung Halle in keinster Weise zu akzeptieren wére.

In Hinsicht auf die konkreten Bauvorhaben bitte ich ansonsten um rechtzeige Einbeziehung
in die Planungen.

A gl

Ralf Bucher
Fult- und Radverkehrsheauftragter
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