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Varlante B ophwmiert

Vorteile :
Attraktive, klare Verkehrsfithrung
Ausschaltung aller unwiigbaren Folgeleistungen

Gleisverlegungen, Steuerkabel, Fahrleitung, Abstand Hochspannungsleitung, Sperrzeiter

Keine Beeintrichtigung fiir Anlieger und Verkehrstriger
Terminliche Unabhiingigkeit

Hervorragende Umweltvertriglichkeit

Stiidtebaulich gelungene Einfiigung

Vermeidung landschaftlicher Eingriffe

Baukosten It. Kostenrechnung :

Entfallende Bauwerke BW 9, 10, 11, 12, alle Dammstrecken,




Bauwerk 9 __. \
i ngeer HES tber )\
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~Bauwerk 10 £

GoerHES iiber die |

Berliner Strafle
2ur BAB A14
AS Halle- PeiBen

N zur BAB A9
AS Brehna Giber B 100
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Variante. B a/ah'w‘ar g

Tunnel im Bereich Berliner Strafie — B 100 ,
durch Unterfiihrung der HES unter den Bahnanlagen
direkter Anschluss an die B 100

Variante | Variante Variante Variante [Variante B’

Bewertung der vier Grundvarianten Briicke Unter- Unterfithrung | Berliner Tunnel
fihrung kurzer Trog Stralle S0 o

Baukosten + - - - %) +
Verkehrsfunktion / Verkehrsattraktivitat + + - — +
Bauzeitliche Beeinflussung 5 — - = +
Schall / Luftschadstoffe + th - +
Arten / Biotope ® ® ° ° + 4+
Boden ® L - e ~+
Hydrologische Auswirkungen + — - = ° j
Orts- und Landschaftsbild + e + . 1 ++ |

*) ohne Beriicksichtigung von mdglichen Folgekostenaus 36 U € K ¥ RS TUBRUNG MNEU ~SIERE S ONDERBLATY

Umbau des "Metroknotens” an der B 100
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Tunnelgeometrie
Tunneldurchmesser
9,50 m

Tunnel — Nutzhghe
max 6,34 m
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1,00 m 1,00 m
4] o+ 3,75m 4+ 3,75m - +
‘ 7,50 m -
—+ 9,50 m lr
Gradientenneigungen von 5 + 070 bis 5+ 150-> 3,0% auf 80 m Rampe

( Geflle ) von 5+ 150 bis5+410—=> 3,0%
von 5 +410 bis5+560- > 1,0%
von 5 +560 bis5+930 <2.0%

von 5 +960 bis 6 +04o <-3.0%

von 6 +04g bis 6 +310 <-45%

auf 260 m Tunnel )
auf 150 m Tunnel ) £¢0 m
auf 370 m Tunnel )
auf 80 m Tunnel)

auf 77m Rampe ( max )
(2%0)
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