Beqgrundung:

1. Veranlassung

Das Vorhaben wird im Rahmen des Eisenbahnknotens Halle - Elektronisches Stellwerk mit
Spurplanumbau (im Weiteren ,Knoten Halle. ESTW mit Spurplanumbau“ genannt)
notwendig.
Der Umbau des Eisenbahnknotens — Halle erfolgt mit dem Ziel der Schaffung einer
zeitgemalen und optimierten Eisenbahninfrastruktur und damit
— zur Erhéhung der méglichen Geschwindigkeiten im Sinne der Verklrzung von
Reisezeiten,
— zur Erh6éhung der Leistungsfahigkeit und Flexibilitat fir die Betriebsfuhrung,
— zur qualifizierten und leistungsfahigen Anbindung der Zugbildungsanlage als
Wirtschaftsfaktor in der Region,
— zur Erhdéhung der Sicherheit durch modernste elektronische Stellwerkstechnik sowie
— zur Erreichung der maximalen Sicherheit bei der Abwicklung des Bahn- und
StraRenverkehrs durch Beseitigung des niveaugleichen BU Birkhahnweg.

Der nordliche Birkhahnweg mit anliegender Wohnbebauung, Tierheim und Zufahrt zur
Kleingartenanlage ist derzeit (iber den Bahniibergang (BU) Birkhahnweg an das stadtische
Strallennetz angeschlossen. Im Zuge des Umbaus des Knotens Halle durch die DB Netz AG
soll der BU aufgelassen werden. Demzufolge ware der nordliche Birkhahnweg anderweitig
verkehrsseitig anzubinden. Hierzu erfolgten durch die DB Netz AG Variantenunter-
suchungen.

2. Variantenuntersuchung

Die Planung der MaBnahme befindet sich z.Z. in der Phase der Entwurfsplanung fir
Eisenbahn und Strafe. Die in der Vorlage ausgewiesenen Schatzkosten beruhen auf der
vorliegenden und von der Stadt gepriften Variantenuntersuchung der DB Netz AG. Eine
Kostenaufteilung mit prazisierter Kostenberechnung liegt erst mit der noch nicht vorliegenden
Kreuzungsvereinbarung vor. Deshalb sind Abweichungen zu den im Beschluss aus-
gewiesenen Kosten maoglich.

Die DB Netz AG bendtigt jedoch dringend die stadtische Zustimmung fur die auszufihrende
Bauvariante zur Fortfiihrung der weiteren Planungsaktivitaten. Dafir ist vorliegende
Beschlussvorlage Grundlage.

Durch die DB Projektbau GmbH wurde im Auftrag der DB Netz AG eine Machbarkeitsstudie
zum Umbau bzw. zur Beseitigung des BU Birkhahnweg erarbeitet.
Folgende Varianten wurden untersucht:

Variante 1 - Umbau des vorhandenen BU
Variante 2 - Anbindung Birkhahnweg an die B 100 durch Ausbildung
eines plangleichen Knotenpunktes sowie Errichtung einer
Eisenbahniberfiihrung (Personentunnel) fir Ful3ganger und
Radfahrer im Bereich des jetzigen Bahniberganges
Variante 3 - Ersatz des BU durch eine Eisenbahniiberfiihrung (Unterfiihrung
des Birkhahnweges mit allen StraRenverkehrsteilnehmern unter
den Geleisanlagen)
Variante 4 - Ersatz des BU durch eine lageversetzte StraRBenuberfiihrung
(SU) liber die Gleisanlagen
Die Machbarkeitsuntersuchung hat die Variante 2 als Vorzugsldosung in Bezug auf Sicherheit
und Kosten herausgearbeitet.
Durch den Landesbetrieb Bau Sachsen-Anhalt (LBB) als StraRenbaulasttrager der B 100
wurde jedoch die Errichtung eines zusatzlichen plangleichen Knotenpunktes in Hohe des
Birkhahnweges grundsatzlich abgelehnt.



3. Vorzugsvariante nach Vorschlag der Stadt Halle (Saale)-Beseitigung des BU

Im Ergebnis der Diskussion der Varianten unter Beriicksichtigung der stadtplanerischen und
verkehrstechnischen Erfordernisse wird folgende Losungsvariante seitens der Stadt-
verwaltung Halle empfohlen:

— Die B 100 wird in den kommenden Jahren zur Erh6hung der Verkehrssicherheit
regelkonform mit Mittelstreifen in Regie des Landesbetriebs Bau (LBB) Sachsen
Anhalt ausgebaut. Aufgrund des Charakters der Stral3e scheidet ein plangleicher,
signalisierter Knoten aus (s. ,als Anschluss des in seiner Bedeutung stark
untergeordneten Birkhahnweges® in der Variantenuntersuchung). Ein planfreier
Knoten (planfreier Knoten = Kreuzung auf unterschiedlichen Niveaus) fur die hier
anzutreffenden geringfligigen Anliegerverkehre ist nicht sinnvoll. Daher soll alternativ
eine Anbindung an die Goldbergstral3e (Wohngebiet Frohe Zukunft) erfolgen. Diese
ca. 5 m breite Anliegerstral3e ist in der Lage, die vorhersehbaren Verkehre
aufzunehmen.

— Entsprechend der vom Stadtrat beschlossenen Radverkehrskonzeption soll tGiber die
Stral3en Birkhahnweg und Goldbergstral3e eine zusatzliche Stadtteilverbindung
verlaufen. Dies erfordert neben der Beibehaltung der Querungsmdglichkeiten der
Bahnanlagen fir Ful3ganger und Radfahrer im Zuge des Birkhahnweges eine neue
Querung der B 100, die nur niveaufrei ausgebildet werden kann.

Der bestehende Bedarf fur den Ful3gadnger- und Radverkehr zeigt sich in
entsprechenden ,wilden“ Querungen der B 100, die in der Vergangenheit bereits
mehrfach zu schweren Unfallen gefiihrt haben.

— Auf Grundlage der oben beschriebenen vorhersehbaren Verkehrsentwicklung und der
stadtplanerischen Zielkonzepte sollte die Flache zwischen B 100 und den
Bahnanlagen wie folgt erschlossen werden:

Kfz-Verkehr
e Anbindung an die nérdlich gelegene Goldbergstrae mit Uberquerung der B 100
(niveaufrei ohne Anbindung an die B 100)

Ful3- und Radverkehr

e Unterfiihrung der Bahngleise:
Fur die Unterfilhrung sprechen die geringen Héhenunterschiede.
Die alternative Variantenuntersuchung einer Uberfiihrung der Bahngleise seitens der
DB AG ergab wesentlich hohere Kosten als die Unterfihrung. Die Mindesththe einer
EU (Unterkante Bauwerk) unter Beachtung der vorhandenen Oberleitungsanlagen
betragt min. 5,70m und somit bedarf es einer sehr groRen Rampenausbildung fur
eine Uberfuihrung.

Ausbildung der Querung der B 100 — StraReniiberguerung (SU)

Aus Kostengriinden ist eine Uberfuihrung der B 100 vorzuziehen. So wurde eine
Uberfiihrung als Variante Nr.5 der Studie durch die DB Projektbau erganzt (s.
Ubersichtslageplan).
Auf der Grundlage der geltenden Regelwerke, der vorhersehbaren Verkehrsent-
wicklung und der 6rtlichen Situation sind fir dieses Brickenbauwerk aus Sicht der
Stadt folgende Pramissen anzusetzen:
Querschnitt Briicke:

Fahrbahn > 4,5 m (Mischverkehrsflache) beidseitig 0,5 m Randstreife
Querschnitt Rampen:

Fahrbahn > 5,0 m (Mischverkehrsflache)
Bankett 1,5 m (so Schutzeinrichtungen [Leitplanken] erforderlich sein sollten)



Die Rampenneigung darf 6 % nicht Ubersteigen. Separate Nebenanlagen sind fur
diesen ,Wohnweg“ (< 400 Kfz/h laut RASt 06) nicht erforderlich. Die Briicke als
Engstelle (4,5 m Fahrbahnbreite) sollte gut einsehbar sein, um Begegnungsfalle
Lkw/Lkw auf der Bricke (bzw. entsprechende Rangiervorgange) zu vermeiden.

GemaR Forderung des BMVBS sind die Breiten der SU tber die B100 (Bauwerk und
Rampen; Ausbildung der Mischverkehrsflache) auch im Fiktiventwurf (SU tiber Bahnanlagen)
anzusetzen. Dies ist bei der Fortschreibung der Planung mit Kostenaufteilung und

Erarbeitung der Kreuzungsvereinbarung zu bericksichtigen.
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Brickenneubau
1-Feld Stahiverbund-Rahmenbriicke
mit Orthetonplatie
Lichte Walte 35m

Briickenschnitte (SU)

Am 06.07.2011 hat die Stadtverwaltung mit dem Landesbetrieb Bau LSA (LBB LSA) die
Rechtslage bzgl. der Baulast und Ablésezahlung fir das Briickenbauwerk SU B100

abgestimmt.

Das Briicken/Kreuzungsbauwerk wird nach dem Bau durch den LBB LSA abgeltst und geht
in dessen Besitz und somit auch in dessen Unterhaltung ein. (Anmerkung: Nach dem

Bundesfernstraliengesetz § 13 Abs. 2 gehdren zum Kreuzungsbauwerk:
1. die Widerlager mit Fliigelmauern,
2. die Pfeiler,

3. der Uberbau mit Gelandern, Briistungen und Auffangvorrichtungen, jedoch mit Ausnahme
der StralRendecke, der Entwasserungsrinnen und Einldufe und, soweit sie nicht durch
Konstruktion der Bruicke bedingt sind, die Verkehrszeichen und -einrichtungen sowie

Verkehrsanlagen aller Art.




Die nicht zum Kreuzungsbauwerk rechnenden Teile des Uberbaues (Abs. 1 Nr.3) gehdren zu
der Stral3e, in deren Verlauf sie liegen.

Der LBB LSA hat dem vorliegenden StraRenentwurf zugestimmt. Die Planung der SU B100
wird informativ nach Abschluss der Planung in die Planfeststellungsunterlagen zur B100 des
LBB LSA tubernommen.
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Luftbild/ Ubersichtsplan Variante 4- kostenginstigste Variante




StraBenfbariiinrung (SU) Birkhahnweg Ober B 100
, Rampen und Urmvarisgunpen sind nicht Bestandel
Kostanmesse der BU-Besaligung)

(S0,
der

Luftbild/ Ubersichtsplan Variante 5-Stadtvorschlag zur Umsetzung

Nach Abstimmung im Rahmen der Konsultation beim BMVBS zum BU Birkhahnweg durch
DB Netz AG und der Stadt Halle wurde der DB Netz AG vorbehaltlich der endgiltigen
Finanzierungsklarung und der notwendigen Stadtratsentscheidung das Interesse der Stadt
Halle (Saale) an der Bearbeitung und Planung des Vorhabens bis zur Entwurfsphase fur die
abgestimmten Fiktividsung (Variante 4; s. Ubersichtsplan) und die gewollte umzusetzende
Alternativiosung mit Beseitigung des MIV am EU Birkhahnweg und Realisierung einer
Mischverkehrs-SU uber die B 100 in Hohe Birkhahnweg/GoldbergstralRe (Variante 5; s.
Ubersichtsplan) bekundet.

Sobald die Zustimmung des Stadtrates zur vorgeschlagenen Ausbauvariante und
Verfahrensweise vorliegt, kann der DB Netz AG fur das einzubringende Planrechtsverfahren
eine durch die Stadt gewtinschte Planungsvereinbarung (nach Mitteleinstellung und Freigabe
der Planungskosten) zur SU B 100 angeboten werden.

Entsprechend nachfolgender Wertungsmatrix, in der die nicht realisierbaren und die am
schlechtesten zu wertenden Varianten schon ausgeschlossen sind, welche den Stand der



Vorplanung mit Kostenschéatzung wiederspiegelt, ist ersichtlich, dass die Fiktivvariante (Nr. 4)
und die Vorzugsvariante (Nr. 5) sich in der Wertung nur unwesentlich unterscheiden, aber
die Vorzugsvariante die schon beschriebenen Vorteile fir das Gesamtverkehrssystem der

Stadt erbringt.

Wertungskriterium Wichtung Variante 4 Variante 5
suU EU/SU

Bahnbetrieb / Sicherheit Bahnverkehr 25 1 1
Sicherheit Stral3enverkehr / Ful3génger 25 1 1
Nutzerfreundlichkeit / Mehrlangen / 5 5 3
Wartezeiten fir Kfz und Anlieger-Ful3ganger
Grunderwerb 5 4 3
Umwelt / Flachenneuversieglung 5 4 2
Investitionskosten 25 3 3
Betriebskosten (mit Einbeziehg. Vorteilsausgl.) 10 2 4
Summe 100 2,1 2,05
Bewertung der Kriterien: 1 ... sehr gut

5 ... schlecht

Dem Variantenvergleich liegen als Investitionskosten die jeweiligen Vorplanungen nebst —
Ublich grobkdrnigen — Kostenschétzungen der beiden Varianten zugrunde.

Nur auf Basis eines einheitlichen Projektbearbeitungsstandes ist ein Abgleich ausgewogen.
Mittlerweile haben die DB und ihre Planungsbiros die Vorzugsvariante weiter
durchgearbeitet und auf Entwurfsphase gebracht (vgl. 5.1 aktuelles Kostenbild). Die
Fiktivvariante wird aber bis auf weiteres nicht prazisiert, dies soll mit Hereinreichung der
Kostenvereinbarung erfolgen. Die DB verweist darauf, dass regelmafig

Variantenentscheidungen auf Basis der Vorplanung erfolgen.

Es ergibt sich folgender Kostenvergleich:

Zahlenangaben in € Fiktiventwurf Realentwurf
SU uber - EU FuR/Rad
Gleisanlagen - SUB 100 MIV
Gesamtkosten 4.008.200 4.482.400
zuzigl Ablose an LB 1)_210.000
4.692.400
Anteile Bund + Bahn 2.672.100 2.672.100
(2/3 aus Fiktiventwurf)
Anteil Stadt 1.336.100 2.020.300
hiervon:
- nicht férderfahig (pauschal 10%) 133.600 202.000
- forderfahig 1.202.500 1.818.300
- Zuwendung 962.000 1.454.600
- Restsumme 240.500 363.700
Anteil Stadt (Eigenmittel) 374.100 565.700

1) Ablose an LBB wg. Ubernahme Briickenbauwerk tiber B 100 von Férdermittelgeber als forderfahig nach EntflechtG

eingeschatzt
2)




4. Fazit

Die vorgeschlagene Loésung - Unterfuhrung fur den Rad-/Ful3géngerverkehr unter den
Bahnanlagen im Zuge des Birkhahnweges und Uberfiihrung des Birkhahnweges zur
Goldbergstrale Uber die B100 als Wohnweg fir Anliegerverkehre und als stadtteil-
verbindender Rad-/Gehweg zur Beseitigung des Bahniberganges ,Birkhahnweg®, Strecke
6132, km 158,5 ist in der Gesamtabwagung eine sicherheitstechnisch gtinstige und die
wirtschaftlichere Variante fur den notwendigen Umbau/Ertlichtigung des jetzigen BU.

Die in jedem Fall kostenintensiven Baumafinahmen fir ein diinn besiedeltes stadtisches
Areal dienen bei dieser Ausbauvariante der beschlossenen Radverkehrskonzeption sowie
dem Fuf3gangerverkehr durch Wegfall langer Wartezeiten bei zukiinftig noch héherer
Zugbelegung der Strecke (prognostisch nach Knotenausbau Halle bis zu 50 min.) und
schafft gleichzeitig Uber die StralRen Birkhahnweg und GoldbergstralRe eine zusatzliche
Stadtteilverbindung.

Das zwischen der DB Netz AG und der Stadt Halle prinzipiell abgestimmte Vorgehen wurde
in einer Besprechung mit dem Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) und dem Eisenbahnbundesamt Zentrale (EBA) bestatigt ( BU — Beseitigung,
Realentwurf mit SU (iber die B100, Fiktiventwurf SU tiber die Bahnanlagen als
wirtschaftlichste Variante zur Bestimmung der Kostenmasse).

5. Finanzierung

Die finanzielle Beteiligung der Kommune an den kreuzungsbedingten MaRnahmen regelt
sich zwingend nach:
— dem Gesetz Uiber Kreuzungen von Eisenbahnen und Strafl3en (EKrG) vom
14.08.1963, zuletzt gedndert durch Art 281 V vom 31.10.2006 (BGBI. | 2407)
— der Verordnung Uber die Kosten von Mal3hahmennach dem EKrG (1. EKrV) vom
02.09.1964, zuletzt geandert durch VO vom 11.02.1983 (BGBI. | 85)
— und der Verordnung zur Berechnung von Ablésebeitragen nach dem EKrG, dem
BFStrG und dem BWaStrG (Abldsebeitrdge — Berechnungsverordnung — ABBV) vom
01.07.2010 (BEBI | 2010, 856)

5.1 Kostenbild Eisenbahnknoten Halle, BU Birkhahnweg (SU B 100 EU
FuRganger/Radfahrer) Vorzugsvarante 5 (Stand Juni 2012)

Die DB und die Planungsbiros haben hierfur die Planungen weiter durchgearbeitet. Die u. g.
Kostenerh6hungen resultieren It. Aussage der Biiros vom 07.06.2012 vordinglich aus
folgenden Grinden:

SU B 100

- wegen Planungsfortschritt LBB Ausbau B 100 vergrof3ern sich lichte Hohe und damit
Bauwerkskosten SU (Widerlager, Aufschiittungen etc.)

- nach Baugrunduntersuchungen Aufwertung Entwasserungsmalfl3inahmen

- Prazisierung Ausgelichs- und ErsatzmalRnahmen sowie Anpassung Leistungsbestand
Dritter

EU FuR/Rad

- nach Bestandsvermessung Anpassung Rampenléngen
- Planungsprazisierung nach Abstimmung betroffener Dritter



Es ergibt sich folgendes Kostenbild (Stand 07.06.2012)

Zahlenangabe in € Alter Realentwurf nach Aktueller Anderung
Variantenvergleich (S.6) Realentwurf

1. Projektkosten

EU FuR/Rad 2.364.400 2.925.000 + 561.000
SU B 100 (incl. Ausgleich an LBB) 2.328.000 2.891.000 + 562.000
Gesamt 4.692.400 5.816.000 1.123.000

2. Anteil Bund/Land

(z.Z.Basis Vorplanung) 2.672.100 2.672.000
2/3 am Fiktiventwurf

3. Anteil Stadt 2.020.300 3.144.000
hiervon:

- nicht férderfahig (pauschal 10%) 202.000 273.000
- forderfahig 1.818.300 2.871.000
- Zuwendung 80 % 1.454.600 2.296.400
- Restsumme 363.700 574.000
Anteil Stadt (Eigenmittel) 565.700 847.600

Der Fordermittelbedarf ist beim Land entsprechend der bisherigen Kostenermittiungen
angemeldet. Eine verbindliche Forderzusage kann es beim derzeitigen Verfahrensstand
nicht geben. Die Vertreter des Ministeriums fur Landesentwicklung und Verkehr bestétigten
aber eine grundsatzliche Wichtigkeit der MalRnahmen zum Eisenbahnknotenausbau Halle
sowie die generell prioritdre Forderung von Kreuzungsmafinahmen.

5.2 Zahlungsfluss 2012 bis 2018
(s. Anlage 1)

6. Bisherige und geplante Termine fir Planung und Ausfiihrung der Kreuzungs-
MalRnahme

e Aktualisierte Entwurfsplanung mit Kostenermittlung (Kostenschatzung): Oktober 2011
e Endgultige Planungsvereinbarung an Stadt Halle von DB Netz AG :
nach Stadtratsbeschluss der vorgeschlagenen Variante
e Einreichung der Planrechts-/Planfeststellungsunterlagen durch DB ProjektBau beim
EBA als Bestandteil Knoten Halle: November 2011
e Entwurf der Kreuzungsvereinbarung von DB Netz AG an Stadt Halle:
September 2012
e Baudurchfilhrung 2014 bis 2018 (SU B100 2014/15)




