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Ausbau / Umgestaltung der Thomasiusstrafe
Stellungnahme des FuB- und Radverkehrsbeauftragten
zu den Unterlagen des Gestaltungsbeschlusses (April 2012)

Zur o. g. Beschlussvorlage nehme ich aus Sicht des FuB- und Radverkehrs wie folgt
Stellung:

Die in der Vorlage beschriebene Vorzugsvariante mit einer Fiihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn wird grundsatzlich befurwortet und bestatigt. Ich bitte allerdings um Beachtung
folgender Punkte:

Aufgrund der verminderten Fahrbahnbreite und der Sicherheit fur den Radverkehr solite die
Stralle vorerst als Tempo-30-Strecke ausgewiesen werden (bis zur Eingliederung in die
Tempo-30-Zone). Diese Pramisse sollte in der Vorlage ausdriicklich formuliert werden.

Im Falle, dass die Thomassiusstral’e Teil einer Tempo-30-Zone wird (etwa nach einer Um-
gestaltung der Turmstralle), ist auch bei einer méglichen EinbahnstraRenfihrung keine se-
parate Radverkehrsanlage erforderlich. Der Regelfall der Radverkehrsfiihrung in Tempo-30-
Zonen ist eine Fuhrung auf der Fahrbahn (auch entgegen von Einbahnstraen). Die be-
schriebene Option eines Radfahrstreifens sollte daher nicht erwahnt werden.

Die beabsichtigte Errichtung von Fahrradbugeln wird ausdriicklich begriiRt. Anzustreben
ware dabei, dass in jedem Stral3enabschnitt (zwischen 2 Einmiindungen) beidseitig jeweils 2
bis 3 Bligel errichtet werden. Gegebenenfalls kénnen die Buigel auch dazu beitragen, dass
regelwidriges Halten oder Parken von Pkw auf FuBwegen verhindert wird (z. B. in
Knotenpunktsbereichen). Da die Thomasiusstrale grundhaft ausgebaut wird, sind die Stan-
dorte der Fahrradbligel so zu planen, dass sie auBerhalb des auf Fahrbahnniveaus liegen-
den Parkstreifens (also auf Gehwegniveau) errichtet werden.

Hinsichtlich der in der Beschlussvorlage beschriebenen Querungshilfe fur FuBgénger tber
die Turmstrale ist zu konkretisieren, welche Art der Querungshilfe vorgesehen ist. Ange-
sichts der relativ hohen Kfz-Frequentierung in der TurmstraRe ist dort mindestens ein FuR-
gangeruberweg erforderlich. Diese Querungshilfe sollte dort angeordnet werden, wo mit dem
héchsten Querungsbedarf zu rechnen ist.

In einer Beratung am 26.03.2012 wurde diese Stellungnahme von Interessensvertretern der
Radfahrer (u. a. ADFC) im Grundsatz bestatigt.
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