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1. Veranlassung

Der Verkehrsknoten Am Steintor ist wesentlicher Bestandteil der vom Stadtrat beschlosse-
nen Stufe 1 (Linie 1) des Stadtbahnprogramms Halle. Im Rahmen dieser beim Land und
beim Bund zur Foérderung beantragten MalRnahme, soll die Attraktivitdt des StralBenbahnver-
kehrs erhéht werden. In Bezug auf das Vorhaben Am Steintor betrifft das insbesondere den
Abbau von Behinderungen (Verspatungen) des StralRenbahnverkehrs durch Separierung des
Gleiskorpers (sog. Besonderer Bahnkdrper) und den barrierefreien Ausbau der Haltestellen.

Eine besondere Dringlichkeit der Mal3nahme ergibt sich aus der notwendigen Sicherung des
StralRenbahnverkehrs. Neben dem abschnittsweise desolaten Gleis- und Fahrbahnzustand
steht die vorhandene Beschilderung, die der StraRenbahn heute einen Vorrang einrdumt, im
Widerspruch zu den verkehrsrechtlichen Vorgaben.

Zur Verbesserung der Umsteigebeziehungen soll méglichst eine Zentralhaltestelle, mindes-
tens aber eine zentrale Haltestelle mit kurzen und sicheren Umsteigebeziehungen zu den
Ubrigen Haltestellen entstehen. Dabei sind Fahrbahnquerungen zwischen den Haltestellen
sowie zu den wesentlichen Zielen der Fahrgaste nach Moglichkeit zu vermeiden, mindestens
aber sicher zu gestalten.

Durch die Neuorganisation der Aufteilung des StralBenraumes fir den Stral3enbahnverkehr
werden auch die Teilanlagen fir die Ubrigen Verkehrsarten als Folgemaflinahmen neu orga-
nisiert und zeitgemal} gestaltet. Dabei sind die wesentlichen baulichen Veranderungen im
Umfeld (Steintor-Campus, geplantes Parkhaus der Martin-Luther-Universitat (MLU), Passa-
ge) und die dadurch entstehenden neuen Verkehrsbedirfnisse zu berlcksichtigen.

Neben der verkehrstechnischen Funktion hat der Platz am Steintor aber auch eine wichtige
stadtebauliche Bedeutung, als Tor zur Altstadt und Kristallisationspunkt im Stadtbild. Gleich-
zeitig verfugt er als griner Stadtplatz auch Uber das Potential, sich zu einem attraktiven
Quartiersplatz fur die nordliche Innenstadt zu entwickeln.

Im gegenwartigen Zustand ist der Platz jedoch in erster Linie als Verkehrsknoten mit eher
untergeordneten Verweilgualitaten erlebbar. Der Grunbereich in der Mitte wirkt dabei als ei-
genstandige, abgeschlossene und wenig durchlassige Insel, die ihre Wirkung vor allem dem
umfangreichen Altbaumbestand verdankt. AuRerdem wurde 2012 der betagte Springbrunnen
in den Sommermonaten wieder in Betrieb genommen und sogar in den Nachtstunden ange-
leuchtet.

Im Hinblick auf den Eingangsbereich zum Steintor-Varieté und den geplanten Neubau der
Steintorpassage zeichnet sich hier fiir die Zukunft ein zuséatzlicher Bedarf an nutzbarer Frei-
flache ab. Hinzu kommt noch die Bedeutung der Passage als direkter Zugang zum Campus
der Geisteswissenschaftlichen Fakultat der MLU, woraus sich ein starker Quell- und Zielver-
kehr ergeben und der Steintorplatz vor allem fir Studenten an Bedeutung gewinnen wird.
Diesen Entwicklungen kann nur Rechnung getragen werden, wenn die Verkehrsfihrung
grundlegend neu definiert wird und die heute vorhandene, griine Mittelinsel unmittelbar an
die westlich angrenzende Bauflucht angebunden wird.

Auf Grund der dazu nétigen Gleisverschiebungen und der daraus resultierenden Veréande-
rungen der Gbrigen Verkehrsanlagen ist die bestehende Grinflache baulich (Wegenetz, un-
terirdische Bewésserungssysteme) nicht zu halten. Daraus resultiert die Notwendigkeit, die
bestehenden Strukturen unter Beachtung der angestrebten Nutzungen zu erneuern. Dabei
soll bei einem mdoglichst weitgehenden Baumerhalt ein transparenter, grof3ztigiger, griner
Stadtplatz entstehen, der an Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat gewinnt.

Aus diesem Grund wurde fir die neue, tber das StralRenbahnprojekt hinausgehende, Platz-
gestaltung ein erganzendes stadtebauliches Projekt zur Férderung beantragt, das parallel zu
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den Verkehrsanlagen durch die HAVAG geplant und im Auftrag der Stadt umgesetzt werden
soll.

2. Ergebnis der Vorplanung
2.1. Allgemeines

Das zu beplanende Gebiet umfasst den Kreuzungsbereich Ludwig-Wucherer-Stral3e / Para-
celsusstralle / Berliner Stral’e, die Ludwig-Wucherer-Strale selbst (Bauende Emil-
Abderhalden-StralRe bis Am Steintor) sowie den Platz Am Steintor.

Grundlage der OPNV-Planung sind das Zielliniennetz 2025 der HAVAG (Anlage 3 des
Grundsatzbeschlusses zur Realisierung des Stadtbahnprogramms Halle'25 vom 28.09.2011)
sowie der Nahverkehrsplan. Damit sind Linienflhrungen analog dem bestehenden Linien-
netz zu bericksichtigen. Entsprechend der Forderrichtlinien des Bundes (Finanzierungsvo-
raussetzung) ist die Schaffung eines separaten Gleiskorpers und barrierefreier Haltestellen
zwingende Planungsvorgabe.

Im Kfz-Netz ist das Steintor Bestandteil eines in Halle nur rudimentéar vorhandenen Innen-
stadtrings (2. Ring nach dem Altstadtring). Gleichzeitig stellt es eine wesentliche Anbindung
des Altstadtrings aus Richtung Nordosten (B 100 / L 50) her. Auf Grund dieser Netzfunktion
musste der heute mit tGber ca. 30.000 Kfz/Tag hoch belastete Bereich Am Steintor/Rossplatz
zur Entlastung anderer sensibler Quartiere (August-Bebel-Stral3e, Geiststrale) eigentlich
noch mehr Verkehr aufnehmen. Hinzu kommt, dass heute einige Verkehrsteilnehmer das
Steintor in den untergeordneten und damit wartepflichtigen Verkehrsbeziehungen meiden
bzw. umfahren. Dem Anspruch nach mehr Leistungsfahigkeit bzw. Verkehrsraum stehen
aber die baulichen Tatsachen (beengte Strallenrdume, unglnstige Stral3enversatze), die
notwendige Separierung der Gleisbereiche (Fordervoraussetzung) sowie die gewollte Entlas-
tung der Vorbereiche zum Steintorvarieté gegentber. Vor diesem Hintergrund kann es des-
halb nur Ziel sein, die heutige Leistungsfahigkeit des Verkehrsknotens fir den Kfz-Verkehr
aufrechtzuerhalten.

FuRganger und Radfahrer werden heute véllig unzureichend gesichert, da wichtige Que-
rungsmaglichkeiten fehlen. Um diesen Verkehrsteilnehmern mindestens angemessene Be-
dingungen zu bieten, missen andere Verkehrsarten (Kfz-Verkehr) Potentiale abgeben
und/oder zusatzliche Verkehrsanlagen (hier ,neue“ Ludwig-Wucherer-Straf3e) geschaffen
werden.

2.2. Grundsatzliche Losung

Das 0.g. Planungsgebiet teilt sich in zwei - relativ unabhéangig voneinander - zu planende
Teilbereiche. Dies sind zum einen der sehr komplexe Verkehrsknotenpunkt im Bereich des
Rossplatzes und der Platzbereich Am Steintor. Fur beide Teilbereiche wurden verschiedens-
te Varianten untersucht und vergleichend bewertet (siehe Anlage 9).

2.2.1. Kreuzungsbereich Ludwig-Wucherer-Stral3e / Berliner Stral3e

Die heute vorhandene Verkehrsfihrung ist nicht mehr StVO-konform und mit standardisier-
ten Berechnungsverfahren nicht abbildbar. Insbesondere ortsunkundigen Fahrzeugfiihrern
fallt es schwer, sich auf dem Kreuzungsbereich zu orientieren und die haufig wechselnden
Vorfahrtssituationen zu erfassen. Zudem wird die Straenbahn durch Stausituationen im Kfz-
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Verkehr erheblich behindert. AulBerdem ist die Betriebsfihrung fur die StralRenbahn auf
Grund der drei hintereinander liegenden Gleisdreiecke sehr kompliziert. Erschwert wird die
Situation zusatzlich durch:

- die zu realisierenden und zu sichernden Verkehrsbeziehungen fir die schwéchsten
Verkehrsteilnehmer (FuRganger und Radfahrer)

- den sehr geringen Versatz der Einmindungen Berliner Strae und Ludwig-Wucherer-
Stral3e (kein ausreichender Stauraum in Lange und Breite).

Eine notwendige Separierung und Sicherung der Verkehrsstrome ist nur durch zeitliche und
bzw. oder raumliche Trennung zu erreichen. Dies steht jedoch 0.g. Randbedingungen ent-
gegen. (Teil-) niveaufreie Losungen (Bricken oder Tunnel) werden im Hinblick auf die Bau-
und Betriebskosten sowie die beengten Verkehrsraume bei der Untersuchung ausgeschlos-
sen. Von der Sperrung einzelner Verkehrsbeziehungen wird Abstand genommen, da dies zu
kaum vertretbaren Verdrangungen im Umfeld fihren wirde. Auch die Auswirkungen einer
teilweisen (Einbahnstral3e) oder vollstdndigen Sperrung des Platzes fir den durchgehenden
Kfz-Verkehr (z.B. in Hohe Ernst-Kromayer-Straf3e) wurde im Rahmen der Planung diskutiert
und im Hinblick auf die negativen Konsequenzen in den dann zuséatzlich belasteten Stra-
Renzigen und Quartieren verworfen.

Prognostische Steigerungen des Verkehrsaufkommens sind nicht zu erwarten. Vielmehr ist
in Abhangigkeit von der zu wéahlenden Vorzugslésung (Wartezeiten, Attraktivitat fir den Kfz-
Verkehr) von kleinrGumigen Verlagerungen auszugehen. Damit wurde das heutige Ver-
kehrsaufkommen der Planung zu Grunde gelegt.

Als Vergleichsbasis fir die geplante Losung (siehe 3.1.) wurde die fiktive Leistungsfahigkeit
einer Signalisierung der heutigen Bestandsanlagen unter Berticksichtigung der notwendigen
FuRgangerquerungen abgeschatzt. In diesem Fall wiirden in den Spitzenstunden in den je-
weils am starksten belasteten Zufahrten ca. 30 bis 50% weniger Kfz das Knotensystem pas-
sieren kdnnen obwohl bei der Rechnung gegenuiber der Vorzugsvariante der Planung bereits
auf eine wesentliche Querungsmaglichkeit fir Fu3ganger zwischen den Einmindungen der
Ludwig-Wucherer-Strafde und der Berliner StralRe verzichtet worden ist. AuBerdem ware der
Strallenbahnverkehr durch die daraus resultierenden Stauerscheinungen entsprechend be-
hindert.

Im Zusammenhang mit dem von der MLU geplanten Neubau eines Parkhauses fir den
Steintorcampus muss die Bebauung und ErschlieBung des Bereiches zwischen HollystralRe
und Ludwig-Wucherer-StralRe neu geordnet werden. Entsprechend einer Vorstudie der Mar-
tin-Luther-Universitat soll das Parkhaus gegenuber der Berliner Straf3e direkt angebunden
werden, um die Ludwig-Wucherer-StralRe vor den aus dem Parkhaus resultierenden Verkeh-
ren zu schitzen. Gleichzeitig wurde im Rahmen der stadtischen Verkehrsvariantenuntersu-
chung festgestellt, dass eine zuerst nur theoretisch betrachtete konventionelle signalisierte
Kreuzung die einzige Variante ist, die die heutigen Verkehrsmengen weitgehend leistungsfa-
hig abwickeln kann. Damit ergab sich die einmalige Chance, die Komponenten Kreuzung
und aulere Erschlielung Parkhaus planungstechnisch ,Ubereinander zu legen®. Im Ergebnis
dessen ist es mit minimalen zusatzlichen - mit der Martin-Luther-Universitat vorabgestimm-
ten - Gebaudeabriss mdglich, von der zu signalisierenden Einmindung Emil-Abderhalden-
Stral3e bis zur Berliner StralRe die Ludwig-Wucherer-StraRe fur den KFZ-Verkehr neu zu
trassieren. Die notwendigen Schallschutzmalinahmen fir die wenigen betroffenen Anlieger
sind grundsatzlich in der Planung/Kostenschatzung bertcksichtigt. Im Rahmen der Entwurf-
splanung werden die mdglichen, wirksamen und finanzierbaren Varianten zum Schallschutz
und dessen Detailgestaltung in enger Abstimmung mit den betroffenen Anliegen erarbeitet.
Die Vorzugsvariante wird danach im Rahmen der Planfeststellung dem Grunde nach festge-
legt.



Seite 6 von 16

2.2.2. Platzbereich

Im Interesse der angestrebten Aufwertung der Westseite (Steintorvarieté und Steintorpassa-
ge) ergab sich sehr klar die Notwendigkeit der Verlagerung des Kfz-Verkehrs. Dies spiegelte
sich auch in der weitgehenden Ubereinstimmung der Kfz-Fuhrung in den in die engere Aus-
wahl einbezogenen Varianten P1, P.1.1, P3 und P4 wieder. Die Kfz-Fihrung schafft gleich-
zeitig eine sichere ful3laufige Verbindung zwischen den Haltestellen und dem Campus sowie
zwischen den Haltestellen untereinander. Fur die heute teilweise leer stehenden Ladenlokale
ergeben sich dadurch Entwicklungschancen, z.B. durch die Einrichtung von Flachen fur Au-
Rengastronomie oder die optische Aufwertung des Umfeldes durch die Einordnung vom
Baumen.

Problematischer gestaltet sich die Gleisfuhrung und damit die Lage der Haltestellen. Hier
stellen die vorhandene Fahrzeugflotte der HAVAG und die daraus abgeleiteten notwendigen
Langen flr barrierefreie Haltestellen, die zwingend in der Geraden liegen missen (45 m
Bahnsteigkante + beidseitig ca. 15 m Ubergangsbereich), ein sehr enges Korsett dar. Letzt-
endlich musste das Ziel der Schaffung einer Zentralhaltestelle aufgegeben werden, was bei
nur ca. 20% Umsteigeranteil und nur einer dezentral haltenden Linie (Linie 12) noch hinzu-
nehmen ist. Die Griinde dafur liegen hauptsachlich in der nicht herstellbaren Barrierefreiheit
an einer zentralen Haltestelle und der in dieser Variante mangelnden Leistungsfahigkeit am
Knotenpunkt KrausenstraRe/Magdeburger Stral3e, die sich auch erheblich auf den StraRen-
bahnverkehr auswirken wirde. AuBerdem lehnte der Fordermittelgeber einen zweimaligen
Halt (Fahrzeitverlust) bzw. ein Durchfahren von Haltestellen ohne Halt ab. Damit waren die
Varianten 1 und 2 mangels Finanzierbarkeit auszuschlieRen. Kleinrdumig waren dann noch
die Busfuhrung mit entsprechenden Haltestellen, Taxistellplatze und die Andienung zu kla-
ren. Fur die Busse von OBS soll in Richtung Bahnhof die Haltestelle der Linie 27 mit benutzt
werden. In der Gegenrichtung soll fir OBS eine Haltestelle nordlich der Mittelinsel an der
Ernst-Kromayer-Stral3e angelegt werden.

Alle Umbauvarianten greifen in hohem Mal3e in die vorhandene Platz-/ Grinstruktur ein. Ein
Erhalt der verbleibenden baulichen Substanz ist daher wenig sinnvoll und im Hinblick auf die
gewiinschte Nutzungs- und Gestaltungsqualitat nicht zukunftsorientiert. Unabhangig von der
jeweiligen Gestaltung soll der Baumbestand soweit moglich erhalten und durch Neupflan-
zungen ergénzt werden. Zur Bewertung der Vitalitdt und Standsicherheit der Baume wurde
ein Baumgutachten erstellt. Von den 102 der im Platzbereich vorhandenen Baume wurden
49 als unbedingt erhaltenswert eingestuft. Neun Baume weisen so grof3e Schaden auf, dass
sie als gefahrlich gelten und zwingend entfernt werden mussen. Alle in der Vorplanung ab-
schlieRend gepriften Varianten (P1-P4) verursachen in etwa einen gleich starken Eingriff in
den Baumbestand.

Der technische Zustand des Brunnens ist noch zufriedenstellend, so dass er an Ort und Stel-
le noch einige Jahre weiter betrieben werden kdnnte. Im Zuge einer zukunftsfdhigen Neuge-
staltung ware jedoch die Anlage eines neuen Wasserspiels vorstellbar, das dann durchaus
auch interaktive Elemente mit einem hohen Spielwert aufnehmen und damit auch fur Kinder
ein attraktiver Anziehungspunkt sein kdnnte.

Die Rasen- und Wechselbepflanzungsflachen sind heute mit einer automatischen Unterflur-
Bewasserungsanlage ausgestattet. Diese Technik ist fur die neu entstehenden Grinflachen
auch zwingend wieder vorzusehen. Auf Grund des umfangreichen und stark wasserzehren-
den Altbaumbestandes ist sonst eine qualitativ hochwertige, dauerhafte Etablierung solcher
Grunflachen an diesem Standort nicht maglich.

Die Toilettenanlage an der Krausenstralde ist in einem baulich guten Zustand und kann er-
halten werden. Der Kiosk an der Magdeburger Strale muss wegen der geplanten Trassen-
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fuhrung der StralRenbahn entfernt werden, was im Einklang mit dem vorliegenden Pachtver-
trag steht.

Ein Erhalt des Kiosks an der GroR3en Steinstral3e ware theoretisch moglich. Allerdings riickt
das Bauwerk durch die veranderte Gleisfiuhrung unmittelbar an die Haltestelle heran.
Dadurch wird die Einbindung in die neue Hohensituation, die sich aus dem barrierefreien
Ausbau des Haltestellenbereiches und der damit verbundenen Geldndeanhebung ergibt,
sehr schwierig. Das Gelande muisste entweder sehr stark geneigt oder um den Kiosk durch
eine Stufe abgefangen werden. Gleichzeitig misste ein Innenumbau erfolgen und die Ver-
kaufstheke verlagert werden. Die Aufrechterhaltung des Betriebes einschlie3lich der Andie-
nung und Gewahrleistung der MedienerschlieRung wahrend der Bauphase wird als sehr
aufwendig eingeschatzt und ist mit zusétzlichen Kosten verbunden. Das Bauwerk ist mit ver-
tretbarem Aufwand nicht zu versetzen, seine Einbindung in eine villig neue Platzgestaltung
als eher fragwurdig anzusehen.

Laut Pachtvertrag steht der Eigentimerin eine Restwertentschadigung bei Abriss des Bau-
korpers zu. Die Bewertung wird derzeit (Stand Februar 2013) von der zustandigen Landes-
behoérde durchgefihrt.

Die Eigentiimerin sieht fir sich selbst eine Nutzungsperspektive von noch drei bis funf Jah-
ren, wovon bis zum eigentlichen Baubeginn bereits zwei Jahre verstrichen sein werden. Vor
diesem Hintergrund wird empfohlen, den Vertrag nach der Bestatigung der Planung durch
den Stadtrat zu kiindigen. Der Abriss des Kioskes wird dann im Zuge der Baumal3nahme
erfolgen. Der Kiosk kann bis dahin von der heutigen Eigentiimerin weitergenutzt werden.
Uber die Mdglichkeit der Kombination eines geplanten Baubiiros vor Ort mit einem tempora-
ren gastronomischen Angebot laufen Gesprache mit der Eigentimerin. Das stadtische An-
gebot zur Vermittlung eines geeigneten Ladenlokals wurde von der Eigentimerin ausge-
schlagen.

2.3. Prozess der Birgerbeteiligung und dessen Ergebnis

Zu Planungsbeginn (Grundlagenermittiung) wurden die Anlieger und Gewerbetreibenden mit
Hilfe eines Fragebogens nach ihren Belangen befragt. Als neuer Ansatz wurde in einer sehr
frihen Phase der Vorplanung Uber die Planungsstande mit den Bulrgern diskutiert. So stell-
ten die Planer ihre Arbeitsstdande im Rahmen der Veranstaltungen der Werkleitz-Gesellschaft
(Werkleitz-Festival 2012) vor und diskutierten Varianten mit interessierten Blrgern. Im Rah-
men der Birgerversammlung am 19.07.2012 sind der Arbeitsstand und die damals in der
engeren Auswahl befindlichen Varianten vorgestellt und mit den Birgern diskutiert worden.
Die Planungsstande sind im Internet einsehbar und hingen im Technischen Rathaus aus. Im
Sommer wurden die Blrger um ihre Meinung sowie um Anregungen und Hinweise gebeten.
Dafir wurden bei der Burgerversammlung Faltblatter mit eingelegten Fragebdgen verteilt.

Bis zum 31.08.2012 erreichten die Stadtverwaltung 65 Meinungsdul3erungen, die unter er-
heblicher Verlangerung der Einreichungsfrist alle gewertet wurden. Viele AuRRerungen be-
schrankten sich auf den Platz oder auf den Kreuzungsbereich.

Die Grobauswertung ergab folgende Ergebnisse; wobei sich nicht alle AuRerungen auf alle
Aspekte bezogen:

- Kreuzungsbereich Berliner Straf3e / Ludwig-Wucherer-StralRe
fast 90% (23 Meinungen von 26 Meinungen zum Kreuzungsbereich) der Birger spra-
chen sich fur die vorliegende Vorzugsvariante (,neue“ Ludwig-Wucherer-Stral3e mit
Kreuzungsldsung) aus

- Platzbereich Am Steintor
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von 49 Meinungsaulerungen zum Platzbereich waren 60% der Blrger fur die vorlie-
gende Vorzugsvariante (Kfz, Gleisfiihrung / Haltestellenlage). 50% der Birger win-
schen sich eine zeitgemalie Neugestaltung des Platzes.

Viele Birger wiinschen ein Wasserspiel (Erhalt bzw. Neubau).

Ein Kiosk wurde nur von acht Burgern thematisiert. Davon waren zwei fir seine Verlagerung
in ein Ladenlokal.

Das WC spielte mit vier Meinungen auch nur eine untergeordnete Rolle.

AulRerdem Ubergab die Kiosk-Betreiberin Mitte Oktober eine Unterschriftenliste fir den Erhalt
des Parks. Daruber hinaus wurde eine Vielzahl Zettel mit vorformulierten Antworten zum
Ankreuzen abgeben, die in der vorliegenden Form nicht von der Stadt ausgegeben wurden
und ohne Zustimmung von Stadt und HAVAG unter Verwendung der Logos einen offiziellen
Anschein hatten.

Die Ergebnisse der Burgerbeteiligung wurden im Rahmen der ExWoSt-Veranstaltung am
14.10.2012 die Ergebnisse der Offentlichkeit prasentiert, die Planungsstande vorgestellt und
diskutiert. AuRerdem wurden die Planungen am 17.09.2012 im Gestaltungsbeirat erértert.

Im Ergebnis dieser intensiven Offentlichkeitsarbeit wurden die Planungen weiter fortge-
schrieben und trotz des enormen Zeitdrucks bei der Realisierung des Stadtbahnprogrammes
Halle im Rahmen der Informationsveranstaltung am 22.01.2013 nochmals mit den Blrgern
diskutiert. Der Wunsch der Birger nach starkerer Begrinung wurde bei der Uberarbeitung
der Vorplanung beriicksichtigt. Die Idee des urspringlich vorgesehenen ,steinernen” Stadt-
platzes mit einzelnen Rasenschollen wurde verworfen. Der Anteil der Grinflachen wurde
ebenso wie die Anzahl der neu zu pflanzenden Baume deutlich vergroRert. Auch der
Wunsch nach einem Wasserspiel wurde beachtet.

3. Beschreibung der Vorzugsvariante
3.1. Kfz-Fuhrung

Im Bereich des Rossplatzes (siehe Anlage 2.2) entsteht eine signalisierte Kreuzung, die un-
ter Beachtung der notwendigen Freigaben fur FuRganger, Radfahrer und die Straf3enbahn in
den Spitzenzeiten an der Leistungsfahigkeitsgrenze betrieben werden muss.

Diese Knotenpunktform hat sich im Ergebnis eines umfangreichen Variantenvergleiches als
die mit Abstand leistungsfahigste Ldosung (auch im Vergleich zu verschiedenen Kreisver-
kehrslosungen) erwiesen. Der Kfz-Verkehr vom/zum Reileck wird Uber die ,neue“ Ludwig-
Waucherer-Straf3e gefuhrt und an einer zu signalisierenden Kreuzung Emil-Abderhalden-
Stral3e wieder in die Bestandstrasse der Ludwig-Wucherer-Stral3e tberfuhrt. Die Berliner
StralRe und die Paracelsusstra’e werden mit geringen Modifikationen angebunden. In Rich-
tung Suden (Platz Am Steintor) wird die Stral3enbahn in die westliche Seitenlage verlegt.
Damit kdnnen die sonst zu sichernden Gleisanbindungen in/aus Richtung Ludwig-Wucherer-
StralRe ohne zusétzliche Konfliktpunkte mit dem Kfz-Verkehr angebunden werden.

Entsprechend dem gestalterischen Wunsch nach der Schaffung eines Vorbereichs am Varie-
té, wurde der Kfz-Verkehr von der westliche Platzflache weitgehend verdrangt. Die Verbin-
dung zur Altstadt (wobei die amtliche Wegweisung zur Altstadt Gber die Volkmannstral3e und
den Riebeckplatz fuhrt) erfolgt Giber die verlangerte Magdeburger Stral3e (Ostseite) und die
verlangerte Krausenstral3e (Sudseite). Um den zusatzlichen Verkehr bewaltigen zu kénnen,
muss die schon heute signalisierte Kreuzung Magdeburger StralRe / Krausenstrafl3e um ent-
sprechende Abbiegestreifen ergédnzt werden. Dabei war es auf Grund der Platzverhaltnisse
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und des Versatzes in der ostlichen Randbebauung nicht méglich, die bereits heute verbotene
Linksabbiegemdoglichkeit aus Richtung Norden in die Krausenstralle zu realisieren. Auf
Grund des geringen Bedarfs und der vorhandenen Alternativen (Jahnstral3e, Friesenstralie
bzw. KrausenstralRe / Volkmannstral3e) ist die Beibehaltung dieser Einschrdnkung unprob-
lematisch. Zur Schaffung ausreichend breiter und damit sicherer Verkehrsanlagen muss an
der Sudwestecke des Geléandes des Klinikums die Mauer und das Denkmal des Anatomen
Herrn Roux geringflgig versetzt werden. Dazu werden entsprechende Antrdge bei den
Fachbehdrden gestellt. Seitens des Klinikums wurde alternativ der Vorschlag unterbreitet,
die Buste in den Park der Anatomie zu versetzen.

Im Bereich der verlangerten KrausenstralRe werden die drei Taxistellplatze angeordnet und
zehn offentliche Parkplatze wieder hergestellt. Auf der Ostseite des Platzes (in Verlangerung
der Magdeburger Straf3e) werden funf Stellplatze neu geschaffen. Alternativ zu einzelnen
Stellplatzen ware auch punktuell die Moglichkeit zu einem Freisitz (z. B. Kaffee Wilhelm) ge-
geben. Damit kbénnen im Platzbereich von den heute 26 vorhandenen Stellplatzen 15 wieder
eingeordnet werden. Das Halten von Kfz zum Ein- bzw. Aussteigen ist au3erhalb der Kreu-
zungsbereiche bzw. der Querungshilfen (Mittelinseln) moglich.

Gleichzeitig wird der kleine Parkplatz eingangs der GroRRen Steinstraf3e an die neuen Ver-
kehrsanlagen angepasst. Durch das Wiedereinordnen von Baumen (die Alten wurden vor
wenigen Jahren gefallt), die zwei Behindertenstellplatze (auf Grund der notwendigen Breite
nur hier einordenbar) und die regelkonforme Gestaltung reduziert sich die Anzahl von heute
20 auf 16 Stellplatze (inklusive der Behindertenstellplatze).

Die mit dem Bau des Parkhauses in der Ludwig-Wucherer-StralRe entfallenden 16 Stellplatze
werden durch den Parkhausneubau ausgeglichen. Fir die Anlieger (Physiotherapie, ...) sind
zwei Behindertenstellplatze vorgesehen.

Innerhalb des Platzbereiches ist flr die Gleisbereiche die Anordnung einer Tempo-20-Zone
vorgesehen, um die Sicherheit des Ful3- und Radverkehrs zu gewahrleisten. Zu den Radver-
kehrsanlagen und den Gehwegbereichen erfolgt eine sogenannte ,weiche Trennung“ mittels
3 cm hoher Borde analog der Altstadt. Der Bahnverkehr wird dadurch nicht behindert, da die
mdgliche Geschwindigkeit der Stralenbahn auf Grund der Weichen, Gleiskreuzungen und
der engen Gleishdgen beschrankt ist. Das Andienen ist im Platzbereich analog dem Markt-
platz/Riebeckplatz méglich. Fir Kfz soll dabei der Bahnkodrper zur Vermeidung von Schleich-
verkehren nur in der Relation von der Ludwig-Wucherer-Stral3e zur Grof3en Steinstral3e mit
Beschrankungen auf 7,5 t und ggf. auch nur zeitlich begrenzt analog der GroRRen Ulrichstra-
Re freigegeben werden. Fir Sondertransporte (Bihnentechnik, ...) ist eine separate Zu-
fahrtsmoglichkeit in Hohe der FuRgdngerquerung Ernst-Kromayer-Straf3e vorgesehen, die
Uber entsprechende Genehmigungen geregelt wird. Fir das Ein- und Ausladen kdnnen die
ausreichend breiten Gehwegflachen genutzt werde. Im Bereich der Engstelle zwischen Lud-
wig-Wucherer-Stra3e und Platz Am Steintor ist jedoch im Interesse des flie3enden Verkehrs
kein Andienbereich integrierbar. Hier muss auf benachbarte Flachen ausgewichen werden.

3.2. Verkehrsfuhrungen im Platzbereich - OPNV

Durch die Verlagerung des Kfz-Verkehrs und die weitgehende Separierung des Radverkehrs
kann durchgéangig ein Besonderer Bahnkorper geschaffen werden. Dieser muss lediglich von
minimalem Lieferverkehr (siehe 3.4.1.) und im Bereich einer kurzen Engstelle zwischen der
Ernst-Kromayer-Straf3e und der Ludwig-Wucherer-Stra3e (nur in Richtung Norden) vom
Radverkehr mit benutzt werden. Die Einbindung in die angrenzenden Stral3enziige erfolgt
dabei an den signalisierten Kreuzungen sowie an einer neu zu schaffenden Bahniibergangs-
sicherung im Bereich der Einmindung Grol3e Steinstral3e/Krausenstralie.
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Im Stral3enbahnnetz ist das Steintor ein zentraler Knotenpunkt mit vielen Direktverbindun-
gen. Entsprechend der Untersuchung zur Optimierung des Liniennetzes 2025 aus dem Jahr
2008, die die Grundlage der Erarbeitung des Stadtbahnprogramms Halle bildete, missen
diese Verbindungen auch mit ihren heutigen Fahrwegen bestehen bleiben. Hinzu kommen
die Gleisverbindungen, die fur die Anbindung des Betriebshofes, fur Fahrzeugwechsel beim
Ubergang von/zu den Schwachverkehrszeiten sowie fiir Umleitungs- und Havariesituationen
zwingend notwendig sind.

Ca. 11.800 Fahrgaste/Tag (werktags Mo — Fr.) fahren heute Uber den Platz. Am Steintor
steigen derzeit ca. 5.900 Fahrgaste/Tag (werktags Mo. — Fr.) ein bzw. aus. Der Anteil der
Umsteiger betragt dabei ca. 20%. Die meisten Umsteigevorgange erfolgen von bzw. zur Li-
nie 1. Damit ist die dezentrale Haltestelle der Linie 12 vertretbar, zumal aus Richtung Markt
noch eine weitere Linie (heute Linie 6) in Richtung Reileck verkehren soll.

In den Schwachverkehrszeiten wird die Buslinie 27 von der Berliner Briicke bis zum Steintor
verlangert. Daflr ist eine Haltestelle stral3enseitig am Bahnsteig der Linie 12 vorgesehen.
Von dieser Haltestelle fahren die Busse dann mit Hilfe einer Sonderregelung am Knoten
Krausenstralie Uber Krausenstralle, Jahnstral3e zur Berliner Stral3e. Die Haltestelle Friesen-
stralRe wird dabei in Richtung Berliner Briicke nicht bedient.

3.3. Radverkehrsfuhrung
3.3.1. Allgemeines
Im Rahmen der Variantenuntersuchung wurden die denkbaren Mdglichkeiten einer sicheren

und mdglichst kontinuierlichen Radverkehrsfiihrung untersucht. Aul3erdem sind die vorhan-
denen und geplanten Radverkehrsfihrungen im Umfeld zu bericksichtigen:

- Paracelsusstralle - Radwege

- Berliner Stral3e - Radfahrstreifen

- Ernst-Kromayer-Straf3e - Mischverkehr auf der Fahrbahn

- Krausenstralie - Mischverkehr auf der Fahrbahn

- Magdeburger Stral3e - Ostseite Radweg, Westseite Schutzstreifen

- Grolie Steinstralle - derzeit keine, nach Ausbau ggf. Schutzstreifen (Ziel)
- geplante Passage - fir Radverkehr ungeeignet (Treppe)

Ludwig-Wucherer-Stral3e - Radfahrstreifen

Hinzu kam die Forderung des Foérdermittelgebers nach einer (méglichst weitgehenden) Se-
parierung des Radverkehrs vom StralRenbahnverkehr.

Grundsatzlich entstehen mit dem geplanten Umbau ein zusammenhangendes System, das
aus zwei verkehrsrechtlich relativ autarken Komponenten

- entlang der Kfz-Fahrbahnen und

— entlang der Gleisbereiche und im Platzbereich,
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besteht. In dieser Kombination stellen sie einen akzeptablen Kompromiss und eine wesentli-
che Verbesserung zum Bestand dar. Dies setzt jedoch eine entsprechende Wegweisung an
den kritischen Punkten voraus.

In die weitere Planung werden dezentrale Radabstellmdglichkeiten im Platzbereich und in
der Ludwig-Wucherer-Stral3e integriert.

3.3.2. Vorgeschlagene Losung

Entsprechend den Vorgaben der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) sind in der
,neuen® Ludwig-Wucherer-Stra3e Radfahrstreifen / Radwege (unter Berlcksichtigung des
geringen Schwerverkehrsanteils ggf. auch Schutzstreifen) nétig. Auf Grund der vorhandenen
Platzverhaltnisse sind diese jedoch nicht auf beiden Seiten integrierbar. In Richtung Osten ist
ein 2,10 m breiter Radweg vorgesehen. Auf Grund der fehlenden Ziele und der geografi-
schen Lage ist ein paralleler Gehweg hier nicht zwingend erforderlich und raumlich auch
nicht einzuordnen (Bestandsgebaude, Freihalteflache Parkhaus). In der Gegenrichtung
(Richtung Reileck) kdnnen ,sichere Radfahrer” die Fahrbahn nutzen. Zusatzlich wird der an-
grenzende Gehweg fir den Radverkehr freigegeben. Da von dem ca. 3,5 m breiten Gehweg
gleichzeitig der Zugang zu dem grof3en Hérsaal (Hollystraf3e 1) erfolgt, sind hier separate
Radverkehrsanlagen nicht integrierbar. Die hier getroffenen Aussagen stehen unter dem
Vorbehalt der detaillierten Prifung im Rahmen der Entwurfsplanung. Ggf. kann sich im Er-
gebnis dieser Prifung die Notwendigkeit kurzer Engstellen in den Nebenanlagen ergeben,
um die Realisierbarkeit des Parkhauskonzeptes nicht zu gefahrden.

Die alte Ludwig-Wucherer-Stral3e vermittelt weiterhin die Verbindung zum Platz Am Steintor
und soll beidseitig des Gleisbereiches mit Radwegen ausgestattet werden.

In der Verlangerung der Magdeburger Stral3e sind auf Grund der Kfz-Belegung Radfahrstrei-
fen bzw. Radwege nétig. Die aul3erst beengten Platzverhéltnisse im Bereich des ehemaligen
Arbeitsamtes lassen Radverkehrsanlagen jedoch nur auf einer Seite zu. Daflr wurde eine
Radverkehrsanlage in Richtung Norden vorgesehen. Diese wird im Bereich der Parkplatze
als Radfahrstreifen und anschliel3end zwischen Krausenstral3e und Berliner Straf3e im Inte-
resse ausreichend breiter Nebenanlagen (Dreigliedrigkeit des StraRenraumes) als Radweg
ausgebildet. Die Gegenrichtung wird Uber die Radwege entlang der Gleistrassen lUber den
Platzbereich gefluhrt. In den Haltestellenbereichen wird der Radweg (analog Beesener Stra-
3e) regelkonform angehoben.

In der Verlangerung der KrausenstraRe werden auf der Sudseite zur Erzielung ausreichend
breiter Nebenanlagen (Dreigliedrigkeit des StralRenraumes) ein Radweg und in der Gegen-
richtung wegen des Langsparkstreifens ein Schutzstreifen angeboten.

In der mittelfristig auszubauenden GroR3en Steinstrale (auch Bestandteil der Stufe 1 des
Stadtbahnprogramms) werden voraussichtlich maximal Schutzstreifen integrierbar sein. Da-
her wurden hier bis zum Bauende auch Schutzstreifen vorgesehen, die das Andienen er-
moglichen und die Einfahrméglichkeit in den Platzbereich im Bereich der Bahnibergangssi-
cherung verbessern.

Der Radverkehr aus Richtung GrofRe SteinstralRe in Richtung Norden wird auf Radwegen
entlang der Gleise bis in Hohe der Ernst-Kromayer-Stral3e gefiihrt. Hier muss er sich ent-
sprechend seinem Ziel und unterstitzt durch entsprechende Wegweiser entscheiden. In
Richtung Berliner Stral3e/Paracelsusstral3e muss er mit Hilfe der ausreichend breiten unsig-
nalisierten Querungshilfe auf die Ostseite der ,verlangerten“ Magdeburger Strale wechseln.
In Richtung Ludwig-Wucherer-Straf3e muss er auf Grund der beengten Platzverhaltnisse bis
zur Ludwig-Wucherer-Strae auf dem Gleisbereich (Tempo-20-Zone) fahren. Gleiches gilt
fur Linksabbieger aus Richtung Riebeckplatz in Richtung ,alte” Ludwig-Wucherer-Straf3e.
Auch sie kdnnen uber die Mittelinsel queren und missen dann den Gleisbereich bis zur Ein-
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mindung Ludwig-Wucherer-StralBe mit benutzen. Zusatzlich wird als Alternative Uber die
sudliche FulRgangerquerung des Knotenpunktes Berliner Stral3e der Zweirichtungsradver-
kehr ermoglicht.

Zu den Gehwegen sollen die im Platzbereich nur 1,6 m breiten Radwege durch einen taktilen
Streifen, im Bereich der Bahnsteigkannten durch den dblichen 3 cm hohen Bord begrenzt
werden, der hier gleichzeitig auch die taktile Trennung sichert. Aul3erdem ist das Material
des Radweges mit entsprechendem Kontrast zu den Gehwegflachen zu wéahlen.

3.4. FuBverkehr

Mit Ausnahme der oben beschriebenen ,neuen® Ludwig-Wucherer-Stral3e sind durchgéngig
beidseitig Gehwege vorhanden. Diese weisen aul3erhalb der beschriebenen Engstellen re-
gelkonforme Breiten auf. Im Bereich der Haltestellen und an den Querungsstellen werden in
enger Zusammenarbeit mit den Verbanden im Rahmen der weiteren Planung barrierefreie
Ldsungen erarbeitet. Diese werden sich an dem in der Beesener Stral3e realisierten Stand
orientieren. Dabei ist neben den taktilen Elementen groRer Wert auf ausreichende Kontraste
Zu legen.

Im Bereich der signalisierten Kreuzungen Berliner Stral3e und Krausenstrale werden alle
FuRgangerquerungen mit ausreichend breiten Aufstellmoéglichkeiten angeboten. Nordwest-
lich (Richtung Reileck) der signalisierten Kreuzung Emil-Abderhalden-StralRe ist dies auf
Grund fehlender Ziele und wegen der Platzverhaltnisse (angehobene Fahrbahn, kein Bahn-
steig/Mittelinsel im Bestand vorhanden) nicht vorgesehen. Zuséatzlich werden im Bereich der
Ernst-Kromayer-Strafe und der verlangerten KrausenstraBe (Ecke GroRRe Steinstraf3e) un-
signalisierte Querungshilfen durch die Einordnung von Mittelinseln angeboten.

4. Beschreibung der Vorzugsvariante zur Platzgestaltung
4.1. Allgemeines

Der Befiirchtung, dass der Platz auf Grund der Gleisgeometrie seine Wirkung als Gesamt-
raum verliert und in mehrere, voneinander unabhangige Teilflachen zersplittert, wird mit einer
konsequenten Einteilung des Platzes in zwei Bereiche mit unterschiedlichen Atmosphéaren
entgegengewirkt.

Die steinerne Platzflache im Westen wird als aktive Zone verstanden und bietet Freiraum fur
ein Wasserspiel, AuRengastronomie. Das Varieté erhdlt einen attraktiven Eingangsbereich.
Dartber hinaus wurde auch der zunehmende Platzbedarf fir die kinftig hohere Zahl der
FuRganger, der durch den Neubau der Passage zum Campus entsteht, berlcksichtigt.

Als Gegenpart schafft die entsprechend dem Wunsch der Birger vorgesehene grof3e Grin-
flache mit dem alten Baumbestand grof3ziigige und ruhigere Angebote fur Aufenthalt und
Erholung. Dabei wird auch das Gleisdreieck an der Haltestelle Magdeburger StralRe durch
Rasengleis und Baumpflanzungen in dieses Gestaltungsthema einbezogen.

41.1. Platzflache

Ein baumiberstandener Bereich mit Wasseranlage unterstitzt eine freundliche Atmosphare
auf dem gepflasterten, stadtisch gepragten Platzabschnitt und betont die Passage zum Uni-
Campus. Die Blickachse in die Grol3e Steinstral3e zur Altstadt bleibt frei. In dieser Achse liegt
die Bewegungsflache fur Rad- und Ful3génger, sowie Rettungswege und Lieferverkehr. Die
Nutzung der Flache flir Au3engastronomie ist moglich.
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Die Wasseranlage steht auch wegen der Folgekosten unter besonderem Finanzierungsvor-
behalt. Sie tragt aber auch in hohem Mal3e zur Attraktivitat des Platzes bei, insbesondere
wenn sie bespielbar ist und interaktive Elemente enthalt. Die Wasser- und Lichttechnik wird
automatisiert. Aus- und Ablaufbauteile werden aus Edelstahl hergestellt, die Flache aus Gra-
nitplatten im Mittel- bis GroRR3format.

Fur die befahrbaren Platz- und Wegeflachen ist ein sandfarbener oder hellgrauer, klein- bis
mittelformatiger Plattenbelag aus Betonstein mit hochwertigem, sandgestrahlten Naturstein-
Vorsatz, in mindestens drei Farbténungen gemischt, vorgesehen. Alternativ ist auch ein Gra-
nit-Kleinstein im richtungslosen Verband vorstellbar.

Fur die Gleiseindeckung wird Gleispflaster und fur die Radwege Asphalt gewéhlt, um den
notwendigen Kontrast zwischen Fahr- und Laufflachen fir Sehschwache zu erzeugen. Die
konkrete Materialwahl wird in den nachsten Planungsphasen getroffen. Die Einfassung des
Gleisbereiches erfolgt durch einen Breitbord-Naturstein bei 3 cm Auftritt. Die taktile Trennung
zwischen Rad- und Gehweg erfolgt im Platzbereich durch entsprechend ertastbare Materia-
lien und im Haltestellenbereich analog der Beesener Stral3e durch einen 3 cm hohen Rund-
bord

Bei der Auswahl der Beleuchtung ist die Vermeidung von zusatzlichen Maststandorten
grundlegendes Gestaltungsprinzip. Vorrangig werden daher fur die Ausleuchtung des Plat-
zes die Fahrleitungsmasten der Stra3enbahn mitverwendet bzw. werden analog zur Fahrlei-
tungsabspannung Pendelleuchten an Spannseilen zwischen Fahrleitungsmast und Haus-
wand aufgehangt. Lediglich in Bereichen, wo dieses Prinzip nicht umsetzbar ist, insbhesonde-
re in den Griunflachen, kommen Mastleuchten zum Einsatz. Die Fahrgastunterstande sind
Sonderformate mit integrierter Beleuchtung. Das Stadtinformationssystem wird ebenfalls
beleuchtet. Optional, abhéngig von der Finanzierbarkeit, ist fur die Sitzelemente auch eine
integrierte LED-Lichtleiste vorstellbar.

4.1.2. Grunflache

Als Ergebnis der Burgerbeteiligung wurde die Grunflache im Vergleich zur Vorplanung deut-
lich vergroRert und liegt mit ca. 3.200 m2 nur wenig unter dem heutigen Bestand. Die befes-
tigten Flachen beschranken sich auf 3,0 m breiten gepflasterten Wegebander, die die
Hauptwegebeziehungen aufnehmen und so eine deutlich verbesserte Querung ermaoglichen.
Zum Teil. werden die Wege von Sitzelementen begleitet. Im Kreuzungsbereich entsteht ein
zuséatzlicher, kleiner Sitzbereich mit direktem Blick auf die zentrale Pflanzflache. Damit wird
der von vielen Birgern gewiinschte Charakter einer zusammenhangenden Grinflache her-
gestellt und trotzdem die erforderlichen Wegebeziehungen ermdglicht.

Die Erhaltung des Baumbestandes war ein weiteres wesentliches Gestaltungsziel. Neben
den neun Baumen, die auf Grund ihres extrem schlechten Zustandes unabhangig vom Bau-
vorhaben aus Verkehrssicherungsgrinden geféllt werden missen, wird durch die Umgestal-
tung voraussichtlich die Fallung von weiteren 39 Baumen notwendig. Davon sind 19 im Gut-
achten als erhaltenswert eingestuft. Im Zuge der weiterfihrenden Planung kénnen sich, vor
allem durch die noch nicht genau bekannten neuen Hohenlagen, noch geringfiigige Ande-
rungen ergeben.

Im Gegenzug ist die Pflanzung von 22 neuen Baumen im Platzbereich vorgesehen. Zusatz-
lich wird an der Magdeburger Stral3e eine neue Baumreihe mit ca. neun Baumen eingeord-
net, um auch diese Platzseite aufzuwerten. In der alten Ludwig-Wucherer-Stral3e ist eine
Baumreihe mit ca. elf Ba&umen vorgesehen. Im Umfeld sollen weitere ca. acht Baume einge-
ordnet werden.

Die Rasenflachen werden mit Rollrasen versehen, um eine unmittelbare Benutzbarkeit zu
ermdglichen. Die zentrale Pflanzflache wird hochwertig bepflanzt. Die Bandbreite reicht da-
bei von Stauden- und Gréserpflanzungen bis zu grof3flachig eingestreuten Blumenzwiebeln
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fur einen ansprechenden Frihjahrsaspekt, wobei die Flache insgesamt mit einer Granitsplitt-
Mulchschicht abgedeckt wird. Alternativ ist auch die klassische Wechselbepflanzung denkbar
oder eine Kombination aus den genannten Mdéglichkeiten. Rasen- und Pflanzflachen werden
mit einer automatisierten Unterflur-Bewasserungsanlage versehen. Die vorhandenen Baume
werden ggf. einem Pflegeschnitt unterzogen. Die Strauchschicht wird vollstandig gerodet.
Baume aullerhalb der Rasenflachen, die in Baumscheiben stehen, erhalten einen begehba-
ren Rost mit Unterflur-Baumverankerung.

4.2. Gestaltung der Platzrander in Verlangerung der StraRenfluchten
Die Fahrbahnbereiche werden einheitlich in Asphalt ohne Farbzusatze ausgefinhrt.

Auf der Sudseite der verlangerten Krausenstral3e (siehe Anlage 3.1.) folgen nach dem Stra-
Benbord ein 2,10 m breiter Radweg und anschlieRend ein 2,50 m breiter Gehweg. Der Rad-
weg wird mit einem grauen Betonstein 20 / 20 cm, im Halbsteinverband belegt. Der Gehweg
erhalt sandgestrahlte Betonplatten im Mittelformat, tendenziell sandfarben oder hellgrau, in
mindestens drei Farbténungen gemischt, mit einem begleitendem Streifen Mosaiksteinpflas-
ter in Granit, grau. Die genaue Farbwahl wir im Rahmen einer Bemusterung festgelegt. Zwi-
schen Radweg und Gehweg wird ein taktil wahrnehmbares Pflasterband im Kleinformat zur
Trennung eingeordnet.

Der Gehweg auf der Nordseite wird analog zum Gehweg der Sudseite gestaltet. Die Stell-
platze erhalten einen Plattenbelag wie auf der Platzflache.

Auf der Ostseite der ,verlangerten® Magdeburger Stralte (siehe Anlage 3.2.) wechselt der
Querschnitt in Hohe des Hauses Nr. 19. Sidlich davon folgt nach dem Stral3enbord der
Gehweg. Soweit die Flache vorhanden ist, alternieren Pkw-Stellplatze und Baumstandorte.
Die Stellplatze werden mit dem gleichen Material wie die Platzflache versehen. Der Gehweg
wird wie an der Krausenstral3e gestaltet. Nordlich des Hauses Nr. 19 folgen nach dem Bord
ein 2,10 m breiter Radweg und anschlieRend ein Gehweg mit = 2,50 m Breite. Rad- und
Gehweg werden wie in der KrausenstralRe gestaltet. Zur Gebaudeseite wird noch ein Streifen
Mosaiksteinpflaster eingeordnet. Bereiche in denen sich der Gehweg um mehr als 0,75 m
aufweitet, werden mit Kleinsteinpflaster aus Granit versehen. Bei groReren Flachen ist auch
die Verwendung der im Platzbereich verwendeten Befestigung denkbar. Eine abschlielRende
Festlegung erfolgt in den nachsten Planungsphasen.

Auf der Westseite zéhlen die Flachen zwischen Fahrbahnbord und Gleiskorper zur Platzfla-
che und werden entsprechend gestaltet.

Im Anschluss an den Bestand wird in der verlangerten GrofRen Steinstral3e (siehe Anlage
3.3.) das Band aus Granitplatten und einem Traufstreifen aus Mosaikstein wie in der Gro3en
Steinstrale fortgesetzt.

In der Ful3gédngerzone Ludwig-Wucherer-Stral3e (siehe Anlage 3.4.) wird die Gestaltung in
der gleichen Art fortgesetzt, um deutlich ablesbar auf die villig neue Verkehrssituation hin-
zuweisen. Allerdings kommt hier aus Kostengriinden nur Betonstein zum Einsatz. Damit wird
die funktionale Zweiteilung der Ludwig-Wucherer-Strale (nordwestlich der Emil-
Abderhalden-StralRe: Hauptverkehrsstralle; stdostlich: Verkehrsberuhigter Bereich) fur die
Nutzer klar erkennbar. In den Gehwegbereichen zwischen der Emil-Abderhalden-Stral3e und
dem Gleisdreieck Ludwig-Wucherer-Stral3e sollen analog der Gestaltung der Ubrigen Lud-
wig-Wucherer-Stral3e Plattenbander und Kleinsteine im Traufbereich verwendet werden.
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5. Kosten und Finanzierung

Die Finanzierung der MalRBnhahmen der Verkehrsanlagen inklusive der Folgemaflinahmen und
Grunderwerb (siehe Anlage 10) ist aus dem Stadtbahnprogramm Halle vorgesehen. Dieses
wurde durch den Stadtrat mit dem Grundsatzbeschluss zum Stadtbahnprogramm am
28. September 2011 (V/2011/09954) beschlossen. Der Ausbau des Verkehrsknoten Am
Steintor ist Bestandteil der Stufe 1 des Stadtbahnprogramms (Stufenbeschluss zur Stufe 1
vom 28. Marz 2012, V/2012/10404).

MaRnahmetrager ist die Hallesche Verkehrs-AG.

Auf der Grundlage der Vorplanung (Kostenschatzung) wurden die Kosten mit einem Umfang
von 18,1 Mio. Euro netto ermittelt. Da es sich hierbei nur um vorhabenbezogene Leistungen
und Folgemalinahmen des Maflinahmetragers (HAVAG) handelt, entstehen fur die Stadt kei-
ne Baukosten.

Die Erhebung von Ausbaubeitrdgen ist auf Grund der ausschlielichen Finanzierung aus
Mitteln des Offentlichen Personennahverkehrs derzeit nicht vorgesehen.

Die Umgestaltung des Platzbereiches (aul3erhalb der im StraRenbahnprogramm Halle ent-
haltenen Anlagenteile) ist eine ZusatzmalRnahme. Diese soll auf der Grundlage eines noch
zu schlieRenden Vertrages durch die HAVAG im Auftrag der Stadt realisiert und separat ab-
gerechnet werden. Sie soll aus Mitteln des Stadtebaus (Férderprogramm ,Aktive Stadt- und
Ortsteilzentren®) finanziert werden. Die Foérderung wurde beantragt, der tatsachlich zu erwar-
tende Umfang ist derzeit nicht abschatzbar. Somit steht die angestrebte Gestaltung unter
dem Vorbehalt der Finanzierbarkeit.

Die Kosten der MafRnahmen wurden mit ca. 1,65 Mio. Euro brutto (Planung und Bau) ge-
schatzt. Fir diese Zusatzmalinahme werden voraussichtlich Stral3enausbaubeitrdge erho-
ben. Eine abschlieBende Klarung erfolgt bis zu dem fir die ZusatzmalRnahme erforderlichen
Baubeschluss.

6. Stellungnahme des Ful3- und Radwegebeauftragten sowie Prifung der Familien-
vertraglichkeit und Nachweis der Barrierefreiheit

Die Stellungnahme des Ful3- und Radverkehrsbeauftragten liegt als Anlage 6 bei. Trotz der
darin aufgefiihrten - aus partieller Sicht des Radverkehrs berechtigten - Kritikpunkte stellt die
vorliegende Planung eine wesentliche Verbesserung, insbesondere fur Radfahrer und Ful3-
ganger dar. Im Zuge der Vorplanung musste auf Grund der oben beschriebenen komplexen
Rahmenbedingungen ein moglichst breiter Kompromiss zwischen den unterschiedlichen In-
teressen erarbeitet werden. Im Ergebnis dieses Prozesses ist es gelungen, fur alle wesentli-
chen Relationen des Rad- und Ful3verkehrs durchgangige, sichere Verkehrsanlagen anzu-
bieten. Eine einseitige Bevorteilung des Radverkehrs ist im Bereich des sehr anspruchsvol-
len Verkehrsknotens Am Steintor weder angemessen noch im Hinblick auf die Finanzierung
(Stadtbahnprogramm) méglich.

Der Nachweis der Familienvertraglichkeit liegt als Anlage 7 bei.
Die Barrierefreiheit wurde mit Hilfe der Checkliste (Anlage 8) nachgewiesen. Zuséatzlich er-

folgten mit dem Behindertenbeauftragten und den Verbanden im Januar entsprechende Ab-
stimmungen, die in den weiteren Planungsphasen fortgefuhrt werden.
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7. Termine und weiteres Vorgehen

Auf der Grundlage der mit diesem Beschluss bestétigten Vorplanung soll die Entwurfs- und
Genehmigungsplanung erstellt werden. Daran anschlieRend wird ein Planfeststellungsver-
fahren durchgefihrt. Fir das Planfeststellungsverfahren wird ein Abschluss im 1. Halbjahr
2014 angestrebt. Der Baubeginn ist fir das 2. Halbjahr 2014 geplant. Die Bauausfiihrung ist
in wechselnden Baufeldern bis 2016 angestrebt.

Fur die weitere Planung der Bauausfiihrung und Baufelder sollen neben den bautechnischen
Anforderungen nachfolgende Aspekte bertcksichtigt werden:

e Zuganglichkeit fur Rettungsfahrzeuge/Feuerwehr
e Erreichbarkeit der Gewerbetreibenden und fiir die Anlieger

e Sperrungen von Stralenbahntrassen mit mdglichst geringer Dauer und unter Beach-
tung anderer Projekte

e moglichst geringe Beeintrachtigung des KFZ- Verkehrs

Zum Erreichen o.g. Anforderungen sollen im Vorlauf zu den Sperrungen potenzielle Umlei-
tungsstrecken ertlchtigt werden. Des Weiteren sollen ausgewahlte neuzubauende Fahr-
bahnbereiche als erste Baumal3nahmen ausgefuhrt werden (z.B. ,neue“ Ludwig-Wucherer-
Stral3e, verlangerte Krausenstrafie).



