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FuR- und Radverkehrsbeauftragter ralf.bucher@halle.de

Ausbau Verkehrsknoten Am Steintor
Stellungnahme des FuB- und Radverkehrsbeauftragten
zur Vorlage zum Gestaltungsbeschluss

Zu den o. g. Unterlagen nehme ich aus Sicht des FuB- und Radverkehrs wie folgt
Stellung:

1. Grundsitzliche Bemerkungen zur Thematik des FuBl- und Radverkehrs im
Steintorbereich

Grundsatzlich ist zu den Straenknoten im Bereich des Steintors zu sagen, dass alle Knoten
und die dazwischen befindlichen Straflenziige groRe Bedeutung sowohl fir den Rad-, als
auch fur den FuRgangerverkehr haben. Dies begriindet sich zum einen durch den Verlauf
der betreffenden Strafien, die sternférmig auf die Steintor-Knoten zulaufen und kaum Még-
lichkeiten einer nahen Umgehung vorhanden sind. Zum anderen stelit der Steintor-Bereich
aufgrund der dortigen Geschéfte, dem Steintor-Varieté u. a. Einrichtungen ein wichtiges Ziel
auch fur FulRganger und Radfahrer dar.

In der gliltigen Radverkehrskonzeption der Stadt Halle (Saale) ist die Verbindung Grofie
Steinstraie — Berliner Stralke Teil einer ,Radroute mit Prioritéat®. Die Magdeburger Strale,
Ludwig-Wucherer-Strae und Paracelsusstrale sind darin Teil des Hauptstraliennetzes mit
Radverkehrsanlagen bzw. fahrradvertraglicher Fahrbahngestaltung.

Angesichts der relativ hohen Kfz-Verkehrsbelegung in allen genannten Stralen (einschl.
Knotenpunkten) ist somit grundsétzlich die Herstellung von separaten Radverkehrsaniagen
anzustreben. Von einer Fithrung des Radverkehrs auf gemeinsamen Fult- und Radwegen
(mit oder ohne Benutzungspflicht) ist dagegen grundsatzlich abzuraten, da alle betreffenden
StraRenziige wie gesagt auch eine groe Bedeutung fir FuBganger haben und daher auch
mit einer starken Fuflgéngerfrequentierung zu rechnen ist. Eine Durchmischung beider
Gruppen wiirde daher zwangslaufig zu Konflikten untereinander flhren, zumal auch mit rela-
tiv groRen Radfahrermengen zu rechnen ist, die erwartungsgemaf ihr Geschwindigkeitsni-
veau nhicht an das der FuRganger anpassen werden. Im Sinne einer allseits gewlinschten
Foérderung des Radverkehrs wére eine solche Ausbremsung des Radverkehrs auch nicht
zielfGhrend.

In der derzeit in Abstimmung befindlichen Fortschreibung der Radverkehrskonzeption wer-
den diese Pramissen inhaltlich bestatigt. Hier werden insbesondere den Relationen Grofle
Steinstrale — Paracelsusstraie sowie Grofle Steinstrafle — Berliner Stralte besondere Be-
deutung zugemessen. Darliber hinaus ist auch die Verbindung Ludwig-Wucherer-Stralte —
Magdeburger Strafte Teil einer wichtigen Stadtteilverbindung. .

In den weiteren Planungsphasen ist zu beachten, dass Fahrradabstellanlagen bedarfsge-
recht vorgesehen werden. GemaR des entsprechenden Stadtratsbeschluss ist dazu die
stadtische ,Richtlinie zur Gestaltung von Fahrradabstellanlagen® anzuwenden.
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Aus FuRgangersicht sind aufgrund der angesprochenen Bedeutung der betreffenden Stra-
Renzige ausreichend breite FuBwege (mind. 2,5 m, besser 3,0 m) anzustreben. Sofern
Nutzungen wie Auslagen von Geschéften, AuBensitze, Warteflachen u. &. erméglicht werden
sollen, sind die Anlagen entsprechend zu verbreitern. Im Ubrigen sind im Zuge aller wichti-
gen FuRlgangerrelationen sichere Querungsmdéglichkeiten tber Kfz-Fahrbahnen und Gleisbe-
reiche herzustellen.

2. Stellungnahme zu der in der Vorlage dargestellten Verkehrslésung

Zu der in der Vorlage dargesteliten Verkehrslosung ist festzustellen, dass die Préamisse der
separaten Fuihrung des Radverkehrs gréRtenteils Beachtung gefunden hat. Obwohl hier-
durch auch einige Engstellen an FuRwegen entstanden sind (insb. im Einmiindungsbereich
Ludwig-Wucherer-StraBe/ Paracelsusstrafie), stellt diese Lésung im Vergleich zur méglichen
Alternative einer gemeinsamen Fithrung des FuR- und Radverkehrs gerade auch an diesen
Stellen die bessere Lésung dar. Im Umfeld der Griinflache ist darauf zu achten, dass die im
Punkt 1 geforderte FuRwegmindestbreite von 2,5 m als Regelmaf eingehalten wird. Aufler-
dem wird darum gebeten, dass an allen vorgesehenen Querungsstellen der Radwege tber
die Gleistrassen (und selbstverstandlich auch (iber Fahrbahnen) die Borde auf Nullniveau
abgesenkt werden.

Aufgrund der begrenzten Platzverhéltnisse im Bereich der Einmutndung Ludwig-Wucherer-
StralRe/ Paracelsusstralie war es leider auch nicht méglich, einen wiinschenswerten Zwei-
Richtungs-Radweg fiir die Relationen Magdeburger Strale - Ludwig-Wucherer-Stralte so-
wie GroRe Steinstrale — Ludwig-Wucherer-Strale herzustellen. Dies hat zur Folge, dass
Radfahrer in den genannten Relationen entweder umwegige Fihrungen nutzen oder ihr
Fahrrad schieben miissen. Da ich bei dieser Gesamtverkehrslésung keine bessere Fuh-
rungsmaglichkeit fur den Radverkehr sehe, muss diese Situation unter diesen Rahmenbe-
dingungen akzeptiert werden. Eine bessere Fuhrung fur den Radverkehr ware aus meiner
Sicht nur dann méglich, wenn in diesem Bereich eine génzlich andere Gesamtverkehrslo-
sung realisiert wird.

Zur geplanten Radverkehrsfiihrung in der ,neuen” Ludwig-Wucherer-Strafte ist festzustellen,
dass sicherlich aus Grinden nicht ausreichender Breiten keine beidseitig getrennten Ful3-
und Radwege vorgesehen sind. Da diese neue StraRenverbindung fur Fugénger eine eher
geringe Bedeutung haben durfte, muss die vorgesehene Lésung mit einem Radfahrstreifen
auf der Sudseite und einem fiir Radfahrer frei gegebenen FuBweg auf der Nordseite akzep-
tiert werden. Allerdings muss auch darauf hingewiesen werden, dass in innerstédtischen
Bereichen derartige Lésungen mit Mischprinzip selbst bei relativ geringer Frequentierung
grundsétzlich kritisch zu sehen sind. Gleiches gilt auch far die geplante einseitige Fulgén-
gerfihrung.
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