Varianten-

IVariantenbezeichnung
nummer

K3

bei Verschwenkung der Berliner StraRe nach Norden

IKnotenl&sung L.-Wucherer-Str. und Knotenlésung Paracelsustr./Berliner Str.

|Variantenkurzbeschreibung

Verschwenkung der Berliner Straf3e in nérdliche Richtung um zwischen dem Knoten Berliner Strae / Paracelsusstrale und dem Knoten
Am Steintor / L.-Wucherer-Stralie ausreichend Verziehungs- und Aufstelllénge fiir die Einordnung der benétigten Fahrspuren zu erhalten.
Die Anbindung des geplanten Parkhausstandortes wird gegentiberliegend als separater Knotenarm realisiert.

[Wesentliche Vorteile
Der geringe Abstand der beiden Knoten wird aufgeweitet, dadurch entstehen Entwicklungslangen fiir Aufstellldngen / Stauraume sowie

zusétzliche Abbiegespuren. Die betrifft inshesondere den siidlichen Zufluss zum Knoten Paracelsusstraiie/ Berliner Strale der fiir die

Leistungsfahigkeitsentwicklung von erheblicher Bedeutung ist.
Die Anbindung des Parkhaustandortes kann als Zu- und Abfahrt genutzt werden. Die Anbindung funktioniert von und nach allen

Richtungen.

[Wesentliche Nachteile

Es sind erhebliche Eingriffe in die bereits ausgebaute Berliner Strafte notwendig. Neben den Fahrbahnen miissen auch die Gleise und die
Bahnsteige der Haltestelle Friesenstrale riickgebaut und in nordlich abgeschwenkter Lage neu gebaut werden. Die Verschwenkungen
sind sehr eng und dem sonstigen Straenverlauf unangemessen.

Richtung Nord ist das Gelénde stark ansteigend. Neben den Eingriffen in den Hang ist die Geféllestrecke der Paracelsusstrale durch die
Hohenvorgabe der Gleisanlage im Anschluss Berliner Strae auf einen erheblichen Abschnitt mindestens bis zum Wasserturm zu
verandern. Die Gefélieverhéltnisse sind bereits im Bestand sehr steii.

Die Entwicklungsléngen der Abbiegespuren in der siidlichen Knotenzufahrt sind trotzdem noch sehr gering. Eine separate Spurfreigabe
wird praktisch nicht wirksam, weil schon bei geringer Aufstellldnge in den angrenzenden Spuren kein Spurwechsel mehr ermdglicht Werder;
kann.

Eine Queiung fiir Fulgénger und Radfanrer ist nérdlich der L.-Wucherer-Strae nui inéralich der Berliner Strale nahe Hollystraide mdgiich.
Der Bedarf besteht aber zwischenL.-Wucherer-Str. und Berliner StraRe.

Der Querschnitt in der L.-Wucherer-Strae enthalt keinen besonderer Bahnkérper fiir die StraBenbahn in landwartiger Richtung und keine
Haltemdglichkeit zur Andienung im Fahrbahnbereich wegen der Uberlagerung IV mit StraBenbahn.

Leistungsfahigkeitshewertung

- Signalisierter, nordlicher Teilknoten leistungsfahig (Séttigungsgrad bis 0,84 — Qualitétsstufe (C);
Riickstau von bis zu 60m in Richtung Einmiindung reicht nicht in den Knotenpunktsbereich hinein

- Signalisierter, stidlicher Teilknoten leistungsfahig (Séttigungsgrad bis 0,90 - Qualitatsstufe (C);
Riickstau von bis zu 48m in Richtung Kreuzung reicht nicht in den Knotenpunktsbereich hinein

- Die Berechnungen beriicksichtigen noch keinen StraBenbahn- oder querenden FuBgangerverkehr.
Dafiir sind jedoch keine Sonderphasen zu Lasten der Leistungsféhigkeit des Kfz-Verkehrs erforderlich.
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Varianten-
nummer

K4

Variantenbezeichnung

iKnotenldsung L.-Wucherer-Str. und Kreisverkehr Paracelsusstr./Berliner Str.
Vorzugslosung aus Planung 2001

Variantenkurzbeschreibung

GroRer Kreisverkehr am Knoten ParacelsusstraRe / Berliner Strafte mit Bypass fiir den Rechtsabbieger Berliner Strafe / Paracelsusstrafe
zur Entlastung des Kreisverkehrs Knoten Steintor

Linksabbiegen aus der L.-Wucherer-Strae in Richtung Berliner Stralte / Paracelsiusstralie bleibt,

Linksabbieger aus Am Steintor (Magdeburger Stralte) / Berliner Stralte und Paracelsiusstraibe werden iiber den Keisverkehr in alle

Richtungen verteilt.

[Wesentliche Vorteile

Der Kreisel tibernimmt die Funktion eines Verteilers fiir den MIV aus allen Richtungen in alle Richtungen. Unterdriickung des direkten
Linksabbiegens aus der ParacelsusstraBe in die Berliner Strae sowie direkte Fiihrung des MIV aus Am Steintor (Magdeburger StralRe) in
die Auffahrt Paracelsusstrale.

Ungehinderter AbfluR des Verkehrs der stark befahrene Relation Berliner Stralte / Paracelsusstrafe iber einen Bypass, so dass der
Kreisel selbst entlastet wird. (Der Verkehrsstrom ist jedoch nicht sehr stark.)

Funktionale Losung des Knotenproblems Steintor durch Herausnahme des Linksabbiegers aus Am Steintor (Magdeburger Strale) in die L,
\Wucherer-Strae. Der Linksabbieger wird {iber den Kreisel abgefiihrt.

Mittelinsel im Knoten Steintor als Querungsméglichkeit fiir FuBganger/Radfahrer aus / in alle Richtungen.

esentliche Nachteile
Kein direktes Linksabbiegen aus der Magdeburger StraBe in die L.-Wucherer-Strale, lingerer Fahrweg tber den Kreisverkehr.
In der L.-Wucherer-Strake beide Gleise in Mischspuii mit MiV, dadirch kein besonderer Bahnkorper fiir die Strabenbahn mdglich, dadurch
Behinderungen der StraBenbahn bei behindertem AbflieBen des MIV.
Andienung der Hauser 1, 1a, 86 und 87 aufierhalb der Verkehrsfldchen notwendig, da MIV mit StraSenbahn liberlagert.
Kein Angebot fiir eine Fugangerquerung im Bereich zwischen |.-Wucherer-Stralte und Berliner Strafe.
Signalisierung fiir die StraBenbahn erfordert den Ausschluss aller Zufahrten in den Kreisverkehr fiir den MIV und die sichere Berdumung

vor Einfahrt der Strafienbahn - hohe Verlustzeiten.
[Ein Bypass in der Relation Am Steintor - Berliner StraBe kann nicht eingebracht werden.

Leistungsfahigkeitshewertung

. Teilknoten ,Kreisverkehr Berliner Strale” nicht leistungsfahig (Sattigungsgrad bis 1,09 - Qualitétsstufe F)

. Teilknoten ,unsignalisierte Einmiindung L.-Wucherer-StraBe" nicht leistungsfahig (Séttigungsgrad bis 2,04 - Qualitatsstufe F)

. Teilknoten ,signalisierte Einmiindung L.-Wucherer-StraRe" leistungsfahig (Séttigungsgrad bis 0,89 - Qualitétsstufe B);

aber Riickstau wartender Kfz in der Zufahrt Paracelsusstrae (60m) wiirde Ausfahrt aus Kreisverkehr blockieren

. Der Kreisverkehr konnte nur mit einem Bypass in der Relation Am Steintor — Berliner Stralte leistungsféhig betrieben werden.

- Die Berechnungen berticksichtigen noch keinen StraBenbahn- oder querenden FuRgangerverkehr.

Dieser verringert die fiir den Kfz-Verkehr nutzbare Einfahrtzeit in den Knoten und damit die Leistungsféhigkeit in den betroffenen
Zufahrten um weitere 5% (Zufahrt Am Steintor) bis 12% (Zufahrt L.-Wucherer-Stralte).
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[IVariantenbezeichnung

Varianten-
nummer

lKnotenlosung L.-Wucherer-Str. und Kreisverkehr Paracelsusstr./Berliner Str.
Vorzugslosung aus Planung 2001

K4

Lageskizze (Planausschnitt aus Vorplanung 2001)

=
@
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- Zweirichtungs-Radweg fiir die Relation Grolke
Steinstralle / Knoten Steintor / Berliner Stralle bzw.
Paracelsusstralte

- Anordnung einer Bushaltestelle fiir Linie 27
- Taxispur als Ersatz fiir Standort Krausenstralle

LUDWIG-WUCHERER-STRASSE
- Beide Cleise in Mischspur mit MIV

- Beidseitig benutzungspfiichtige

Radverkehrsanlagen

- Andienen der Hauser 1, 1a, 86 und 87

auBerhalb der Verkehrsflachen fur MIV,

StraRenbahn und Radverkehr gesichert

- Neue Lichtsignalanlage Abderhaldenstrale

zur Sicherung der Bevorrechtigung

StraBenbahn
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