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Ausbau Bollberger Weg Nord, 2. BA
Stellungnahme des FuB- und Radverkehrsbeauftragten
zu den Unterlagen der Vorplanung und Gestaltungsbeschluss

Zu den o. g. Unterlagen nehme ich aus Sicht des FuB- und Radverkehrs wie folgt
Stellung:

1. Grundsitzliche Bemerkungen zur Thematik des FuB- und Radverkehrs im
nérdlichen Bollberger Weg / Planungspramissen

Aufgrund seiner Lage und seines Verlaufes bietet sich der Bollberger Weg als wichtige Ver-
bindung flr den Radverkehr zwischen den Stadtteilen Wérmlitz / Béllberg und dem Stadt-
zentrum an. Dass der nérdliche Abschnitt des Béllberger Weges im Moment nur von relativ
wenigen Radfahrern befahren wird, liegt vor allem daran, dass in diesem Bereich derzeit
keine durchgehenden, anspruchsgerechten Radverkehrsanlagen vorhanden sind und gleich-
zeitig eine relativ hohe Kfz-Frequentierung vorherrscht. Im Ubrigen besteht fiir Radfahrer die
Mdglichkeit, ab der StraBenbahnendstelle Béllberg auf die parallele filhrende Route des
Saale-Radwanderweges auszuweichen. Diese Route hat allerdings den Nachteil, dass sie
gréBtenteils unbeleuchtet und unbefestigt ist, was insbesondere bei Dunkelheit und Nasse
fur Radfahrer problematisch ist. Nicht zuletzt aus diesen Griinden und auch aufgrund des
direkteren Verlaufes des Bollberger Weges in Richtung Stadtzentrum kann davon ausge-
gangen werden, dass bei Vorhandensein von anspruchsgerechten, durchgangigen Radver-
kehrsanlagen im nérdlichen Béllberger Weg und in der Glauchaer StraBe die Verbindung flr
den Radverkehr sehr interessant ist und entsprechend stark genutzt wird. In der Fortschrei-
bung der Radverkehrskonzeption der Stadt Halle (Saale) ist der Bollberger Weg deshalb
auch Teil der als prioritar anzusehenden Radroute Wérmlitz — Stadtzentrum.

Hinsichtlich der Art der als anspruchsgerecht anzusehenden Radverkehrsanlagen ist bei der
vorherrschenden Kfz-Frequentierung von lber 1.000 Kfz in der Spitzenstunde gemaB ERA
2010 von benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen auszugehen. Aufgrund des Bebau-
ungsbestandes insbesondere auf der dstlichen StraBenseite und des daraus resultierenden
FuBgangerverkehrs ist dabei unbedingt eine getrennte Fiihrung von FuBgangern und Rad-
fahrern anzustreben. Obwohl auf der westlichen StraBenseite deutlich weniger Bebauung
vorhanden ist, sollte diese Pramisse auch hier gelten, da auch Objekte wie der neue Sport-
und Freizeitkomplex oder die Kindergarteneinrichtungen wichtige FuBgangerziele darstellen
und Konflikte zwischen Radfahrern und FuBgangern zu minimieren sind. Somit sind aus pla-
nerischer Sicht grundsétzlich auf beiden StraBenseiten auf gesamter Lange getrennte
FuB- und Radwege bzw. separate FuBwege und Radfahrstreifen zu empfehlen.

Neben den separaten FuBwegen sind fiir den FuBgangerverkehr vor allem ausreichend viele
gesicherte Querungsstellen ber den Bollberger Weg herzustellen. Hierbei sind insbesonde-
re die Interessen und Belange von Kindern, dlteren Menschen und Mobilitdtsbehinderten zu
berlcksichtigen.




Im Ubrigen ist zu priifen, an welchen Stellen im &ffentlichen StraBenraum die Anordnung von
Fahrradbiigeln sinnvoll und méglich ist.

2. Stellungnahme zu den einzelnen Varianten

2.1 Vorzugsvariante

Bei der Vorzugsvariante werden die im Punkt 1 genannten Planungspramissen beachtet,
weswegen im Grundsatz zugestimmt wird. Ich bitte auRerdem um Beachtung folgender
Punkte:

Es ist anzustreben, dass die Stralle Vor dem Hamstertor fir den Radverkehr in beiden Rich-
tungen befahrbar ist. Dies ist bei der Knotensignalisierung am Béllberger Weg zu beachten.

Die Anordnung des Kurzzeitparkplatzes gegeniiber der Einmindung Vor dem Hamstertor ist
aus meiner Sicht problematisch, da hier Rad- und FuBweg haufig tiberfahren werden mis-
sen. Besser wére eine Lésung bei der zumindest der Fulweg nicht Uberfahren werden
muss.

Zur Thematik des ruhenden Verkehrs ist im Ubrigen grundsétzlich festzustellen, dass (bis
auf wenige Ausnahmen) keine straenbegleitenden Kfz-Stellpldtze vorgesehen sind. Auf-
grund von Erfahrungen aus vergleichbaren Stralen in Halle (z. B. dstliche Berliner Stral3e)
ist aufgrund dessen damit zu rechnen, dass es zu regelwidrigen Halte- und Parkvorgéangen
auf den Radverkehrsanlagen kommt (vor allem abends und nachts). Da dieses Verhalten
erfahrungsgeman nicht durch konsequente Kontrolltatigkeit unterbunden werden kann, bitte
ich zu priifen, in welchen StraRenabschnitten zwischen den Baumstandorten Kfz-Stellplatze
eingerichtet werden kénnen. Ich bitte dabei zu beachten, dass bei Realisierung von derarti-
gen Stellplatzen ein zusétzlicher Sicherheitsabstand zwischen Stellplatz und Radfahrstreifen
mit einer Breite von 0,75 m erforderlich ist. :

2.2 Ubrige Varianten

Bei der Alternativvariante A2 soll der Radverkehr im Bereich des Kiinstlerhauses auf beidsei-
tigen Schutzstreifen gefilhrt werden. Da die Kfz-Verkehrsstéarke deutlich Gber 1.000 Kfz in
der Spitzenstunde liegt, ist eine solche Fuhrungsform entsprechend ERA 2010 problema-
tisch, zumal stidlich und voraussichtlich auch nérdlich davon (im Rahmen Ausbau Glauchaer
StralRe) separate Radwege bzw. Radfahrstreifen realisiert werden.

In der Alternativvariante Querschnitt A1/B1/C1 soll an der Engstelle am Kiinstlerhaus ein
gemeinsamer Ful- und Radweg hergestellt werden. Eine solche Fuhrungsform stellt zwar
eine Abweichung von den im Punkt 1 genannten Planungspramissen dar, da es sich aber
um eine relativ kurze Stracke handelt und die FuBgangerfrequentierung nicht sehr hoch ist,
kann eine solche Filhrung im Sinne eines Kompromisses akzeptiert werden. Bei einer Pra-
misse des Erhalts des Kiinstlerhauses wire diese Variante gegeniber der o. g. Variante mit
abschnittsweise Schutzstreifen vorzuziehen.

In der Alternativvariante Querschnitt A1/B2/C2 soll an der Engstelle am Kinstlerhaus der
Radweg hinter dem Kunstlerhaus entlang geftuihrt werden. Eine solche Radverkehrsfuhrung
wird in der Praxis nicht funktionieren, da sich die Radfahrer aufgrund des damit verbundenen
Umweges fiir den direkten Weg Uber den stralRenbegleitenden FuBweg entscheiden werden.
Da dieser relativ schmal sein wird, sind hier Konflikte mit FuRgangern vorprogrammiert.
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Im Ubrigen soll bei dieser Variante der stadteinwartige Radverkehr im-Bereich des Klnstler-
hauses auf der Kfz-Fahrbahn gefiihrt werden. Aufgrund der relativ hohen Kfz-Stéarke wird
eine solche Fiihrungsform im Bollberger Weg generell abgelehnt.

In der Alternativvariante Querschnitt A1/B3/C1 soll an der Engstelle am Kinstlerhaus mit
Hilfe einer Arkadenlésung auf der Westseite ein getrennter Ful- und Radweg hergestellt
werden. Aus Sicht des FuRR- und Radverkehrs ist eine solche Losung grundséatzlich vorstell-
bar. Allerdings ist bei dieser Variante auf der Ostseite zwischen den Einmiindungen 4
Geseniusstrale und Torstrale ein gemeinsamer Fu- und Radweg vorgesehen, was auf-
grund der dortigen Bebauung und der Lange dieses Abschnittes nicht akzeptabel ist.

Die Alternativvariante Querschnitt A1/B4/C2 beinhaltet den kompletten Abriss der Bebauung
auf der Ostseite des Bollberger Weges im Bereich zwischen den Einmindungen
Geseniusstrale und Torstrale, was die Herstellung anspruchsgerechter Verkehrsanlagen
ermdglichen wirde. Unabhéngig von der stadtebaulichen Beurteilung dieser Ldsung wirden
aus Sicht des FuR- und Radverkehrs keine Einwénde gegen eine derartige Variante beste-
hen.

Die Alternativvarianten Querschnitt D1/E1, D3/E2 und D5/E1 weisen gegeniber der Vor-
zugsvariante fur den FuR- und Radverkehr keine signifikanten Unterschiede auf und finden
daher Zustimmung. Giinstiger als in der Vorzugsvariante ist in all diesen Varianten die Lage
der Kfz-Stellplatze im Bereich gegeniiber der Einmindung Vor dem Hamstertor bzw. Stadt-
gutweg.

In der Alternativvariante Querschnitt D6/E1 soll im Abschnitt zwischen der Warneckstralle
und dem Stadtgutweg auf der Westseite ein gemeinsamer Ful- und Radweg hergestelit
werden. Insbesondere aufgrund der sich in diesem Bereich befindenden Kindertagesstatten
und des damit verbundenen Schutzbediirfnisses von Fulgéngern ist eine solche Flhrungs-
form auf einer solchen Lénge (ca. 150 m) nicht akzeptabel. Da der Béllberger Weg kiinftig
als Hauptradroute fungieren soll, sind hier Konflikte mit FuBgéngern und Behinderungen fur
den Radverkehr vorprogrammiert.

Die vorliegenden Planungen wurden am 07.06.2012 im Runden Tisch Radverkehr vorge-
stellt, wo die Vorzugsvariante grundsétzlich bestétigt wurde.

A
7 {]‘4 /L/

Ralf Bucher
FuR- und Radverkehrsbeauftragter




