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in der Fassung vom 04.02.2014.

2. Der Finanzausschuss beschlief3t die Uberplanmafige Verpflichtungsermachtigung
in Hohe von136.300 € im Haushaltsjahr 2014 im PSP-Element 7.660083.700.200.
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Finanzielle Auswirkung in €:

Haushaltseinstellung 2014:

Ausgaben: Gesamt
7.660083.700.100 Planungsleistungen 182.597,69
7.660083.700.200 Bauleistungen 1.035.400,00
7.660083.735.100 Grunderwerb 76.283,64
Gesamt: 1.294.281,33
Einnahmen: Gesamt

7.660083.705.400 Investitionszuschuss 766.000,00
Gesamt: 766.000,00

Finanzierungsplan entsprechend Zuwendungsbescheid S
10/2013:

Ausgaben:

Gesamt
7.660083 Gesamtausgaben 1.261.000,00
Gesamt: 1.261.000,00
Einnahmen: Gesamt
7.660083.705.400 Investitionszuschuss 1.000.320,20
Gesamt: 1.000.320,20
Finanzielle Auswirkung neu in €:
Ausgaben: Gesamt
7.660083.700.100 Planungsleistungen 182.597,69
7.660083.700.200 Bauleistungen 1.171.700,00
7.660083.735.100 Grunderwerb 76.283,64
Gesamt: 1.430.581,33
Einnahmen: Gesamt
7.660083.705.400 Investitionszuschuss 1.135.963,67
Gesamt: 1.135.963,67

Die MalRnahme ist fiir die Stadt Halle kostenneutral.
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1. Begrindung der BaumalRhahme

1.1  Allgemeine Beschreibung

Das Schnittstellenprojekt S-Bahnhof Nietleben ist Teil des verkehrspolitischen Leitbildes und
des Nahverkehrsplanes der Stadt Halle, welche die Mal3gabe enthalten, die Attraktivitat des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) zu erhéhen und dafiir insbesondere den S-
Bahnhof Nietleben sowohl in seiner Funktion als Verknipfungsstelle zwischen 6&ffentlichem
Stral3enpersonennahverkehr und Schienenpersonennahverkehr als auch in seiner Funktion
als Zugangsstelle zum o6ffentlichen Personennahverkehr aufzuwerten. Hierzu sind die Ein-,
Aus- und Umsteigebedingungen zu verbessern, was vor allem durch die Herstellung
barrierefreier Bahn- und Bussteige, einschlie3lich ihrer Zugange, erreicht werden soll.
Zudem sollen eine Bike & Ride Anlage und eine Park & Ride Anlage errichtet werden. Im
Rahmen der vollstandigen Sanierung der Verkehrsstation S-Bahnhof Nietleben beteiligte
sich die DB AG in Abstimmung mit der im Auftrag des Landes Sachsen-Anhalt handelnden
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH am Bauvorhaben beziiglich des Umbaus der
Bahnanlagen. Der Umbau des Bahnsteiges ist bereits erfolgt.

1.2  Veranlassung

Der derzeitige Zustand der Bushaltestellen, vorhandene Zugangsmaglichkeiten zu den
Bahnanlagen und die Parkmdglichkeiten auf dem Vorplatz entsprechen nicht den heutigen
Anforderungen an offentliche Verkehrsraume. Die teils maroden Anlagen sind nicht
behindertengerecht und bergen zum Teil fur die Nutzer erhebliche Risiken. Das Parken
erfolgt derzeit vollig ungeordnet. Abstellmdglichkeiten flr Radfahrer existieren nicht. Die
Ausleuchtung der OPNV-Schnittstelle ist mangelhaft. Fahrgastunterstande,
Sitzgelegenheiten, Papierkorbe usw. sind an der OPNV-Schnittstelle nicht vorhanden. Am
Standort befindliche Gebaude, Garagen und Kleinklaranlagen sollen mit Ausnahme des
denkmalgeschiitzten Empfangsgebaudes vollstandig riickgebaut werden. Diese befinden
sich derzeit in einem ebenfalls desolaten Zustand.

Auch der Querschnitt der Heidestral3e birgt im Bestand hinsichtlich der Aufteilung und Breite
erhebliche Sicherheitsdefizite. Vorhandene Breiten der nur z.T. vorhandenen Nebenlagen
entsprechen weder den Anspriichen der jeweiligen Nutzergruppen, noch den geltenden
Richtlinien. Der Radfahrer wird derzeit auf der stark belasteten Fahrbahn der Heidestral3e
gefihrt. Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke betrug im Jahr 2012 11.622 Kfz/24h
(Stand: Zahlung vom 25.10.2012). Verkehrssichere Querungsmaoglichkeiten im Zuge der
Heidestral3e (L159) sind nicht vorhanden. Eine barrierefreie Gestaltung der Verkehrsanlagen
- in Verbindung mit den Haltepunkten des OPNV gibt es derzeit nicht. Die Sicht querender
FuRganger auf den Langsverkehr ist teilweise sehr stark durch den fahrbahnnahen
Baumbestand eingeschrankt. Uber den gesamten Bauabschnitt pragen unterschiedliche
Belage, unbefestigte Abschnitte und Unebenheiten das Bild des Bahnhofvorplatzes im Zuge
der Heidestral3e.

Die Uberlegungen resultieren aus der Notwendigkeit der Beseitigung des schlechten
Zustandes des Bahnhofvorplatzes, des Stralenraumes und der Nebenanlagen. Ziel ist die
Anpassung der gesamten OPNV-Schnittstelle an die Belange des regelmaRigen
Verkehrsaufkommens aller Nutzergruppen.

Die Planungen fur das Schnittstellenprojekt begannen im Mai 2007. Das Vorhaben wurde
2008 in das Schnittstellenprogramm des Landes Sachsen-Anhalt aufgenommen und im Mai
2008 erstmalig der Fordermittelantrag bei der Nahverkehr Sachsen-Anhalt GmbH (NASA)
gestellt. Auf der Basis der Vorplanung erfolgte die Festlegung der Vorzugsvariante per
Grundsatzbeschluss vom 22.01.2009 (Vorlagennummer: 1V/2209/07760).

Der Grundsatzbeschluss und deren inhaltliche Festlegungen sind die Basis fur die
Beschlussvorlage mit Ausnahme des darin vorgesehenen Abbruches des
Empfangsgebdudes. Nach Fassung des Grundsatzbeschlusses wurde der Antrag auf
Abbruch des Empfangsgebaudes durch die Untere Denkmalschutzbehérde mit Schreiben



vom 10.12.2010 (Az.: 80619 - 2010) nach § 10 Abs. 2 Nr. 1-3 DenkmSchG LSA negativ
beschieden. Auch der Widerspruch gegen den ablehnenden Bescheid der Unteren
Denkmalschutzbehérde wurde durch das Landesverwaltungsamt am 21.12.2011 (Az.:
506.1.3-57721-52234012011) zurickgewiesen. Im Ergebnis ist eine vollstandige Umsetzung
des Grundsatzbeschlusses vom 22.01.2009 (Vorlagennummer: [V/2209/07760) nicht
durchfuhrbar. In Anbetracht des Verbleibs des denkmalgeschitzten Empfangsgebaudes war
zudem eine Uberarbeitung der Vorplanung notwendig. Die vorgesehene Gebaudenutzung
soll, wenn umsetzbar durch die Freunde der Halle-Hettstedter Eisenbahn e.V. auf Grundlage
der ,Konzeption zur Nachnutzung des ehemaligen Empfangsgebaudes des Bhf. Halle-
Nietleben" erfolgen, dieses ist nicht Teil des Schnittstellenprojektes.

Das gesamte Bauvorhaben wird aus Férdermitteln des Schnittstellenprogramms des Landes
Sachsen-Anhalt und aus Mitteln des Regionalisierungsgesetzes geférdert, so dass sich die
Malnahme, ausgenommen der Folgekosten haushaltsneutral fir den stadtischen Haushalt
darstellt.

Die Realisierung des 1. Bauabschnittes (Baufeldbereinigung des Bahnhofvorplatzes) ist fur
2014 und die NeubaumaRnahme der Verkehrsanlagen (2. Bauabschnitt) fir 2015
vorgesehen.

1.3 Gegenstand des Baubeschlusses
Der Baubeschluss umfasst den Rickbau baulicher Anlagen sowie die Neugestaltung der
OPNV-Schnittstelle entlang eines ca. 225 m langen Teilstlickes im Zuge der Heidestral3e.

Die Stadt Halle (Saale) hat Fordermittel fir das Vorhaben beantragt. Der Fordermittelgeber
hat die Bereitstellung der erforderlichen Gelder zugesichert.

Die Betroffenheiten Dritter wurden gepruft. Daraus resultierende Leistungen beziiglich
Schall, Begriinung (Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen), StralRenbeleuchtung,
Umverlegungsmaflnahmen und Verkehrssicherung sind erfasst.

1.4 Baubeschreibung
1.4.1 Allgemeine Baubeschreibung
Folgende Maflihahmen sind Bestandteil des Vorhabens:
- Abbruch- und Rickbauarbeiten (Durchgangsgebéude, Lagehalle, Garagenkomplex,
Klaranlagen und Schachte) im Zuge der Baufeldbereinigung,
- Ausbau der HeidestralRe auf einer Lange von ca. 225 m,
- barrierefreier Ausbau der stadteinwartigen Bushaltestelle als Buskap,
- barrierefreier Ausbau der stadtauswartigen Bushaltestelle als Busbucht,
- regelkonformer und mobilitatsbehindertengerechter Ausbau der Warteflachen einschl.
Fahrgastunterstanden,
- regelkonformer und mobilitatsbehindertengerechter Ausbau der stralRenbegleitenden
Geh- und Radwege (Leitsystem mittels Bodenindikatoren),
- regelkonformer und mobilitatsbehindertengerechter Ausbau der Zugéange zu den
Bahnanlagen,
- Neuanordnung einer Park & Ride Anlage mit 40 Pkw-Stellplatzen, 2
Behindertenstellplatzen und 7 Motorradstellplatzen,
- Anordnung einer Uberdachten Fahrradabstellanlage fur 40 Fahrrader (hoch/tief) und
einer Ladestation fur Elektrofahrrader nach MaRgabe des Fordermittelgebers,
- Ausbau der Aufenthaltsflachen des Bahnhofsvorplatzes,
- Ausbau der vorhandenen Zufahrt zum Gelénde der DB-AG,
- Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen (Baumpflanzungen und StralRenbegleitgriin),
- Anordnung einer Straf3enbeleuchtung nach DIN 5035-2,
- Markierung und Beschilderungsarbeiten,
- Leitungsumverlegungen und Anpassen der Stral3enentwasserung im erforderlichen
Umfang.



Schallschutz:

Schalltechnische Untersuchungen zum Schnittstellenprojekt zur Abgrenzung der
Rechtsanspriiche auf Larmschutzmalinahmen gegeniiber dem Baulasttrager wurden
gutachterlich durch eine akkreditierte Messstelle nach §§ 26,28 BImSchG gepriift mit
folgendem Ergebnis: ,Rechtsanspriiche der Nachbarschaft auf Schallschutzmaflinahmen
bestehen nach 16. BImSchV am Immissionsort ,Heidestrale 36“. Die Uberschreitungen der
gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte zur Nachtzeit betragen 8 dB. Fir dieses
Gebéaude wurde ein Anspruch auf passive Schallschutzmal3inahmen ermittelt. Die Priifung
des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach der
Plangenehmigung in einem gesonderten Verfahren, das heif3t, es wird auf der Grundlage der
nach 8 43 (1) Satz 3 BImSchG erlassenen Rechtsverordnung, der 24. Verordnung zur
Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ein Anspruch auf Entschadigung in
Geld auf der Grundlage des 8 42 BImSchG festgesetzt. Diese Entschadigungskosten in
Hohe von ca. 19.992,- € wurden in den Baukosten berticksichtigt.”

Die Erneuerung der Verkehrsflachen soll grundhaft auf Grundlage des Gestaltungsbeschluss
-IV/2009/07760" vom 22.01.2009, planungsrelevanter Vorschriften, Richtlinien, Regelwerke
und Merkblatter entsprechend der DIN 18024-1 ,Barrierefreies Bauen“ erfolgen.

Ein wesentlicher Zwangspunkt ist die AuRenkante des Stellwerkgebaudes der DB-AG in
diesem Bereich. Die erforderliche Flacheninanspruchnahme ergibt sich durch eine
regelkonforme Trassierung, die Aufteilung des StralRenquerschnittes und die
Anschlussbereiche an die vorhandene Heidestralie. Die geometrischen Abmessungen der
Bushaltestellen, Aufstellbereiche, des Fahrbahnteilers sowie der Geh- und Radwege
entsprechen den richtlinienkonformen Mindestwerten.

1.4.2 Beschreibung der baulichen Anlagen

Fahrbahn

Nach Tabelle 7 der Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en, Ausgabe 2006 (RASt 06) ist
fur eine Hauptverkehrsstraf3e mit Linienbusverkehr eine Fahrbahnbreite von 6,50 m
vorzusehen. Die L159 ist zudem Bestandteil des Hauptstreckennetzes fir Schwer- und
GroRraumtransporte. In diesem Fall ist neben Mittelinseln eine Mindestfahrbahnbreite von
3,75 m anzusetzen. Fir Strecken des Militargrundnetzes ist eine Mindestbreite von 4,75 m
auf einer Fahrbahnseite neben Einbauten erforderlich.

Im vorliegenden Fall betragt die Fahrstreifenbreite auf der Westseite der Mittelinsel 3,50 m.
Auf der Ostseite wird der 3,25 m breite Fahrstreifen im Bereich des Fahrbahnteilers durch
die Busbucht zusétzlich aufgeweitet, so dass die minimale Fahrbahnbreite neben dem
Fahrbahnteiler 4,60 m betragt. Da der Fahrbahnteiler Gberfahrbar ist, sind fur alle oben
genannten Nutzer die Kriterien der Befahrbarkeit erfullt.

Bushaltestellen

Die Haltestellen werden im Bereich des Fahrbahnteilers angeordnet. Stadtauswarts wird eine
Busbucht vorgesehen. Die Parameter der Busbucht sind in Anlehnung an die Vorgabe der
RAST 06, Bild 92 ausgelegt. Die Mindestlange der Haltestelle betrdgt 20,00 m. Der
Haltestellenbereich wird barrierefrei unter Einsatz von Bushaltestellenformsteinen mit einer
Bordhtéhe von 18 cm gestaltet. Stadteinwérts wird ein Buskap eingeordnet dessen
Gestaltung im Wesentlichen dem der Busbucht (Borde, Bordhdhe, Lange, Warteflache)
gleicht.

StraRenbegleitende Radwege

Die Radwege werden stral3enbegleitend auf Grundlage des Gestaltungsbeschlusses mit
einer Mindestbreite von 1,60 m angeordnet (RASt 06, Tabelle 28). Verlauft der Radweg
entlang des Fahrbahnrandes, so ist ein mindestens 0,50 m breiter Sicherheitsstreifen
vorzusehen (Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010, Tabelle 9). Das doku-
mentierte Mindestmal? ist ausreichend, da der Sicherheitsstreifen von Einbauten frei bleibt.




StralRenbegleitende Gehwege

Parallel zu den Radwegen werden 2,50 m breite Gehwege (RASt 06, Abs. 6.1.6.1)
angeordnet. Die vorgesehene Mindestreite enthélt einen taktilen Streifen zur Abgrenzung
des Radweges entsprechend den Anforderungen an die Barrierefreiheit (RASt 06, Abs.
6.1.6.2/ 6.1.7.5).

Warteflachen Bushaltestellen

Die Mindestbreite der Bussteigbreiten (Warteflachen) betragt 3,00 m (RASt 06; Abs.
6.1.10.8). Die notwendigen Abmessungen der Warteflachen ergeben sich zudem aus den
Abmessungen der vorgesehenen Wetterschutzeinrichtungen. Die Warteflachen werden mit
beleuchteten Unterstanden ausgestattet. In den Mindestbreiten der Bussteige enthalten sind
taktile Streifen zur Abgrenzung der rickwartig verlaufenden Radwege. AuRerdem erfolgt
eine taktile Markierung der Einstiegsstellen, in Verbindung mit einem Leitsystem, das eine
gefahrlose Querung des Radweges, die Anbindung an die Querungsstelle und den
Bahnsteig berticksichtigt.

Querungsstelle

Uberquerungsanlagen sind notwendig, da ein ausgepragter Uberquerungsbedarf vorliegt und
die Verkehrsstarke mehr als 1.000 Kfz/h im Querschnitt betragt. Zudem ist regelméafdig mit
schutzbedurftigen FuRgangern, wie z. B. Kindern und alteren Menschen zu rechnen.

Die Bemessung der Querungsstelle in Hohe der Bushaltestellen erfolgte fir Ful3ganger- und
Radverkehre und gewéhrleistet kiirzeste Wegeverbindungen zwischen allen Haltepunkten
des OPNV und des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV).

Geh- und sehbehinderte Verkehrsteilnehmer werden durch taktile Elemente unterstitzt. Die
Querungsstelle ist in zwei Leitsysteme fir jeweils Geh- und Sehbehinderte eingebunden. Die
Bordhéhen betragen 0 cm fir Gehbehinderte und 6 cm fiir Sehbehinderte (siehe
Prinzipskizze). Die neu auszubauenden Gehwege schlie3en an die vorhandene Anlagen an.
Die Leitsysteme der taktilen Elemente sind an die Gleisanlagen der DB-AG angebunden, so
dass eine Fihrung bis zu den Bushaltestellen in beiden Richtungen gefahrlos gewéahrleistet
werden kann.

Park & Ride

Der 6stlich der Heidestral3e anzuordnende Parkplatz bietet 42 Stellplatze (einschl. 2
Behindertenstellplatzen). Die Zufahrt zum Parkplatz ist 6,00 m breit. Sie dient gleichermalZen
als Zufahrt zum Gelénde der DB-AG. Die Breiten der Fahrgassen bertcksichtigen den
notwendigen Flachenbedarf fur das Ein- und Ausparken der angeordneten Stellplatze in
Senkrechtaufstellung (Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs, Tabelle 4.3-1
(EAR 05)). Die Abmessungen der Stellplatze und Zufahrten entsprechen den Vorgaben der
RAST 06 bzw. der EAR 05. Diese betragen:

Parken;  Breite: 2,50 m/ 3,50 m (Stellplatze fur Rollstuhlbenutzer),
Tiefe: 4,30 m/ 5,00 m (Stellplatze fur Rollstuhlbenutzer),
Uberhangstreifen: 0,70 m

Zusatzlich werden 7 Stellplatze fir Motorrader in Schragaufstellung angeboten. Deren Tiefe
betragt = 1,60 m. Der erforderliche Achsabstand von Motorrad zu Motorrad wurde mit 1,10 m
(EAR 05, Pkt. 4.2.4.4) bemessen.

Bike & Ride

Die Fahrradabstellanlagen werden nordwestlich des Parkplatzes angeordnet. Sie sind
sowohl vom Bahnsteig als auch von der Heidestral3e aus einzusehen. Die Abstellanlagen
werden lUberdacht und beleuchtet. Des Weiteren ist entsprechend den Forderungen des
Fordermittelgebers die Moglichkeit der Anordnung einer Ladestation fir Elektrofahrrader
vorzuristen. Die Abstellanlagen bieten in Hoch-/Tiefeinstellung ca. 40 Abstellplatze.

1.5  Grunderwerb
Grunderwerb ist nicht erforderlich. Im Haushaltsplan ausgewiesene Grunderwerbskosten
beziehen sich auf den bereits stattgefundenen Flachentausch mit der DB AG und damit



verbundenen Kosten (Kosten fir Vermessung und Vermarkung, Abgaben, Steuern,
Gebuhren, Honorare usw.). Temporar werden voribergehend im Zuge der Bauausfiihrung
des 2. Bauabschnittes (Neubaumaflinahme) private Flachen in Anspruch genommen.

1.6 Kosten

1.6.1 Kostenanteile und Kostentrager
Das Vorhaben wirkt sich fur die Stadt haushaltsneutral aus. Kostentrager fur den stadtischen
Anteil der MalRBnahme ist zu 80% die im Auftrag des Landes Sachsen-Anhalt handelnde
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH. Der verbleibende stadtische Eigenanteil von
20% soll aus Regionalisierungsmitteln auf Grundlage des Gesetzes zur Regionalisierung des
offentlichen Personennahverkehrs (RegG) finanziert werden.

Weitere Kostentrager sind:

- EVH GmbH,

- Hallesche Wasser und Stadtwirtschaft GmbH,
- Deutsche Telekom AG,

- HAVAG AG,

- Stroer Deutsche Stadte Medien GmbH.
Die ausgewiesenen Kosten umfassen die Leistungen der Stadt Halle einschlieflich aller
Anpassungsbereiche und den anteilig anfallenden Kosten fir Leistungen Dritter. Mit dem
Ausbau der Verkehrsanlagen werden Umverlegungen von Ver- und Entsorgungsleitungen
als FolgemalRnahmen im Stral3enraum erforderlich. Die Kosten fur diese Umverlegungen
entfallen geman geltender Konzessions- und Gestattungsvertrage auf die Stadtwerke und

die Stadt. Der stadtische Anteil wurde in den Baukosten berlcksichtigt.

Die Gesamtbaukosten (brutto) gliedern sich wie folgt:

Baulasttrager / Bezeichnung Leistung Baukosten
Stadt Halle = Vorarbeiten 57.542,- €
é Abbruch und Riickbauarbeiten 177.167,- €
% Anpassungsarbeiten 45.291,- €
i Teilsumme 1. Bauabschnitt 280.000,- €
StraBenbau 608.572,- €
Schall 19.992,- €
E Begriinung 59.039,- €
-% StraRenbeleuchtung 105.000,- €
§ Umverlegung” 31.051,-€
A Verkehrssicherung 68.000,-€
Teilsumme 2. Bauabschnitt 891.654,-€
Summe stadtischer Kostenanteile 1.171.654,- €
Sonstige EVH, Gas Umverlegungl) 9.809,- €
EVH, Strom Umverlegung® 10.621,- €
Deutsche Telekom Umverlegungz) 40.609,- €
HWS, Trinkwasser Umverlegungl) 10.621,- €
HAVAG/ DSM Fahrgastunterstande 8.397,- €
Summe Kostenanteile Sonstige 80.057,- €

" nach Konzessionsvertragen

? nach Telekommunikationsgesetz




1.6.2 Kostenentwicklung

Mit aktuellem Planungsstand erfolgte im Zuge der Fortschreibung der Kosten auch eine
Anpassung an die aktuelle Kostenentwicklung. Die reinen Baukosten fur das Vorhaben
betragen nach derzeitigem Kenntnisstand 1,172 Mio. €. Die Steigerung betrégt ca. 13,1 %.
Die Anpassung der Baukosten betrifft ausschlieRlich den 2. Bauabschnitt
(NeubaumafZnahme) im Haushaltsjahr 2015. Die urspriinglich geschatzten Baukosten auf
Grundlage der Vorplanung (Stand: 02/2012) betrugen ca. 1.036 Mio. €. Dieser Kostenansatz
der Baukosten war Grundlage fiir den Zuwendungsbescheid (einschl. Finanzierungsplan) der
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (Aktenzeichen P020601).

In der Erhéhung der Baukosten, die vor allem durch jahrlich steigende Materialpreise und
L6hne bedingt ist, wurden auch kostensteigernde Faktoren beziglich der vorgesehenen
Strallenbeleuchtung, Baumpflanzungen und Aufwendungen fir die Verkehrssicherung
wahrend der Bauzeit berlcksichtigt.

Seit Inkrafttreten der Honorarordnung fir Architekten und Ingenieure vom 10. Juli 2013
(HOAI 2013) sind zusatzlich erhdhte Planungsaufwendungen unabdingbar. Diese Kosten
sind bereits Bestandteil des verbindlichen Finanzierungsplanes im Zuwendungsbescheid der
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (Aktenzeichen P020601) vom 21.10.2013.

1.6.3 Finanzierung der MalRnahme

Die Malinahme ist Bestandteil des Forderprogrammes ,,Umgestaltung von SPNV-
Schnittstellen (Schnittstellenprogramm)” und wird entsprechend den Verwaltungsvorschriften
zur Durchfihrung des Entflechtungsgesetzes (VV-EntflechtG/Verkehr) des Landes Sachsen-
Anhalt gefordert. Gewéhrt werden Zuwendungen zum Bau, Ausbau und zur Umgestaltung
des Vorhabens NASA GmbH. Zweck der Férderung ist die Verbesserung der Verknipfung
und Zuganglichkeit des SPNV mit anderen Verkehrstragern. Die Zuwendung wird im
Rahmen einer Projektforderung als Anteilfinanzierung in Form eines nicht riickzahlbaren
Zuschusses zu den entstehenden zuwendungsfahigen Ausgaben gewahrt. Der Férdersatz
betragt 80% der zuwendungsféahigen Ausgaben. Gemal Zuwendungsbescheid vom
21.10.2013 (Aktenzeichen P020601) liegt eine Forderzuweisung It. verbindlichen
Finanzierungsplan von 1.000.320,20 €. vor.

Die Gesamtkosten des Bauvorhabens betragen 1.430.535,33 €. Der Mehrbedarf der Kosten
bezogen auf den Bauablauf wird mit der Haushaltsplanung fur das Jahr 2015 angepasst. Bei
Ausschreibung des 2. Bauabschnittes wird eine aul3erplanmafiige
Verpflichtungserméachtigung bereitgestellt.

Die restliche Finanzierung des Bauvorhabens erfolgt tiber ,Regionalisierungsmittel” auf

Grundlage des Gesetzes zur Regionalisierung des offentlichen Personennahverkehrs
(RegG). Somit wirkt sich das Vorhaben fir die Stadt haushal tsneutral aus.

Haushaltseinstellung 2014:

Haushaltsjahre
Gesamt
PSP-Elemente Bezeichnung bereitgestellt 2014
2015 in Euro
bis 2013 mit HAR

7.660083.700.100 | Planungsleistungen 82.297,69 € | 100.300,00 € 182.597,69 €
7.660083.700.200 | Bauleistungen 280.000,00 € | 755.400,00 € | 1.035.400,00 €
7.660083.735.100 | Grunderwerb 36.883,64 € 39.400,00 € 76.283,64 €
Gesamtkosten 119.181,33 € | 419.700,00 € | 755.400,00 € | 1.294.281,33 €
7.660083.705.400 | Investitionszuschuss 161.700,00 € | 604.300,00 € 766.000,00 €




Finanzierungsplan gemaf Zuwendungsbescheid (Stand 1  0/2013):
Haushaltsjahre Gesamt
PSP-Elemente Bezeichnung
bis 2013 2014 2015 in Euro
7.660083 Gesamtausgaben 130.229,34 € | 375.400,00 € | 755.370,66 € | 1.261.000,00 €
7.660083 Investitionszuschuss 95.703,67 € | 300.320,00 € | 604.296,53 € | 1.000.320,20 €
Finanzierungsubersicht des Bauablaufs:
Haushaltsjahre Gesamt
PSP-Elemente Bezeichnung
2013 2014 2015 in Euro
7.660083.700.100 | Planungsleistungen 82.297,69 € | 100.300,00 € 182.597,69 €
7.660083.700.200 | Bauleistungen 280.000,00 € | 891.700,00 € | 1.171.700,00 €
7.660083.735.100 | Grunderwerb 36.883,64 € 39.400,00 € 76.283,64 €
Gesamtkosten 119.181,33 € | 419.700,00 € | 891.700,00 € | 1.430.581,33 €
7.660083.705.400 | Investitionszuschuss 95.703,67 € | 326.900,00 € | 713.360,00€ | 1.135.963,67 €

Die Planungs- und Bauleistungen sind untereinander deckungsfahig.
Die Malinahme ist fur die Stadt Halle kostenneutral.
Die Deckung der Eigenmittel sowie der Mehrausgaben erfolgt iiber OPNVG.

Parallel wurde mit aktuellem Planungsstand (01/2014) der Férdermittelantrag im Zuge der
Kostenfortschreibung tiberarbeitet und erneut eingereicht. Folgender Finanzierungsplan
wurde vorbehaltlich der verbindlichen Bewilligung des Fordermittelgebers beantragt:

Gesamt Haushaltsjahre

in Euro 2013 2014 2015
Gesamtausgaben des Vorhabens 1.430.581,33 € | 130.229,34 € | 408.651,99 € | 891.700,00 €
Zuwendungsfahige Ausgaben 1.419.981,58 € | 119.629,59 € | 408.651,99 € | 891.700,00 €
i%f;:&ﬁfég%ithfl?:ég'k';ﬁ nicht | 10.509,75€ | 10.599,75 € 0,00 € 0,00 €
stadtischer Eigenanteil 283.996,32 € 23.925,92€ | 81.730,40€ | 178.340,00 €
stadtischer Eigenanteil in Prozent 20,59% 20,00% 20,00% 20,00%
Zuwendungen des Landes 1.135.985,26 € | 95.703,67 € | 326.921,59 € | 713.360,00 €
Zuwendungen in Prozent 79,41% 80,00% 80,00% 80,00%
Auszahlungsbetrag 1.135.985,26 € |[95.703,67 € B26.92 1,59 € | 713.360,00 €

Die dargestellte Kostensteigerung der Baukosten betrifft ausschlie3lich den 2. Bauabschnitt
(Neubaumanahme) im Haushaltsjahr 2015. Der Fordermittelgeber, die NASA GmbH, wurde
bereits mit Schreiben vom 7.08.2013 Uber die Fortschreibung der Kosten im Zuge weiterer
Planungsphasen informiert. Generell ist zu beachten, dass Anderungen und Anpassungen
nach Mal3gabe des Fordermittelgebers nicht ausgeschlossen und zu beriicksichtigen sind.
Sollte die NASA die Kostenerhthung nicht mit 80% fordern, so wird Differenz tiber
»Regionalisierungsmittel” ausgeglichen.

1.6.4 Folgekosten
Die Folgekosten in Hohe von 6.954 €/Jahr resultieren aus der Erneuerung der
Verkehrsflachen, dem Neubau und der Ergédnzung notwendiger
Entwasserungseinrichtungen. Berlcksichtigt wurden jahrliche Unterhaltungskosten fir:
- Stral3enreinigung,
- Reinigung der Stralenablaufe und Leitungen,
- Maharbeiten,
- Pflege der Anpflanzungen,
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- Arbeiten an Markierung und Beschilderung,

- Beleuchtungsarbeiten,

- Reparatur von Fahrbahnen.
Detaillierte Informationen zur Zusammensetzung sind in der Kostenanalyse (Anlage 9)
enthalten.

1.6.5 StraRenausbaubeitrége / ErschlieRungsbeitrage
Die Malinahme ist nicht beitragsfahig.

1.7 Zeitschiene der MalRhahmerealisierung
Mit derzeitigem Planungsstand kann bei Beschluss der Mafinahme von folgendem groben
zeitlichen Ablauf ausgegangen werden:

1. Bauabschnitt (AbbruchmafZnahme/ Baufeldbereinigung) Dauer
Beginn Ausschreibungs-/ Vergabeverfahren ab 24.KW 2014,

(Gesamtdauer ca. 3 Monate),
Bauausfuihrung 1. Bauabschnitt ab 40.KW 2014,

(Gesamtdauer ca. 2 Monate)
bis 49.KW 2014

2. Bauabschnitt (Neubaumalinahme) Dauer

Vertragsabschluss Ausfiihrungsplanung,

Vertragsabschluss Ausschreibungsunterlagen ab 24.KW 2014,

Fertigstellung Ausfuhrungsplanung/ Aus-

schreibungsunterlagen einschl. Priifung ab 42 KW 2014,

Vorbereitung der Vergabe, LP 7 bis 47.KW 2014,

Offentliche Ausschreibung mit Stadtrat und Bau-/ Vergabeausschuss bis 14. KW 2015
(Gesamtdauer ca. 4 Monate)

Bauausfuihrung 2. Bauabschnitt in 2015

1.8 Beteiligung der Beauftragten
1.8.1 Familienfreundlichkeit
Das Bauvorhaben ist entsprechend den Grundsatzen einer familienfreundlichen
Stadtentwicklung mittels des Prifkataloges als familienvertraglich beurteilt worden. Die
planungsbegleitende Familienvertraglichkeitsprifung fand am 6.01.2014 mit positivem
Ergebnis statt. Besonders berlcksichtigt wurden die Grundsétze einer familienfreundlichen
Stadtentwicklung.
Die projektbezogenen Listen des Priffragen- und Mainahmekataloges im Rahmen der
durchgefuhrten Familienvertraglichkeitsprifung:
- B - Familiengerechte Verkehrsplanung, Verkehrsregelung und Gestaltung des
innerstadtischen Nahverkehrs,
- D - Spiel- und Aufenthaltsmdglichkeiten fir Kinder,
- F - Familiengerechte Formen der Férderung/Beteiligung von Familien bzw. deren
Mitgliedern
sind, wie auch die Stellungnahme des Kinder- und Jugendbeauftragten in der Anlage 7
enthalten.

1.8.2 Ful- und Radverkehr

Die vom Radverkehrsbeauftragten zur Planung abgegebene Stellungnahme vom 18.12.2013
liegt als Anlage 8 bei. Die Zustimmung des Ful3- und Radverkehrsbeauftragten liegt vor. Aus
der Stellungnahme ergeben sich fiir das Projekt keine Anderungen.

1.8.3 Barrierefreiheit

Die gesamte Verkehrsanlage wird barrierefrei gestaltet.

Die Forderungen der DIN 18024-1 ,Barrierefreies Bauen® fir Stral3en, Platze, Wege,
offentliche Verkehrs- und Griinanlagen sowie Spielplatze wurden, sofern projektrelevant,
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vollumfanglich umgesetzt. Die Prifung der Entwurfsplanung durch den Fachbereich Bauen
erfolgte am 28.11.2013. Zur Kenntnis genommen wurde das Bauvorhaben durch den
Beauftragten fur die Belange von Menschen mit Behinderungen der Stadt Halle am
11.12.2013. Die Checkliste fur die barrierefreie Gestaltung von Verkehrsanlagen und die

Stellungnahme des Beauftragten fur die Belange von Menschen mit Behinderungen vom
18.12.2013 liegt als Anlage 6 bei.
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