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1 Veranlassung

Die Vorhaben Verknupfungspunkt Veszpremer Stral3e und Durchbindung Schleife Stdstadt
sind wesentliche Bestandteile der vom Stadtrat beschlossenen Stufe 1 (Linie 1) des
Stadtbahnprogramms Halle. Im Rahmen dieser beim Land und beim Bund zur Férderung
beantragten MaflRnahme soll die Attraktivitat des Stralenbahnverkehrs durch
Umstrukturierung des bestehenden Liniennetzes erhdht werden. Es erfolgt zudem eine
Anpassung des StralRenbahnverkehrs an den kinftigen Bedarf.

In diesem Zusammenhang wird an der Veszpremer StralRe ein Verknupfungspunkt bendtigt.
Hier enden zukunftig die Linien 1, von der Frohen Zukunft kommend Uber den Sidstadtring,
und 2, von der Schwimmhalle Neustadt kommend Uber die Paul-Suhr-Straf3e (Nord). Die
Linie 3 verlauft von Trotha kommend Uber die Paul-Suhr-Stral3e weiter bis nach Beesen.
AulRerdem wird die Buslinie 24 nach Osendorf hier ihre Endstelle haben.

Die Schleife Sudstadt wird mit dem neuen bedarfsgerechten Verknipfungspunkt entbehrlich
und soll zurickgebaut werden. Das Gleis verlauft zukinftig im Mittelstreifen des
StralRenquerschnitts und die Haltestelle Stdstadt wird im Sinne einer besseren Erschlieung
neu eingeordnet.

Mit den Malnahmen sollen Beschleunigungseffekte, eine Verkirzung der
Haltestellenaufenthaltszeiten, verbesserte Umsteigebeziehungen sowie dadurch eine héhere
Fahrplansicherheit erreicht werden. Eine Ubersichtskarte ist in Anlage 1 dargestellt.

2 Bedeutung der StrafRen und Haltestellen
2.1 Sidstadtring

Der Sudstadtring ist eine Hauptverkehrsstraf3e und verlauft in Ost-West-Richtung. Er ist eine
wichtige Verbindungsstralle, die den sidlichen Bereich der Sidstadt und Teile der
Silberh6he Uber den Boéllberger Weg an die Innenstadt anschliel3t. Die Strafl3e weist eine
Belegung von ca. 9.400 — 11.600 Kfz/24 h auf. Der Schwerverkehr ist mit ca. 2 % gering. Die
Verkehrsbelastung hat in den letzten Jahren deutlich abgenommen, wie in nachfolgender
Tabelle 1 dargestellt ist.

2004 2007 2012
Sudstadtring West 13.200 9.400
Sudstadtring Ost 14.200 11.600
Tabelle 1 Entwicklung der Verkehrsbelastung im Sidstadtring in Kfz/24h

Die nordliche Seite des Sudstadtringes ist durch Wohnbebauung in Plattenbauweise
gepragt, sudlich befinden sich mit dem Kaufland-Center und verschiedenen Discountmarkten
wichtige verkehrliche Ziele.

Der Radverkehrsanteil ist mit ca. 70 Radfahrer/24 h gering. Dabei ist jedoch zu beachten,
dass im heutigen Zustand keine Radverkehrsanlagen vorhanden sind.

Im Bestand sind die beiden Ein-/Ausfahrten in die Gleisschleife  mit
Bahniibergangssicherungen signalisiert. Des Weiteren befinden sich Lichtsignalanlagen an
den Knoten Paul-Suhr-Stral3e/Sudstadtring/Veszpremer Strale und Sudstadtring/Brusseler
StralBe/Zufahrt Kaufland-Center (einschlieBBlich  westlicher Zugang der Haltestelle
Veszpremer Stral3e).
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2.2 Paul-Suhr-Stral3e

Die Paul-Suhr-Stra3e verlauft in Nord-Sid-Richtung und ist eine stark frequentierte
Hauptverkehrsstralie. Ihre  Verkehrsbelastung liegt im  Abschnitt  zwischen
Amsterdamer StralRe/Murmansker Strafe und Sidstadtring bei 13.500 — 14.000 Kfz/24 h.
Der Schwerverkehrsanteil betrdgt 2 % bis 3 %. Im Abschnitt zwischen Sudstadtring und
Freyburger StralRe sind Verkehrsmengen von 15.900 — 19.000 Kfz/24 h zu verzeichnen. Der
Schwerverkehrsanteil liegt zwischen 2 % und 3 %.

Auch in der Paul-Suhr-StralRe ist in den letzten Jahren ein starker Rickgang der
Verkehrsmengen zu verzeichnen (siehe Tabelle 2).

2005 2007 2009 2012

Paul-Suhr-Straf3e Nord
(H6he Amsterdamer 20.900 14.200 14.000
StraRe/Murmansker Straflie)

Paul-Suhr-Straf3e Nord

(Hbhe Sudstadtring) 19.700 13.500
Paul-Suhr-Stral3e Sud
(Hohe Sudstadtring) 24.100 15.900
Paul-Suhr-Stral3e Sud
(Hohe Freyburger Stralie) 24.400 19.000
Tabelle 2 Entwicklung der Verkehrsbelastung in der Paul-Suhr-Straf3e in Kfz/24 h

Beidseitig sind Radverkehrsanlagen vorhanden, die von ca. 310 Radfahrer/24 h genutzt
werden.

Auf beiden Seiten der Paul-Suhr-Straf3e schlieBen sich Wohngebiete an. Der Knotenpunkt
(KP) Paul-Suhr-StraRe/Amsterdamer Straf3e/Murmansker Straf3e ist ein Unfallschwerpunkt.
Zur Erhoéhung der Verkehrssicherheit ist die Errichtung einer Lichtsignalanlage (LSA)
vorgesehen.

2.3 Haltestelle Veszpremer Stral3e

Die Haltestelle Veszpremer StralRe sichert die ErschlieBung des Kaufland-Centers mit
offentlichen Verkehrsmitteln. Sie verfugt tUber vier Bahnsteige — zwei in der Paul-Suhr-Stral3e
Nord und zwei im Sidstadtring. Das Kaufland-Center ist gemafl des Einzelhandels- und
Zentrenkonzeptes fir die Stadt Halle (Beschlussvorlagen-Nr.: V/2013/11902) als
Nebenzentrum eingestuft. Es besitzt eine wesentliche Versorgungsfunktion und ist daher ein
wichtiges Ziel im Gebiet. Die Haltestelle Veszpremer Stral3e ist stark frequentiert. Z&hlungen
im Jahr 2012 ergaben in der Zeit von 6.00 — 22.00 Uhr ca. 6.700 Ein- und Aussteiger. Davon
hatten ca. 40 % ihre Quelle/ihr Ziel im Kaufland-Center.

Von den gezadhlten Ein- und Aussteiger nutzten 55 % die Bahnsteige im Sudstadtring und
45 % die Bahnsteige in der Paul-Suhr-Straf3e.
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2.4 Haltestelle Sudstadt

Die Wendeschleife Sidstadt wurde 1977 fertiggestellt und diente der Verknipfung der
StralRenbahn mit der S-Bahn. Sie war fir vier Linien vorgesehen. Durch die Ausbildung mit
beidseitigen Ein-/Ausfahrten konnte sie als Wendeschleife fur Linien aus unterschiedlichen
Richtungen (vom Markt Giber den Bdllberger Weg und vom Markt und Hauptbahnhof tber die
Paul-Suhr-Stral3e) genutzt werden.

Mit dem starken Ruckgang der Bevdlkerung, verénderter Arbeitswege und dem Abriss
etlicher Wohnbldcke in der Siidstadt ist der Bedarf nach einer Endhaltestelle an dieser Stelle
nicht mehr gegeben. Sie ist fur die HAVAG zu grof3 und damit zu teuer im Betrieb und in der
Unterhaltung. Fur das neue Linienkonzept ist die Sudstadt ein ungeeigneter Standort flr
einen Verknipfungspunkt.

Die Bedeutung der Haltestelle ist stark gesunken. Zahlungen im September 2013 ergaben in
der Zeit von 6.00 —21.00 Uhr ca. 2.100 Ein-, Aus- und Umsteiger. Ein erheblicher Anteil
davon sind Schulkinder, die die nahegelegenen Schulen besuchen. Es wird jedoch davon
ausgegangen, dass mit Fertigstellung des Knotens Halle und der damit verbundenen
durchgehenden Verbindung von Halle Nietleben bis Leipzig Stotteritz die Bedeutung der S-
Bahn wieder zunimmt.

3 Ergebnis der Vorplanung
3.1  Allgemeines

Der Planungsbereich beginnt westlich der Wendeschleife Sudstadt an der Stral3e Turiner
Eck. Er umfasst den Suldstadtring einschlieBlich des Knotenpunktes Paul-Suhr-
StralRe/Sudstadtring/Veszpremer Strafe und die Paul-Suhr-Strafe zwischen Sidstadtring
und Amsterdamer StralRe/Murmansker Stral3e. Er endet unmittelbar nordlich des Knotens
Paul-Suhr-StralRe/Amsterdamer Stral3e/Murmansker Stral3e.

Die genauen Baugrenzen werden erst im Zuge der Entwurfsplanung auf Grund
bautechnischer und funktionaler Gesichtspunkte festgelegt.

Die Lange der Verkehrsbaumalinahme betrdgt fir den im Sidstadtring gelegenen Teil
ca. 945 m, fur den in der Paul-Suhr-Stral3e gelegenen Teil ca. 330 m.

Grundlage der OPNV-Planung sind das Zielnetz 2025 der Halleschen Verkehrs-AG
(HAVAG) (Anlage 3 des Grundsatzbeschlusses zur Realisierung des Stadtbahnprogramms
Halle ‘25 vom 28.09.2011) sowie der Nahverkehrsplan. Entsprechend den Fdrderrichtlinien
des Bundes (Finanzierungsvoraussetzung) sind barrierefreie Haltestellen und ein separater
Gleiskorper zwingende Planungsvorgabe.

3.2 Betriebliche und verkehrliche Zielstellungen

Um die zukunftigen Linien 1 und 2 am neuen Verknipfungspunkt enden lassen zu kénnen,
sind Wende- und Abstellanlagen fir jeweils einen Zug/Linie erforderlich. Die Ausbildung der
Haltestelle sollte so erfolgen, dass die Ein- und Aussteiger kurze Wege zu ihren Zielen
haben, die Umsteigewege minimiert und sowohl die heutigen als auch die zukinftigen
Stral3enbahnlinien bedient werden kénnen, da die Liniennetzumstellung erst zu einem
spateren Zeitpunkt erfolgen wird. Die Fahrbeziehung in der Relation Stdstadtring — Paul-
Suhr-StralRe Sud sollte fur Verstarkerfahrten weiterhin moglich sein. Dartiber hinaus muss
die Verknipfung zum Bus sichergestellt werden.

Laut Prognose auf Grundlage des Zielliniennetzes sind ca. 1.800 Umsteiger pro Tag an der

Haltestelle Veszpremer StralBe zu erwarten. Davon steigen ca. 60 % zwischen den
StralRenbahnlinien und dem Bus um, wobei hier wiederum die meisten Umsteigevorgange
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von den Linien 1 und 2 zum Bus erfolgen. Etwa 40 % der Umsteiger steigen zwischen den
einzelnen StralRenbahnlinien um.

Durch den Wegfall der Schleife Stidstadt einschlie3lich der baulichen Anlagen ist in diesem
Abschnitt die Haltestelle neu anzuordnen. Weiterhin ist ein barrierefreier Anschluss nach
Suden an die Wegebeziehung zur S-Bahn und nach Norden zum Platz der
Volkerfreundschaft herzustellen. Der vorhandene Ful3gangertunnel wird auf Grund seines
schlechten baulichen Zustandes aufgegeben und riickgebaut.

Die Verkehrsanlage soll sowohl fir die heutigen als auch fir die prognostizierten
Verkehrsmengen leistungsfahig und verkehrssicher sein sowie die Belange aller
Verkehrsteilnehmer berlcksichtigen. Neben der Schaffung von Radverkehrsanlagen sind die
Nebenanlagen, einschlielich der Haltestellen, mobilitdtsbehindertengerecht auszubauen
und ausreichender Bewegungsraum fir FuRganger und mobilitatseingeschrankte Personen
vorzusehen.

3.3 Untersuchte Varianten

Im Rahmen der Vorplanung wurde eine Vielzahl von Varianten mit der Einordnung der
Gleise in Mittel- und Seitenlage, der Einordnung einer Zentralhaltestelle im
Knotenpunktbereich Paul-Suhr-Stral3e/Sudstadtring/Veszpremer Straf3e und mit Wende- und
Abstellanlagen in allen Armen des Knotenpunktes untersucht. Eine Ubersicht ist in Anlage 2
dargestellt.

Auf Grund gleisgeometrischer, betriebstechnischer Probleme oder wegen Nichterreichens
wesentlicher Projektziele wurden einige Varianten nicht weiter verfolgt.

Die Einordnung einer Zentralhaltestelle in der alle zukiinftigen StralBenbahnlinien und die
Buslinie gebundelt werden, war unter Berlcksichtigung der Anforderungen aus dem
Linienkonzept der HAVAG, den Anforderungen des motorisierten Individualverkehrs (MIV)
sowie den zur Verfigung stehenden Flachen nicht umsetzbar.

Wesentlicher Nachteil der untersuchten Varianten mit den Gleisanlagen in Seitenlage sind
die damit verbundenen Uberbauungen der vorhandenen Versorgungsleitungen durch die
StralBenbahngleise. Der Leitungsbestand in den Gehwegen unterliegt einer geringen
Verkehrsbelastung und weist dementsprechend eine geringere Verlegetiefe auf. Mit einer
Uberbauung durch die StraRenbahngleise waren die Versorgungsleitungen komplett tiefer
bzw. entsprechend den Forderungen der Versorgungsunternehmen aulerhalb des
Gleisbereichs neu einzuordnen. Dies hétte eine enorme Erhdhung der Baukosten zur Folge.
Ferner ergeben sich mit einer Seitenlage zusatzlich Konfliktpunkte zwischen der
StralRenbahn und dem MIV in den Bereichen der Gleisverschwenkungen von der Mittellage
in die Seitenlage und den Einmindungen aus den Wohngebietsstrallen in den Sudstadtring,
die entsprechend verkehrstechnisch zu sichern sind.

Bei einer Beibehaltung der Gleise in Mittellage kénnen die Eingriffe in das Umfeld sowie die
Auswirkungen auf den unterirdischen Bauraum gegeniber einer Seitenlage minimiert
werden. Die Leitungen der Versorgungsunternehmen sind im Wesentlichen nur in den
Aufweitungen der Knotenpunktbereiche des Sudstadtringes sowie im Bereich der sidlichen
Fahrbahn des Sudstadtringes betroffen.

Als Ergebnis der Variantenuntersuchung wurde als Vorzugsvariante eine Lsung mit Gleisen
in Mittellage gewahlt, bei der die Wende- und Abstellanlagen auf dem Sidstadtring in
unmittelbarer Nahe zum KP Paul-Suhr-Stral3e/Sidstadtring/Veszpremer StraRe angeordnet
werden (Variante 7c). Diese Anordnung ist fur die HAVAG aus technologischer und
betriebswirtschaftlicher Sicht am glnstigsten. Damit ist eine Bindelung der Endhaltestellen
fur den Bus der Linie 24 und der StralRenbahnlinien 1 und 2 mit kurzen Wegen fir die
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Umsteiger auf engstem Raum mdglich und gewahrleistet weiterhin eine gute ErschlieBung
des Einkaufszentrums durch den OPNV. Auch kann das erforderliche Sozial-Gebaude fiir die
HAVAG-Mitarbeiter so eingeordnet werden, dass es sowohl fur die StralRenbahnfahrer als
auch fur die Busfahrer gut erreichbar ist. Allerdings muss bei dieser Losung die Linie 2 zwei
Mal halten — in der Paul-Suhr-StraRe Nord und im Sidstadtring. Der Lageplan ist in
Anlage 3, die Regelquerschnitte sind in der Anlage 4 enthalten.

3.4 Beschreibung der Vorzugsvariante
3.4.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Auf Grund der Entwicklung der Verkehrsbelastungen innerhalb der letzten Jahre und der
Prognose, dass die Verkehrsmengen sich auch zuklnftig in der heutigen GréRenordnung
bewegen werden, ist eine Vierstreifigkeit im Sudstadtring nicht mehr erforderlich. Der
StralRenraum wird zu Gunsten des Radverkehrs anders aufgeteilt.

Zukunftig ist nur noch ein durchgehender Fahrstreifen pro Richtung vorgesehen. Dieser
besitzt eine Breite von 3,50m. Unter Mitbenutzung des sich anschlieRenden
Radfahrstreifens ist das Vorbeifahren eines Lkw an einem havarierten Lkw méglich. An den
Knotenpunkten werden die entsprechenden Abbiegespuren fir eine leistungsfahige und
behinderungsarme Abwicklung des Verkehrs angeordnet.

Die sldliche Fahrbahn des Sidstadtringes wird beim Ausbau neu hergestellt. Die ndrdliche
Fahrbahn wird jedoch im Abschnitt zwischen Brisseler StralRe und HoOhe Platz der
Volkerfreundschaft nicht ausgebaut, da ein Ausbau an dieser Stelle nicht als
Folgemalinahme begrindbar und damit nicht férderfahig ist. Fir die Bewertung des
baulichen Zustandes in diesem Bereich ist ein Baugrundgutachten erforderlich, um
Aussagen zur Tragfahigkeit des Konstruktionsaufbaues zu erhalten. Diese Untersuchung ist
Bestandteil der nachsten Planungsphase. Auf Basis der Baugrunduntersuchung muss die
Notwendigkeit einer Sanierung bzw. eines Ausbaus erneut diskutiert werden. In diesem Fall
ist jedoch eine separate Finanzierung erforderlich.

Die Verkehrsflache am KP Paul-Suhr-StraBe/Sudstadtring/Veszpremer StralBe wird im
Kurvenbereich zum Sidstadtring enger gefasst, um den Knoten so kompakt wie mdglich zu
gestalten und nicht benétigte Flachen entsiegeln zu kdnnen. In der Paul-Suhr-StraRe Sid
werden die beiden Linksabbiegespuren auf eine Spur reduziert, da auf Grund der geringeren
Verkehrsbelastungen kein Bedarf mehr besteht und auch auf dem Sidstadtring nur noch ein
Fahrstreifen zur Verfigung steht.

In H6he der Zufahrt zum Parkplatz Brisseler Straf3e wird eine Gleistiberfahrt geschaffen, die
nur der Bus zum Wenden nutzt. Diese wird gemeinsam mit der vorhandenen
FuRgangerquerung signalisiert. Die Zufahrt zum Parkplatz wird geringfligig nach Westen
verschoben, um ein verbotswidriges Uberfahren der Gleise zu verhindern.

Zusatzlich zu den bereits signalisierten Knotenpunkten Sudstadtring/Brusseler
StralRe/Zufahrt Kaufland-Center und Paul-Suhr-StraRe/Sudstadtring/Veszpremer Stral3e wird
der KP Paul-Suhr-Stral3e/Amsterdamer Stral3e/Murmansker Stral3e signalisiert, um den
Unfallschwerpunkt zu entschéarfen und die Zuwegung fur Fu3gdnger und Radfahrer zu den
verschiedenen Schulen in der Murmansker Stral3e zu verbessern.

Der Knoten Sudstadtring/Turiner Eck erhéalt eine Teilsignalisierung, d.h. der
Geradeausverkehr auf dem Sudstadtring kann behinderungsfrei fahren und nur die Abbiege-/
Wendestrome bzw. die Linksabbieger aus dem Turiner Eck werden im Sinne einer
Bahniibergangssicherung (BU) signalisiert.

Auch mit der Reduzierung auf eine Fahrspur besitzt die Verkehrsanlage eine gute
Leistungsfahigkeit. An den Knoten Sidstadtring/Turiner Eck und Sudstadtring/Brisseler
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StralRe/Zufahrt Kaufland-Center kann der durchgehende Verkehr auf dem Sidstadtring fast
ungehindert fahren bzw. hat nur kurze Wartezeiten. Die wahrend der Sperrzeit
ankommenden Abbiegestrome und die Verkehre der untergeordneten Zufahrten kénnen in
der nachsten Freigabezeit weiterfahren. Dies trifft auch auf die Verkehre am Knoten Paul-
Suhr-StralRe/Amsterdamer StralRe/Murmansker Stral3e zu.

Die grof3ten Auswirkungen hinsichtlich der Leistungsfahigkeit sind am KP Paul-Suhr-
StralRe/Sudstadtring/Veszpremer Strale zu verzeichnen. Aber auch hier wird in der
Spitzenstunde eine Verkehrsqualitdt von B und C fir die einzelnen Stréme (nach HBS,
Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen) erreicht. Damit ist der
Verkehrsablauf stabil.

Im Rahmen der Planung wurde auch die Méglichkeit des Linksabbiegens von der Paul-Suhr-
Stral3e Nord in die Veszpremer StralRe untersucht. Bei einer Aufteilung der ndrdlichen
Zufahrt des Knotens Paul-Suhr-Straf3e/Sidstadtring/Veszpremer Strafl3e in eine Mischspur
geradeaus/rechts und eine Linksabbiegespur ist der Knoten nicht leistungsfahig. Die
Leistungsfahigkeit konnte nur durch eine dritte Spur erreicht werden. Dies hétte noch
starkere Eingriffe in den Grinstreifen und damit in den erhaltenswerten Baumbestand zur
Folge und wirde eine Kostenmehrung von ca. 18.320 Euro netto bedeuten.

Im Bestand erfolgt die Zufahrt zur Veszpremer Stral3e von Norden aus uber die Murmansker
StralBe. Zahlungen ergaben einen Linksabbiegestrom von ca. 700 Kfz/24 h. Nur ein Teil
davon hat die Veszpremer Stral3e zum Ziel. Aus Grinden der Eingriffsminimierung und der
geringen Verkehrsmengen wird keine zusatzliche Linksabbiegespur am KP Paul-Suhr-
StralRe/Sudstadtring/Veszpremer Stralle vorgesehen. Die bisherige Fuhrung Uber die
Murmansker Stral3e wird beibehalten und zukinftig mittels einer LSA gesichert.

Neben den bestehenden Lichtsignalanlagen an den  Knoten  Paul-Suhr-
StralRe/Sudstadtring/Veszpremer  Stralle und  Sddstadtring/Brisseler — StralRe/Zufahrt
Kaufland-Center einschlie3lich westlicher Zugang der Haltestelle Veszpremer Strale im
Sudstadtring werden zwei weitere Lichtsignalanlagen (KP Paul-Suhr-StralRe/Amsterdamer
StralRe/Murmansker StraBe und Ostlicher Zugang der Haltestelle Sidstadt) sowie eine
Bahnubergangssicherung (KP  Sddstadtring/Turiner Eck) vorgesehen. Die beiden
vorhandenen Bahnlibergangssicherungen an den Ein-/Ausfahrten der Gleisschleife Stidstadt
werden zuriickgebaut.

Eine alternative Ausbildung der Knotenpunkte als Kreisverkehrslésungen wurde untersucht,
aber als nicht zweckmalRig verworfen. Am  Knotenpunkt Paul-Suhr-Stral3e/
Sudstadtring/Veszpremer StrafRe ist ein kleiner Kreisverkehr nicht leistungsfahig. An den
tbrigen Knoten in der Paul-Suhr-Stral3e und im Sidstadtring bieten Kreisverkehre aufgrund
der ungunstigeren  FulRganger- und Radverkehrsfihrung und des hoheren
Flachenverbrauchs keine Vorteile gegeniber den dargestellten Knotenpunktlésungen.
Zudem mussten die Kreisverkehre aufgrund der Stralenbahn ebenfalls signalisiert werden.

3.4.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Im Bereich der Gleisschleife Sudstadt werden die Gleise zukiinftig im jetzigen Griinstreifen in
der Mitte der Verkehrsanlage angeordnet, so dass die StralBenbahn im gesamten
Planungsabschnitt in Mittellage verlauft. Mit der Durchbindung werden die Fahrzeit verkirzt
und der Verschleil? an den Betriebsanlagen der HAVAG minimiert, da in diesem Abschnitt
keine Weichen mehr erforderlich sind und die Stralenbahn keine kleinen Radien mehr
befahren muss. Das Kreuzen des Kfz-Verkehrs beim Ein- und Ausfahren in die
Wendeschleife entféllt und die damit verbundenen technischen Anlagen zur Sicherung sind
nicht mehr erforderlich. Die Gleise der Schleife und die baulichen Anlagen der Haltestelle
werden zurtickgebaut, nur das Bahnstromunterwerk bleibt bestehen. Die Flache der Schleife
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Sudstadt dient fir Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen, die aus diesem und anderen
Vorhaben des Stadtbahnprogramms resultieren.

Die Haltestelle Sudstadt wird in Hohe des Gebaudes Florentiner Bogen 21 neu angeordnet
und ist barrierefrei zuganglich. Sie liegt damit in der neuen Fuf3- und Radwegeverbindung
Pestalozzipark — S-Bahn-Haltepunkt Sidstadt. Die Bahnsteige werden entsprechend dem
Standard der HAVAG mit 24 cm Bahnsteighthe, Spritzschutz, Fahrgastunterstdanden und
Haltestelleninformationssystem ausgestattet und somit mobilitdtsbehindertengerecht
ausgebaut. Der dstliche Zugang wird mit einer Signalanlage gesichert.

Der neue Verknupfungspunkt mit den entsprechenden Wende- und Abstellanlagen wird im
Sudstadtring zwischen Paul-Suhr-StralRe und Zufahrt Kaufland-Center realisiert. Er besteht
aus zwei durchgehenden Streckengleisen, welche die direkte Weiterfahrt der Linie 1 als
Linie 2 und umgekehrt ermdglichen. Dariber hinaus gibt es fir jede Linie ein
Abstell-/'Wendegleis. Fur die Linie 1 befindet es sich direkt vor dem Kaufland-Center, fur die
Linie 2 vor den Gebauden des Sidstadtringes 83 —93. Die Gleisverbindung Paul-Suhr-
Stral3e Sid — Sudstadtring bleibt erhalten und ermdéglicht auch zukinftig Flexibilitat.

Die Haltestelle fur die Linien 1 und 2 ist wie bereits im Bestand in Hohe des Kaufland-Center
angeordnet. Auch sie wird mobilitatsbehindertengerecht ausgebaut. Beide Zugange werden
signalisiert.

Gegenuber des nordlichen Bahnsteiges der Haltestelle 1 und 2 befindet sich am
Fahrbahnrand die Bushaltestelle der Buslinie 24. Sie ist in zwei Bereiche geteilt. Im dstlichen
Abschnitt erfolgen der Ausstieg der Fahrgaste und der technologische Halt. Im westlichen
Bereich befindet sich die Einstiegshaltestelle.

Ein Sozial-Gebaude der HAVAG mit Pausen- und Toilettenraumen fir das Fahrpersonal wird
im Randbereich des Parkplatzes vorgesehen.

Diese Lage des Verknipfungspunktes wurde gewéhlt, da ein Grof3teil der Fahrgaste seine
Quelle/sein Ziel im Kaufland-Center hat und somit die kirzesten Wege erzielt werden.
DarlUber hinaus werden mit dieser Anordnung giinstige Umsteigebedingungen geschaffen,
da die meisten Umsteigebeziehungen zwischen dem Bus und den Linien 1 und 2 erfolgen.
Gemeinsam mit den Umsteigevorgangen zwischen Linie 1 und 2 kénnen so zwei Drittel aller
Umsteigevorgange im Sudstadtring abgewickelt werden. Des Weiteren ist diese Anordnung
auch hinsichtlich des Betriebsablaufs glnstig, da die Linie 1 keine zusatzlichen Fahrtwege
zum Wenden zurticklegen muss und auch die Distanzen fir das Wenden der Linie 2 gering
sind. Ferner muss bei den Wendevorgangen nicht tiber Knotenpunkte gefahren werden (wie
bei anderen untersuchten Varianten), so dass diese zusatzlichen Zeitverluste nicht entstehen
und es erfolgt keine Beeinflussung der tbrigen Verkehrsteilnehmer.

Die Haltestelle der Linie 3 befindet sich in der Paul-Suhr-StraRe Nord. Sie wird ebenfalls
barrierefrei ausgebildet. Der sudliche Zugang wird signalisiert. Da auch die Linie 2 an dieser
Haltestelle nochmals halt, kdnnen hier die Umsteigevorgénge zwischen beiden Linien am
gleichen Bahnsteig stattfinden. Eine schematische Darstellung der Haltestellen und der
Linienflhrung ist der Anlage 5 zu entnehmen.

Im Sidstadtring kommen vom Turiner Eck bis zur Brisseler StraRe fir die Fahrleitung
Mittelmaste und ab der Brisseler Strale bis zum Knotenpunkt Paul-Suhr-
StralRe/Sudstadtring/Veszpremer Stral3e Seitenmaste zur Anwendung. In der Paul-Suhr-
Stral3e sind bedingt durch den geringeren Achsabstand der Gleise Seitenmaste vorgesehen.
Unter Berilcksichtigung der technischen Anforderungen der Fahrleitung, der 6ffentlichen
Beleuchtung und der Lichtsignalanlagen wurden moéglichst kombinierte Maste
Beleuchtung/LSA bzw. Beleuchtung/Fahrleitung verwendet.
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Mit dem neuen Verknipfungspunkt kann das Zielliniennetz umgesetzt werden. Dieses steht
im Einklang mit dem Nahverkehrsplan und sieht entsprechend dem zu erwartenden Bedarf
vor, die Linien 1 und 2 an der Veszpremer Stral3e enden zu lassen. Die Linie 3 und die
Buslinie 24 bedienen die Silberhdhe. Die Ausbildung des Verknipfungspunktes erméglicht
eine sehr flexible Liniengestaltung und damit auch ggf. eine Anpassung an den tatséachlichen
Bedarf (z.B. Verstarkerfahrten im Schilerverkehr 0.4.).

3.4.3 Radverkehr

Die Paul-Suhr-Stral3e ist bereits heute Bestandteil der wichtigen Radroute Stadtzentrum —
Sudstadt — Silberhéhe — Beesen und wird auf Grund des Vorhandenseins beidseitiger
Radwege auch entsprechend von Radfahrern frequentiert.

Der Sudstadtring als HauptverkehrsstralRe hat ebenfalls eine Bedeutung fur den Radverkehr,
sowohl in Hinsicht auf die Erreichbarkeit bzw. Anbindung von Quellen und Zielen unmittelbar
am Sudstadtring, als auch in Hinsicht auf die Verbindung zwischen der 6stlichen Sudstadt
sowie der Silberhdhe und den Stadtteilen Wérmlitz und Béllberg.

Da momentan im relativ stark von Kfz-Verkehr frequentierten Sidstadtring keine
Radverkehrsanlagen vorhanden sind, ist derzeit auch kein nennenswerter Radverkehr
festzustellen. Dies liegt vor allem daran, dass Radfahrer auf Grund des fehlenden Angebotes
an verkehrssicheren Anlagen im Sidstadtring auf umliegende StralRen und Wege im Gebiet
ausweichen und daraus resultierende Umwege in Kauf nehmen. Die Schaffung von
Radverkehrsanlagen ist hier erforderlich. Dies ist auch Inhalt der aktuellen
Radverkehrskonzeption der Stadt Halle (Saale) (Beschlussvorlagen-Nr.: V/2012/11160), in
welcher Gber den Sidstadtring eine stadtteilverbindende Radroute fuhrt.

Der westliche Abschnitt des Sidstadtringes ist geringer belastet als der Ostliche. Damit
befindet sich der Planungsabschnitt gemafr den Entwurfsrichtlinien in einem Grenzbereich.
Es kommen mehrere Méglichkeiten der Fiihrung des Radverkehrs in Betracht (Fihrung auf
der Fahrbahn im Mischverkehr mit zusatzlichen, nicht benutzungspflichtigen Angeboten,
Trennung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr). Ziel ist eine mdglichst einheitliche Fihrung.

Aus diesem Grund wird zur Fihrung des Radverkehrs ein Radfahrstreifen gewéhlt. Dieser
verlauft niveaugleich mit der Fahrbahn und weist eine gréf3ere Breite als ein Schutzstreifen
auf. Da sich der Radfahrstreifen direkt neben der Fahrbahn befindet, bestehen gute
Sichtbeziehungen zwischen Kfz- und Radverkehr, was die Verkehrssicherheit erhoht.

Radfahrstreifen und Fahrbahn weisen zusammen eine Breite von mindestens 5,50 m auf.
Diese Breite ist bei einem nicht Uberfahrbaren Bahnkorper fir eine behinderungsfreie
Abwicklung des Verkehrs erforderlich und gewahrleistet das Vorbeifahren eines Lkws an
einem havarierten Lkw.

Die sudliche Fahrbahn des Siidstadtringes wird beim Ausbau neu hergestellt. In diesem
Zusammenhang wird der Radfahrstreifen angelegt.

Auf der ndrdlichen Seite wird zwischen Turiner Eck und Brisseler Stral3e/Zufahrt Kaufland-
Center nur minimal in die Fahrbahn eingegriffen. Hier wird der Radfahrstreifen durch
Anderung der Markierung ausgewiesen.

Zwischen Brusseler StrafRe/Zufahrt Kaufland-Center und Zufahrt Parkplatz wird die
Radverkehrsanlage als Radweg ausgebildet. Somit wird eine Andienung und
abfallwirtschaftliche Entsorgung fur die Gebaude des Sudstadtringes 83 — 95 Uber den
Sudstadtring erméglicht. In diesem Bereich verfugt die Fahrbahn tber eine ausreichende
Breite fur den Havariefall. Im anschlieRenden Abschnitt bis zur Paul-Suhr-Straf3e wird wieder
ein Radfahrstreifen markiert.
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An den Knotenpunkten werden die linksabbiegenden Radfahrer indirekt geftihrt. Da es
gemal StVO auch gestattet ist, die Linksabbiegespur zu nutzen und mit dem Kfz-Verkehr
links abzubiegen, wird der Radfahrer mit seiner geringeren Raumgeschwindigkeit in der
Signalsteuerung beriicksichtigt.

In der nordlichen Paul-Suhr-StraRe werden die Radverkehrsanlagen entsprechend
angepasst. Der westliche Radweg endet nérdlich der Amsterdamer StrafRe und wird dann auf
der Fahrbahn als Radfahrstreifen fortgefhrt. Auf der Ostlichen Seite wird die
Radverkehrsanlage ebenfalls als Radfahrstreifen ausgebildet und nérdlich der Murmansker
Stral3e an den Bestandsradweg angepasst.

Im Bestand ist in der stdlichen Paul-Suhr-StraRe der westliche Gehweg fur Radverkehr in
der Gegenrichtung freigegeben. Grund war die fir Radfahrer unginstige Verbindung
zwischen VII. Wohnkomplex (WK) und Kaufland-Center, da die Gleise eine erhebliche
Trennwirkung besitzen und die Querungsmadglichkeiten unzureichend waren. Radverkehr in
Gegenrichtung ist immer einem erhdhten Unfallrisiko ausgesetzt. Zudem ist die vorhandene
Losung nicht StVO-regelkonform, da sich in gleicher Richtung ein benutzungspflichtiger
Radweg befindet. Bei der Umsetzung des Bauvorhabens soll die Freigabe des Gehweges fur
Radverkehr aufgehoben werden. Durch den Rlckbau eines Grof3teils des VII. WK ist der
Bedarf deutlich zuriickgegangen. Zudem wird am KP Paul-Suhr-Strale/
Sldstadtring/Veszpremer Stra3e eine Querungsmoglichkeit in der sudlichen Paul-Suhr-
Stral3e geschaffen, welche der Radverkehr auf dem dstlichen Radweg nutzen kann um zum
Kaufland-Center zu gelangen.

Im Zuge der Umgestaltung der Schleife Sudstadt wird auch der sanierungsbedurftige Tunnel
unter dem Sudstadtring abgebrochen und verfiillt. Damit ergeben sich Anderungen an den
Wegen im Umfeld dieses Tunnels. Fir den Radverkehr hat dies insbesondere Auswirkungen
auf die auch in der Radverkehrskonzeption enthaltene Route zwischen dem Pestalozzipark
und dem Wohn- und Kleingartenbereich im Umfeld des Eierweges (Nord-Sud-Richtung).
Diese FufR- und Radwegverbindung vom Pestalozzipark Uber den Platz der
Volkerfreundschaft zum S-Bahn-Haltepunkt Sidstadt und weiter nach Sitden wird
unterbrochen. Hier wird als Ersatz eine niveaugleiche und ausreichend breite Querung tber
den Sudstadtring geschaffen. Von der Siidpromenade aus wird die Wegeverbindung auf 4 m
verbreitert und im Kurvenverlauf des Florentiner Bogens ergéanzt. Die Querung des
Sudstadtringes wird durch eine LSA gesichert. Sudlich davon wird die bereits bestehende
Wegeverbindung auf 4 m verbreitert. Diese schlieRt dann an den vorhandenen Weg
Richtung S-Bahn-Haltepunkt an. Das sich in diesem Bereich befindende Briickenbauwerk,
Uber welches derzeit die StraRenbahngleise verlaufen, wird ebenfalls rickgebaut. Mit der
neuen Wegefliihrung besteht auch kinftig eine direkte, barrierefreie Verbindung
Pestalozzipark — S-Bahn-Haltepunkt Stdstadt.

3.4.4 FulRRgangerverkehr

Die Anlagen fir den Ful3géngerverkehr sind mindestens 2,50 m breit. Im Bereich des
Kaufland-Centers und der Bushaltestelle werden sie auf 3 m verbreitert. An den Haltestellen
und zum Kaufland-Center werden taktile Blindenleitstreifen vorgesehen.

Die Zugange zu den Haltestellen sind barrierefrei. Mindestens ein Zugang pro Haltestelle ist
mit einer LSA gesichert. An der Haltestelle Veszpremer Stral3e im Sidstadtring werden
beide Zugénge signalisiert. An der Haltestelle Veszpremer Stral3e in der Paul-Suhr-Stral3e
erfolgt die Signalisierung des stuidlichen Zugangs.

Im Zuge des Ausbaus des Knotenpunktes Paul-Suhr-StralRe/Sudstadtring/Veszpremer

Stral3e wird auch die bislang fehlende Querungsmdéglichkeit Gber die Paul-Suhr-StralRe Sud
hergestellt.
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Der Unfallschwerpunkt Paul-Suhr-Stral3e/Amsterdamer Strale/Murmansker Stralle erhélt
durch die Signalisierung ebenfalls gesicherte Querungsmaglichkeiten tber jeden Knotenarm.

Im Bestand ist das Gleisbett eingedeckt. Es wird zur linienhaften Querung der Stral3e
benutzt. Mit Ausbildung des Gleiskdrpers als Rasengleis ist eine Querung nicht mehr ohne
Weiteres maoglich. Es werden daher dstlich des Turiner Ecks und am Florentiner Bogen fir
die FuBganger Moglichkeiten zur Uberquerung der StraRe vorgesehen. Diese werden als
regelkonforme Z-L6sung ausgebildet.

An der Schleife Sudstadt wird der FuRgangertunnel unter dem Stidstadtring, welcher sich in
einem bautechnisch schlechten Zustand befindet, riickgebaut. Der Tunnel wird derzeit von
ca. 1.700 FuRgangern pro Tag genutzt. Davon haben etwa 2/3 die Stralenbahnhaltestelle
als Quelle/Ziel und 1/3 den S-Bahn-Haltepunkt (Z&hlung vom September 2013, 6.00 - 21.00
Uhr) Mit dem Rickbau wird die barrierefreie Verbindung vom Platz der Voélkerfreundschaft
zum S-Bahn-Haltepunkt Sidstadt unterbrochen und es ist eine Neuordnung der
Wegebeziehungen erforderlich. Der Zugang zur Stralenbahnhaltestelle erfolgt zuklnftig
niveaugleich vom Stidstadtring aus und wird signalisiert.

Als Ersatz fur den Ful3gangertunnel wird eine barrierefreie Anbindung an die Sidpromenade
und dann weiter Uber die StralBenbahn-Haltestelle bis zum S-Bahn-Haltepunkt geschaffen.
Da die vorhandenen Rampen in der Sidpromenade auch nicht barrierefrei sind, wird diese
Losung in ein Gesamtkonzept eingebettet, welches die vorhandene Treppenanlage in der
Sudpromenade einbezieht und eine moglichst geradlinige Fihrung der Rampe ermdglicht.
Die Sudpromenade wird in diesem Abschnitt geringfligig nach Siden verschoben und
zuklnftig eine Breite von 4 m und eine maximale Steigung von 6 % aufweisen. Damit wird
die Treppenanlage entbehrlich und riickgebaut. Es wird dadurch eine optimale L&sung
sowohl fir Ful3ganger einschliel3lich mobilitdtseingeschrankter Personen als auch fir
Radfahrer geschaffen, die langfristig wirtschaftlicher als ein Aufzug ist.

3.4.5 StralRenraumgestaltung

Mit der Herstellung von durchgéngigen Alleepflanzungen und der Ausbildung der Bahntrasse
als Rasengleis soll der Vorhabenbereich aufgewertet werden. Das Gleis wird als
hochliegendes Rasengleis ausgebildet, bei dem die Schienenoberkante auf gleicher Hohe
mit der Vegetation liegt. Diese Ausfiihrung ist optisch wirksamer, schallreduzierender und
pflegeleichter als ein tiefliegendes Rasengleis.

Die Baumallinahme greift in den vorhandenen Griinbestand ein. Dieser ist jedoch
gegenwartig zu gréReren Teilen in keinem guten Zustand (vergreiste StralRenbaume und
Grof3straucher, S&mlinge, nicht einheimische Gehdlze) und in seinem Erscheinungsbild sehr
inhomogen. Mit der Umgestaltung sollen bessere Bedingungen fir eine einheitliche und
nachhaltig entwicklungsfahige StralBenraumbegriinung geschaffen werden.

Zur Bewertung des Bestandes fand zu Beginn der Planung eine Baumschau der
Baumschutzkommission statt. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass sich im Planungsbereich
wenig wertvoller Alleebestand befindet. Eine Ausnahme bilden die Platanen auf der
Nordseite des Sudstadtringes vor den Gebauden 33 — 37. Dieser Bestand wird durch die
Planung nicht berihrt. Auch die 0stlich daran anschlie@enden Bestande werden im
derzeitigen Zustand belassen, da hier die Fahrbahn nicht erneuert wird. Im 6stlichsten Teil
des Sudstadtringes ist die vorhandene Platanenreihe zwar formal als geschitzte
StralRenbaumreihe zu betrachten, befindet sich jedoch in einem schlechten Zustand und
weist teilweise Vergreisungserscheinungen bis hin zu bereits absterbenden Kronen auf.
Auch die Bestandsbdume auf der Sldseite des Sudstadtringes haben teilweise einen
schlechten Gesundheitszustand. Diese Bestdnde sind von geringer Grol3e und bereits im
Jugendalter  vergreist. Die vorgeschadigten Bestande haben keine positive
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Entwicklungsperspektive und kdénnen zugunsten von Neupflanzungen in Verbindung mit
einer Standortverbesserung entfernt werden.

Eine weitere Ortsbegehung unter der Teilnahme von der Unteren Naturschutzbehérde und
der Abteilung Stadtgriin fand statt, nachdem die Geometrie und Lage der Verkehrsanlage
konkreter geplant war. Dabei wurde beurteilt, inwieweit baubedingte Schaden an den
Geholzbestanden zu erwarten sind. Auf der Nordseite des Stdstadtringes greift die Planung
stark in den Baum- und Gehdlzstreifen im Abschnitt zwischen Paul-Suhr-Strae und
Brisseler StraRe/Zufahrt Kaufland-Center ein. Bis auf wenige kapitale Baume, fur die mittels
Suchschachtung der Erhalt geprift werden soll, werden die Baume entfernt und eine
Ersatzpflanzung vorgesehen. Es ist die Pflanzung von Spitzahornen vorgesehen, die bereits
auf der Sldseite des Sudstadtringes vorhanden sind und die sich augenscheinlich gut fur
den Standort eignen.

Auch auf der Sldseite des Sudstadtringes sind Fallungen von Baumen baubedingt
erforderlich.

Um das planerische Ziel einer durchgangigen Stralenraumgestaltung mit beidseitigen
Baumreihen und einer mdglichst einheitlichen Bepflanzung zu erreichen, wird auf der
gesamten Sudseite des Sudstadtringes zwischen Kaufland-Center und Turiner Eck eine
Baumreihe aus Spitzahorn vorgesehen. Die vorhandenen Ahorne auf dem Lidl-Grundstiick
werden integriert.

Bedingt durch die erforderlichen Querungsmdglichkeiten fir Ful3gédnger im Suddstadtring
entstehen beidseitig der Gleise 2,00 m — 3,50 m breite Grunstreifen. Die Mdglichkeit, dort
jeweils eine Baumreihe zu pflanzen wurde untersucht. Eine solche Baumpflanzung ware mit
einem wesentlich héheren Pflegeaufwand verbunden, da die Oberleitung der StralRenbahn
immer wieder freigeschnitten werden miuisste. Zugleich missten auch die anderen
Kronenteile geschnitten werden, um einen harmonischen Kronenaufbau zu erzielen. Dieser
andauernde Verlust von Assimilationsflaiche wirde zu Beeintrachtigung des
Baumwachstums fuhren. Aus den genannten Grinden wurden keine Baumpflanzungen
vorgesehen.

In der Paul-Suhr-Stral3e ist auf der Westseite eine durchgangige Baumreihe geplant. Hier
greift die Verkehrsanlage bis zu 2,30 m (zzgl. Arbeitsraum) in den Grinstreifen ein. Die
Baume und der Gehdolzstreifen stehen bereits jetzt zum Teil sehr dicht am Gehweg,
Wurzelschaden im Gehwegbereich sind erkennbar. Der Bestand wird im ndrdlichen Bereich
Uberwiegend baubedingt gefallt. Die im stdlichen Bereich dieses Abschnittes vorhandenen
Linden werden freigestellt und sollen erhalten bleiben. Als Ersatzpflanzungen wird ndrdlich
davon die Reihe mit Linden fortgesetzt.

Zur Wohnbebauung auf der Nordseite des Sudstadtringes und an der Westseite der Paul-
Suhr-Stral3e ist eine neue Unterpflanzung der Strallenbdume bzw. eine Anpassung an die
bestehende Unterpflanzung mit Strduchern geplant, so dass eine Abschirmung zur
Verkehrstrasse sichergestellt wird.

Im Planungsbereich werden insgesamt 83 Baume geféllt. Als Ersatz kdnnen 84 Baume als
StraBenbaume und 4 Bdume im Bereich der Sudpromenade neu gepflanzt werden. Die
dariiber hinausgehenden Ausgleichs- und Ersatzpflanzungen werden auf3erhalb des
StralBenraumes auf der Gleisschleife Sidstadt oder auf anderen geeigneten Flachen
vorgenommen. Eine detaillierte Bilanzierung erfolgt in der nachsten Planungsphase.

Es ist ein Kompensationsflachenpool fir alle Stadtbahnprojekte geplant, der die Flachen der

Gleisschleife und angrenzende Flachen enthalt. Die Planungen im Auftrag der HAVAG
laufen dazu derzeit noch.
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Die Materialwahl der Verkehrsanlage orientiert sich am Gestaltungshandbuch des
offentlichen Raumes fir verkehrsreiche Stralen, welches 10 x 20 cm querverlegtes
Betonsteinpflaster fir die Gehwege und Asphalt fiir die Fahrbahn und die Radfahrstreifen
bzw. den Radweg vorsieht.

Fir die Fahrgastunterstdnde und Gelander ist der Typ XENON der Fa. DSM/Stroer in der
Farbe DB 703 (anthrazit Eisenglimmer) zu verwenden. Fir die stralRenbegleitenden
Leuchten ist der Typ Koffer 2 der Fa. Philips ebenfalls im Farbton DB 703 (anthrazit
Eisenglimmer) zu verwenden. Alle Ausstattungselemente (Papierkérbe, Leuchten, Gelander,
Banke etc.) sind im Farbton DB 703 (anthrazit Eisenglimmer) vorzusehen.

Weiterfihrende Details zur Gestaltung der Haltestellen und Gehwege werden im Rahmen
der Erarbeitung von Gestaltungsgrundsatzen/Regeldetails fir das Stadtbahnprogramm
erarbeitet.

Im Rahmen der Vorplanung wurde eine Uberschlagige Schallberechnung durchgefihrt. Die
Eingriffe fithren voraussichtlich nicht zu einer wesentlichen Anderung i.S. der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung). In den nachsten Planungsphasen werden die
Schallberechnungen weiter prazisiert.

4 Kosten und Finanzierung

Der Ausbau des Verknipfungspunktes Veszpremer StralRe sowie die Durchbindung der
Gleisschleife  Sudstadt sind Bestandteile der Stufel des Stadtbahnprogramms
(Stufenbeschluss zur Stufe 1 vom 28. Marz 2012, V/2012/10404). MalBRhahmetrager ist die
Hallesche Verkehrs-AG.

Auf der Grundlage der Vorplanung (Kostenschéatzung) wurden die Kosten mit einem Umfang
von ca. 17,5 Mio. Euro netto ermittelt.

Die Finanzierung der Mal3nhahmen der Verkehrsanlagen inklusive der Folgemafinahmen und
des Grunderwerbs ist aus dem Stadtbahnprogramm Halle vorgesehen. Dieses wurde durch
den Stadtrat mit dem Grundsatzbeschluss zum Stadtbahnprogramm am 28. September 2011
(V/2011/09954) beschlossen. Auf Grund der ausschlie3lichen Finanzierung aus Mitteln der
HAVAG ist eine Erhebung von Ausbaubeitragen nicht vorgesehen. Der HAVAG werden die
erhdhten Aufwendungen bei der Betriebsfiihrung wéhrend der Bauzeit entsprechend dem
Verkehrsbedienungs- und Finanzierungsvertrag als Betriebskostenzuschuss erstattet. Der
Stadt entstehen keine Baukosten.

Eine Ausnahme stellt die unter 3.4.4 beschriebene Rampenlésung im Zuge der
Sudpromenade dar. Um eine Barrierefreiheit zu erreichen, muss die Sudpromenade auf
einer Lange von ca. 120 m umgebaut werden. Vorgesprache mit dem Férdermittelgeber sind
dahingehend positiv verlaufen, dass auch dieser Umbau als FolgemaRRhahme des
Stadtbahnprogamms gewertet werden kann.

Sollte wider Erwarten nicht der gesamte Umbau als Folgemalinahme anerkannt werden,
wirde ein Teil davon als ZusatzmalRnahme durch die Stadt finanziert werden missen. In
diesem Fall ist geplant, Foérdermittel aus dem Programm Stadtumbau Ost zu verwenden. Da
die Forderung nur zu 66,6 % erfolgt, ware der Einsatz von Eigenmitteln der Stadt
unumganglich.

Der Wegebau im Zuge der Sudpromenade ist nicht straRenausbaubetragspflichtig, da es
sich bei den angrenzenden Grundstiicken nicht um ansonsten zufahrtslose Grundstiicke
handelt, die fir die Bebaubarkeit auf die ErschlieBung durch diese unbefahrbaren
offentlichen Wege angewiesen sind.
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Dauerhafter Grunderwerb ist nur in geringem Maf3e erforderlich und stellt sich bisher wie
folgt dar:

90 m2 zur  Schaffung einer barrierefreien Zuwegung vom Platz der
Voélkerfreundschaft in Richtung S-Bahn-Haltepunkt Stdstadt

39 m2 sudlicher Sudstadtring

80 m2 nordliche Paul-Suhr-Stralle

Der Grundstiicksbedarfsplan ist in Anlage 6 dargestellt.

Die Unterhaltungskosten fir die Verkehrsanlage sind in Anlage 7 enthalten. Die beiden
zusatzlichen Lichtsignalanlagen bewirken einen Mehraufwand von ca. 9.000 Euro/Jahr. Die
neuen Baum- und Strauchpflanzungen verursachen ebenfalls einen hdheren Pflegeaufwand
von ca. 29.200 Euro/Jahr. Jedoch erfolgt durch die Schlie3ung des Tunnels am Sudstadtring
und durch den Ruckbau des Brickenbauwerks im sudlichen Bereich der Gleisschleife eine
Einsparung von ca. 37.800 Euro/Jahr so dass sich in Summe die Unterhaltungskosten der
Verkehrsanlage insgesamt fur die Stadt Halle nur um ca. 2.500 Euro/Jahr erhtéhen. Die
Bahnibergangssicherungen befinden sich in der Zustandigkeit der HAVAG.

5 Stellungnahme des FuB- und Radverkehrsbeauftragte n sowie Prufung der
Familienvertraglichkeit und der Barrierefreiheit

Die Stellungnahme des Ful3- und Radverkehrsbeauftragten liegt als Anlage 8 bei. Die
geforderten Radabstellanlagen an den Haltestellen sind nicht férderfahig und missen damit
gesondert realisiert werden.

Die Ergebnisse der Prifung der Kriterien der Familienvertraglichkeit laut Katalog B sind in
der Anlage 9 dargestellt. Auf Grund der Querschnittsgestaltung, der gesicherten
Querungsstellen Uber die Fahrbahnen und der Haltestellengestaltung ist das Vorhaben
familienvertraglich.

Die Ergebnisse der Prifung der Kriterien fur die Barrierefreiheit laut DIN 18024-1 sind in der
Anlage 10 dargestellt. Die Planung wurde mit dem Behindertenbeauftragten und den
Behinderten- und Seniorenverb&nden am 08.07.2013 vorabgestimmt und hat Zustimmung
erfahren. Die Abstimmungen werden in den weiteren Planungsphasen fortgefihrt.

6 Termine und weiteres Vorgehen

Auf der Grundlage der mit diesem Beschluss bestétigten Vorplanung soll die Entwurfs- und
Genehmigungsplanung erstellt werden. Daran anschliel3end wird ein
Planfeststellungsverfahren durchgefihrt. Fir das Planfeststellungsverfahren wird ein
Abschluss im 1. Halbjahr 2015 angestrebt. Der Baubeginn ist fir das 1. Halbjahr 2016
geplant. Die Bauausfuihrung soll bis 2017 abgeschlossen sein.

Gestaltungsbeschluss 24.02.2014



