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TOP:
Vorlagen-Nummer: [11/2003/03657
Datum: 30.09.2003

Bezug-Nummer.
Kostenstelle/Unterabschnitt:

Verfasser:
Beratungsfolge Termin Status
Beigeordnetenkonferenz 30.09.2003 nicht 6ffentlich
Vorberatung
Ausschuss f. Planungs- u. 14.10.2003 offentlich
Umweltangelegenheiten Vorberatung
(Planungsausschuss)
Sportausschuss 14.10.2003 offentlich
Vorberatung
Ausschuss fir Finanzen und stadtische |21.10.2003 offentlich
Beteiligungsverwaltung Vorberatung
Hauptausschuss 22.10.2003 offentlich
Vorberatung
Stadtrat 29.10.2003 offentlich
Entscheidung
Betreff: Sport - und Freizeitzentrum Halle (Saale)

Beschlussvorschlag:
Der Stadtrat beschlief3t fir den Neubau eines Sport- und Freizeitzentrums den Standort
Hufeisensee.

Finanzielle Auswirkung:

Erst nach Angebotsabgabe der Bewerber und Kenntnis der Hohe der
Fordermittelbereitstellung aus unterschiedlichen Programmen néher bestimmbar.

Im weiteren Verfahren ist ein Finanzierungsmodell zu entwickeln, das héchstmégliche
Kostenneutralitat fir die Stadt absichert. Im Zusammenhang mit der Standortentscheidung



zum Bau eines Sport- und Freizeitzentrums entstehen keine weiteren Kosten.

Ingrid Haul3ler
Oberbirgermeisterin
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Praambel

In der 42. Offentlichen Sitzung des Stadtrates der Stadt Halle (Saale) vom
30.04.2003 hat der Stadtrat den Neubau eines Sport- und Freizeitzentrums
beflrwortet. Die Stadtverwaltung wurde beauftragt, den Vorzugsstandort
~Hufeisensee" auf Machbarkeit vorzuprifen (siehe Beschlusspunkt 1a). Das
Ergebnis soll die Entscheidungsfindung zum Standort fur das Sport- und
Freizeitzentrum untersetzen.

Der Empfehlung der Stadtverwaltung gegeniber dem Stadtrat, dem Standort
.Hufeisensee" den Vorzug zu geben, gingen eine Reihe von Prifungen zu
weiteren Standorten in Halle (Saale) voraus.

Ausschlaggebend fir die Entscheidung des Stadtrates, der Empfehlung zu
folgen und den Standort ,Hufeisensee in das weitere Verfahren
aufzunehmen, sind die Vorziige und Potentiale des Standortes gegeniber
anderen voruntersuchten Standorten.

Die Flache mit rund 35 ha bietet Erweiterungsmoglichkeiten. Die Stadt Halle
(Saale) ist fast ausschlie3lich Eigentiimer der Grundstiicke. Eine Uberdrtliche
OPNV-Anbindung ist méglich durch die Realisierung eines zusatzlichen S-
Bahn-Haltepunktes auf der Strecke Halle — Leipzig. Eine leistungsfahige
Anbindung fir den Individualverkehr kann Uber die geplante Gewerbestralle
Halle-Ost erfolgen.

Der Standort in der Ndhe des Sees bietet die Moglichkeit, im Zusammenspiel
mit der Nutzung der Naherholungspotentiale, Synergieeffekte zu erzeugen.

Mit diesen Vorzigen und Potentialen wirde der Standort auch den
Ubergeordneten Zielstellungen der Stadt Halle (Saale) gerecht.

Zu den ubergeordneten Zielstellungen gehdrt die Prifung und der Nachweis
von Nachhaltigkeit und Wirtschaftlichkeit geplanter Investitionen.

Darauf wird auch die in Arbeit befindliche Stadtentwicklungskonzeption,
flankiert vom Stadtumbauprogramm Ost und der Finanzlage der Stadt,
eingehen.



2.

Nachhaltigkeit kann nachgewiesen werden, indem insbesondere fir
Neubauvorhaben zukunftsfahige Standorte ausgewahlt werden. Standorte
sind zukunftsfahig, wenn Erweiterungsmadglichkeiten gegeben sind, damit hier
durch die Konzentrationsmoglichkeit von Einrichtungen Synergieeffekte
genutzt werden kénnen.

Eine mogliche Mehrfachnutzung technischer Infrastruktur kann dem Nachweis
von Wirtschaftlichkeit Rechnung tragen.

In der Stadtratssitzung vom 30.04.2003 wurde die Stadtverwaltung zudem mit
der Vorbereitung eines Investitionswettbewerbes fir ein Finanzierungs- und
Betreiberkonzept beauftragt.

Untersuchung des Standortes Hufeisensee

2.1

Basierend auf dem Beschluss aus der Stadtratssitzung vom 30.04.2003

.Der Stadtrat beflrwortet den Neubau eines Sport- u nd Freizeit-
zentrums und beauftragt die Verwaltung zur Durchfiih rung nach-
folgender Schritte im Sinne der Machbarkeitsstudie: Vorprifung
des Vorzugsstandortes Hufeisensee*

hat der GB Il / FB Stadtentwicklung und —planung 4 Gutachten an
externe Buros in Auftrag gegeben.

. Untersuchung zur Umweltvertraglichkeit

. Schallgutachten

. Baugrundgutachten

. Verkehrsgutachten

Im Ergebnis bestétigen die Gutachten die grundsatz| iche Eignung
des Standortes westlich des Hufeisensees.

Gleichzeitig werden Hinweise gegeben, wie das Projekt bauausfiihrungs-
bezogen umgesetzt werden kann.

Auszige aus den vorliegenden Gutachten

>

Auszug aus:
Untersuchung zur Umweltvertraglichkeit

Zusammenfassung :

.Fur eine perspektivische Stadtentwicklung bendtigt die Stadt Halle auch ein
zeitgemalles Sport- und Freizeitzentrum. Mit dem Kurt-Wabbel-Stadion und
dem Sportdreieck verfligt die Stadt zwar Uber ein Stadion mit einigen
Nebenanlagen, jedoch verfugt dieser Standort aufgrund der Lage inmitten
eines attraktiven Wohngebietes nur (ber ein auf3erordentlich begrenztes
Entwicklungspotenzial (ACERPLAN 2001). Daraus ergab sich die Erfordernis,
innerhalb der Grenzen des administrativen Stadtgebietes nach geeigneten
Standorten zu suchen, auf denen folgende Nutzungen realisiert werden
konnten:



- ein FuBballstadion multifunktional nutzbar (auch Konzerte, Kultur-
veranstaltungen)

- zwei Trainingsplatze au3erhalb des Stadions

- eine Ballsporthalle

- ca. 3500 Pkw-Stellplatze + Busstellplatze

Der Flachenbedarf belauft sich insgesamt fur einen solchen Komplex auf ca.
35 ha. Etwa die Halfte dieser Flache (ca. 16 ha) wird davon baulich in
Anspruch genommen werden.

Im Ergebnis eines verwaltungsintern durchgefihrten Flachenscreenings
schalte sich hinsichtlich der Priffaktoren Lage, GréRe und Verfligbarkeit der
Grundstiicke, Verkehrsinfrastruktur (Anbindungsmdglichkeiten, OPNV, MIV),
Umwelt  (Netto-Neuversiegelung, Klima, angrenzende  Nutzungen),
Planungskonflikte, Kosten und Realisierungszeitraum als Vorzugsstandort der
Bereich zwischen Hufeisensee im Osten, den Bahnanlagen im Siuden, der
Trasse fur die Osttangente im Westen und der riickwartigen Bebauungskante
der Delitzscher Stral3e im Norden als Vorzugsstandort heraus. Dort sind die
Verhéltnisse auch glnstig fur die Angliederung weiterer sport- und freizeit-
orientierter Funktionen.

In Vorbereitung auf das bzw. die Genehmigungsverfahren wurden in einem
weiteren  Planungsschritt mehrere Standorte fur das Sport- und
Freizeitzentrum Halle (Saale) einer vergleichenden
Umweltvertraglichkeitsbetrachtung (UVS) unterzogen. Fir folgende Varianten
wurden die Umweltauswirkungen umfassend ermittelt, beschrieben und
bewertet:

1. Neubau im Bereich Kurt-Wabbel-Stadion/ Gesundbrunnenbad:
Variante Gesundbrunnen

2. Neubau westlich des Hufeisensees:
Variante Hufeisensee

3. Neubau im Geltungsbereich des B-Plan Nr. 30 (sudl. Delitzscher Str.):
Variante B-Plan 30

4, Null-Variante - Rekonstruktion des Kurt-Wabbel-Stadions:
Variante O

Bau und Betrieb eines Sport- und Freizeitzentrums der geplanten Dimension
haben unzweifelhaft Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des
Naturraumes und die davon abhangigen Schutzguter.

Die Wirkfaktoren unterscheiden sich hinsichtlich der Wirkungsart (Intensitét,
Erheblichkeit, Schwere), des ,Wirkungspfades” und der Wirkungsdauer. Sie
gliedern sich funktionell in

- baubedingte Wirkungen
- anlagenbedingte Wirkungen
- betriebsbedingte Wirkungen

Wahrend die baubedingten Wirkungen zeitlich begrenzt und hinsichtlich ihrer
Auswirkungen auf die Umwelt fir alle Varianten vergleichbar sind, missen bei
den anlagenbedingten Wirkungen die Oberflachenversiegelung sowie
Hochbauten und bei den betriebsbedingten Wirkungen besonders Larm, Licht
und allgemeine Stérungen durch Bewegungen von Menschen und
Fahrzeugen als umwelterheblich angesehen werden.

Wesentlich betroffen werden von dem Vorhaben die Schutzgiter Boden,



Klima/ Luft und Wohnen und Arbeiten. Hinsichtlich der Umwelterheblichkeit
ergibt sich flr die verschiedenen Varianten folgendes Bild:

Die Null-Variante stellt keine ernsthafte Standortalternative dar, weil sie die
geforderten Nutzungskriterien auch nicht anndhernd erflllt. Hinsichtlich der
Umwelterheblichkeit wirde sie trotz der sich daraus ergebenden deutlich
geringern Flacheninanspruchnahme nur geringfigig besser abschneiden.
Hauptkonflikte ergeben sich mit dem Schutzgut Wohnen durch die
Larmemissionen sowie den Schutzgitern Landschaftsbild / Erholungspotential
und Flora, Fauna, Biotope durch den Verlust diverser innerstadtischer
Grunflachen mit altem Baumbestand.

Bei der Variante Gesundbrunnen verscharfen sich die bereits bei der Null-
Variante vorhandenen Konflikte, da zur Befriedigung des zusatzlichen
Flachenbedarfs allein die wohnortnahen Kleingarten zur Verfigung stehen
wirden. Die Konflikte Larm — Wohnnutzung und Bodenversiegelung -
sonstige Sachguter (Kleingéarten, Industrieflachen) sowie Erholungspotenzial
(Kleingarten) sind extrem verschérft.

Die Varianten B-Plan 30 und Hufeisensee sind hinsichtlich ihrer Umweltaus-
wirkungen und Konfliktpotentiale sehr ahnlich.

Schutzgut Mensch und Erholung

Die durch die Larmemissionen von Industrie- und Gewerbegebieten sowie
zahlreicher vorhandener VerkehrsstraBen und durch die geplante
Gewerbestral3e Halle-Ost schon vorbelasteten Wohngebiete in Bischdorf und
Bruckdorf erfahren durch zusatzliche Schallemissionen potentiell eine noch
héhere Belastung.

Schutzgut Arten und Biotope

Es gehen vor allem Ackerflachen und in geringem Umgang Ruderalfluren
verloren, die floristisch eine geringe und faunistisch eine mittlere Bedeutung
aufweisen. Uber den absoluten Verlust als Lebensraum durch Versiegelung
und Uberbauung hinaus, ergeben sich speziell fur die Tierwelt Konflikte durch
Licht- und Larmemissionen, sowie die allgemeine Erhdéhung von Zahl und
Intensitat der vom Menschen direkt ausgehenden Stérungen.

Durch die geringe Nahe zum naturschutzfachlich bedeutsamen Hufeisensee
und eine geringere Zerschneidungswirkung ist das Konfliktpotential der
Variante B-Plan 30 gegenlber der Variante Hufeisensee geringer.

Schutzgut Boden und Schutzgut Wasser

Bei beiden Varianten stellt der grof3flachige Verlust wertvoller, ertragreicher
landwirtschaftlich nutzbarer und zugleich der Grundwasserneubildung
dienenden Bodden neben den L&rmemissionen den bedeutendsten
Umweltkonflikt dar. Hinsichtlich der Erheblichkeit ergibt sich zwischen beiden
Varianten keine Differenzierung.

Schutzguter Luft und Klima

Bei der Variante Hufeisensee wird eine Freiflache mit sehr hoher
lufthygienisch-klimatischer ~ Ausgleichsfunktion sowohl als Kaltluftent-
stehungsgebiet, als auch als Luftleitbahn in Anspruch genommen. Bei der
Variante B-Plan 30 wirde gleichermalRen die Flache eines
Kaltluftentstehungsgebietes in unmittelbarer Stadtndhe reduziert werden.




Anders als am weiter sidlich liegenden Vorzugsstandort wirden jedoch
bestehende Luftleitbahnen nicht oder unwesentlich beeintrachtigt.

Schutzgut Landschaft

Bei der Variante B-Plan 30 wirde sich das Stadion unmittelbarer in die
bestehende Stadtsilhouette einfligen, als bei der Vorzugsvariante. Bei der
Variante Hufeisensee wird das aktuelle Landschaftsbild einer Agrarlandschaft
im Weichbild einer Grol3stadt gestort.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Gegenuber der Vorzugsvariante Hufeisensee, die bei diesem Schutzgut
konfliktfrei bleibt, kdnnen sich bei der Variante B-Plan 30 ggf. Konflikte mit
vorhandenen Hochspannungstrassen ergeben. Als wesentlicher Konflikt
missen weiterhin die aktuellen Planungsziele des B-Planes 30 angesehen
werden.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die Variante B-Plan 30
allein unter dem Aspekt der Umwelterheblichkeit gegeniiber der Variante
Hufeisensee geringfiigig glnstiger abschneidet.

Aus der Umwelterheblichkeitsbetrachtung kann eine vorlaufige gleichrangige
Weiterverfolgung der Varianten Hufeisensee und B-Plan 30 empfohlen
werden. Speziell die parallele Entwicklung einer Bade- und Freizeithutzung
des Hufeisensee bei gleichzeitiger Nutzung der vorhandenen Infrastruktur
(Parkplatze usw.) kann im weiteren Planungsverlauf unter anderem
entscheidungserheblich werden.

Sollte die Entscheidung zugunsten des Standortes Hu feisensee fallen,
sind zum Ausgleich des Eingriffes und als Ersatz un d zur Vermeidung
und Verminderung der Umweltauswirkungen folgende Ma Bnahmen
durchzufihren.

Schutzgut Mensch — Erholung

Entlang des Hufeisensees ist ein ungefahrlicher Zugang zum See fur Erho-
lungssuchende sicherzustellen. Unterbrechungen von Wegen durch
Baueinrichtungen sind méglichst zu vermeiden.

Schutzgut Mensch — Wohnen

Zur Verminderung hoher Schallemissionen und um die Uberschreitung der
gesetzlichen Grenzwerte zu vermeiden, sind aktive und passive Schallschutz-
maflnahmen (geeignete Anordnung der Gebdude, Erhdhung und teilweise
Uberdachung der Tribiinen) durchzufiihren. Genauere Angaben sind der
schalltechnischen Untersuchung zu entnehmen.

Schutzgut Arten und Biotope

Die Anlage von Grinflachen um das geplante Stadion sollten funktional und
zweckmaRig sein, d.h. den Ansturm groRBer Besucherzahlen Uberstehen
kénnen, und z.B. den Einsatz von Rettungsmannschaften nicht behindern.

Daneben sollte jedoch auch die Eignung der gewdhlten Pflanzen als
Nahrungsquelle und Deckung fur Tiere, besonders Insekten und Vdgel,
bertcksichtigt werden.



Bei der Pflege der Griinanlagen im Zuge von Unterhaltungsmafnahmen sollte
der Einsatz von Bioziden vermieden werden.

Da durch eine ausgebaute Infrastruktur am geplanten Stadion und durch
Stadionbesucher (vor oder nach Veranstaltungen) die Freizeitnutzung des
Hufeisensees (Baden, Lagern, Camping, Grillen etc.) sicherlich zunehmen
wird, muss dieser naturschutzfachlich bedeutende Lebensraum entsprechend
geschuitzt werden.

Dies ist zum einen durch die Einrichtung von Pufferzonen mdglich
(Sukzessionsflachen, halboffene gebiischbestandene Gras-Kraut-Fluren), zum
anderen durch eine geeignete Besucherlenkung (Anlage von Badestrand,
attraktiver Ausbau naturschutzfachlich unbedenklicher Wege, Einzaunung
wertvoller Sukzessionsflachen).

Das Problem der  Lichtverschmutzung® hier vor allem durch die
Stadionscheinwerfer, muss durch die Wahl geeigneter Lampen minimiert
werden. Dabei ist es wichtig, die aktuellen technischen Mdoglichkeiten zu
sondieren, um eine Beeintrdchtigung der Fauna so gering wie moglich zu
halten.

Schutzgut Boden

Auf Flachen, die nicht Uberbaut oder versiegelt werden missen, ist der Boden
mdglichst unverandert bis zur Begriinung zu erhalten. Verdichtungen und
Uberlagerungen sind zu vermeiden. Die Anlage von Baustreifen, Betriebs-
flichen sowie Ablagerung von Baustoffen u.s.w. hat flachensparend zu
erfolgen.

Belastungen des Bodens und damit Gefahrdung der Tier- und Pflanzenwelt
durch den Einsatz von Bioziden im Zuge von Unterhaltungsmalnahmen sind
zu vermeiden.

Durch Bauwerksdrainagen oder Grdben gefasstes Bodenwasser ist nach
Maglichkeit vor Ort zu versickern.

Schutzgut Wasser

Niederschlagswasser ist nach Mdglichkeit zu versickern. Bei Ableitung in
Graben ist die Qualitat zu sichern und die maximal auftretende Menge zu
beachten, ggf. sind Riuckhaltemdglichkeiten vorzusehen.

Schutzgut Klima

Negative Auswirkungen auf das Klima und die Luftqualitat, besonders das
Blockieren der Luftleitbahn sind durch méglichst geringe Dimensionierung des
Bauvorhabens und geeignete Anordnung der Geb&ude zu minimieren.

Die weitestgehende Reduzierung versiegelter Flachen zugunsten

vegetationsbestandener Flachen tragt zur Verbesserung der lufthygienischen
Situation bei.

Schutzgut Landschaftsbild

Durch den Bau des Stadions erfahrt das Landschaftsbild eine qualitative
Verédnderung. Durch geeignete stadteplanerische, architektonische und
landschaftsgartnerische MalRRnahmen ist dafir Sorge zu tragen, dass ein



neues, asthetisch ansprechendes Ambiente entsteht.

Die Umwelterheblichkeit des Vorhabens lasst sich durch geeignete
Vermeidungs- und VerminderungsmalRnahmen minimieren. Speziell durch
eine optimale Anordnung der einzelnen Nutzungen und die Reduzierung des
Versiegelungsgrades kann der Bedarf an Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen
beeinflusst werden.

Eine Uberschlagige Flachenbilanzierung ergibt einen Flachenbedarf von ca. 4
ha aufzuforstendem Ackerland.

Es ist vorgesehen, diese MaRnahme im Zusammenhang mit der Nachnutzung
von Abbruchflachen im Stadtteil Silberhdhe zu realisieren.

Landesplanerische Abstimmung

Es wird empfohlen, bei der zustandigen Raumordnungsbehdrde vorstellig zu
werden, um deren Beurteilung Uber die Raumerheblichkeit des Vorhabens
einzuholen.”

Die landesplanerische Abstimmung der raumbedeutsamen Planung mit der

Oberen Landesplanungsbehérde ist von der Stadtverwaltung eingeleitet
worden.

Auszug aus:
Schallgutachten / Schallimmi  ssionsprognose / Voruntersuchung

Zusammenfassung:

»Als Standort flr ein Sport- und Freizeitzentrum wurde ein Areal am
Hufeisensee untersucht. Im Rahmen dieses Schallgutachtens wurden die
schalltechnischen Auswirkungen dieser Standortwahl aufgezeigt.
Beurteilungsgrundlagen sind die 18. BImSchV (Sportanlagenlarmschutzver-
ordnung) bzw. die Freizeitlarm-Richtlinie.

Fur die fir das Sport- und Freizeitzentrum eingeplante Flache am Standort
Hufeisensee wurde ein Schallleistungspegel (zulassige Emission -
flachenbezogen pro m32) bestimmt, mit dem gewdhrleistet ist, dass die
Beurteilungskriterien der 18. BImSchV in den entsprechenden
Beurteilungszeiten eingehalten werden.

In einem zweiten Schritt wurde die Flache beispielhaft in Larmpegelbereiche
untergliedert, um die zulassige Emission am Standort zu erhéhen.

In einer Plausibilititsbetrachtung wurde Uberprift, ob und unter welchen
Pramissen die oben genannten Betriebssituationen mit den ermittelten
zulassigen Emissionen durchgefiihrt werden kdnnen. Bei der Plausibilitétsbe-
trachtung wurden den Betriebssituationen typische Emissionssituationen
zugeordnet. Dabei wurde auf Messwerte, Annahmen und Ansatze
(burointernes Material, Literatur) zurtickgegriffen.

Mit vereinfachten Emissionsansatzen ergibt sich folgende mégliche Nutzung
am Standort Hufeisensee:

uneingeschrankt moglich: - Trainingsbetrieb in der Zeit von
werktags: 8:00 — 22:00 Uhr
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- FuRballspiele und sonstige Sportveran-
staltungen unabhéangig von der Zuschau-
erzahl in der Zeit:
werktags: 8:00 — 20:00 Uhr
sonn- und feiertags: 9:00 — 13:00 Uhr/

15:00 — 20:00 Uhr <1

Ein uneingeschrankter Spielbetrieb ist

maglich in der Zeit zwischen 13:00 Uhr

und 15:00 Uhr an Sonn- und
Feiertagen, wenn das Stadion nicht
langer als 4 Stunden an diesem Tag
genutzt wird.

Sportveranstaltungen und Konzerte in der
Ballspielhalle 2

seltene Ereignisse : - FuRRballspiele und andere Sportveranstal-
tungen im Stadion, unabhéngig von der
Zuschauerzahl ab 20:00 Uhr und nachts

- Konzerte im Stadion bis 22:00 Uhr

Da die mdgliche Nutzung eine Einschrankung bedeutet , wurde im Abschnitt
Larmminderungspotential (siehe folgende Seite) eing eschatzt, inwieweit Uber
Maflnahmen Pegelminderungen erreicht werden kénnen, um diese

Nutzungseinschrankungen zu minimieren.

Sonn- und Feiertags kann in der Zeit von 13:00 Uhr — 15:00 Uhr nicht uneingeschréankt gespielt werden, wenn das
Stadion an diesem Tag langer als 4 Stunden genutzt wird.

Es wird vorausgesetzt, dass der bauliche Schallschutz bei der Planung und Errichtung der Halle der Nutzung
entsprechend beachtet wird.

Larmminderungspotential

Werden nach dem Nutzungskonzept Sportveranstaltungen nach 20:00 Uhr
ofter als 18 Kalendertage im Jahr (d.h. nicht als seltenes Ereignis) geplant,
sollte eine Neuordnung der beispielhaft eingeteilten Larmpegelbereiche
durchgefuhrt werden.



Unter

Grundlage dafir sollte sein:

. die konkret bendtigte Flache fur Parkplatze und fur das Stadion

. die konkrete Schutzbedirftigkeit der umliegenden Nutzung

. eine Vorplanung fir das Stadion (um beispielsweise die Abschirmung
von Rangen berticksichtigen zu kdnnen)

. eine Vorplanung der Ballspielhalle bzw. von Nebengebauden

(Abschirmwirkung)

Mit dann konkret vorliegenden Larmpegelbereichen wird eingeschatzt, dass in
der Planung Gestaltungsmaoglichkeiten gegeben sind, um auch
Sportveranstaltungen nach 20:00 Uhr uneingeschrankt durchfiihren zu kénnen
(Anordnung von Trainingsplatzen, die nachts und abends nicht genutzt
werden, Konzentration von Parkplatzen und Stadion, partielle Abschirmungen
von Geb&uden).

In der konkreten Planung sind folgende moégliche Maflinahmen aus Sicht des
Immissionsschutzes einzubeziehen.

. organisatorische  MaRBnahmen  (Anordnung  von Fanblocks,
Beeinflussen der ErschlieBungswege fir die Zuschauer ins Stadion
u.a.)

. bauliche MaRnahmen (partielle Uberdachungen, Uberhéhung der
Rénge)

. Zusammenarbeit des Immissionsschutzes mit den Planern der

stationaren elektroakustischen Anlage.

Um Konzerte nach 22:00 Uhr unter Einhaltung der Beurteilungskriterien far
seltene Ereignisse im Beurteilungszeitraum nachts durchfiihren zu kénnen,
hat der Veranstalter im Vorfeld zwei Mdglichkeiten, die Gerauschbelastung
aulRerhalb des Stadions zu beeinflussen.

* Richtwirkung / Abschirmung: Die Frontbeschallung sollte mdglichst tief
im Stadion mit dem Ricken mdglichst nah an den Publikumsrangen stehen.
Die Frontbeschallung sollte in Richtung von Gebieten abstrahlen, die eine
geringe Schutzbedurftigkeit aufweisen.

* Anlagenleistung: Die Anlagenleistung kann deutlich vermindert werden,
wenn unterstitzend zur Frontbeschallung Delaybeschallung (z.B. zur Be-
schallung der Triblinen) eingesetzt wird. Gegebenenfalls kann bei der Pla-
nung der station&ren Beschallungsanlage fiur die Sportveranstaltungen eine
Delaybeschallung fiir Konzerte mit vorgesehen werden.”

Bertcksichtigung der Larmminderungspotentiale in der

Projektierungsphase ist der Standort fir den Bau de s Sport- und Freizeit-
zentrums geeignet.

>

Auszug aus:

Baugrundgutachten / Standortrecherche zu  r Bebaubarkeit des
Standortes

Zusammenfassung :

LAuf Grundlage der vorliegenden Tagebaurisse konnte die Abgrenzung des
Bergbaugebietes, d.h. der Auskohlungsgrenze, detailliert nachvollzogen



werden. Die von CUI angegebene Auskohlungsgrenze bestétigt die ermittelte
Abgrenzung.

Der 6stliche Randbereich des Baustandortqs befindet sich im verritzten bzw.
vom Bergbau betroffenen Gebiet. Die Uberschneidung beider Bereiche
umfasst eine Flache von ca. 1.200 mz.

Der Uberschneidungsbereich bzw. die Grenze zwischen vorgesehener
Bebauungsflache und Auskohlung ist im Rahmen der Erkundungsmaf3nahmen
detailliert zu ermitteln. Im Rahmen der Baugrundbewertung ist die Lage des
Bauwerkes mit dem Grenzverlauf der Auskohlung zu vergleichen Far
Bauwerksgrindungen im Standortbereich sind entsprechende
grindungstechnische Malinahmen vorzuschlagen.

Der Uberwiegende Teil des Baustandortes befindet sich im unverritzten
Gebirge. Die Baustandorte 1 und 2 liegen ebenfalls im unverritzten Bereich.
(Geplante GewerbestralRe Halle-Ost und geplanter S-Bahn-Haltepunkt).

Basierend auf den vorliegenden hydrogeologischen Angaben sind im
Untersuchungsgebiet 2 Grundwasserleiter vorhanden.

Im Rahmen der Erkundungsmalnahmen sind die vorherrschenden
Grundwasserverhaltnisse und Grundwasserbeschaffenheiten zu ermitteln.
Anhand der Untersuchungsdaten sind fir die Baumaf3nhahmen relevante
Planungsvorgaben zu definieren.

Aus der unmittelbaren N&he zur Deponie Kanena ergibt sich aus
geotechnischer Sicht keine Beeinflussung fir den Baustandort. Eine
Gefédhrdung Uber das Grundwasser ist auszuschlielen, zumal die
GrundwasserflieRBrichtung von Nordwest nach Sddost in Richtung Reide
gerichtet ist und keine Entwasserungsstrecken im Standortbereich vorhanden
sind.

Ebenso sind Beeintrdchtigung durch Deponiegasemissionen nicht zu
erwarten, da die Entgasung weitestgehend abgeschlossen ist.

Aufgrund der recherchierten geologischen und hydrol ogischen Kenntnisse
sind die geplanten Baustandorte grundsatzlich zur B ebauung geeignet.”

> Auszug aus: Verkehrsgutachten

Zusammenfassung :

.Fur den ,Normalwerktag “ wird von einem taglichen Besucheraufkommen
von bis zu 3.000 Personen ausgegangen. Die Besucher nutzen die
Fitnessangebote und die Erlebnisgastronomie, auch in Verbindung mit
Aktivitaten am, im oder auf dem Hufeisensee.

Die An- und Abfahrt der Besucher ist Uber den Tag verteilt und hat in den
spaten Nachmittags- und Abendstunden ihr verkehrstechnisches Maximum.
Dabei erfolgt die Zufahrt in einem engeren Zeitraum (etwa 17% bis 20%° Uhr),
die Riickfahrt hingegen Uiber eine langere Zeitspanne verteilt (etwa 18% bis
23 Uhr'). Beide Zeitraume der héheren Freizeitverkehrsnachfrage liegen

! Quelle: Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR) — Entwurf 2003



auRerhalb der verkehrlichen Spitzenstunden® und sind daher wenig
problematisch. Hier gilt es téglich eine vergleichsweise geringe
Verkehrsmenge abzuwickeln.

Bei Grollveranstaltungen tritt eine besondere Verkehrsanforderung auf.
Innerhalb einer relativ kleinen Zeitspanne wollen viele Menschen zu ein und
demselben Ort. Hierbei erfolgt die Anreise Uber einen Zeitraum von einer bis
zu mehreren Stunden, je nach Art und Grél3e der Veranstaltung. Je grol3er die
Veranstaltung, desto zeitlich entzerrter die Anreise. Kritischer ist bei
GroRRveranstaltungen die Abreise. Nach der Veranstaltung wollen alle
Besucher moglichst schnell die Rickreise antreten und es kommt zu einer
Verkehrsnachfrage, die um ein vielfaches tber der ,normalen“ Nachfrage liegt
und i.d.R. andere Verkehrsstrome erzeugt, als die, fur welche die
Knotenpunkte ausgelegt sind. Erleichternd wirkt jedoch, dass solche
Ereignisse Einzelereignisse sind und daher temporare Sonderregelungen
ermdglichen. Zielsetzung ist hierbei, die Verkehrsstrome ,so schnell als
maglich® abzuwickeln. Fir die Beurteilung des Sport- und Freizeitzentrums
wird von einer Maximalnachfrage von 30.000 Personen (Konzert)
ausgegangen.

Neben der Menge der Verkehrsteilnehmer ist auch deren raumliche
Verteilung (Wohnort) fir die verkehrliche Abwicklung relevant. Sie bestimmt,
ob Verkehrsstrome als leistungsfahiger Rechtsabbieger oder als kritischer
Linksabbieger abgewickelt werden missen. Zielsetzung ist hierbei eine
Verkehrsfiihrung zu finden, welche das Linksabbiegen vermeidet, da dort die
Anforderungen sehr hoch sind, oder die Verkehrsstréme kreuzungsfrei fuhrt.

Haupteinzugsbereich des Sport- und Freizeitparks ist die Stadt Halle mit den
einwohnerstarken Stadtteilen bzw. -vierteln (jeweils mehr als 15.000

Einwohner)

. nordliche und siidliche Innenstadt (ca. 31.000 Einwohner®)

. nordliche, stdliche und westliche Neustadt (ca. ca. 51.000 Einwohner)
. Sudstadt und Silberhéhe (ca. 37.000 Einwohner)

Im regionalen und Uberregionalen Bereich kommen die Stadte Merseburg
(Stadt: 38.000 Einwohner) und Leipzig (495.000 Einwohner) hinzu.

Entsprechend der raumlichen Verteilung und Nahe zum geplanten Standort fur
das Sport- und Freizeitzentrum stehen unterschiedliche Verkehrsmittel  zur
Wahl.

Fur das Stadtgebiet Halle sind alle Verkehrsmittel zu beriicksichtigen. Hierbei
spielen Ful3ganger und Radfahrer eine wichtige Rolle, da sie die Wege
stadtvertraglich und flachensparsam zuriicklegen. Dabei sind Fuf3ganger und
Radfahrer umwege- und topographieempfindlich.

Fur die entfernter gelegenen Stadtteile sowie die regionalen Quellen sind die
motorisierten Verkehrsmittel zu betrachten. Dabei spielt der offentliche

2 Spitzenstunde: Die Stunde mit der héchsten Verkehrsnachfrage. Ublicherweise kénnen zwei Spitzenstunden festgestellt

werden: morgens zwischen 7 und 8 Uhr (Berufsverkehr) und nachmittags zwischen 16 und 17 Uhr (Uberlagerung von Berufs,
Einkaufs, und Freizeitverkehr). Die Zeiten unterliegen regionalen Schwankungen.
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Personennahverkehr, insbesondere der Schienenpersonennahverkehr, eine
besondere Rolle. Die Beférderungskapazitat der Schienenverkehrsmittel liegt
deutlich Uber denen der straBengebundenen Verkehrsmittel. Bei den
offentlichen Verkehrsmitteln sind die Fu3wege von der Haltestelle zum Ziel mit
zu bertcksichtigen.

Fir die weiter entfernt und/oder weniger gut mit dem OPNV erschlossenen
Einzugsbereiche ist der Pkw zu wéhlen.

Zielsetzung ist (muss sein), die Anreise mit dem Pkw bei GroRRveranstaltungen
auf ein Minimum zu reduzieren. Diese Anforderung ist verkehrstechnisch
bedingt. Dariiber hinaus gilt es, die Nutzung des Umweltverbundes® zu
fordern.

Aus den Randbedingungen und Zielsetzungen ergeben sich folgende
Anforderungen an die verkehrliche ErschlieBung des Sport- und Freizeitparks
an der geplanten Stelle:

o FuRverkehr

Aufgrund der Lage des geplanten Geldndes kommt dem Ful3verkehr eine
hohe Bedeutung in der Zuwegung zum OPNV — insbesondere S-Bahn — zu.
Die FuRBwegefuihrung muss daher auf kurzem Weg und attraktiv vom Bahnhof
bzw. einem neu zu schaffenden S-Bahn-Haltepunkt zwischen Bahnhof und
Messe Bruckdorf zum Sportzentrumsgelande erfolgen. Gleiches gilt fur die
fuBBlaufige Verbindung zum Lutherplatz, Thiringer Bahnhof und in die sudliche
Innenstadt.

o Radverkehr

Fur den Radverkehr sind die gleichen Verkehrsbeziehungen herzustellen bzw.
zu sichern, wie unter ,Fu3verkehr genannt. Hierdurch erfolgt die erforderliche
Einbindung des Sport- und Freizeitzentrums in das Radwegenetz der Stadt
Halle. Hieraus resultiert zwingend eine Ful3- und Radwegequerung der
geplanten Osttangente.

Es sind alle Radwegeverbindungen zum bzw. via Hufeisensee zu sichern.
Dabei kann die Route variabel, jedoch mdglichst umwegfrei geflihrt werden.

o StralRenbahn

Derzeit ist das Geldnde des Sportparks bzw. der Hufeisensee nicht an das
Strallenbahn-Netz angeschlossen. Die nachstgelegene Haltestelle befindet
sich an der Einmindung Delitzscher Stral3e/Grenzstralie.

Der hieraus resultierende FuRweg betragt ca. 1,5 km, was einer FuBwegezeit
von 25 Minuten entspricht. Fir Grof3veranstaltungen ist dies als akzeptabel
einzustufen, fur die Nutzung an ,normalen Werktagen“ nicht. Eine
Strallenbahn-Anbindung ist winschenswert. Hierbei kdnnen weitere
Ziele/Stadtbereiche erschlossen werden. Eine Verbesserung konnte auch
erreicht werden durch einen neuen S-Bahn-Haltepunkt am Sport- und
Freizeitzentrum und damit die Nutzung des Umsteigepunktes Stralenbahn /

4 Umweltverbund: FiiBe, Fahrrad, OPNV



S-Bahn am Riebeckplatz.
. Bus

Die Busanbindung kann Uber die Haltestelle Leipziger Chaussee /Europa-
chaussee erfolgen. Die dort verkehrende Buslinie bindet den Hauptbahnhof
und dber die FranckestralRe auch die Innenstadt an. Allerdings ist fur die
meisten Verkehrsbeziehungen in Halle einmaliges Umsteigen erforderlich.
Dies ist in der derzeitigen Struktur mit FuBwegen und Wartezeiten verbunden
und nur maRig attraktiv. Soll diese Linie als OPNV-ErschlieRung des Sport-
und Freizeitzentrums benutzt werden, ist der FuRweg von der Haltestelle
besonders zu gestalten und zu sichern.

Als  OPNV-Anbindung fiir GroRveranstaltungen (bis maximal 30.000
Zuschauer) ist die Busanbindung mdglich, jedoch nicht optimal.

o S-Bahn

Die S-Bahn bindet die einwohnerstarksten Stadtteile schnell und
hochleistungsfahig an den Bahnhof an. Die Fortflihrung ab dem Bahnhof
muss attraktiv zu Ful3 (vgl. Ful3verkehr) und mit einem leistungsfahigen OPNV
erfolgen.

Die S-Bahn Halle-Leipzig wird entsprechend der bisherigen Planungen am
Haltepunkt in Bruckdorf (Messe) und am Hauptbahnhof Halle halten. Die
Realisierung eines zusétzlichen S-Bahn-Haltepunktes zwischen Hauptbahnhof
und Neuer Messe wird als optimale Lésung fiir den OPNV eingeschétzt. Nach
Auskunft der Deutschen Bahn ist zur Errichtung eines neuen Haltepunktes
zwischen Messe und Hauptbahnhof eine Anderung der Trasse der geplanten
S-Bahn notwendig.

Die Stadtverwaltung wird mit der Deutschen Bahn dahingehend verhandeln,
dass die Realisierung des zuséatzlichen S-Bahn-Haltepunktes ermoglicht
wird.

. Pkw-Anbindung

Die Beurteilung der mafigebenden Knotenpunkte in der au3eren ErschlielRung
des geplanten Sport- und Freizeitzentrums hat ergeben, dass die
Stralenverkehrsinfrastruktur genigend Kapazitaten fur den ,Normalverkehr®
aufweist. Dabei stehen dem potenziellen Investor verschiedene Optionen fur
die VerkehrserschlieBung zur Verfiigung.

Die ErschlieBung fur den Kfz-Verkehr soll in der Hauptsache von der nérdlich
des Standortes gelegenen und geplanten Gewerbestrale Halle-Ost aus
erfolgen.

Die Anbindung an die geplante GewerbestralBe Halle-Ost ist zwingend
herzustellen.

Die optimale Kfz-Verkehrsanbindung und Abwicklung ist jedoch erst im
Zusammenhang mit der inneren ErschlieBung und der notwendigen Anzahl
und Lage der Stellplatze zu beurteilen.



Eine ausreichende Leistungsfahigkeit im Normalbetrieb und eine akzeptable
Verkehrsabwicklung nach Grof3veranstaltungen ist durch besondere
temporare Verkehrsregelungen fir alle ErschlieBungskonzepte herzustellen.

Die Stellplatzzahl soll fur den ,Normalbetrieb” ausreichend dimensioniert sein.
Im Zusammenspiel aller Verkehrsmittel ist die erforderliche Stellplatzzahl
umso niedriger, je hoher die ErschlielBungsqualitat mit dem OPNYV ist.

Ohne Realisierung einer OPNV-Anbindung wird die erforderliche Anzahl der
Stellplatze geschatzt, insgesamt wird von ca. 2.500 bis zu 4.000 Stellplatzen
ausgegangen.

Bei Verbesserung der OPNV-ErschlieRungsqualitat kénnen diese Zahlen
deutlich reduziert werden.

Daruber hinaus gibt es verschiedene Moglichkeiten in der Organisation der
Veranstaltungen, die Reduzierung des Pkw-Verkehrsaufkommens zu
forcieren.”

Insgesamt ist der potenzielle Standort des Sport- u  nd Freizeitzentrums westlich
des Hufeisensees aus verkehrlicher Sicht geeignet. ”

2.2 Gesamtbetrachtung

Ausgehend von der Gegeniiberstellung der Standorte

o Kurt-Wabbel-Stadion
o stdlich Delitzscher StralRe
o westlich des Hufeisensees

aus der Vergleichsuntersuchung der Umweltvertraglichkeit und den hierbei
untersuchten Kriterien

Schutzgut Mensch — Erholung
Schutzgut Mensch — Wohnen
Schutzgut Arten und Biotope
Schutzgut Boden

Schutzgut Wasser

Schutzgut Klima

Schutzgut Landschaftsbild
Schutzgut sonstige Sachguter

beeinflussen auch die folgenden Kriterien die Eignung eines Standortes fr
den Bau des Sport- und Freizeitzentrums:

Grol3e des Grundstiickes

Eigentumsverhaltnisse / Verfugbarkeit des Grundstiickes
Leistungsfahigkeit einer MiV-Anbindung

Moglichkeit einer tiberortlichen OPNV-Anbindung
Synergieeffekte

Kosten-/Zeitgewinn

Mit der Zielstellung, das Projekt Sport- und Freizeitzentrum erweiterungsfahig,
multifunktional und den heutigen Anforderungen gerecht werdend zu
entwickeln, erweist sich der Standort Kurt-Wabbel-Stadion als ungeeignet.
Der Standort bietet einschlie3lich der Flachen, die von KSB in der



Bugenhagenstrale erworben werden miuissten, ein Flachenpotential von
maximal 10 ha.

Die Umsetzung des Mindestanforderungsprogramms mit  Stadion,
Ubungsplatzen, Ballsporthalle und erforderlichen PKW-Stellplatzen bedarf
einer Flache von J16 ha. Die Standorte sudlich der Delitzscher Strale  und
westlich des Hufeisensees bieten dieses Flachenpotential.

Werden die Kriterien Eigentumsverhaltnisse / Verfugbarkeit des Grundstiickes,
die Moglichkeit der Schaffung einer uberértlichen OPNV-Anbindung und die
Mdoglichkeit der Nutzung von Synergieeffekten in die weitere Beurteilung der
Eignung der Standorte einbezogen, ergibt sich ein Standortvorteil fir den
Standort Hufeisensee gegentber dem Standort Delitzscher Straf3e.

Die Flachen an der Delitzscher Strale befinden sich zu rund 50 % in
Privateigentum. Diese Situation beeinflusst sowohl die KostengréfRe des
Projektes, als auch den Zeitfaktor der Umsetzbarkeit. Eine ziigige Abwicklung
wird in Frage gestellt.

Die Grundsticke am Hufeisensee befinden sich fast ausnahmslos im
Eigentum der Stadt Halle. Zudem ist hier, neben der optimalen IV-Anbindung
an die zukinftige GewerbestraRe Halle-Ost, die Mdglichkeit der Schaffung
eines zusatzlichen S-Bahn-Haltepunktes zwischen Hauptbahnhof und Messe
Bruckdorf auf der Strecke Halle — Leipzig gegeben.

Die bereits seit Jahren gewlnschte Entwicklung des Standortes Hufeisensee
als Naherholungsgebiet der Stadt Halle bek&dme bei einer Entscheidung fir
diesen Standort flr den Bau des Sport- und Freizeitzentrums eine Chance auf
Umsetzung und neuen Antrieb.

Ein wesentlicher Aspekt an diesem Standort ist die Einzigartigkeit und damit
Konkurrenzlosigkeit der Einbindung des Sports in ein Naherholungsgebiet,
gelegen an einem See mit nicht unerheblicher GréRRe.

Gleichzeitig kdnnten damit die im Entwurf der Naherholungskonzeption fir die
Gesamtstadt dargestellten Defizite hinsichtlich Erholungsnutzung und
Landschaftsbild ausgeglichen und der bisher unterversorgte Osten der Stadt
nachhaltig aufgewertet werden.

Bezlglich der Defizite im Landschaftsbild wird eine wesentliche Aufwertung
durch die zwingend mit dem Bau des Sport- und Freizeitzentrums
einhergehenden landschaftsgestalterischen MaRhahmen erreicht werden.

Unter Berlcksichtigung aller im Vorfeld genannten Kriterien und deren
Abwégung empfiehlt die Stadtverwaltung, den Standort Hufeisensee zum Bau

2.3 Empfehlung zur Standortentscheidung
des Sport- und Freizeitzentrums.
3. Weitere Vorgehensweise
3.1 Ausschreibung eines Investorenwettbewerbes

Der Geschéftsbereich 1l hat in enger Zusammenarbeit mit dem



3.2

Geschéftsbereich 1V, Fachbereich Schule, Sport und Bader, dem
Geschéftsbereich I, Fachbereich Recht (Submission) und dem
Olympiabeauftragten Herrn Schnell die Vorbereitungen fur die EU-weite
Ausschreibung getroffen.

Die Zielstellung, dass der Neubau des Sport- und Freizeitzentrums
einschlielBlich der Betreibung den staddtischen Haushalt geringstmoglich
belasten soll, erfordert ein Finanzierungs- und Betreibermodell, das auf zwei
Saulen ruht. Zum einen sind private Partner zu finden, die das Projekt
realisieren, finanzieren und fir die Stadt soweit wie mdglich kostenneutral
erhalten und betreiben. Die teilweise unrentierlichen Nutzungsarten z. B. im
Zusammenhang mit Breitensportangeboten sind zum anderen bereits in der
Finanzierungsphase bei der Realisierung des Projektes durch
Fordermittelzuweisungen zu stitzen.

Dieses Modell lasst sich am sinnvollsten umsetzen durch die Ausschreibung
zur Vergabe einer Baukonzession. Entsprechend 8 32 VOB / A 1 sind
Baukonzessionen Bauauftrage zwischen einem Auftraggeber und einem
Unternehmer (Baukonzessionar), bei denen die Gegenleistung fur die
Bauarbeiten statt in einer Vergitung in dem Recht auf Nutzung der baulichen
Anlage besteht.

Durch die Situation, dass die Stadt fast ausschliellich Eigentimer der
Grundstiicke am Standort Hufeisensee ist, wird diese Form der Ausschreibung
ermdglicht.

Die vorgeschlagene Vorgehensweise wird in Zukunft bundesweit an
Bedeutung gewinnen. Um ,Private Publik Partnership* (PPP) Hochbauten in
Deutschland ebenso zu etablieren, wie in Grof3britannien, den Niederlanden,
Frankreich oder Danemark hat die Bundesregierung die Grindung eines
.Kompetenzzentrums PPP* beschlossen.

In Grof3britannien, als Kernland der privat finanzierten 6ffentlichen Bauten
haben die Auftraggeber Effizienzgewinne von 17 Prozent erreichen kénnen.

Vor der EU-weiten Ausschreibung wird der Stadtrat beteiligt. Dargestellt
werden in einer Beschlussvorlage die Art und Weise und die Inhalte der
Ausschreibung. Beabsichtigt ist, diese Vorlage im Dezember 2003 bzw. im
Januar 2004 in den Stadtrat einzubringen.

Zusatzlicher S-Bahnhaltepunkt

Durch die Realisierung eines zusatzlichen S-Bahnhaltepunktes zwischen dem
Hauptbahnhof und der Neuen Messe Bruckdorf auf der S-Bahnstrecke Halle
— Leipzig wirden ideale Bedingungen beziiglich der OPV-Anbindung des
Sport- und Freizeitzentrums geschaffen.



Dafir sind Verhandlungen mit der DB AG schnellstmdglich erforderlich, um die
bereits laufenden Planungen zur S-Bahnstrecke beeinflussen zu kénnen.

3.3 Schaffung von Baurecht

Die Stadtverwaltung empfiehlt, parallel zum Ausschreibungsverfahren mit der
Schaffung von Baurecht zu beginnen. Hierflur ist die Beauftragung von
externen Planungsbiiros vorgesehen. Erforderlich wird die Anderung des
Flachennutzungsplanes und  Aufstellung eines Bebauungsplanes
einschlieBlich Umweltvertraglichkeitsprifung. Zielstellung ist, dass der private
Investor, der den Zuschlag erhdlt, in die Vertrdge zwischen Stadt und
Planungsbiiros anstelle der Stadt zum gegebenen Zeitpunkt eintritt bzw. einen
Kostentibernahmevertrag mit der Stadt schlief3t.

3.4 Fordermittelmanagement

Erste Kontakte zum Land Sachsen-Anhalt zur Bedarfsanmeldung
entsprechend Kostenprognose wurden aufgenommen. Die Stadtverwaltung
versteht sich hierbei als Wegbereiter fur das private Unternehmen und wird
entsprechende erste Gesprache fiihren, die Rahmenbedingungen klaren und
Voraussetzungen schaffen.
Es gilt, den Umfang der férderfahigen Mallnahmen herauszuarbeiten, diese
passfahig den Forderprogrammen zuzuordnen und eine Entscheidung zu
treffen, in welchem Fall sinnvoller weise die Stadt und in welchem Fall der
private Investor den Forderantrag stellt.
Da die Fordermittelthematik sehr komplex zu behandeln ist, sowohl auf die einzelnen
Baumal3nahmen und Nutzungsarten bezogen als auch wiederum im Verhaltnis zum
Finanzierungs- und Betreibermodell und dessen vertraglicher Regelung, beabsichtigt die
Stadtverwaltung, die Erfahrungen einer externen Fachkraft einzubinden. Zielstellung ist es,
die dafur benétigten Mittel geférdert zu bekommen.



