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1 Veranlassung und Zielstellung

Die Vorhaben Dessauer Stral3e und Verknipfungspunkt Frohe Zukunft sind Bestandteile der
vom Stadtrat beschlossenen Stufe 1 (Linie 1) des Stadtbahnprogramms Halle (Vorhaben Nr.
8.1 und 8.2). Im Rahmen dieser beim Land und beim Bund zur Férderung beantragten Mal3-
nahmen soll die Sicherheit, Wirtschaftlichkeit und Attraktivitat des StraRenbahnverkehrs er-
hoht werden.

Insbesondere sollen:

- der vorhandene Gleisabstand, der im Bestand 2,55 m bis 2,60 m betragt, auf 2,70 m ver-
groRert werden, um ein profilfreies Begegnen der von der Halleschen Verkehrs-AG einge-
setzten Stral3enbahntypen zu ermoglichen,

- die im Bestand nicht ausreichend vorhandenen, aber erforderlichen Sicherheitsraume fir
den StralRenbahnverkehr, insbesondere zu Radfahrern/Fu3gangern im Bereich der Sei-
tenlage der Stral3enbahntrasse, aber auch zum Kraftfahrzeugverkehr, hergestellt werden,

- an den Haltestellen S-Bahnhof Dessauer Bricke, Gertraudenfriedhof, Kornblumenweg
und Frohe Zukunft die bestehenden Defizite in den Haltestellenbreiten, den Sicherheits-
abstanden, der Barrierefreiheit und der Haltestellenausstattung (insbesondere Wetter-
schutzeinrichtung) aufgehoben werden und

- die StraRenbahnendstelle Frohe Zukunft als OPNV-Verknupfungspunkt zu den dort ver-
kehrenden Buslinien neu gebaut werden,

- als FolgemalRnahmen Fahrbahnen, Radverkehrsanlagen, Gehwege und Flachen fir den
ruhenden Verkehr sowie Ausstattungen der Verkehrsanlagen regelgerecht und funktional
ausgebaut und die Verkehrs- und Aufenthaltsqualitat deutlich erhdht werden,

- als FolgemafBnahmen leistungsfahige und funktionale Knotenpunkte flr den Individualver-
kehr unter Berlcksichtigung des Vorranges des OPNV geschaffen werden,

- im Ergebnis der Gesamtmalnahme der stadtebauliche Eindruck des Stral3enzuges ver-
bessert werden,

- als FolgemalRnahmen des Verkehrsbauprojektes die Ver- und Entsorgungsleitungen in
einen technischen Zustand versetzt werden, der im Ergebnis die Versorgungssicherheit
fir mindestens zwanzig Jahre gewahrleistet.

Durch die Herstellung der fur die Verkehrsanlagen richtlinienkonformen Regelbreiten soll die
Verkehrssicherheit im Streckenabschnitt gewahrleistet und deutlich verbessert werden. Dies
bedingt eine Neuaufteilung des StralRenquerschnittes. Der 6ffentliche StraRenraum ist in
Abwégung mit den verkehrlichen Belangen stadtebaulich mittels Pflanzung einer mdglichst
durchgehenden stralRenbegleitenden Baumreihe auf der Ostseite aufzuwerten. Gleichzeitig
ist die gesetzlich geschiitzte westliche Baumreihe zu erhalten.

Des Weiteren sind insbesondere auch die auf der Ostseite der Dessauer Stral3e im Abschnitt
Landrain — Frohe Zukunft bestehenden Méngel in der Andienung der Wohnbebauung und
der Fuhrung des Radverkehrs zu beseitigen. Im Bestand ist zwischen Bebauung und der
Gleisanlage in Seitenlage ausschliel3lich ein Gehweg vorhanden. Dieser Gehweg wird ver-
kehrswidrig durch Kraftfahrzeuge zum Zwecke der Andienung befahren. Im Bestand wird der
Radverkehr im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr gefuihrt und der Gehweg ist fur die Nut-
zung durch Radfahrer freigegeben.
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Mit dem grundhaften Ausbau werden auch die Straf3en- und Gleisentwésserung, die Stra-
Benbeleuchtung, die Fahrleitungs- und Bahnstromanlagen sowie die Kommunikationsanla-
gen der HAVAG erneuert. Weiterhin ist ein Neubau eines Bahnstromunterwerkes vorgese-
hen.

Das im Beschluss fir die erste Stufe des Stadtbahnprogramms Halle fiir das Vorhaben 8.2,
Verlangerung Frohe Zukunft enthaltene Projekiziel des Neubaus von Pkw-Stellplatzen fir die
Erweiterung der OPNV-Schnittstelle Endstelle Frohe Zukunft zu einer Park-and-ride-Anlage
konnte mangels verfligbarer Flachen nicht weiter verfolgt werden.

2 Bedeutung und Lage des auszubauenden Strallenabschnittes

Die Dessauer Stral3e liegt im Norden der Stadt Halle (Saale) in den Stadtvierteln Landrain
und Frohe Zukunft. Die Dessauer Stral3e ist Bestandteil der LandesstrafRe Nr. 141 und dient
als wichtige Verbindungsstrale in das nordostliche stadtische Umland und als Zubringer-
stral3e fur die Bundesautobahn Nr. 14 (Anschlussstelle Halle-Tornau). Sie ist gemaf3 den
Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) der Verkehrswegekategorie angebaute
Hauptverkehrsstraf3e mit regionaler Verbindungsfunktion (HS I1ll) zuzuordnen. Demzufolge
hat ihr Ausbau den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06) zu entsprechen.

Die Dessauer Stralle ist bis zur Einmindung der Stral’e ,Frohe Zukunft® Verkehrsweg fir
den schienengebundenen OPNV. Die zweigleisige StraRenbahntrasse wechselt am Knoten-
punkt Landrain — Blickrichtung landwarts — von der Mittellage in Ostliche Seitenlage. Im Be-
reich der Seitenlage sind die Wohnhauser auf der Ostseite nicht mit Kraftfahrzeugen anfahr-
bar.

Die Dessauer Stral3e ist in der Radverkehrskonzeption der Stadt Halle (Saale) als stadtteil-
verbindende Radroute ausgewiesen.

Auszubauen sind die nordlich der Anbindung der Berliner Chaussee (Bundesstraf3e Nr. 100)
gelegene Stralkenbahnhaltestelle ,S-Bahnhof Dessauer Bricke® als ortlich begrenzter Ein-
griff und der zwischen Landrain und Frohe Zukunft gelegene Gleisabschnitt mit den Halte-
stellen ,Gertraudenfriedhof‘ und ,Kornblumenweg®“ und der Endstelle ,Frohe Zukunft®, ein-
schlieBlich des Bereiches der vorhandenen Wendeschleife, sowie alle infolge dieser Aus-
baumaflnahmen notwendigerweise zu andernden Verkehrs- und sonstigen Anlagen (Folge-
mafnahmen).

Im Ausbauabschnitt verkehren die OPNV-Linien: StraBenbahnlinie Nr. 1 (Frohe Zukunft —
Beesen) und Buslinie Nr. 25 (Seeben — Tornau) der Halleschen Verkehrs-AG und die Busli-
nie Nr. 354 (Z6rbig — Halle) der Omnibusbetrieb Saalekreis GmbH.

Im Bereich der Haltestelle S-Bahnhof Dessauer Briicke wird der StralBenraum durch Ge-
schéafts- und Wohnbebauung eingefasst. Im Abschnitt Landrain — Frohe Zukunft ist die ostli-
che StralRenseite durch Wohnbebauung gepragt. Auf der westlichen Stral3enseite wird der
Strallenraum durch den Gertraudenfriedhof und den jidischen Friedhof (beides Baudenkma-
le) begrenzt sowie ab der Klopstockstrafl3e in Richtung Norden durch Wohnbebauung.

Nordlich der Einmindung der Stral3e Frohe Zukunft schlief3t sich auf der dstlichen StraRen-
seite die unter Denkmalschutz stehende Wartehalle der ehemaligen Siebel-Flugzeugwerke
Halle GmbH, das Schulgelande der Grundschule Frohe Zukunft, das Sportgeléande des Uni-
versitatssportvereins Halle e. V. sowie Flachen des Hortes des Buk e. V. und des Polizei-
sportvereins an; auf der Westseite Wohnbebauung und nérdlich der Einmindung Helmut-
Just-Stral3e das Geldnde des Landesverwaltungsamtes.
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Vom Landrain bis zur Helmut-Just-Stral3e wird die Dessauer Stral3e zudem auf der Westsei-
te abschnittsweise durch eine schitzenswerte Baumreihe aus Platanen und Linden gesaumt.

Anhand von Verkehrszahlungen im Zeitraum November 2011 bis Mai 2012 an den Knoten-
punkten Berliner Chaussee (B 100), Landrain, Kornblumenweg, KlopstockstralRe und Hel-
mut-Just-StraRe kénnen der Dessauer Stral3e abschnittsweise folgende Verkehrsbelastun-
gen im Querschnitt zugeordnet werden (ndherungsweise durchschnittlich taglicher Verkehr
(DTV), Spitzenstundenbelegung (SSB) und durchschnittlich taglicher Schwerverkehr (SV).

Abschnitt DTV SSB SV
Berliner Chaussee — Landrain 14.100 Kfz/24 h 1300 Kfz/h 500 SV/24 h (3,5 %)
Landrain — Klopstockstral3e 11.500 Kfz/24 h 1100 Kfz/h | 470 SV/24 h (4,1 %)
Klopstockstr. — Helmut-Just-Str. | 11.000 Kfz/24 h 1000 Kfz/h 600 SV/24 h (5,5 %)

Der Radverkehr betragt im Zuge der Dessauer Straf3e im Querschnitt abschnittsweise bis zu
545 Radfahrer in 16 Stunden (6:00 bis 22:00 Uhr).

Die Verkehrsprognose fur das Jahr 2025 geht unter der Voraussetzung der Fertigstellungen
der Bundesautobahn Nr. 143 und der HaupterschlieBungsstralRe Gewerbegebiete Halle-Ost
von einem Rlckgang der Verkehrsbelastung der Dessauer Straf3e von ca. 7 % aus.

Die Dessauer Straf3e ist weder Fahrstrecke fur GroRRraumtransporte noch Bestandteil des
militarischen GrundstralRennetzes, aber Bestandteil des Netzes fur Schwerlastverkehr.

Die Baustrecke befindet sich in einem kampfmittelbelastet gekennzeichneten Bereich (ehe-
maliges Bombenabwurfgebiet).

3 Ergebnis der Vorplanung
3.1  Abschnittsweise Variantenuntersuchung

Aufgrund der gegebenen ortlichen und funktionalen Teilbarkeit des StraRenbauvorhabens
wurden im Rahmen der Vorplanung folgende Abschnitte in Varianten untersucht:

- StraRenbahnhaltestelle S-Bahnhof Dessauer Briicke,

- StralRenabschnitt Landrain — Frohe Zukunft und

- OPNV-Verkniipfungsstelle Frohe Zukunft.

Fiur den StraRenabschnitt Landrain — Frohe Zukunft wurden dabei auch fur die Haltestellen

Gertraudenfriedhof und Kornblumenweg, einschlie3lich der anliegenden Knotenpunkte, Un-
tervarianten aufgestellt.

3.1.1 Haltestelle S-Bahnhof Dessauer Briicke

Im Zuge des Ausbaus zur Stadtbahnstrecke sind im Bereich der Dessauer Briicke nur die
Haltestelleninseln barrierefrei zu gestalten. Daher kénnen auch nur die notwendigen Anpas-
sungen im direkten Umfeld als Folgemaflinahmen dargestellt und finanziert werden. Ein
komplexer Ausbau des StralRenraumes scheidet aus.

Fir die Haltestelle S-Bahnhof Dessauer Briicke wurden funf Varianten, die sich insbesonde-
re beziglich der Lage der Haltestelle zum Knotenpunkt Berliner Chaussee (B 100)/Dessauer
Stral3e, der Lage der Bahnsteige zueinander und der Bahnsteigart unterscheiden, unter-
sucht.

Ausbau Dessauer Stral3e und Verknupfungspunkt Frohe Zukunft — Gestaltungsbeschluss Stand 21.10.2014



Seite 5von 13

Wesentlicher Zwangspunkt ist der Erhalt der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Berliner
Chaussee (B 100)/Dessauer StrafRe. Damit musste — trotz der zwingend notwendigen Ver-
breiterung des Bahnsteiges — der Linksabbiegefahrstreifen zur Berliner Chaussee in erfor-
derlicher Lange von 60 m moglichst ohne Eingriff in die westlichen Nebenanlagen erhalten
werden. Im Bereich der Haltestelle in Richtung Innenstadt wird der innere Fahrbahnrand so-
weit verschoben, dass eine Fahrbahnbreite von 5,50 m verbleibt. Fir die Vorzugsvariante ist
der Regelquerschnitt in Anlage 4, Blatt 1 und der Lageplan in Anlage 5, Blatt 1 enthalten.

Damit ist fir Extremsituationen (z. B. Umleitungen auf der Autobahn) eine Uber das rechne-
risch nachweisbare Maf3 hinausgehende Reserve vorhanden. Dadurch kann mit einer Breite
von 3,14 m die erforderliche Bahnsteigbreite von mindestens 3,0 m realisiert werden, ohne in
die westlichen Nebenanlagen eingreifen zu mussen. Zur Sicherung des Zuganges fiur die
Fahrgaste ist ein zusatzlicher Signalquerschnitt vorzusehen, der mit dem Knotenpunkt Berli-
ner Chaussee (B 100)/Dessauer StralRe koordiniert wird. Fur die Gegenrichtung steht mit
dem bereits heute markierten linken Fahrstreifen ausreichend Platz fur die Anlage einer Mit-
telinsel zur Verfigung, wobei auch hier eine Fahrbahnbreite von 5,5 m verbleibt und die rest-
liche Breite ebenfalls dem Bahnsteig hinzugerechnet wird. Im Ergebnis dieser Abhangigkei-
ten wird der westliche, stadtwarts fuhrende Bahnsteig ca. 37 m in Richtung Norden und der
Ostliche, landwarts fihrende Bahnsteig um ca. 23 m in Richtung Siiden verschoben, um eine
durchgehende FuBgangerfurt zwischen den Haltestelleninseln zu schaffen.

Diese am jeweiligen Kopfende anschlieRenden Querungsstellen werden vom Blindenver-
band als leicht und eindeutig begreifbare Anlage begrifit.

Der S-Bahn-Haltepunkt spielt fir die Lage der Haltestelle nur eine sehr untergeordnete Rolle,
weil der Uberwiegende Teil der Fahrgaste seine Quelle bzw. sein Ziel in den angrenzenden
Wohngebieten hat. Durch die Anlage des landwarts fiihrenden Bahnsteigs muss im Bereich
der Einmindung der Berliner Chaussee (B 100) in die Dessauer StralRe die norddstliche
Eckausrundung angepasst werden. Gleichzeitig wird die signalisierte Querung dieses Kno-
tenarmes fir den aus Richtung Dessauer Platz ankommenden Zweirichtungsradweg freige-
geben, was auch die Radwegeverbindung zu den Garten entlang der B 100 verbessert.

3.1.2 Abschnitt Landrain — Frohe Zukunft

Ein besonderer Zwangspunkt fur die Planung besteht auf der Westseite der Dessauer Stral3e
im Abschnitt Landrain bis Helmut-Just-Straf3e in den Bestandsbdumen, die in einem guten
bis sehr guten Zustand sind und eine gesetzlich geschitzte StralRenbaumreihe (vor dem
Gertraudenfriedhof: Platanenreihe mit teilweise leichten Pflegeméngeln; nordlich Gertrau-
denfriedhof bis KlopstockstralRe: Lindenreihe in sehr gutem Zustand; KlopstockstraRe bis
Helmut-Just-Straf3e: Platanenreihe in gutem Zustand) darstellen.

Die Variantenuntersuchung zum Ausbau des Abschnitts Landrain — Frohe Zukunft, in dem
eine durchgangig nutzbare Mindestbreite von 26,10 m vorhanden ist, erfolgte vom Bestand
ausgehend in Bezug auf den Aus- bzw. Umbauaufwand stufenweise, wobei drei Grundvari-
anten unterschieden wurden:

1. Gleisanlage in Bestandslage (beinhaltet den mindestens erforderlichen Aus- und Um-
baubedarf, der aus den erforderlichen Anpassungen zur Beseitigung der unmittelbaren
Defizite der Gleis- und Haltestellenanlagen resultiert)

. Gleisanlage in Seitenlage (im Vergleich zum Bestand mit neuer Querschnittsaufteilung)

. Gleisanlage in Mittellage (FortfiUhrung des sidlich des Knotenpunkts Landrain mit zwei
Richtungsfahrbahnen vorhandenen StraRenquerschnitts bis zur Einmindung Frohe Zu-
kunft).

[CSIN\N]

Ausbau Dessauer Stral3e und Verknupfungspunkt Frohe Zukunft — Gestaltungsbeschluss Stand 21.10.2014



Seite 6 von 13

Eine Ubersicht mit einer kurzen stichpunktartigen Beschreibung der wesentlichen Ent-
wurfselemente der fur die einzelnen Grundvarianten als beste Untervarianten ermittelten
Ldsungen enthalt Anlage 2.

Die auf der Grundlage des Variantenvergleichs zu wahlende Vorzugslésung sollte mdglichst

alle bestehenden wesentlichen Defizite des Stralenbestandes aufheben:

1. Gleisabstand von 2,55 m bis 2,60 m erméglicht kein profilfreies Begegnen der von der
Halleschen Verkehrs-AG im Stral3enbahnverkehr eingesetzten Fahrzeugtypen,

2. Sicherheitsraume fir den StralRenbahnverkehr zu Rad-, FuRganger- und Kraftfahrzeug-
verkehr nicht regelgerecht,

3. zu geringe Breiten der Inselbahnsteige, fehlende Sicherheitsrdume und Barrierefreiheit
sowie mangelnde Haltestellenausstattung (insbesondere Wetterschutzeinrichtung) an der
Haltestelle Kornblumenweg,

4. keine bedarfs- und richtliniengerechte Radverkehrsfihrung auf der Ostseite (Mischver-
kehr auf der Fahrbahn und Freigabe des Gehweges fur Radfahrer),

5. keine verkehrsgerechte Andienung/ErschlieBung der Bebauung auf der Ostseite,

6. Gleisgeometrie im Kreuzungsbereich des Landrains schrankt Fahrgeschwindigkeit des
StraRenbahnverkehrs ein und bedingt dessen Kreuzung mit dem landwérts gerichteten
Hauptverkehrsstrom des Kraftfahrzeugverkehrs im Zuge der Dessauer Stral3e und

7. kein offentliches Stral3enbegleitgriin auf der Ostseite vorhanden.

Die Grundvariante Gleisanlage in Bestandslage kann nur die ersten drei der weiter oben
aufgefiihrten Defizite des StralBenbestandes beheben. Zudem erfolgt in dieser Grundvariante
im Rahmen des Stadtbahnprogramms der anpassungsbedingte Straf3enausbau nicht durch-
gehend, sondern nur abschnittsweise. Im Vergleich zur Baustrecke der Vorzugsvariante fin-
det auRerhalb der Gleisanlagen zu ca. 41% kein StraRenausbau statt. Es wird darauf hinge-
wiesen, dass fir diese Streckenabschnitte im Falle der spater notwendigen, fur die Stadt
kostenpflichtigen Sanierung (grundhafter Ausbau) die Erhebung von Stral3enausbaubeitra-
gen erforderlich wird.

Die Grundvariante Gleisanlage in Seitenlage ermdglicht — uneingeschrankt — ebenfalls nur
die Behebung der ersten drei der weiter oben aufgefiihrten Defizite des Straf3enbestandes.
Fur die Andienung der 6stlichen Wohnbebauung wird die Anlage einer ErschlieBungsstralie
(Wohnweg) erforderlich. Die Anbindung des Wohnweges in unmittelbarer Lage neben dem
Gleiskorper an das Straf3ennetz erweist sich aber als sehr unguinstig. So kann der Wohnweg
nur Uber eine neu anzulegende Zufahrt durch ein gesetzlich geschuitztes Biotop (Feldgeh6lz)
an den Landrain angeschlossen werden. Und am Kornblumenweg bindet der Wohnweg im
signalisierten Einmindungsbereich des Kornblumenweges an die Dessauer Stral3e an. Zu-
dem kann in den Haltestellenbereichen aufgrund dieses zusatzlichen Querschnittselements
nur unter Eingriff in den auf der westlichen StraRenseite stehenden geschiitzten Baumbe-
stand eine befriedigende, separate Radverkehrsflihrung hergestellt werden. AuRerdem muss
in dieser Grundvariante die neu zu schaffende Baumreihe auf der gstlichen Stral3enseite der
Dessauer Stral3e an der Haltestelle Kornblumenweg unterbrochen werden. Im Vergleich zur
Baustrecke der Vorzugsvariante findet aul3erhalb der Gleisanlagen zu ca. 20% kein Stra-
Renausbau statt. Es wird darauf hingewiesen, dass fir diese Streckenabschnitte im Falle der
spater notwendigen, fur die Stadt kostenpflichtigen Sanierung (grundhafter Ausbau) die Er-
hebung von StraBenausbaubeitragen erforderlich wird.

Die Grundvariante Gleisanlage in Mittellage ermdglicht als einzige Grundvariante die Be-
hebung aller weiter oben aufgefiihrten Defizite des Stral3enbestandes, insbesondere auch
die Gleisgeometrie, die Fihrung des Radverkehrs und die Andienung der 6stlichen Bebau-
ung betreffend. Unter dem Primat des Erhalts der westlichen Baumreihe und einer moglichst
komfortablen wie sicheren Radverkehrsfihrung ergibt sich die Variante 1.1 als am vorteilhaf-
testen. Diese Variante wird auch von der Halleschen Wasser und Stadtwirtschaft GmbH
(HWS) in Bezug auf geplante und zukiinftige Malinahmen am vorhandenen Abwasserkanal
bevorzugt.
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Fur die Vorzugsvariante (Variante 1.1 — Mittellage) ist der Regelquerschnitt in Anlage 4, Blatt
2 und die lageplanliche Darstellung in Anlage 5, Blatter 2 bis 4 enthalten. Anlage 4, Blatt 3,
obere Darstellung enthélt zudem den Regelquerschnitt der Haltestelle Kornblumenweg.

Einen Vergleich der Grundvarianten, der anhand der besten Untervariante jeder Grundvari-
ante gefuihrt wird und der sich in Bezug auf Kosten und Nutzen auf das Gesamtvorhaben
bezieht, enthalt Anlage 3.

Nach dem vorlaufigen Ergebnis der Schatzung stellt sich die Larmsituation in allen Grundva-
rianten nur mit unmafgeblicher Veranderung dar. Aufgrund der bereits im Bestand vorhan-
denen hohen Verkehrsgerduschpegel kann durch das Bauvorhaben dennoch ohne Abhilfe-
mafnahmen die Schwelle zum enteignungsgleichen Eingriff Gberschritten werden und somit
aktive oder passive LarmschutzmalRnahmen erforderlich werden. Eine dementsprechende
detaillierte Untersuchung erfolgt in der nachsten Planungsphase.

Folgende untersuchte Alternativvarianten wurden betrachtet. Die Anlage 9 enthalt Regel-
querschnitte einer Auswabhl dieser alternativen Varianten.

Ifd.Nr. | Variantenname | Kurzbeschreibung

1 Null-Variante Ausbau der Haltestellen in Bestandslage, Anpassungsmafinah-
men im StralRen- und Seitenbereich, Erhalt der westlichen
Baumreihe (Regelquerschnitt Anlage 9, Blatt 1)

2 Null-Plus- Ausbau der Gleisanlage und Haltestellen in Bestandslage, An-
Variante passungsmalnahmen im StrafRen- und Seitenbereich, Erhalt der
westlichen Baumreihe (entspricht aulerhalb der Haltestelle
Kornblumenweg dem Regelquerschnitt der Variante Null-Plus 2,
siehe Anlage 9, Blatt 2)

3 Null-Plus 2- Ausbau der Gleisanlage und Haltestellen in Bestandslage, An-
Variante passungsmalRnahmen im Stral3en- und Seitenbereich, Erhalt der
westlichen Baumreihe, Verbesserung der verkehrlichen Er-
schlieBung der Ostseite (Regelquerschnitt Anlage 9, Blatt 2)

4 Variante 3 Ausbau der Gleisanlage und Haltestellen in Seitenlage, Ausbau
der StrafRen- und Seitenbereiche, Erhalt der westlichen Baum-
reihe (Regelquerschnitt Anlage 9, Blatt 6)

5 Variante 1.2 Ausbau der Gleisanlage und Haltestellen in Mittellage, Ausbau
der Stralen- und Seitenbereiche, ohne Linksabbieger in den
Ostlichen Landrain, Erhalt der westlichen Baumreihe und
Neupflanzung einer durchgangigen Baumreihe auf der Ostseite
(der Regelquerschnitt entspricht der Vorzugsvariante (Variante
1.1, siehe Anlage 4, Blatt 2, untere Darstellung und Anlage 4,
Blatt 3, obere Darstellung) auch wenn an der Haltestelle Korn-
blumenweg der Bahnsteig in Richtung Stadtzentrum ndordlich
des Bahnsteigs in Richtung Endstelle Frohe Zukunft liegt)

6 Variante 2.1 Ausbau der Gleisanlage und Haltestellen in Mittellage, Ausbau
der StraRen- und Seitenbereiche, Wegfall der westlichen Baum-
reihe und Neupflanzung einer 2-reihigen Baumallee auf freier
Strecke (Regelquerschnitt Anlage 9, Blatt 4)

7 Variante 2.2 Ausbau der Gleisanlage und Haltestellen in Mittellage, Ausbau
der Stral3en- und Seitenbereiche, Umgestaltung des Knoten-
punktes Landrain unter Wegfall der Gleisquerung zum Kornblu-
menweg (Prinzip ,Rechts rein - rechts raus®) und Wegfall der
westlichen Baumreihe und durchgangige Neupflanzung einer
zweireihigen Baumallee (Regelquerschnitt Anlage 9, Blatt 5)
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In der Vorzugsvariante ist im gesamten Ausbaubereich eine Fahrstreifenbreite von mindes-
tens 3,25 m vorgesehen. Es werden beidseitig 1,85 m breite Radfahrstreifen eingerichtet.
Die Gehwege werden hinter den Parkstreifen in einer Mindestbreite von 2,30 m angelegt. Fur
den ruhenden Verkehr werden im Zuge der Dessauer Straf3e nordlich der Kreuzung Landrain
bis zur Einmindung Frohe Zukunft auf der West- und Ostseite Stellplatze vorgesehen. In
den Haltestellenbereichen entfallt der Parkstreifen. Es kénnen insgesamt 102 Stellplatze im
Zuge der Dessauer StralRe geschaffen werden. Die Parkraumbilanz ist somit im Vergleich
zum Bestand (85 Stellplatze) um 17 Stellplatze positiv. Die Parkstreifen werden mit einer
Breite von 2,00 m geplant.

Im StralRenabschnitt Landrain — Frohe Zukunft der Dessauer Stral3e ist in gentigend grofl3en
Gleisbereichen, neben denen die befahrbare Breite der Richtungsfahrbahnen Uber dem MaR
von 5,50 m liegt, die Vorbeifahrt an einem stehenden LKW sichergestellt und kann ein offe-
ner Gleiskérper mit Rasengleis angelegt werden. Dies ergibt sich in der Regel im Bereich der
Parkstreifen (3,25 m Fahrstreifenbreite + 1,85 m Radfahrstreifenbreite + 0,50 m Sicherheits-
trennstreifen zwischen Parkstreifen und Radfahrstreifen). Anderenfalls muss der Gleiskdrper
im Havarie- oder Notfall zur Vorbeifahrt benutzt werden und muss deshalb eingedeckt wer-
den.

An der Kreuzung Dessauer Stral3e/Landrain werden die vorhandenen Fahrbeziehungen zur
Verbesserung der GebietserschlieBung um das Linksabbiegen in den dstlichen Landrain und
das Rechtseinbiegen in die nordliche Dessauer Stral3e erweitert. Die Haltestelleninseln wer-
den richtliniengerecht in einer Breite von 3,50 m ausgebaut, die tUber die signalisierten Ful3-
gangerquerungen am Knoten barrierefrei erreichbar sind. Zudem befinden sich ungesicherte
Querungen an den knotenpunktabgewandten Bahnsteigenden.

In der Vorzugsvariante erfolgt die Anbindung des Kornblumenwegs unter Sicherung aller
vorhandenen Fahrbeziehungen als signalisierter Vollknoten. Stadtwarts wird der Bahnsteig
als Haltestelleninsel mit lichtsignalgesichertem Zugang fur FuRganger und landwarts mit an-
gehobener Fahrbahn ausgefihrt. Durch die Zeitinsel in Richtung Norden kann auf eine Sig-
nalisierung der Klopstockstral3e verzichtet werden, ohne den StraRenbahnverkehr zu behin-
dern oder zu gefahrden.

In den geschitzten Baumbestand wird bis auf wenige unabdingbare Ausnahmen grundsatz-
lich nicht eingegriffen. Auf der Grundlage der Ergebnisse von bereits durchgefiihrten Wurzel-
suchschachtungen sind entsprechende Baum- und WurzelschutzmalRnahmen vorgesehen,
z. B. wird auf einen grundhaften Ausbau des westlichen Gehweges verzichtet und stattdes-
sen eine Erneuerung im Hocheinbau vorgesehen.

Bedingt durch die Neuaufteilung des StralRenquerschnitts, den Schutz der westlichen Baum-
reihe und der Aufrechterhaltung des vorhandenen 6ffentlichen Parkraumangebotes ist die
Erweiterung des offentlichen Stral3enraums auf angrenzende private Grundstiicke unver-
meidbar. Die notwendige Inanspruchnahme der Grinflachen privater Grundstlicke, ein-
schlie3lich der Rodungen privaten Bestandsgriins (sechs Baume sowie mehrere Straucher),
soll durch Schaffung einer neuen, 6stlichen Baumreihe (im Parkstreifen) zwischen Haltestelle
Gertraudenfriedhof und Endstelle Frohe Zukunft kompensiert werden. Der Umfang der fir
die Pflanzung der dstlichen Baumreihe notwendigen Leitungsumverlegungen ist von der fir
die Verkehrsanlagen erforderlichen Neuorganisation des unterirdischen Bauraumes abhan-
gig und kann deshalb erst nach dessen lagegenauer Bestimmung in der Entwurfsplanung
ermittelt werden.

Die Gleisanlage in Mittellage stellt zudem fir den mittelfristig erforderlichen Neubau des Ab-

wasserhauptsammlers eine Trasse, die nicht von Gleisanlagen tberbaut ist und auf der sich
fast alle Grundstucksanschlusskanéle befinden, zur Verfigung.
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3.1.3  Verknupfungspunkt Frohe Zukunft

Die Planung sieht die Zusammenfassung der im Bestand vorhandenen Wendeschleife und
Endstelle der StraRenbahnlinie 1 der Halleschen Verkehrs-AG, der in der Frohen Zukunft
gelegenen Haltestelle der Buslinie Nr. 25 der Halleschen Verkehrs-AG und der in der Des-
sauer Strale gelegenen Haltestelle der Buslinie Nr. 354 der Omnibusbetrieb Saalekreis
GmbH zu einem Verknipfungspunkt sowie den Bau einer Fahrradabstellanlage (Bike and
ride) vor. Das Umsteigen an einem zusammenhangenden Bahnsteigkomplex soll dabei bar-
rierefrei und ohne Querung von Straf3en mdglich sein.

Einen wesentlichen Zwangspunkt stellt das Baudenkmal Dessauer StraRe 153, Wartehalle
der Siebel Flugzeugwerke, dar.

Fur die Ausgestaltung des Verknipfungspunktes Frohe Zukunft einschliel3lich méglicher
Standorte fur Park-and-ride-Verkehr wurden im Zusammenhang mit der praferierten Mittella-
ge der Gleise im sudlich anschlieenden Stra3enabschnitt 13 Varianten untersucht. Nach-
folgende Tabelle enthalt einen Uberblick ber die Varianten in Unterscheidung ihrer Lagen.

Untersuchte Varianten
StraBenbahnendstelle

in der Dessauer Strale | _im Bereich heutiger Wendeschleife
in Mittellage in Seitenlage an Dessauer Stra- | an Frohe Zukunft
[3e orientierend orientierend

Variante 1.4 Variante 1.12

Bus bendétigt Kreis- Frohe Zukunft stid-
fahrt um Endstelle lich der Endstelle
Variante 1.5 Variante 1.13

Bus bendtigt keine Frohe Zukunft nérd-
Kreisfahrt um Endst. | lich der Endstelle

Variante 1.7
Mittelbahnsteige; Busfahr-
gasse greift in Baudenkmal
ein

Variante 1.8
Mittelbahnsteige; Busfahr-
gasse westlich Baudenkmal; | Legende
doppelter Gleiswechsel

Variante 1.9 [T verfehlt Projektziele

Mittelbahnsteige; Busfahr-

gasse ostlich Baudenkmal; [ ] beeintrachtigt Schutzgiter/Belange
Bus halt tlw. in Busbucht Dritter

Variante 1.10

Mittelbahnsteige; Busfahr- I verfehlt Projektziele und beeintrachtigt
gasse westlich Baudenkmal; Schutzguter/Belange Dritter
eingleisiger Gleiswechsel

Variante 1.11 7 Vorzugsvariante

Mittelbahnsteige; Busfahr-
gasse 0Ostlich Baudenkmal;
Bus halt tiw. auf Fahrbahn

Letztlich war eine Park-and-ride-Anlage mangels geeigneter Flachen nicht integrierbar und
erwies sich eine Verlangerung der Stralenbahntrasse in Richtung Norden hinsichtlich des zu
erschlieBenden Fahrgastpotenzials als unwirtschaftlich. Fur die hier vorliegende Vorlage
wurde deshalb eine vom Projektnamen des Stadtbahnprogramms abweichende Bezeich-
nung gewahlt.
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Aufgrund der im vorhergehenden Absatz beschriebenen Reduzierung des Ausbauprojektes
konnten flr Carsharing bisher keine Flachen innerhalb des Baufeldes ausgewiesen werden.
In der weiteren Planung wird versucht, Carsharing-Stellplatze, die nicht auf offentlich-
rechtlich gewidmeten Verkehrsflachen angelegt werden dirfen und nicht Uber das Stadt-
bahnprogramm finanziert werden kénnen, als Teil des Verknupfungspunktes einzuordnen.

In der Vorzugsvariante (Lageplan siehe Anlage 5, Blatt 4) erfolgt der Ausbau einschlief3lich
der Neugestaltung der Einmundung der Frohen Zukunft in die Dessauer Stral3e. Das Bau-
vorhaben schlief3t somit im Norden mit dem Ausbau des nérdlichen Knotenpunktarmes der
Dessauer StralRe an vorgenannter Einmindung ab (Regelquerschnitt der Dessauer Stral3e
nordlich der Frohen Zukunft siehe Anlage 4, Blatt 3, untere Darstellung). Die Einmiindung
Frohe Zukunft erhalt eine Lichtsignalsteuerung und einen separaten Linksabbiegefahrstreifen
aus der Dessauer Stral3e in die StralRe Frohe Zukunft.

Zur Anordnung der Kopfendstelle muss die Stral3e Frohe Zukunft in Richtung Norden ver-
schwenkt und an die Dessauer Stral3e neu angebunden werden.

Die Fahrradabstellanlage wird unmittelbar am Haltestellenbereich angeordnet. Die Anlage
wird durch die Stadt Halle (Saale) betrieben.

Die langfristige Option des zukilinftigen Endens der Linie 354 (Z6rbig — Halle) der Omnibus-
betrieb Saalekreis GmbH am Verknipfungspunkt ist beriicksichtigt.

Fur die Herstellung des Verkniipfungspunktes sind elf Baume zu féllen.
Im Rahmen der Entwurfsplanung wird die Gestaltung des Verknupfungspunktes weiter de-

tailliert und u. a. auf mégliche zusatzliche Baumstandorte hin untersucht.

3.2 Abschnittsiibergreifende Merkmale der Vorzugsvariante
3.2.1 Technische Parameter und Umwelt

Die Lange der Baustrecke betragt ca. 1.165 m, zuziiglich der Haltestelle S-Bahnhof Dessau-
er Briicke mit ca. 175 m Baustrecke.

Mit dem Ausbau der Dessauer Straf3e wird eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit fir den
Individualverkehr von 50 km/h und firr den StraBenbahnverkehr auf besonderem Bahnkorper
von 70 km/h angestrebt. Die Entwurfsgeschwindigkeit entspricht dabei der zulassigen Ge-
schwindigkeit.

Im Zuge der Errichtung des neuen FG-Signalquerschnitts im Bereich der Haltestelle S-Bahn-
hof Dessauer Briicke muss die Bestandsanlage am Knotenpunkt Berliner Chaussee (B 100)/
Dessauer Stral3e mit einem neuen Steuerteil ausgertstet werden. Der Umfang der erforderli-
chen Ausristung sowie Kosten werden in der weiteren Planung prézisiert. Ansonsten wird
die Bestandsanlage am Knotenpunkt selbst nicht verandert.

Alle anderen Lichtsignalanlagen in der Ausbaustrecke werden als Neuanlagen errichtet. So
wird im Rahmen der BaumalRnahme die bestehende Lichtsignalanlage an der Kreuzung
Landrain/Dessauer Stral3e erneuert. Die Einmindungen Kornblumenweg und Frohe Zukunft
werden aus Grinden der Sicherung und Beschleunigung des StralRenbahnverkehrs und des
barrierefreien Zugangs zu den Haltestellen signalisiert. An der Haltestelle Kornblumenweg
dient die Lichtsignalanlage auch der Sicherung des Fahrgastwechsels (Zeitinsel) in Fahrt-
richtung Endstelle Frohe Zukunft.
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Die StralRenbeleuchtungsanlage wird entsprechend den veranderten Verkehrsanlagen be-
darfsgerecht erneuert. Dabei ist eine weitestgehende Anordnung der Leuchtkérper auf den
Masten der Fahrleitungsanlage vorgesehen, um die Anzahl der Masten in der Baustrecke zu
minimieren.

Die Streckengestaltung orientiert sich unter Beachtung wirtschaftlicher Gesichtspunkte an
Gestaltungsgrundséatzen. Regeldetails fur die Oberflachengestaltung der Verkehrsflachen
enthélt Anlage 6.

Mit der Umsetzung der neuen Aufteilung des Stral3enquerschnitts sind Veranderungen in der
Lage von Versorgungstrassen unumganglich. Nach derzeitigem Planungsstand ist — unter
Einbeziehung der HWS und EVH GmbH - absehbar, dass umfangreiche Leitungsbaumal’-
nahmen (Umverlegungen, Sanierungen und Neubauten) analog anderen bisher im Stadtge-
biet ausgefuhrten komplexen Verkehrsbaumalnahmen erforderlich werden.

Genaue Leistungsumfange werden mit Erarbeitung der Entwurfsplanung bestimmt. Kosten-
mafig wurden die Leistungen auf Grundlage vergleichbarer Vorhaben abgeschéatzt und aus-
gewiesen.

Im Rahmen des Bauvorhabens (ohne Neubau des Bahnstromunterwerks) werden 18 Baume
gefallt und einschlie3lich der geplanten 6stlichen Baumreihe 35 Baume gepflanzt. Ersatz-
mafinahmen werden im Rahmen der Entwurfsplanung abgestimmt.

Fur das Vorhaben besteht keine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspri-
fung.

3.2.2 Kosten und Grunderwerb

Fur die Vorzugsvariante wurden folgende forderféahigen Kosten (netto) in der Vorplanung
geschatzt:

Nettogesamtbaukosten (einschl. Planung und Nebenkosten) 13.899.000,00 Euro
Grunderwerbskosten 107.600,00 Euro
Nettogesamtkosten 14.006.600.00 Euro

Dauerhafter Grunderwerb ist nur im Bereich der Ostseite der Dessauer Strafe im Abschnitt
Landrain — Frohe Zukunft infolge der Querschnittsverbreiterung der Dessauer Straf3e in Rich-
tung Osten erforderlich. Von dem im norddstlichen Quadranten des Knotenpunkts Land-
rain/Dessauer StralRe gelegenen stadtischen Grundstiicks werden fir den Neubau des
Bahnstromunterwerks und fur den Stralenausbau Teilstiicke in Anspruch genommen. Ent-
stehende Kostenanteile infolge zu erwerbender, nicht nur vorriibergehend in Anspruch zu
nehmender und dauerhaft zu beschrankender Flachen werden den Folgekosten entspre-
chend der Mal3Bhahmentragerrahmenregelung zugeordnet.

Anlage 7 enthalt einen Flachenbedarfsplan. Abstimmungen zum dauerhaften Grunderwerb
mit dem Uberwiegenden Teil der betroffenen Eigentimer wurden zuletzt am 30. September
2014 durch den MaRnahmentrager gefiihrt. Von den beteiligten Eigentimern wurden keine
grundsétzlichen Einwande gegen die Planung erhoben.

Die Folgekosten aus Betrieb und Unterhalt der Verkehrsanlagen sind in der Anlage 8 darge-

stellt. Dabei handelt es sich im Wesentlichen um Pflichtaufgaben, die sich unter Beachtung
des gultigen Regelwerkes bzw. dem Stand der Technik ergeben.
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4 Finanzierung und Stral3enausbaubeitrage

Die Finanzierung der MaRRnahmen fur die Verkehrsanlagen, inklusive der Folgemalinahmen
und des Grunderwerbs, ist aus dem Stadtbahnprogramm Halle vorgesehen. Dieses wurde
durch den Stadtrat mit dem Grundsatzbeschluss zum Stadtbahnprogramm am 28. Septem-
ber 2011 (V/2011/09954) beschlossen.

Die Ausbauprojekte Dessauer Stral3e und Verlangerung Dessauer Stral3e sind Bestandteile
der Stufe 1 des Stadtbahnprogramms (Stufenbeschluss zur Stufe 1 vom 28. Marz 2012,
V/2012/10404). MaRRnahmentrager ist die Hallesche Verkehrs-AG.

Das Bauvorhaben betreffend handelt es sich ausschlie3lich um vorhabenbezogene Leistun-
gen und FolgemaRnahmen des Maflhahmentragers (HAVAG), fir welche der Stadt keine
Baukosten entstehen. Fur die vorhabenbezogenen Leistungen und Folgemalinahmen ist die
Finanzierung ausschlieRlich aus Mitteln des Offentlichen Personennahverkehrs, d. h., ohne
stadtische Eigenmittel, vorgesehen, in deren Folge die Beitragserhebungspflicht entfallt.

Die Folgekosten aus Betrieb und Unterhalt der Verkehrsanlagen tragt die Stadt Halle (Saale)
als Tragerin der StraRenbaulast fir die Ortsdurchfahrt der Landesstra3e Nr. 141.

5 Verfahren zur Schaffung des Baurechts

Die Abstimmungen hinsichtlich der Verletzung von Rechten Dritter durch das Stral3enaus-
bauvorhaben werden sich aller Voraussicht nach nicht Gber Einvernehmlichkeitserklarungen
regeln lassen. Die Genehmigung wird deshalb nicht in einem vereinfachten Baurechtsverfah-
ren herbeigefiihrt werden kdnnen. Folglich ist auf der Basis des Personenbefdrderungsge-
setzes (PBefG) die Planfeststellung als baurechtschaffendes Verfahren vorgeschrieben. Das
Planfeststellungsverfahren wird auf Antrag der Halleschen Verkehrs-AG erfolgen.

6 Stellungnahme des FuB- und Radverkehrsbeauftragten sowie Prifung
der Familienvertraglichkeit und der Barrierefreiheit

Die Stellungnahme des Ful3- und Radverkehrsbeauftragten liegt als Anlage 10 bei.

Aufgrund der gegebenen Fdrderbedingungen kdénnen nur ausschlie3lich Verkehrsanlagen,
die im Rahmen der Verwirklichung der Projekiziele des Stadtbahnprogramms eine Verande-
rung finden, Gegenstand des Bauvorhabens sein. Darliber hinaus ist eine kostenrelevante
Verbesserung der Bedingungen fir den Radverkehr an Bestandsanlagen, wie sie z. B. vom
FuR- und Radverkehrsbeauftragten beziglich der Fihrung des Radverkehrs fir die an der
Einmundung der Berliner Chaussee (B 100) in die Dessauer Straf3e im Bestand vorhandene
signalisierte FuRgangerfurt Gber den nérdlichen Knotenpunktarm der Dessauer StralRe ge-
fordert wird, zurzeit nicht finanzierbar.

Detaillésungen, wie z. B. die Einhaltung des Mindestmalies fiir Kreuzungswinkel von Stra-
Renbahnschienen und Radverkehrsanlagen, die Gestaltung des Verknipfungspunktes Frohe
Zukunft im Zusammenhang mit der Optimierung der ful3laufigen Verbindung zwischen den
Bahn-/Bussteigen und der Schule sowie die bedarfsgerechte Anlage einer geringen Anzahl
von Fahrradstellplatzen an den Haltestellen 6ffentlicher Verkehrsmittel, sind originéarer Be-
standteil der weiteren Planungsphasen.

Das Ergebnis der Familienvertraglichkeitspriifung auf der Grundlage des Kriterienkataloges
B ist in Anlage 11 enthalten. Aufgrund der Querschnittsaufteilung, der gesicherten Que-
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rungsstellen tber die Fahrbahnen und der Haltestellengestaltung ist das Vorhaben familien-
vertraglich.

Die Planung der Vorzugsvariante (Variante 1.1) ist dem Behindertenbeauftragten und den
Behinderten- und Seniorenverbéanden vorgestellt worden und hat Zustimmung erfahren. Die
Prifung der Barrierefreiheit erfolgt Gber die Checkliste Barrierefreie Gestaltung der Ver-
kehrsanlagen (Anlage 12). Die Erklarung der Zurkenntnisnahme der Prifung der Barriere-
freiheit durch den Behindertenbeauftragten der Stadt Halle (Saale), Herr Dr. Fischer, liegt
vor.

7 Termine und weiteres Vorgehen

Die Bauausfuhrung wird voraussichtlich in drei Bauabschnitten in Abhangigkeit des Vorlie-
gens des Baurechts fur die Jahre 2016 bis 2017 angestrebt.
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