Ausbau Dessauer StraRe und Verknipfungspunkt Frohe Zukunft Anlage 3
Gestaltungsbeschluss

Variantenvergleich

Variante
Kriterium Variante Null-Plus 2 (Bestandslage) Variante 3 (Seitenlage) Variante 1.1 (Mittellage)
OPNV

Haltestellen barrierefrei, Bahnsteigbreiten regelkonform,
Schutzgelander und Wetterschutzeinrichtung vorhanden

B

mit der Ausnahme der Haltestelle Kornblumenweg in
Fahrtrichtung Stadtgrenze (angehobene Fahrbahn)
AulRenbahnsteige

Haltestellengestaltung

zulédssige Hochstgeschwindigkeit StraRenbahn im Bereich |30 km/h 30 km/h
Landrain
v N
Kraftfahrzeugfiihrung an Knotenpunkten am Knotenpunkt Landrain Fahrrelationen Nord — Ost und | an allen Knotenpunkten alle Fahrrelationen gewahrleistet,
Ost —Nord nicht gegeben, landwarts kreuzt Hauptverkehr |landwarts kreuzt Hauptverkehr Gleistrasse
Gleistrasse

Andienen der Ostlichen Bebauung mittels Kfz Wohnweg mit Parkbuchten; Anbindung Wohnweg an

StraBennetz aber mit Sicherheitsdefizit versehen

Fahrbahn — Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen sowie
Nutzung des Gehwegs (,,Radfahrer frei®)

Radverkehrsfiihrung landwarts (Ostseite)

FuRgangerfihrung auf ostlicher StraBenseite Gehweg mit Nutzung durch Radfahrer (,Radfahrer frei“), | Wohnweg (Mischverkehr)

widerrechtliches Andienen mittels Kraftfahrzeugen

FuBgangerquerungsstellen liber Dessauer StraRe an Querungsstellen an allen Knotenpunkten; aber keine Querungsstellen an allen Knotenpunkten; aber keine
Knotenpunkten Querung Uber siidlichen Knotenarm Kreuzung Landrain Querung Uber stdlichen Knotenarm Kreuzung Landrain
Parkraumbilanz (85 Stellplatze vorhanden) Verlust von ca. 30 Stellplatzen Zugewinn von ca. 17 Stellplatzen

Geschiitzte Baumreihe auf Westseite

Grinbestand und Strallenbegleitgriin auf Ostseite Eingriff in solitdaren Strauch- und Baumbestand im Bereich

der Haltestelle Kornblumenweg ohne Ersatz

Eingriff in GUberwiegend solitdren Strauch- und Baumbe-
stand; Schaffung einer Baumreihe, die nur an der Halte-
stelle Kornblumenweg unterbrochen wird

geringer Eingriff durch Straenraumverbreiterung und
RadienvergroRerung in der Eckausrundung mit der Folge
der Fallung eines Baumes

Geschiitztes Biotop ,,Feldgehdlz” im norddstlichen
Quadranten der Kreuzung Landrain

Grunderwerb und Kosten

Grunderwerb im Bereich der Haltestellen / Verziehungen auf der nordlich des Landrains auf der Ostlichen StraRenseite bis | nérdlich des Landrains auf der dstlichen Straflenseite bis
Ostlichen StraRenseite zur Endstelle zur Endstelle

ca. 16,5 Mio Euro Bruttogesamtkosten mit Ausbau von ca.
86 % des StraRenbestandes

Kosten-Ausbauumfang-Verhaltnis

Variantenwahl

Riickstellung aufgrund geringsten verkehrlichen Nutzens | Ausschluss aufgrund starkster Beeintrachtigung von Vorzugsvariante aufgrund groRten verkehrlichen Nutzens
bei vergleichsweise hohen Kosten prioritairen Umweltbelangen bei eingeschranktem und umfangreichster Beriicksichtigung von Umweltbe-
verkehrlichen Nutzen langen




