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1. Anlass fir die Erstellung des Leitbildes Riebeckplatz

Der Verkehrsknoten Riebeckplatz ist das wichtigste Eingangstor zur Innenstadt und einer der mar-
kantesten Platze in Halle. Er ist auch einer der am haufigsten umgestalteten Stadtbereiche. Das
durch Kriegsschaden groRtenteils zerstdrte Areal im Bereich des Ubergangs von der Innenstadt zum
Hauptbahnhof ist in den 1960er/70er Jahren von einem griinderzeitlichen Platzensemble nach den
Grundsatzen der stadtebaulichen Moderne komplett umgestaltet worden. Seit Mitte der 2000er
Jahre erfolgte eine neuerliche Uberformung, mit dem Ziel, die Verflechtung der unterschiedlichen
Verkehrsarten zu optimieren und gravierende, stadtebauliche Missstande zu beseitigen.

Aufgrund dieser vielfaltigen Umgestaltungen ist der Riebeckplatz seit Jahren Gegenstand kontro-
vers geflihrter 6ffentlicher Diskussionen. Insbesondere der Abriss der beiden stadtbildpragenden
Hochhauser hatte teils sehr emotional gefiihrte Debatten um die Zukunft dieses Stadtbereiches
ausgelost. Gegenwartig erfahrt der Platz aus verschiedenen Richtungen neue Impulse: der Riebeck-
platz wird infolge der neuen ICE-Anbindung Erfurt—Leipzig/Halle im Jahre 2017 als Dienstleistungs-
standort tGberregional an Bedeutung gewinnen. Gleichzeitig ist an der benachbarten oberen Leipzi-
ger StralRe der Standort des ehemaligen Hochhauses der Halleschen Wohnungsgesellschaft (HWG)
als Option fiir ein neues Verwaltungsgebaude im Gesprach. Zudem hat die HWG fiir das angrenzen-
de Areal Dorotheenstralie Nr. 7 bis 9 im letzten Jahr einen Architekturwettbewerb durchgefiihrt,
dessen Siegerentwurf - ein Wohn- und Geschaftshaus - bis 2016 umgesetzt werden soll. Die Not-
wendigkeit, die stadtebauliche Entwicklung in diesem Areal der Stadt starker zu steuern, steigt.
Chancen der Entwicklung sollen nicht verpasst werden. Dies hat eine umso grofRere Bedeutung, da
sich ein Grol3teil der bislang unbebauten Flachen am Riebeckplatz im Eigentum bzw. in der Verfi-
gung der Stadt Halle und der HWG mbH befinden.

Vor diesem Hintergrund hat die Stadt Halle in diesem Jahr ein tragfdhiges, stadtebauliches Leitbild
flr die zukiinftige Entwicklung des Riebeckplatzes entwickelt und legt es dem Stadtrat hiermit zur
Entscheidung vor.

2. Verfahren zur Leitbilderarbeitung

Durch die Stadt Halle wurde ein mehrstufiges Verfahren zur Leitbildfindung erarbeitet, welches
neben der Einbindung von Planungs- und Architekturbiiros und weiteren internen und externen
Experten eine umfangreiche Biirgerbeteiligung vorsah. Das gesamte Verfahren wurde in einer Do-
kumentationsbroschiire festgehalten, die den Fraktionen und der Offentlichkeit zur Verfiigung
steht.

2.1 Birgerbeteiligung

An der Leitbilderarbeitung haben die Biirger der Stadt sehr friihzeitig ab der Auftaktveranstaltung
am 26. April 2014 aktiv mitwirken kdnnen. Ausschiisse und Gremien wurden ebenfalls frihzeitig
informiert. Am 8. April 2014 erfolgte die Vorstellung der geplanten Schritte zur Erarbeitung des
Leitbildes Riebeckplatz im Planungsausschuss der Stadt Halle. Am 28. April sowie am 29. September
2014 erfolgte die Vorstellung im Gestaltungsbeirat der Stadt Halle.

2.2 Stadtebauwerkstatt

Die Stadtebauwerkstatt wurde als ein kooperierendes Verfahren an drei Arbeitstagen vom 24. Juni
bis 26. Juni 2014 mit den Architekturbiros ddschler Architekten BDA, Halle (Saale); groRmann-
architektur, Halle (Saale); Max Dudler Architekten AG, Berlin; ZILA Freie Architekten, Leipzig und
SMAQ — architecture urbanism research, Berlin durchgefiihrt.

2.3 Endprasentation
Die Endprasentation der Leitbildentwiirfe fand am Montag, dem 7. Juli 2014 statt. Sie diente der
Vorstellung der Arbeiten durch die Entwurfsverfasser vor einem Gutachtergremium, welches auf
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der Grundlage der einzelnen Arbeiten Richtlinien, Empfehlungen und einzelne Entwurfselemente
fir eine Weiterverwendung innerhalb eines ,stadtebaulichen Leitbildes Riebeckplatz” empfohlen
hat. Das Gutachtergremium bestand aus:

- Herrn Prof. Niebergall, Prasident Architektenkammer Sachsen-Anhalt, Vizeprasident Bun-
desarchitektenkammer

- Herrn Prof. Wolf, HTWK Leipzig, Professur fiir Stadtebau und Entwurf

- Herrn Lohrer, Deutsche Akademie fiir Stadtebau und Landesplanung (DASL)

- Frau Wandelt, ehem. Mitglied im Gestaltungsbeirat Halle, Mitglied in zahlreichen Jurys von
nationalen und internationalen Architekturwettbewerben

- Herrn Selz, Verkehrsgutachter, Geschaftsfiihrer Planungsbiiro Verkehrplus, Weimar

- Herrn Dr. Wahlen, Geschaftsfiihrer HWG mbH

- Herrn Sanger, Vorsitzender Planungsausschuss Halle der vergangenen Legislaturperiode

- Herrn Loebner, Fachbereichsleiter Fachbereich Planen

Die Zusammenfassung der Kernthesen des Leitbildes durch den Vorsitzenden Prof. Niebergall war

Leitfaden fur die Erarbeitung des hier vorliegenden Leitbilds. Die Endprasentation der Leitbildent-
wirfe wurde bereits am 9. September 2014 im Planungsausschuss der Stadt Halle vorgestellt.

3. Leitbild Riebeckplatz — erste Festlegungen

3.1 Definition Leitbild

Ein Leitbild ist eine ...“... bildhafte Konkretion komplexer Zielvorstellungen ..., die

einzelnen Entwilirfen, Planungskonzepten und ... Gestaltungsprdferenzen einen gemeinsamen Hin-
tergrund gibt und sie in einen (ibergreifenden Konsens liber "WertmafSstéibe’

einbindet, der ‘die Grundlage fiir eine umfassende Schau der wiinschenswerten réumlichen
Ordnung’ bildet.” Durth, Gutschow, Trdume in Triimmern. 2. Bd. Braunschweig, Wiesbaden

1988, S. 214.

Ziel des oben beschriebenen Verfahrens war es, fiir das gesamte Areal des Riebeckplatzes Entwick-
lungsperspektiven aufzuzeigen, eine tragfahige Vision, ein Leitbild zu entwickeln und damit seine
Bedeutung als wichtiges Stadteingangstor und als Dienstleistungsstandort nachhaltig auszubauen.
Es sollten im Rahmen der Aufgabenstellung sowohl Nutzungsvorschlage, als auch stadtebauliche
Strukturen entwickelt werden. Dabei stellt sich zum einen die Frage nach einer addquaten stadte-
baulichen Losung, welche geeignet ist, diesen Ort der Moderne stadtraumlich und strukturell bes-
ser mit der Kernstadt zu vernetzen, zum anderen die Frage nach den méglichen Funktionen und
Entwicklungschancen der unterschiedlichen vier Quadranten, welche an den Verkehrskreisel
Riebeckplatz angrenzen. Erwartet wurden rdumliche Konzepte mit Aussagen zu Gebaude- und Frei-
raumstrukturen, Nutzungsmaoglichkeiten, ErschlieBungsiiberlegungen, Aussagen zum ruhenden
Verkehr sowie Anregungen zu sinnvollen Funktionsverflechtungen. Im Rahmen der Aufgabenstel-
lung sollten unterschiedliche Grundhaltungen diskutiert und eine umsetzungsfahige Zielvorstellung
der Entwurfsverfasser entwickelt werden.

,Ziel war es, eine tragfdhige Vision, die Beschreibung eines realistischen Zielzustandes zu formulie-
ren, die Entwicklungspotenziale und —perspektiven dieses als Stadteingangstor liberaus wichtigen
Stadtraumes aufzeigt und als Rahmen fiir kiinftige Entscheidungen zu Nutzungen, stddtebaulichen
Strukturen, Infrastruktur und stadtrdumlichen Qualitéiten dienen kann.”

(aus Bewertung des Gutachtergremiums, Vorsitz Prof. Niebergall, 14. Juli 2014).
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3.2 Kernthesen des Leitbildes Riebeckplatz

3.2.1 Stadtraumliche Fassung
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intensiven Uberformung in der zweiten |
Hiilfte des 20.Jahrhunderts und der Do- N 'l
minanz der verkehrlichen Infrastruktur N
nicht als Platz im Sinne der Definition /
der historischen europdischen Stadt zu
verstehen, sondern als eigenstdndiger
Stadtraum mit besonderem Charakter,
dessen Dimension sich nicht auf den
zentralen Kreisel zwischen Ausgang der
Leipziger Straf3e und Zugang zum
Hauptbahnhof beschriinkt, sondern die
nérdlichen und siidlichen Freiréiume | p
zwischen Magdeburger und Merseburger Strafse einbezieht. Die stadtréumliche Ausprdgung muss
sich deshalb auf diesen in nord-siidlicher Richtung ausgedehnten Gesamtraum beziehen. Es bedarf
der stédtebaulichen Verdichtung, um dieses weit umgriffene Gebiet als stédtischen Raum erlebbar
zu machen. Zur Herstellung klarer Raumkanten wird empfohlen, durch Neu- oder Ergéinzungsbe-
bauung, die Bauflucht im nordwestlichen Quadranten in Richtung Osten an die Magdeburger StrafSe
heranzufiihren und als stadtrdumliches Gegeniiber eine klar begrenzte Bebauung der Insellage auf
der Nordostseite zwischen Bahnanlage und StrafSenraum in Richtung Volkmannstrafie vorzuse-
hen...”

Eine Hbhenbetonung im Zentrum, die den Charakter als Eingangstor der Stadt unterstreicht, wird
(...) vorgeschlagen (...) wobei der Schwerpunkt auf der Diagonalbeziehung zwischen dem Ausgang
der oberen Leipziger Straf3e und dem Bahnhof liegen sollte...”

(aus Bewertung des Gutachtergremiums, Vorsitz Prof. Niebergall, 14. Juli 2014).
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3.2.2 Teilraum Nordwest - Potenzialfliche obere Leipziger StraRe/ Magdeburger StraBe

Heranriicken der Bebauung an die s =
Magdeburger StraRe

Stadtebauliche Dominante am Platz
als Eingangstor in die Innere Stadt

Standort fiir neues Hochhaus im Be-
reich ehemaliges HWG Hochhaus
Nord

Verschiebung der Bauflucht des Char-
lottenviertels an die Magdeburger
StraRe, dadurch neue Raumkante zum
Stadtraum Riebeckplatz

Visiondr und sehr langfristig eventuell
Gebaudeabbruch des Gebauderiegels ;
EnviaM und bessere Verzahnung des - |
Viertels. Fortfiihrung der griinderzeit-
lichen Bau- und ErschlieBungsstruktur

Nutzung durch Dienstleistung, Ver-
waltung, Wohnen

,Der stddtebaulich richtige Standort | 5
flir ein Hochhaus am Ausgang der obe-

ren Leipziger StrafSe ist die Nordseite

mit einem davor liegenden Freiraum

angemessener GréfSe in siidlicher Rich-

tung. Am Ubergang zur Dorotheen- " et
strafSe sollte die stadtrdumliche Anbin- I | &
dung des Charlottenviertels deutlich , i .
verbessert werden. Dies kime insbe- ’

sondere auch einer besseren Zugdnglichkeit des Dorint-Hotels und des benachbarten Charlottencen-
ters entgegen.

Eine Verschiebung der Bauflucht des Quartiers zwischen Dorotheenstrafse und Magdeburger StrafSe
in Richtung Osten bildet eine klare Raumkante zum Stadtraum Riebeckplatz aus. Gegenwdirtig
schneidet der lange Gebduderiegel 6stlich der DorotheenstrafSe das Charlottenviertel konsequent
vom Riebeckplatz ab. Um das Charlottenviertel besser mit dem Bereich Riebeckplatz zu verzahnen
und eine Einbindung des Quartiers zwischen Dorotheenstrafse und Magdeburger StrafSe in die griin-
derzeitliche Quartiersstruktur zu erméglichen, sollte Iéngerfristig ein Abbruch oder Teilabbruch die-
ses Gebduderiegels erwogen werden, falls auch die Eigentiimer Vorteile in solch einer Entwicklung
sehen. Mit der dadurch gegebenen Chance zur Verléngerung der AugustastrafSe und der Marienst-
rafSe bis zur Magdeburger StrafSe wiirde eine gut proportionierte Bebauungsstruktur mit angemes-
sen grofSen Innenhdfen erméglichen, die sich in Teilen auch fiir Wohnnutzungen eignet und die an-
gestrebte Verzahnung mit dem Charlottenviertel auch in der VerkehrserschliefSung auf selbstver-
stdndliche Weise herstellt. In diesem Szenario kann auch die ErschliefSung des Charlottenviertels
insgesamt aus Richtung VolkmannstrafSe durch Ausbildung einer Kreuzung AugustastrafSe/ Magde-
burger Strafse/ Ausfahrt Volkmannstrafie mdglicherweise plausibler und einfacher gestaltet wer-
den, als die derzeitige Verkehrsfiihrung liber die Anhalter Strafie. Dies wdre im Zusammenhang mit
der StrafSenbahnfiihrung und der Haltestellensituation néher zu untersuchen.”

(aus Bewertung des Gutachtergremiums, Vorsitz Prof. Niebergall, 14. Juli 2014).
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3.2.3 Teilraum Nordost — Potenzialflache des derzeitigen Parkplatzes zwischen VolkmannstraBe

und Bahnanlage

Parkplatz Volkmannstralle hat Poten-
tial fiir die Ansiedlung von Dienstleis-
tungseinrichtungen, mit breitem
Spektrum an Nutzungsalternativen
(z.B. Kongresszentrum)

Bildung einer neuen Raumkante zwi-
schen Bahngeldnde und Innenstadt

kraftvolle Raumkante zur Volkmann-
strae, erlebbares Gegeniiber zur
Magdeburger StraRe

Anbindung fiir FuBgangerverkehr an
den Kreisel auf -1 Ebene schaffen.

Stadtebauliche Dominante am Ron-
dell

,Die gegenwiirtig als Parkplatz ge-
nutzte Insellage im Nordosten des
Betrachtungsgebietes zwischen Volk-
mannstrafle und Gleisanlage der Bahn
hat wegen seiner unmittelbaren Ndhe
zum Hauptbahnhof Entwicklungspo-
tential fiir die Ansiedlung von Dienst-
leistungseinrichtungen. Stadtréumlich
wiinschenswert ist hier

eine kraftvolle Raumkante zur Volk-
mannstrafSe auf der Westseite, die ein
erlebbares Gegeniiber zur Raumbe-
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grenzung an der Magdeburger StrafSe bildet und somit den nérdlichen Abschnitt des Riebeckplatzes
stddtebaulich fasst. Die planerischen Vorgaben in diesem Bereich sollten hinreichend flexibel sein,

um ein breites Spektrum an Nutzungsalternativen zu erméglichen. Zu beriicksichtigen ist dabei, dass
die Zufahrt ausschliefSlich tiber die Verbindungsrampe Delitzscher Str. — Volkmannstr. erfolgen muss.

Die Ausfahrt erfolgt, wie im Bestand, (iber die Delitzscher Str. (Rechtseinbiegen). Die Lage der An-
bindungen ermdglicht in Verbindung mit den Wendem©églichkeiten am Riebeckplatz (Kreis) eine Zu-

und Abfahrt aus/ in alle Richtungen. Die erfolgreiche Ansiedlung von Dienstleistungseinrichtungen

setzt zwingend eine Anbindung fiir den Fufigéngerverkehr auf der Ebene -1 an den zentralen Kreisel
voraus. Neue Querverbindungen fiir FuBgdnger und Radfahrer zwischen der Ost- und der Westseite

des nérdlichen Freiraums kénnen die Erreichbarkeit und die Attraktivitét dieses nordéstlichen Quad-

ranten zusdtzlich steigern.”

(aus Bewertung des Gutachtergremiums, Vorsitz Prof. Niebergall, 14. Juli 2014).
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3.2.4 Teilraum Siidost — Potenzialflache Ernst-Kamieth-StraBe/ Busbahnhof

Schaffung eines baulichen Scharniers 7 _
zwischen Merseburger- und Delitz- ‘ =\ o _ /' '
scher StraBBe, Weiterfiihrung der stra- g § L\
Benbegleitenden Bebauung Merse- A\ = 0 I
burger Str. \ \\

)

Kraftiger stadtebaulicher Akzent am s = ¥\
nordlichen Auftakt dieses Quadran- L\ ¥
ten, zur Starkung des stadtischen Cha- \\ 1

ung Busbahnhof =)

rakters i
//5\
Hohe Gestaltungsprioritdt — da hochst /ﬁ = \ \ | “ w i
frequentiert > Wettbewerb zur archi- | . L ‘
tektonischen Gestaltung P H ’ a
Visiondr und langfristig Teilliberbau- ‘ 77‘~<.":'—~~.___ il
= pell] “~~A

,Das Entwicklungspotenzial dieses e 5
Bereiches konnte bislang durch schwie- =
rige Gegebenheiten im Untergrund l {
(Leitungsfiihrungen) und die derzeit ,

nur indirekte, aus Richtung Norden N ' ‘ t
weitldufige Erschliefung fiir den Fahr- ' -
verkehr (iber RaffineriestrafSe, Ernst- || ‘ = !
Kamieth-StrafSe nicht voll genutzt wer- !

den. Eine direktere ErschliefSung wird ! ‘ e T

durch die vorgesehene Einordnung g} | |0 . - g "\ A
einer Linksabbiegeméglichkeit von der . ! ‘ I’ > e T\‘
Merseburger Str. in die Rudolf-Ernst- = |~ N -‘:‘

Weise-Str. erreicht. Es sollte weiterhin
Ziel eines Leitbildes fiir den Riebeckplatz sein, am nérdlichen Auftakt dieses Areals einen krdftigen
stddtebaulichen Akzent zu setzen, der die diagonale Beziehung obere Leipziger Strafse — Haupt-
bahnhof betont, eine Verlingerung der Baustruktur des Quartiers westlich der Ernst-Kamieth-StrafSe
bewirkt und den stédtischen Charakter der Querung zwischen Hauptbahnhof und Innenstadt unter-
streicht. Um die stadtrdumliche Priignanz des Areals insgesamt zu stérken, wdre mittelfristig eine
(Teil-)Uberbauung des Busbahnhofs anzustreben, ohne diese Funktion selbst zu verlagern. Die wach-
sende Bedeutung des Fernbusverkehrs bietet hierfiir ggf. Entwicklungspotenziale durch die Ansied-
lung von Serviceeinrichtungen.”

(aus Bewertung des Gutachtergremiums, Vorsitz Prof. Niebergall, 14. Juli 2014).
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3.2.5 Teilraum Siidwest - Potenzialfliche am Maritim-Hotel

Neuer Kopfbau im Bereich ehemali- 4 o
ges HWG Hochhaus Siid, dadurch - # = //
bauliche Komplettierung der Ecksitu- g ] '
ation und Schaffung eines baulichen '\ |
Akzentes als Siidwest-Ecke des Plat- A\

zes = -

)

bessere Durchlassigkeit fiir Fugan- l g
ger in Nord-Siid Richtung, zweite '
Diagonale Siidwest-Nordost auf der -
1 Ebene schaffen

Visionar und sehr langfristig eventu-

ell Gebiudeabbruch des Maritim ey " A BN 1 4
Hotels stddtebauliche Neuordnung — ' L1 /'
und bessere Verzahnung des Viertels 21 g " B e’

,Ein neuer Kopfbau am ehemaligen
Standort des Wohnhochhauses nérd-
lich des Maritim-Hotels, dessen Héhe
sich an der umgebenden Bebauung
orientiert, wiirde wieder eine ange- y |
messene rdumliche Fassung dieses " ; - =
stidwestlichen Quadranten herstellen. » ?‘ B g, '
Eine bessere Durchldssigkeit fiir Fuf3- ‘ . - o
génger in Nord-Siid-Richtung und = |\ B A
eine zweite Diagonale Siidwest- | ‘ :
Nordost auf der -1-Ebene durch den ] Il =i
zentralen Kreisel wiirden nicht nur das [~
Gebiet um das G- A &
Maritim-Hotel besser an den Riebeckplatz anbinden, sondern auch zur Belebung des inneren Zent-
ralraumes beitragen. Mit einem Ersatzneubau fiir das Maritim-Hotel ergdbe sich die Chance zu einer
umfassenderen stddtebaulichen Neuordnung dieses Gebietes. Eine direkte Anbindung der Rudolf-
Breitscheid-StrafSe an die Merseburger Strafse und die Rudolf-Ernst-Weise-StrafSe wiirde als abkiir-
zende West-Siid-Verbindung mehr Verkehr in das Wohngebiet hineinziehen. Auch die Anbindung der
Rudolf-Breitscheid-Strafle als fiinfter Arm an den Knoten Merseburger Strafie/ Rudolf-Ernst-Weise-
StrafSe ist verkehrstechnisch problematisch. Sie wird deshalb nicht befiirwortet.”

\

M

(aus Bewertung des Gutachtergremiums, Vorsitz Prof. Niebergall, 14. Juli 2014).
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3.2.6 Potenziale Verkehrsinfrastruktur

10

Kurzfristig Realisierung Linksabbie- —_
gebeziehung von Norden in die Ru- »
dolf-Ernst-Weise-Stralle =

Hieriiber ErschlieBung des Siid-Ost-

Quadranten ,,von hinten“ \
Mittel bis langfristige Beibehaltung i
der heutigen Verkehrsanlagen

,In den Jahren 2002 bis 2006 wurde
der Riebeckplatz als leistungsféhiger
Verkehrsknoten fiir den OPNV und den ,
motorisierten Individualverkehr (MIV) [ %
von gesamtstddtischer Bedeutung =)
ausgebaut. Trotz des Ausbaus ist i
dieser Verkehrsknoten anndhernd an

seiner Kapazitétsgrenze. Durch die
Vollendung der Osttangente und des
Autobahnringes um Halle sind nur
geringfiigige Entlastungen zu erwar-

ten. Verkehrsprognosen unter Einbe-
ziehung der demografischen Entwick-

lung gehen davon aus, dass sich mit-
telfristig keine wesentliche Verringe-

rung des Verkehrsaufkommens im

M1V einstellen wird. Wie die Biirgerbe-
fragung ergab, werden insbesondere
Verbesserungen fiir den Fuf3gdnger-

und Radverkehr gefordert. Hierfiir gibt

f—

Mittel- bis

langfristiger Bestand
/ / | der Verkehrsanlagen
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es aus der Stéddtebauwerkstatt eine Reihe von Vorschldgen, die nédher untersucht werden sollten.
Dazu gehéren die bessere Anbindung der angrenzenden Stadtquartiere auf der -1-Ebene, eine még-

liche ebenengleiche Verbindung zwischen dem stidéstlichen Bereich (Kamiethstrafse/Busbahnhof)

und dem norddstlichen Entwicklungsgebiet (derzeit Stellplatzanlage an der VolkmannstrafSe) fiir
Fufsgdnger und Radfahrer, sowie eine attraktive Durchwegung des nérdlichen Griinraums in West-

Ost-Richtung. Das Prinzip der Trennung von Fuf3génger- und Radverkehr im zentralen Bereich auf

der Ebene -1 und dem MIV im Kreisverkehr auf Ebene 0 sollte als Grundsatz beibehalten werden.
Eine stdrkere Durchmischung von Fuf3géinger- und Radverkehr und Fahrverkehr auf der Ebene des
Kreisverkehrs wiirde unnétige zusétzliche VertikalerschliefSungen und eine Schwdéchung der Leis-
tungsféhigkeit des Verkehrsknotens durch Konflikte zwischen den Verkehrsarten zur Folge haben

und kann deshalb nicht empfohlen werden.”

(aus Bewertung des Gutachtergremiums, Vorsitz Prof. Niebergall, 14. Juli 2014).

Stand: 27.10.2014

verantwortlich: FB Planen
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3.2.7 Potenzial Freiraum
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bauwerkstatt bieten hierfiir wesentliche Anregungen. Insbesondere die oben erwéhnte kleeblattar-
tige Ausbildung von Platzrdumen in allen vier Quadranten um den inneren Kreisel, die im engen
Zusammenhang mit der hochbaulichen Struktur zu entwickeln wdren, kénnen helfen, die Aufent-
haltsqualitdit, die réumliche Verzahnung mit den angrenzenden Stadtgebieten und die Durchldssig-
keit fiir Fuf3gédnger und Radfahrer zu verbessern. Besonderer gestalterischer Aufmerksamkeit bedarf
hierbei der nérdliche Griinraum, der gegenwdrtig nur als Abstandsgriin der Verkehrsanlagen wahr-
genommen wird. Allein schon durch seine derzeit ungenutzten Fléichenreserven besitzt er gut ent-
wicklungsfdhiges Potential zur Ausformulierung eines prdgnanten, landschaftsgeténten Stadtrau-
mes. Besondere Mittel, wie die Ausbildung eines ,,Arboretums” oder eine signifikante Verdichtung
durch kraftvolle, in Struktur und Farbe wirkungsvolle Bepflanzung kénnen hierfiir geeignete Mittel
sein, die gemeinsam mit einer geschickten, die Topographie niitzenden Wegefiihrung Anreize zur
leichten Querung und unprdétentiésen Aneignung durch Fuf3gdnger und Radfahrer geben.

Insbesondere in Teilrdumen, die perspektivisch auch Wohnnutzungen erméglichen, wie etwa im
Nordostbereich in Beziehung zum Charlottenviertel oder im Siidwesten um das Maritim-Hotel, sind
die Gebdudestrukturen so zu entwickeln, dass geschiitzte halbéffentliche oder gebdudebezogene
Freirdiume und Hdéfe entstehen, die entsprechende Aufenthaltsqualititen zulassen.”

(aus Bewertung des Gutachtergremiums, Vorsitz Prof. Niebergall, 14. Juli 2014)

Stand: 27.10.2014 verantwortlich: FB Planen
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3.2.8 Strukturelle Vernetzung der vier Quadranten
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der Ost- und der Westseite des nérdli- ‘
chen Freiraums kénnen die Erreichbarkeit und die Attraktivitét dieses norddstlichen Quadranten
zusdtzlich steigern. (...)
(...) Insbesondere die oben erwdihnte kleeblattartige Ausbildung von Platzrdumen in allen vier Quad-
ranten um den inneren Kreisel, die im engen Zusammenhang mit der hochbaulichen Struktur zu
entwickeln wiéiren, kénnen helfen, die Aufenthaltsqualitiit, die rdumliche Verzahnung mit den an-
grenzenden Stadtgebieten und die Durchldssigkeit fiir Fufsgdnger und Radfahrer zu verbessern. {(...)
(...) Wie die Biirgerbefragung ergab, werden insbesondere Verbesserungen fiir den Fuf3génger- und
Radverkehr gefordert. Hierfiir gibt es aus der Stddtebauwerkstatt eine Reihe von Vorschldgen, die
ndher untersucht werden sollten. Dazu gehéren die bessere Anbindung der angrenzenden Stadt-
quartiere auf der -1-Ebene, eine mégliche ebenengleiche Verbindung zwischen dem siidéstlichen
Bereich (Kamiethstrafse/Busbahnhof) und dem nordéstlichen Entwicklungsgebiet (derzeit Stellplatz-
anlage an der VolkmannstrafSe) fiir Fuf3génger und Radfahrer, sowie eine attraktive Durchwegung
des nérdlichen Griinraums in West-Ost-Richtung. Das Prinzip der Trennung von Fuf3gédnger- und
Radverkehr im zentralen Bereich auf der Ebene -1 und dem MIV im Kreisverkehr auf Eben 0 sollte als
Grundsatz beibehalten werden. Eine stérkere Durchmischung von Fuf3gdnger- und Radverkehr und
Fahrverkehr auf der Ebene des Kreisverkehrs wiirde unnétige zusdtzliche VertikalerschliefSungen
und eine Schwdchung der Leistungsfdhigkeit des Verkehrsknotens durch Konflikte zwischen den
Verkehrsarten zur Folge haben und kann deshalb nicht empfohlen werden”

(aus Bewertung des Gutachtergremiums, Vorsitz Prof. Niebergall, 14. Juli 2014)

Stand: 27.10.2014 verantwortlich: FB Planen
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3.2.9 Zusammenfassung

] Qualifizierun ‘

e

\

\
v'g“rdilchg ng T \ A\
[ ‘ f + \\ \ \ \l ! .l‘, “\
Tl T Verteilehﬁ;|1I_(bt‘iory?1 \ e \ \ "'\\\\‘\ LA\
===-Rondell* = " Querverbindungens ' | \'% A\ N\

\
—3 ,\‘ ( & \ A
“‘ \\\ \\ _‘q‘ \.\ \\ ‘7,.

chhaus im Be
A'A DCI
» . ! [ay Pid \\ﬁﬁrlFuﬂ)g" ~n
f -~ ¢ J ' 3 \
- i° Betonung der Mitte "y R AN R
S - 1 n,,no éﬂ\ser“ s 57 e e et CHR Y VRN y
il L} pr \ " \‘\ L%
L \ &2 /" \ o\
— ‘inas’

S b

LT

Kopfbau im Bereich
H ochhaus Siid
l
\ .

Bauliches Scharnier zwischen

Merwd elitzscher StraRe
e

Stand: 27.10.2014 verantwortlich: FB Planen e
. . . . . .



14

3.3 Weiteres Vorgehen

Einzelne Elemente der durch die Gutachter empfohlenen Leitideen werden in einer konkreteren
Planungsebene auf ihre Machbarkeit hin gepriift. Mit der Priifung und Untersuchung werden drei
Planungs- und Architekturbiiros, die am Werkstattverfahren teilgenommen hatten und durch das
Gutachtergremium aufgrund der Arbeitsergebnisse fiir fachlich besonders pradestiniert fir die ein-
zelnen Vertiefungsentwiirfe eingestuft wurden, beauftragt.

Im weiteren Verfahren sollen zudem Uber eine Rahmenplanung die Themen der einzelnen Potenzi-
alflachen starker herausgearbeitet werden. Hierzu gehort unter anderem auch der Umgang mit den
auf den Flachen derzeit untergebrachten Nutzungen. Zum Beispiel sollen die ZOB-Nutzungen, die
Bus- als auch die PKW-Stellplatze im Bereich des derzeitigen Parkplatzes zwischen Volkmannstralle
und Bahnanlage nicht ersatzlos zu Gunsten einer Bebauung wegfallen. Vielmehr wird es die Aufga-
be im weiteren Verfahren sein, neue Losungen fiir die Unterbringung dieser vorhandenen Funktio-
nen zu finden. Das Leitbild stellt das grundsatzliche Ziel fir die Entwicklung des Riebeckplatzes dar,
im weiteren Verfahren miissen Losungsvorschlage u.a. fir die Stellplatzthematik erarbeitet werden.

Das stadtebauliche Leitbild selbst kann das gewiinschte Konzept zum jetzigen Stand noch nicht
liefern. Die Aufstellung eines solchen Konzeptes bei der Gesamtentwicklung Riebeckplatz ist als
wichtiger Baustein zu berticksichtigen. Des Weiteren ist im Bereich Potenzialfliche obere Leipziger
StraRe/ Magdeburger StraBe der Umgang mit den vorhandenen Baumen, insbes. des , Kastanien-
baumblocks” ein wichtiges Thema fir die Vertiefungsentwirfe und die weiteren Planungsschritte.

Die Erarbeitung des stadtebaulichen Leitbilds wird als familienfreundlich eingeschatzt. Wie be-
schrieben konnte sich die Bevolkerung in umfangreiche Birgerbeteiligungen in das Verfahren ein-
bringen. Im Zuge der weiteren Planungsschritte werden die zustdndigen Fachbereichen und Beauf-
tragten im Rahmen des Jour fixe "Familienvertraglichkeitspriifung" eingebunden.

Das hier vorliegende Leitbild soll als Grundlage zur weiteren Entwicklung des Riebeckplatz und zur
Schaffung von Planungsrecht dienen. Der Bebauungsplan zur Schaffung eines neuen Hochhauses im
Bereich des ehemaligen HWG Hochhauses Nord ist darin integriert.

Die bereits im Verfahren zur Leitbildentwicklung eingeleitete enge Zusammenarbeit mit der Deut-
schen Bahn soll aufrechterhalten und weiter ausgebaut werden.

Stand: 27.10.2014 verantwortlich: FB Planen
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