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1 Veranlassung

Im Rahmen der zweiten Stufe des Stadtbahnprogrammes soll der Ausbau der Streckenfih-
rung zwischen den Endhaltestellen Ammendorf und Krollwitz zu einer wirtschaftlich zukunfts-
fahigen Stadtbahnlinie erfolgen. Die Merseburger Stral3e ist ein wesentlicher Bestandteil die-
ser Streckenfiihrung.

In einigen Abschnitten dieses Stralenzuges bestehen erhebliche funktionale Defizite. Die
Querschnitte entsprechen nicht mehr den heutigen Richtlinien. Hier sind ungentigende seitli-
che Sicherheitsabstande zwischen dem Motorisierten Individualverkehr (MIV) und dem Of-
fentlichen Personennahverkehr (OPNV) sowie zu geringe Breiten der Fahrstreifen fiir den
MIV festzustellen. Die Radverkehrsanlagen sind unzureichend und die Haltestellen nicht
barrierefrei ausgebildet. Die Querungsbedingungen der Merseburger Strafl3e fir FuRganger
sind ebenfalls unbefriedigend. Die Treppenanlage der vorhandenen FuRRgangerbriicke am
Com-Center ist so stark zerstort, dass diese gesperrt werden musste und bis zum endgulti-
gen Ausbau eine Interimslésung umgesetzt werden muss. Dariiber hinaus sind die einzelnen
Anlagenteile (Gleise, Fahrbahnen, Nebenanlagen) stark verschlissen.

Bedingt durch die jetzige Situation in der Merseburger Stralle kommt es zu einer starken
Streuung der Reisezeiten der Stral3enbahn, was sich unginstig auf die Fahrplansicherheit
auswirkt.

Ziel des Stadtbahnprogrammes ist die Erhéhung der Systemqualitat. Dies soll durch die Be-
seitigung von Behinderungen, insbesondere an den Haltestellen und durch die Erhéhung der
Reisegeschwindigkeit erreicht werden.

Dazu sind die Herstellung eines durchgangig separaten Gleiskérpers und die Bevorrechti-
gung der StralRenbahn an den signalisierten Knotenpunkten vorgesehen. Kurze Haltestellen-
aufenthaltszeiten durch mobilititsbehindertengerechte Haltestellen und Verbesserung der
Zugangsbedingungen sowie die Herstellung der Sicherheitsabstande tragen ebenfalls zu
hoheren Reisegeschwindigkeiten und zu einer gré3eren Fahrplansicherheit bei.

In der zweiten Stufe des Stadtbahnprogramms ist die Merseburger Stral3e in drei Teilprojekte
gegliedert:

- Merseburger Stral3e Nord (Abschnitt Abzweig Hauptbahnhof bis Thiringer Stral3e)
- Merseburger Strafl3e Mitte (Abschnitt Thiringer Stral3e bis Pappelallee)
- Merseburger Strafl3e Sid (Abschnitt Kurt-Wisteneck-Stral3e bis Schleife Ammendorf).

Zu Beginn der variantenoffenen Vorplanung zur Merseburger StraRe Nord, die Gegenstand
dieses Gestaltungsbeschlusses ist, wurde eine verkehrstechnische Untersuchung Uber die
beiden nérdlichen Abschnitte vom Riebeckplatz bis zur Pappelallee durchgefiihrt. Diese hat-
te neben der Untersuchung der Querschnittsaufteilung die Bewertung der Leistungsfahigkeit
an den Knotenpunkten (KP) und die Uberpriifung und ggf. Neuordnung der ErschlieRung der
angrenzenden Gebiete zum Inhalt. Dariiber hinaus erfolgte eine mikroskopische Verkehrs-
flusssimulation der in der Vorplanung naher betrachteten Varianten.

Eine Ubersichtskarte ist in Anlage 1 dargestellt.
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2 Bedeutung der Merseburger Strale im Abschnitt Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e —
Tharinger Stral3e

Als Teil der Bundesstral3e B 91 ist die Merseburger Stral3e derzeit die Hauptverkehrsachse
in Nord-Sid-Richtung fur den Kfz-Verkehr in Halle. Sie dient in ihrer Funktion als Verbin-
dungs- und Bundesstral3e auch dem weitraumigen Verkehr. Fir den Stral3enbahn- und Rad-
verkehr hat sie ebenfalls eine grof3e Bedeutung.

Die Verkehrsbelastung der Merseburger Strae nimmt in Richtung Ammendorf sukzessive
ab. Im Abschnitt zwischen Rudolf-Ernst-Weise-StraRe und Thiringer Stral3e betragen die
Verkehrsmengen ca. 27.600 — 32.300 Kfz/24 h (Zahlungen aus den Jahren 2012 — 2014).
Dies entspricht Verkehrsmengen von 2.200 — 2.600 Kfz in der Spitzenstunde im Querschnitt.
Der Schwerverkehrsanteil liegt bei ca. 3 %. Beidseitig der Stral3e sind sehr schmale Radver-
kehrsanlagen in einem baulich schlechten Zustand vorhanden. Sie werden von
ca. 1.400 Radfahrern pro Tag genutzt.

Insbesondere durch die veranderte Verkehrsfihrung zur B 6 Richtung Leipzig (siehe 3.1)
werden die Verkehrsmengen in diesem Abschnitt deutlich zurtickgehen.

Die Merseburger Stral3e weist stidlich des Knotens Merseburger Stral3e/Rudolf-Ernst-Weise-
Stralle eine Uberwiegend stralRenbegleitende 3-geschossige Bebauung mit beidseitigen
Gehwegen auf. Nordlich des Knotens schliel3t sich eine zurtickgesetzte Bebauung mit vorlie-
genden Grunflachen an.

Der Bereich um den nérdlichen Abschnitt der Merseburger Straf3e ist dem altindustriell ge-
pragten Giurtel stdlich der Innenstadt zuzuordnen, der sich ab Mitte des 19. Jahrhunderts
sowohl als Wohnstandort (mit Schwerpunkt im Westen) als auch durch die Ansiedlung in-
dustrieller Grof3betriebe (Maschinenfabrik, Eisengiel3erei, Zuckerfabrik, Kaffeertsterei, etc.)
entwickelte. Die sehr gute aulRere ErschlieBung als auch die unmittelbare Nahe zur Innen-
stadt unterstreichen die Lagegunst des Gebietes. Andererseits stellt gerade die Merseburger
Stral3e aufgrund ihrer Trennwirkung auch die gréf3te Barriere zwischen den dstlich und west-
lich gelegenen Wohn- und mischstrukturierten Quartieren dar.

3 Ergebnisse der Vorplanung
3.1 Allgemeines

Der Planungsbereich beginnt nérdlich der Rudolf-Ernst-Weise-Straf3e an der Gleisausfahrt
vom Hauptbahnhof und endet am Knoten Merseburger Stral3e/Thiringer StraRe/Heinrich-
Schitz-StralRe. Die Baugrenzen werden im Zuge der Entwurfsplanung auf Grund bautechni-
scher und funktionaler Gesichtspunkt ggf. optimiert. Die Lange der Verkehrsbaumalnahme
betragt ca. 970 m.

Das Vorhaben umfasst den Umbau der StralRenbahnanlagen und den Ausbau der Haltestel-
len des OPNV zu modernen barrierefreien Haltestellen. Als Folge der Einordnung eines be-
sonderen Bahnkdorpers ist auch die komplette Neuaufteilung des Strafl3enquerschnittes in der
Merseburger Strafe und somit der Um- und Ausbau der Anlagen des Individualverkehrs, des
Radverkehrs und der Gehwege in diesem Abschnitt erforderlich.

Die Verkehrsanlage soll sowohl fir die heutigen als auch fir die prognostizierten Verkehrs-
mengen leistungsfahig und verkehrssicher sein sowie die Belange aller Verkehrsteilnehmer
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berticksichtigen. Die Nebenanlagen sind mobilitdtsbehindertengerecht auszubauen. Es ist
ausreichender Bewegungsraum fir Ful3gédnger und mobilitdtseingeschréankte Personen vor-
zusehen. Bestandteil der Planung ist auRerdem der Riickbau der FuRgangerbriicke tber die
Merseburger Stral3e in Hohe Com-Center.

In den Jahren 2010 und 2011 wurden umfangreiche verkehrsplanerische und verkehrstech-
nische Untersuchungen zum Bereich der Merseburger StralRe sidlich des Riebeckplatzes
erarbeitet.

Ziel war es, die derzeitige vielgliedrige Verkehrsfuhrung in Richtung Leipzig (zwei Routen der
B 6 und zusétzlich Gber die Thuringer Stral3e) zu vereinfachen und den B 6-Verkehr mdg-
lichst direkt zu fihren um die Wohnquartiere entlang der Turmstrale und die Engstelle im
Zuge der Merseburger Stral3e zu entlasten.

Im Ergebnis der Verkehrsuntersuchung ,Noérdliche Merseburger Stral3e/Fuhrung B 6 wurde
als Vorzugsvariante die direkte Fuhrung des Verkehrs zur B 6 von der Merseburger Stral3e
Nord Uber die Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e empfohlen. Diese Vorzugsvariante erfordert einen
Ausbau des Knotenpunktes Merseburger StralRe/Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e und ist Be-
standteil dieser Beschlussvorlage. Diese Verkehrsfihrung ist in allen Varianten enthalten.

Mit der Anderung der Verkehrsfiihrung der B 6 stadtauswarts von der Merseburger StraRRe
Nord Uber die Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e andert sich die Verkehrsbedeutung der Stral3en
Karl-Meseberg-Stral3e, TurmstralRe, Pfannerhéhe und Raffineriestralie. Demzufolge ist fir
diese StraRen eine Umstufung gemal § 7 StralRengesetz des Landes Sachsen-Anhalt (StrG
LSA) von der BundesstralRe zur Gemeindestral3e erforderlich.

Erganzend zu dieser MalRBnahme, aber au3erhalb des Stadtbahnprogramms, wird mit Mitteln
aus dem Fdrderprogramm Stadtumbau auch die Fuhrung des freien, unsignalisierten
Rechtsabbiegers von der Franckestrale in die Merseburger Straf3e verédndert. Dies stellt
eine Zusatzmalnahme dar.

Infolge der unglinstigen Sichtbeziehungen zwischen den wartepflichtigen Rechtsabbiegern
und den Ausfahrern des Kreisverkehrs ist der Bereich eine Unfallhdaufungsstelle und hinsicht-
lich der Verkehrssicherheit unbefriedigend.

Um den Unfallschwerpunkt zu entscharfen, soll zukinftig der Rechtsabbieger Uber die be-
stehende LSA geflhrt werden. Somit wird der rechte Geradeausstreifen zur Mischspur gera-
deaus/rechts. Der Bypass wird zuriickgebaut. Die Verkehrsqualitat der westlichen Zufahrten
zum Riebeckplatz ist nach wie vor gut bis sehr gut.
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3.2 Untersuchte Varianten
3.2.1 Varianten der Querschnittsaufteilung

Im Rahmen der Vorplanung wurde eine Vielzahl von Varianten untersucht. Dazu erfolgte
zunachst eine Betrachtung der moglichen Querschnittsaufteilung (siehe Anlage 2). Zu Grun-
de zu legen waren dabei vorliegende Stadtratsbeschliisse mit folgenden wesentlichen Aus-
sagen:

» Stadtbahnprogramm Halle Stufenbeschluss zur Stufe 2 (V/2012/10579)
- Herstellen und Erreichen von
o barrierefreien Haltestellen fir Bahn und Bus
¢ behinderungsfreie Fahrten durch einen besonderen Bahnkdor-
per

» Radverkehrskonzeption der Stadt Halle (Saale) — Fortschreibung 2013
(V/2012/11160)
- Bestatigung des Hauptnetzes (mit der Merseburger Stral3e als wesent-
licher Bestandteil)

» Beschluss des Stadtrats zur Verbesserung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der
Merseburger Stralie/Hohe Rosengartenbriicken (V/2014/12587)
- Bei den Planungen zur Umgestaltung der Merseburger Stral3e ist eine
generelle vierstreifige Ausflihrung vorzusehen.

Zwischen Riebeckplatz und Thuringer Stral3e befindet sich der am starksten belastete Ab-
schnitt der Merseburger Stral3e mit gleichzeitig dem geringsten Querschnitt. Im Bereich zwi-
schen Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e und GutenbergstralRe ist der Querschnitt 25,20 — 27,80 m
breit. In Hohe des Eichamtes befindet sich mit 23,08 m eine Engstelle.

Bei einer regelkonformen Ausbildung des Querschnittes entsprechend der einschlagigen
Richtlinien (RASt 06 — Richtlinien fir die Anlage von StadtstralRen, ERA — Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen) unter Beachtung der zuvor genannten Stadtratsbeschlisse wirde sich
bei Berticksichtigung der Verkehrsbedeutung der Strafl3e und der Anspriiche an den Stral3en-
raum eine Regelguerschnittsbreite von 34,20 m ergeben, die in Anlage 3 dargestellt ist. Auch
bei Verzicht auf Querschnittselemente wie Baum-/Parkstreifen und der Reduzierung der Ne-
benanlagen auf das Mindestmall wére eine Breite von mindestens 28,10 m erforderlich
(2 x 6,50 m Fahrbahn, 6,40 m Bahnkorper, 2 x 1,85 m Radfahrstreifen, 2 x 2,50 m Gehwe-

ge).

Fur diesen Ausbau ware der Abriss einer Gebaudeseite der Merseburger StraRe zwischen
Rudolf-Ernst-Weise-Strale und Naundorfer Strale auf einer Lange von ca. 410 m (ein-
schlie3lich denkmalgeschitzter Gebaude) notwendig (siehe Anlage 4).

Aufgrund des immensen Eingriffs in die Bebauung und der damit verbundenen erheblichen
stadtebaulichen Beeintrachtigungen wird eine Umsetzung dieser Variante nicht empfohlen.

Daraus resultierend wurden Querschnittsaufteilungen im Bestandsquerschnitt untersucht, die

jedoch die vorliegenden Beschliisse zwangslaufig nicht bzw. nicht vollstandig abbilden kon-
nen.
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Bei einem vierstreifigen Ausbau im Bestandsquerschnitt ist kein besonderer Bahnkorper rea-
lisierbar. Auch die barrierefreie Ausbildung der Haltestellen wére sehr problematisch. Mit
dieser Losung konnen die Ziele des Stadtbahnprogramms nicht erreicht werden und die Va-
riante ware nicht Uber das Stadtbahnprogramm finanzierbar und auch sonst mangels Barrie-
refreiheit kaum forderfahig.

Varianten mit einem halbseitigen besonderen Bahnkorper und die eingleisige Fuhrung der
StraRenbahn wurden ebenfalls untersucht. Jedoch kann auch mit diesen Losungen der an-
gestrebte verkehrliche und betriebswirtschaftliche Nutzen durch die Erh6hung der Reisege-
schwindigkeit und die Beseitigung von Behinderungen im OPNV nicht erreicht werden.

Vor dem Hintergrund dieser Problematik wurde eine Querschnittsaufteilung als Kompromiss-
l[6sung entwickelt, die im bestehenden Stralienraum realisiert werden kann, die den verkehr-
lichen Anforderungen genugt und die am weitesten den Stadtratsbeschlissen entspricht. Sie
sieht einen besonderen Bahnkorper, jeweils eine tberbreite einstreifige Richtungsfahrbahn
pro Richtung sowie regelkonforme Anlagen fir den Rad- und Ful3gangerverkehr (mit Eng-
stellen) vor.

Die Uberbreite einstreifige Richtungsfahrbahn hat eine Breite von 5,00 m und ermdglicht ein
Nebeneinanderfahren von zwei Pkw. Der Pkw-Anteil an der Gesamtbelegung betragt 88 %
(Schwerverkehrsanteil 3 %, Anteil Krad 2 %, Anteil Lieferfahrzeuge 7 %). Bei den vorliegen-
den ortlichen Gegebenheiten (geringer Lkw-Anteil und geringe Fahrbahnlangsneigung) be-
sitzt eine Uberbreite einstreifige Richtungsfahrbahn eine hohe Kapazitat, die nur geringfiigig
unter der einer zweistreifigen Richtungsfahrbahn liegt.

Die Uberbreite einstreifige Richtungsfahrbahn ist fir die vorhersehbare Verkehrsentwicklung
vollig ausreichend. Sie wurde der nachfolgend beschriebenen Detailuntersuchung zu Gleis-
lage, Haltestellenlage und Radverkehrsfiihrung zu Grunde gelegt.

3.2.2 Varianten der Detailuntersuchung

Fur die Detailuntersuchung wurde der Planungsbereich in drei funktional weitgehend selb-
standige Abschnitte gegliedert:

- Knotenpunkt Merseburger StraRe/Rudolf-Ernst-Weise-Stralie

- Knotenpunkt Merseburger StralRe/Pfannerhdhe/Raffineriestrale einschliellich der
Haltestelle Pfannerhdhe

- Knotenpunkt Merseburger StralRe/Thiringer Strale/Heinrich-Schiitz-Stralle ein-
schlieBlich der Haltestelle Heinrich-Schiitz-Stralie.

Fur jeden Teilbereich wurden verschiedene Varianten untersucht. Eine Ubersicht ist in Anla-
ge 5 dargestellt.

1. Abschnitt: Knotenpunkt Merseburger StraRe/Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e

Fiur einen leistungsfahigen Knoten, der ein direktes Linksabbiegen von der Merseburger
Stral3e in die Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e ermdglicht, sind zwei Linksabbiegespuren erforder-
lich, um abbiegenden starken Kfz-Verkehr mit der gleichzeitig freigegebenen signalisierten
FuRgangerquerung Uber die Merseburger StralRe abwickeln zu kénnen. Der nur kurze Ver-
flechtungsbereich zwischen den Verkehrsstromen vom Kreisverkehr Riebeckplatz und den
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Stromen vom Bruckenbauwerk Uber den Riebeckplatz setzt der Ausbildung des Knotens
enge Grenzen.

Es wurden niveaugleiche Losungen mit Mittel- und Seitenlage der Strallenbahn sowie ni-
veaufreie Losungen untersucht.

2. Abschnitt: Knotenpunkt Merseburger Stral3e/Pfannerhdhe/Raffineriestralle einschliel3-
lich der Haltestelle Pfannerhdhe

Im zweiten Abschnitt der Planung stand die Einordnung der Haltestelle Pfannerhdhe im Vor-
dergrund. Die verschiedenen Mdglichkeiten der Haltestellenausbildung wurden aufgezeigt —
Haltestelle im Gehwegbereich mit angehobener Fahrbahn und Inselbahnsteige in unter-
schiedlicher Anordnung zum Knotenpunkt (in Zu- und Ausfahrt), ein Inselbahnsteig in Mittel-
lage sowie Haltestellen in Seitenlage mit Verschwenkung der Gleise.

3. Abschnitt: Knotenpunkt Merseburger Stral3e/Thiringer Stra3e/Heinrich-Schitz-Stral3e
einschlieB3lich der Haltestelle Heinrich-Schiitz-Stralle

Am Knoten Merseburger Stra3e/Thiringer Stra3e/Heinrich-Schiitz-StraRe befindet sich der-
zeit nur eine Haltestelle stadtauswarts, die bereits mobilitatsbehindertengerecht ausgebaut
ist. Zuklnftig soll an diesem Knoten auch eine Haltestelle stadteinwérts eingeordnet werden.
Dazu wurden zwei Varianten — als Haltestelle im Gehwegbereich mit angehobener Fahrbahn
und als Inselbahnsteig — untersucht. In beiden Fallen bleibt die bereits umgebaute Haltestelle
stadtauswarts von der Planung unberihrt.

Samtliche Varianten der drei Abschnitte wurden hinsichtlich ihrer Vor- und Nachteile bewer-
tet. FUr einen Teil erfolgte daraufhin der Ausschluss aufgrund hoher Kosten, mangelnder
Umsetzbarkeit, negativer stadtebaulicher Auswirkungen oder unzureichender Leistungsfa-
higkeit. Aus den verbleibenden Varianten wurden vier sinnvolle Kombinationen gebildet, die
anschlieend mittels mikroskopischer Verkehrsflusssimulierung beziglich Reisezeit und
Leistungsfahigkeit bewertet wurden. Simuliert wurden die Varianten 211, 241, 262 und 291.
Die Variantenbezeichnung ergibt sich aus den Varianten der drei Abschnitte entsprechend
Anlage 5 (Beispiel: Variante 241 — Variante 2 des ersten Abschnittes + Variante 4 des zwei-
ten Abschnittes + Variante 1 des dritten Abschnittes).

Die vier simulierten Varianten unterscheiden sich hauptsachlich in der Anordnung der Halte-
stellen Pfannerhdéhe und Heinrich-Schitz-StralBe. Sie sind alle leistungsfahig und ihre Um-
setzung nicht grundsatzlich ausgeschlossen.

Als Vorzugsvariante wurde die Variante 262 gewahlt, da sie gegeniiber den anderen Varian-
ten eine gerade Gleisfuhrung hat, keine Flachen von Privatgrundstiicken benétigt werden
und die Eingriffe in den Baumbestand geringer ausfallen (siehe auch 3.3). Eine Gegenuber-
stellung der vier Varianten hinsichtlich der genannten Kriterien ist in nachfolgender Tabelle 1
dargestellt. Die Lageplane der Vorzugsvariante sind in Anlage 6, die Regelquerschnitte in
Anlage 7 enthalten.
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Varianten 211 241 262 201

Merkmale

Haltestellenausbildung

. . angehobene . angehobene .
Pfannerhohe . Inselbahnsteig . Inselbahnsteig

o Fahrbahn, Hohe | . Fahrbahn in )
stadteinwarts S in Knotenzufahrt in Knotenzufahrt
Polizeidirektion Knotenzufahrt

. . angehobene . angehobene angehobene

;f;;]tgi;wgﬁs Fahrbahn, Hohe illqslfrlrc))?ggztﬁgghrt Fahrbahn in Fahrbahn in
Polizeidirektion Knotenzufahrt | Knotenzufahrt

Heinrich-Schitz-Str. . . angehobene .
stadteinwarts Inselbahnsteig Inselbahnsteig Eahrbahn Inselbahnsteig
Gleisflihrung
KP Merseburger Str./
Pfannerhdhe/Raffineriestr. gerade Verschwenkung gerade Verschwenkung
KP Merseburger Str./
Thiringer Str./H.-Schitz- Verschwenkung | Verschwenkung gerade Verschwenkung
Str.
Eingriff in
Privatgrundstiicke
Autohaus Honda Schmidt nein ja nein nein
Edeka (Grunflache) nein ja nein ja
Eingriff in bestehende,
gesetzlich geschitzte
Baumreihen
Edeka (Grinflache) nein ja nein ja
Westseite Merseburger
Str. gegenilber der stadt- ia i nein »
einwartigen Haltestelle H.- J J J
Schitz-Str.
Tabelle 1: Gegenuberstellung der simulierten Varianten
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3.3 Beschreibung der Vorzugsvariante
3.3.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Im Zuge dieser MafRnahme soll die Verkehrsfiihrung des B 6-Verkehrs in Richtung Leipzig
geandert werden. Es wird ein direktes Linksabbiegen in die Rudolf-Ernst-Weise-Strale er-
moglicht. Damit wird sowohl eine Entlastung der Merseburger Straf3e im Abschnitt der be-
sonders kritischen Engstelle bis zur Thiringer Stral3e als auch der Umfahrung Turmstra-
Re/Pfannerhdhe und somit eine Verbesserung fir das Wohnquartier erreicht.

In der nordlichen Zufahrt der Merseburger Stral3e werden jeweils zwei Fahrstreifen fir den
Geradeausfahrer und den Linksabbieger vorgesehen. Loésungen mit nur einem Linksabbie-
gestreifen sind nicht leistungsfahig. Aus Grinden der Verkehrssicherheit und der Leistungs-
fahigkeit werden zwei zusatzliche Signalquerschnitte in Hohe des Maritim-Hotels eingeordnet
und die Verkehrsstrome vom Riebeckplatz und von der Briicke tber den Riebeckplatz wech-
selseitig freigegeben. Um die Rickstaulangen zu verkirzen und eine Vorsortierung zu errei-
chen, werden im sudlichen Abschnitt der Briicke zwei Fahrstreifen ausgebildet. Diese spezi-
elle Losung hat sich seit Jahren im Bereich der Waisenhausapotheke bewahrt. In der Hotel-
ausfahrt des Maritim-Hotels wird ebenfalls ein Signalgeber eingeordnet, um die Attraktivitat
einer Umfahrung der LSA Uber die Zufahrt zum Maritim-Hotel zu minimieren.

Die EinbahnstraRenregelung in der Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e wird aufgegeben. Die im Be-
stand vorhandenen drei Rechtsabbiegestreifen werden auf zwei reduziert um Platz fur die
beiden Ausfahrstreifen zu schaffen. Diese werden nach ca. 50 m zu einer Fahrspur zusam-
mengefihrt. Zur Verdeutlichung des Endes der Zweistreifigkeit wird eine Insel in Fahrbahn-
mitte angeordnet, die gleichzeitig als Querungshilfe dient.

Der KP Merseburger StralRe/Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e erreicht insgesamt die Qualitatsstu-
fe D (nach HBS — Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, Definition der
Qualitatsstufen siehe Anlage 12), was einem stabilen Verkehrszustand entspricht. Die Ein-
stufung richtet sich immer nach der schlechtesten Qualitatsstufe. Die wird in diesem Fall in
der Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e erreicht. Die Zufahrten der Merseburger Stral3e besitzen eine
deutlich bessere Verkehrsqualitat und weisen eine gute und sehr gute Leistungsfahigkeit auf.
Eine Freigabe weiterer Fahrbeziehungen (z. B. in Richtung Willy-Brandt-Straf3e) ist jedoch
aus Kapazitatsgriinden des Knotens nicht mdglich.

Im Rahmen der direkten Fihrung des B 6-Verkehrs Uber die Rudolf-Ernst-Weise-Stralie ist
auch eine Anderung der Verkehrsorganisation am  KP Rudolf-Ernst-Weise-
Stral3e/Raffineriestralie erforderlich. Weiterhin ist eine Anpassung der Wegweisung erforder-
lich. Ein entsprechendes Konzept wird in der weiteren Planung erarbeitet.

Im Abschnitt der Merseburger Strafl3e zwischen Rudolf-Ernst-Weise-Straf3e und Thuringer
StralRe wird die Fahrbahn entsprechend der RASt 06 in beide Richtungen jeweils als Uber-
breite einstreifige Richtungsfahrbahn mit einer Breite von 5,00 m regelkonform ausgebildet.
Bei dieser Breite kdnnen Pkw nebeneinander fahren, Lkw jedoch nicht tberholt werden.
Uberbreite einstreifige Richtungsfahrbahnen werden bereits in anderen Stadten wie z.B. Ber-
lin, Karlsruhe und Bonn bei vergleichbaren Verkehrsbelegungen erfolgreich eingesetzt.

Das Vorbeifahren an haltenden Millfahrzeugen bzw. havarierenden Lkw wird gewahrleistet,
indem der besondere Bahnkorper Uberfahrbar ausgebildet wird (wie z. B. Ludwig-Wucherer-
Stral3e, Reilstralie).
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Die Verkehrsanlage ist im gesamten Planungsbereich leistungsfahig, wobei die Leistungsfa-
higkeit maRgebend durch die Knotenpunkte bestimmt wird. Die Merseburger Strae gewahr-
leistet — entsprechend ihrer Verkehrsbedeutung — auch nach dem Umbau die Einhaltung der
Funktion als Bundesstral3e.

Neben dem zuvor beschrieben Knoten Merseburger Stral3e/Rudolf-Ernst-Weise-StralRe sind
auch die Knoten Merseburger Stral3e/Pfannerndhe/Raffineriestrale und Mersebur-
ger StraRe/Thiringer Stral3e/Heinrich-Schiitz-Stral3e bereits im Bestand signalisiert und wer-
den zukulnftig ebenfalls mittels LSA gesichert. Diese Anlagen sind mit den Nachbaranlagen
unter besonderer Beriicksichtigung eines hohen Grades der Bevorrechtigung der Straf3en-
bahn zu koordinieren. Aufgrund der Verkehrsmengen ist eine Signalisierung der Knoten-
punkte im Planungsbereich erforderlich. Anderenfalls wéren sie nicht ausreichend leistungs-
fahig.

Durch die direkte Fuhrung des B 6-Verkehrs verringern sich zukunftig die Verkehrsmengen
am Knoten Merseburger Strale/Pfannerhdhe/Raffineriestralle. Die Verkehrsmengen der
Merseburger Stral3e in stadtauswartiger Richtung und die Geradeausfahrer der Pfannerhthe
in die RaffineriestralRe nehmen ab. Daher kann an diesem Knoten eine Anderung der Fahr-
streifenaufteilung/Abbiegebeziehungen erfolgen.

Der Rechtsabbiegestreifen der stidlichen Zufahrt Merseburger Stral3e in die Raffineriestral3e
kann zugunsten breiterer Nebenanlagen entfallen. Der Verkehr kann problemlos in einem
Mischfahrstreifen geradeaus/rechts abgewickelt werden. Der Bedarf nach einem separaten
Fahrstreifen ist nicht mehr gegeben, da mit der Dieselstral3e und der Thiringer StralRe leis-
tungsfahige Verbindungen Richtung Osten geschaffen worden sind.

Die EinbahnstraRenregelung in der Raffineriestral3e ist nicht mehr erforderlich. Sie kann zu-
kunftig im Zweirichtungsverkehr befahren werden und somit auch fir den Radverkehr in bei-
de Richtungen genutzt werden. Es ist ein Rechts- und Linkseinbiegen in die Merseburger
Stral3e fur Kfz parallel zur Ful3gangerfreigabe moglich. Der Radverkehr kann zusétzlich auch
geradeaus in die Pfannerhdhe fahren.

Aufgrund der zu erwartenden problematischen verkehrstechnischen Situation des Doppel-
knotens Merseburger StraRe/Pfannerhdhe und Pfannerhéhe/Turmstralle und um keinen
Schleichverkehr ins Wohngebiet zu beglnstigen, bleibt die Einbahnstralenregelung der
Pfannerhdhe zwischen TurmstraRe und Merseburger Straf3e bestehen. Die Fahrstreifen in
der Zufahrt der Pfannerhdéhe zur Merseburger Strale werden zuklnftig in einen Mischfahr-
streifen geradeaus/rechts und einen Linksabbiegestreifen aufgeteilt. Der verbleibende Platz
wird genutzt, um den Radverkehr in die Pfannerhdhe und dann weiter auf den nérdlichen
Gehweg zu fihren.

Auch mit den vorgenommen Anderungen erreicht der Knotenpunkt insgesamt eine Qualitats-
stufe D, wobei die Zufahrten der Merseburger Strale mit A und B nach wie vor eine sehr
gute Leistungsfahigkeit besitzen.

Am Knotenpunkt Merseburger Stral3e/Thuringer Straf3e/Heinrich-Schutz-StraRe werden die

vorhandene Fahrstreifenaufteilung sowie die Abbiegerelationen beibehalten. Der Knoten-
punkt erreicht insgesamt die Qualitatsstufe C.
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Im Rahmen der Planung der Lichtsignalanlagen wurde im Zuge der Hauptrichtung Merse-
burger StraRe eine moglichst durchgangige Koordinierung/Grine Welle fur den MIV ange-
strebt. Vorzugsweise wurde deshalb einer Koordinierung in Richtung stadtauswarts Rech-
nung getragen. Aufgrund der zur Verfigung stehenden Freigabezeiten der Hauptrichtung,
den Anforderungen der Nebenrichtungen (inkl. abbiegende Kfz, Ful3ganger/Radfahrer etc.)
und den jeweiligen Knotenpunktabstanden ist aus physikalischen Griinden keine durchgan-
gige Koordinierung in beide Fahrtrichtungen moglich. Dies war bereits im Bestand schon
nicht gegeben. Die Nebenrichtungen erhalten in jedem Signalumlauf ihre Freigabezeit.

Wie im Bestand wurde vom Knoten Merseburger StraRe/Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e in Rich-
tung Suden mit einer definierten Signal-Umlaufzeit von 94 s in den mafdgebenden Spitzen-
stunden gearbeitet. Der Riebeckplatz hat mit 60 s eine von diesem System abweichende
Umlaufzeit, so dass der Abschnitt Riebeckplatz — Rudolf-Ernst-Weise-StraRe, wie im Be-
stand, nicht gemeinsam koordinierbar ist.

In der Planung lag der Schwerpunkt darin, einen hohen Grad der OPNV-Bevorrechtigung
anzustreben. Hierfir wurde die verkehrsabhangige-koordinierte Steuerung relativ freizligig
zu Gunsten einer Stadtbahnbevorrechtigung ausgelegt. Die somit bei OPNV-Anmeldung
bertcksichtigten starkeren Schwankungen der Freigabezeit im Zuge der Hauptrichtung, ha-
ben gleichzeitig zwangslaufig negative Auswirkungen auf die MIV-Koordinierung. Weiter
wirkt sich auch die neu hinzugekommene Haltestelle an der Heinrich- Schiitz-Straf3e in Rich-
tung stadteinwarts unginstig auf die MIV-Koordinierung aus.

Die Haltestellen im Planungsbereich werden (mit Ausnahme der stadtauswartigen Halte-
stelle Heinrich-Schitz-StralRe) in der Vorzugslésung mit einer angehobenen Fahrbahn und
den Wartebereichen in Seitenlage ausgebildet (siehe 3.3.2). Fiur die Haltestellensicherung
wahrend des Fahrgastwechselvorgangs werden mittels signalisierter Vorquerschnitte jeweils
Zeitinseln realisiert. Diese haben gegenlber einer Haltestelleninsel den Nachteil, dass bei
einem Halt der Stra3enbahn auch der Kfz-Verkehr mit aufgehalten wird.

Zusammenfassend ist nicht davon auszugehen, dass infolge der Vielzahl von verkehrstech-
nischen Anforderungen aus dem Umfeld an die neu zu planende Verkehrsanlage (wie hoher
Grad der Bevorrechtigung des OPNV, Fihrung der FuBRganger/Blinde/Radfahrer, Quer-
schnittsgestaltung, Haltestellenlage etc.) eine Verbesserung der Koordinierung/Griinen Welle
des MIV gegeniiber dem Bestand erwartet werden kann. Da jedoch bereits im Bestand die
Zeitinseln fur den Fahrgastwechsel vorhanden sind, ist auch von keiner Verschlechterung
auszugehen.

3.3.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Im gesamten Planungsbereich erhélt die StraRenbahn einen besonderen Bahnkdrper, der in
Mittellage verlauft. Es ist in diesem Abschnitt ein eingedeckter Gleisbereich erforderlich, um
die Trasse im Notfall als Rettungsweg nutzen zu kénnen.

Fur die Sicherung der ErschlieRungsqualitéat entsprechend des Nahverkehrsplans Halle 2012
ist auch zukinftig die Haltestelle Pfannerhéhe im Abschnitt stidlich der Rudolf-Ernst-Weise-
Stral3e einzuordnen. Fir eine weitere Verbesserung wird zuséatzlich die stadteinwértige Hal-
testelle an der Heinrich-Schiitz-Stral3e neu hergestellt.

Die Haltestelle Pfannerhohe wird jeweils in den Zufahrten des Knotenpunktes unmittelbar vor
der LSA angeordnet. Dies ermdglicht eine direkte Abwicklung des querenden Ful3géngerver-
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kehrs von und zu den Haltestellen am Knoten. Die Warteflachen befinden sich im Gehweg-
bereich, der barrierefreie Zugang wird durch Anhebung der Fahrbahn gewéhrleistet. Fur ei-
nen sicheren Fahrgastwechsel wird eine Zeitinsel vorgeschaltet, die den Kfz-Verkehr und
den Radverkehr bei Einfahrt einer Stralenbahn anhéalt. Die Fahrgaste konnen dann die
Fahrbahn geschitzt queren. Diese LOosung wird aufgrund der beengten Platzverhaltnisse
favorisiert. Zwar ist grundséatzlich aus verkehrlicher Sicht eine Ausbildung als Inselbahnsteig
vorteilhaft, da der Kfz-Verkehr und die Radfahrer unabhangig von der Stral3enbahn fahren
konnen, aber aufgrund der Ortlichen Situation und der sich daraus ergebenden Problematik
wird eine angehobene Fahrbahn befurwortet.

Eine Einordnung von Haltestellen als Inselbahnsteige hatte eine Verschwenkung der Fahr-
bahn zur Folge, was deutliche Eingriffe in Privatgrundstiicke erforderlich machen wuirde.
Dies betrifft in erster Linie das Honda-Autohaus, welches seine Prasentationsflache verlieren
wirde und das Edeka-Grundstick (Freiflache), wo die Baumreihe betroffen ware. Zudem
liegt die Prioritat auf einer geraden Gleisfuihrung. Bei Inselbahnsteigen sind Gleisverschwen-
kungen notwendig, welche sich nachteilig auf den Fahrkomfort und die zulassige Geschwin-
digkeit auswirken sowie den Verschleild an Fahrzeug und Schiene erhéhen.

Die neue stadteinwartige Haltestelle Heinrich-Schiitz-StraRe wird ebenfalls in der Knotenzu-
fahrt mit der Warteflache im Gehwegbereich eingeordnet und die Fahrbahn angehoben. Mit-
tels vorgeschalteter Zeitinsel erfolgt der gesicherte Fahrgastwechsel. Durch diese Ausbil-
dung der Haltestelle kbnnen die Gleise gerade ohne Verschwenkung verlaufen und es ist
keine Anpassung auf der westlichen Seite erforderlich, die einen Eingriff in den Baumbe-
stand zur Folge hatte. Allerdings stehen im Bereich der neuen Haltestelle 5 Baume einer
gesetzlich geschutzten Allee. Ziel ist der Erhalt dieser Baume, zumindest aber die Berlck-
sichtigung von Ersatzpflanzungen an dieser Stelle. Fur die Ausbildung des Haltestellenberei-
ches sind noch Detailuntersuchungen und Abstimmungen erforderlich, die im Zuge der wei-
teren Planung erfolgen.

Durch den Ausbau der StralBenbahn mit einem besonderen Bahnkoérper, durch barrierefreie
Haltestellen in optimierter Lage zum Knoten und durch Priorisierung des OV an den Lichtsig-
nalanlagen wird zukiinftig eine Reisezeiteinsparung erzielt. Sie betrdgt nach Ausbau des
gesamten Stralenzuges im Abschnitt zwischen Hauptbahnhof und Damaschkestraflie in
Richtung Siiden ca. 100 s, in Richtung Norden ca. 35 s. Die Reisezeiteinsparung Richtung
Norden ist geringer als Richtung Siuden, da eine zuséatzliche Haltestelle stadteinwarts einge-
ordnet wird.

3.3.3 Radverkehr

Die Merseburger Stral3e ist Bestandteil des Hauptnetzes fiir den Radverkehr und wird trotz
unzureichender Radverkehrsanlagen bereits jetzt sehr stark von Radfahrern frequentiert
(ca. 1.400 Radfahrer pro Tag).

Entsprechend den Richtlinien (RASt 06, ERA) soll der Radverkehr bei den prognostizierten
Verkehrsstarken auf separaten Radverkehrsanlagen gefuihrt werden. Andere Losungen wie
gemeinsamer Geh-/Radweg, Gehweg mit Radfahrer frei oder Schutzstreifen scheiden auf-
grund der Randbedingungen aus. Fir separate Radverkehrsanlagen kommen Radfahrstrei-
fen oder Radwege in Frage. In vorliegender Planung wurden Radwege als Fihrungsform
gewahlt. Aufgrund der direkten Fihrung am Bord bestehen gute Sichtbeziehungen zwischen
Rad- und Kfz-Verkehr, die weder durch parkende Fahrzeuge noch durch Baumreihen einge-

Gestaltungsbeschluss 14.04.2015



Seite 13 von 19
Merseburger Stral3e Nord
Abschnitt Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e — Thiringer Stral3e

schrankt sind. Durch die niveaugleiche Ausbildung zum Gehweg werden die Nebenanlagen
insgesamt breiter und die Gliederung des Stral3enraums ausgewogener. Zudem wird ver-
mieden, dass die Radverkehrsanlagen vom Kfz-Verkehr zum Be- und Entladen oder zum
Parken mitbenutzt werden. Geh- und Radwege werden uber die Grundstickszufahrten hin-
weggefihrt. Die Uberfahrbarkeit an den Zufahrten wird mittels Rampensteinen realisiert.
Dies ermdglicht ein komfortables Befahren der Radverkehrsanlagen, da an den Grund-
stuckszufahrten nur eine leichte Absenkung erfolgt.

Im Abschnitt zwischen Ernst-Kamieth-Stral3e und Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e ist analog dem
Bestand zur Anbindung des Hauptbahnhofes der Radweg auf der Ostseite als Zweirich-
tungsradweg vorgesehen. Die Querungen der Rudolf-Ernst-Weise-Strae und der Merse-
burger Stral3e in Hohe Com-Center sind ebenfalls fir den Zweirichtungsverkehr ausgelegt.
Am Com-Center wird der Radverkehr in Richtung Willy-Brandt-Stra3e und dort auf die Fahr-
bahn gefiihrt.

In Richtung Suden befindet sich in Hohe des Landeseichamtes eine Engstelle im Stral3en-
raum. Hier ist es nicht mdglich, getrennte Anlagen fur den Ful3ganger- und Radverkehr in
Regelbreite zu schaffen. Eine Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn wurde aus Ver-
kehrssicherheitsgriinden verworfen. Aus diesem Grund wurde in der Planung ein gemeinsa-
mer Ful3- und Radweg im Bereich der Engstelle auf der 6stlichen Seite vorgesehen. Es han-
delt sich um eine Strecke von 35 m, die Uber eine Breite von ca. 3,90 m, im Bereich des Er-
kers von ca. 3,00 m verflgt.

Auf der Westseite erstreckt sich die Engstelle entlang des Gebaudes Merseburger StralRe 2
auf einer Lange von ca. 80 m. Die Nebenanlagen haben insgesamt eine Breite von
ca. 3,50 m. Aufgrund der groBeren Lange wird von einem gemeinsamen Geh-/Radweg ab-
gesehen und stattdessen getrennte Anlagen vorgesehen, die aber mit 1,50 m fur den Rad-
weg und ca. 2,00 m fir den Gehweg untermalig sind.

Da in diesem Bereich das Ful3gangeraufkommen relativ gering ist und geeignete andere
Ldsungen ohne Gebaudeabriss nicht vorhanden sind, stellt diese Fihrung einen noch ver-
tretbaren Kompromiss dar.

Im weiteren Verlauf der Merseburger StralRe sind die Radwege in der Regel 2,10 m breit. In
einigen Abschnitten werden diese Breiten geringflgig unterschritten, um wenigstens die
Mindestgehwegbreite von 2,50 m zu gewahrleisten bzw. um die Warteflache an der stadt-
auswartigen Haltestelle Pfannerhthe etwas zu vergréfern.

Die Willy-Brandt-Stral3e soll im Abschnitt zwischen Turmstral3e und Merseburger Stral3e fur
den Radverkehr Richtung Merseburger Stral3e freigegeben werden, um einen wichtigen
Netzschluss zwischen den Wohnquartieren der sudlichen Innenstadt und dem Hauptbahnhof
zu schaffen. Dazu ist vorgesehen, den Straf3enabschnitt als unechte Einbahnstral3e zu be-
schildern. Bis zum mittel- bis langfristig geplanten Ausbau der Willy-Brandt-Stral3e sollen die
Flachen fur den Radverkehr abmarkiert und ein Anschluss an die Radverkehrsanlagen der
Merseburger Stral3e hergestellt werden.

Die Raffineriestral3e kann zukunftig im Mischverkehr auf der Fahrbahn fir den Radverkehr in
beiden Richtungen genutzt werden. Es erfolgt eine Weiterfihrung Uber die Merseburger
Stral3e in die Pfannerhohe (s. 3.3.1). Aus Verkehrssicherheitsgriinden sollte bei einer zul&s-
sigen Geschwindigkeit von 50 km/h der Radverkehr entgegen der EinbahnstraRe auf baulich
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getrennten Anlagen gefuhrt werden. Eine Fuhrung auf der Fahrbahn kann nur mit entspre-
chend breitem Sicherheitsstreifen erfolgen. Daher wird der Radverkehr auf den ndrdlichen
Gehweg gefuhrt und als gemeinsamer Geh-/Radweg beschildert. Zwar ist der Gehweg mit
ca. 4,30 m relativ breit, die Abmarkierung eines Radweges ist jedoch aufgrund der Beleuch-
tungsmaststandorte nicht mdglich, da diese sich dann im Radweg befinden wirden. Auf-
grund der Breite des Gehweges und des geringen Fuf3gdngeraufkommens werden die Be-
lange beider Verkehrsarten hinreichend bertcksichtigt und sind miteinander vereinbar.

Das Linksabbiegen von der Merseburger Stral3e in die Raffineriestral3e bzw. die Pfannerho-
he und weiter stdlich in die Heinrich-Schitz-Stral3e erfolgt indirekt. Entsprechende Aufstell-
flichen werden vorgesehen. Die Radwegebenutzungspflicht in der Thiringer Strae und
Heinrich-Schutz-StralRe ist zukilnftig nicht mehr gegeben. Die LSA-Steuerung wird im Zuge
des Umbaus dahingehend angepasst.

3.3.4 FuRgangerverkehr

Die Anlagen fir den Ful3gangerverkehr sind mindestens 2,50 m breit. Durch die niveauglei-
che Ausbildung des Radweges kann auch bei Einbauten oder Hindernissen auf dem Geh-
weg wie z. B. Milltonnen der FuRgangerverkehr an diesen Engstellen problemlos abgewi-
ckelt werden. An den Haltestellen werden taktile Blindenleitstreifen vorgesehen. Die Zugén-
ge zur StraBenbahn sind Uber die angehobene Fahrbahn barrierefrei und signaltechnisch
gesichert.

Bereits im Jahr 2013 wurde die marode Ful3gadngerbricke in Hohe Com-Center gesperrt und
eine ebenerdige gesicherte Fulgdngerquerung als Interimslésung in die vorhandene Licht-
signalisierung der Einmindung integriert. Diese Querung wird beim zuklnftigen Ausbau mit
einer zusatzlichen Mittelinsel erganzt und um die Radwegquerung erweitert. Die Briicke wird
dann abgerissen.

Im Zuge des Ausbaus des Knotenpunktes Merseburger Strale/Raffineriestral3e/Pfannerhéhe
wird auch die bislang fehlende nérdliche Querungsmadglichkeit tGber die Merseburger Stral3e
hergestellt. Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse sind keine Aufstellflichen zwischen
Fahrbahn und Gleis méglich. Die Fahrbahn muss in einem Zug gequert werden. Trotzdem
wird fur den Knoten eine gute Leistungsfahigkeit erreicht.

In Hohe der Polizeidirektion Halle und des EDEKA-Centers liegt ein erhdhter Querungsbe-
darf der Merseburger Straf3e vor. Daher wurde in der Planung die Einordnung von Que-
rungsstellen gepriift. Aufgrund der raumlichen Situation besteht keine Mdglichkeit, Aufstell-
flachen neben dem Gleiskérper einzuordnen. Somit scheidet eine unsignalisierte Querung
als Z-Losung aus.

Bei einer signalisierten Querung missten die Fahrbahn und der Gleiskorper in einem Zug
gequert werden. Dies wirde grof3e Mindestfreigaben und zusatzlich hohe Ful3gdngerraum-
zeiten erfordern. Fir die durchgéngige MIV-Koordinierung ware die zu erwartenden Ein-
schrankungen durch die FuRganger-Freigaben verhaltnisménig gering, jedoch sind deutliche
Beeintrachtigungen auf die OPNV-Bevorrechtigung zu erwarten, was den Projektzielen zu-
wider laufen wirde.

Aufgrund der negativen Auswirkungen auf den Verkehrsablauf des OPNV und des MIV, der
Problematik der baulichen Umsetzung (fehlende Aufstellflachen) und der Tatsache, dass
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sich die Situation fur die Fu3ganger durch die ndrdliche Querung am KP Merseburger Stra-
Re/Raffineriestral3e/Pfannerhohe verbessert, werden keine zusatzlichen Querungen in Hohe
der Polizeidirektion und EDEKA-Center vorgesehen. Unabh&angig davon ist die Querbarkeit
der Merseburger Stral3e durch einen eingedeckten Gleiskorper gegeben, was sich in ver-
gleichbaren Stral3enziigen bewéhrt hat.

Der FuRgangeriiberweg (FGU) in der Willy-Brandt-StraRe hat auch weiterhin eine groRe Be-
deutung und wird im Rahmen des Vorhabens entsprechend der Regelwerke ausgebaut.

3.3.5 StraBenraumgestaltung

Die komplette Erneuerung des StraRenquerschnitts zwischen der vorhandenen Bebauung
der Merseburger Stral3e soll die Verkehrsanlage und die anschlie3enden Bereiche funktional
und gestalterisch aufwerten. Durch diese Baumal3nahme soll dartiber hinaus auch die be-
ginnende positive Entwicklung des peripheren Gebietes der sudlichen Innenstadt weiter be-
fordert und unterstitzt werden. Das Vorhaben soll im Ergebnis eine Minderung der beste-
henden Barrierewirkung erreichen und das Zusammenwachsen und bessere Verzahnen der
Quartiere beidseits der Merseburger StralRe fordern.

Begrinung
Die Begrunung im offentlichen Verkehrsraum wird weitestgehend erhalten bzw. im Zuge der

Planung erweitert und ergénzt. Jedoch sind durch Veréanderung der Bordgeometrie Fallun-
gen vorhandener Baume in der Merseburger Straf3e und in der Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e
unumganglich. Der Eingriff in den Baumbestand wird auf das unbedingt Nétige beschréankt.
Zur Begutachtung der Baume fand am 11.09.2014 eine Ortsbegehung mit der Baumschutz-
kommission statt.

Durch die Einordnung der Linksabbiegestreifen von der Merseburger Stral3e in die Rudolf-
Ernst-Weise-Stral3e in Hoéhe des Maritim-Hotels riickt die Rechtsabbiegespur in die Willy-
Brandt-Stral3e in die jetzige Grunflache. Von der Erweiterung der Fahrbahn sind in diesem
Bereich 5 Baume betroffen, die entfernt werden miissen, 3 Baume kénnen als Neupflanzun-
gen dort wieder eingeordnet werden. Ein Verzicht auf einen Linksabbiegestreifen zur Ver-
meidung der Baumfallungen ist aus Leistungsfahigkeitsgriinden nicht mdglich. Mit nur einem
Linksabbiegestreifen kann der Verkehr am Knotenpunkt nicht abgewickelt werden.

In der Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e missen aufgrund des Knotenausbaus 4 Robinien gefallt
werden. Zwar wird die Lage des Bordes beibehalten, jedoch kann der Radverkehr im Ab-
schnitt bis zur Buddestral3e aufgrund der zwei Fahrsteifen, die sich dann verflechten, nicht
sicher auf der Fahrbahn gefihrt werden. Deswegen ist in diesem Bereich ein Radweg ge-
plant.

Im Knotenbereich Merseburger Stral3e/Rudolf-Ernst-Weise-Strale wird im Rahmen der
BaumafRnahme die Ful3gangerbriicke abgerissen. Dadurch kénnen die Randbereiche der
Einmindung Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e sowie die Flache vor dem Com-Center durch
Neupflanzungen von 8 Baumen gestalterisch aufgewertet werden.

Im weiteren Verlauf der Merseburger Stral3e sind von der Baumafnahme ein Baumstandort
im Einmundungsbereich der Osendorfer Stral3e und 7 Baume einer geschuitzten Allee durch
die Anlage der neuen stadteinwartigen Haltestelle an der Thiringer Stral3e betroffen. Ziel ist
der Erhalt der Baume, mindestens aber die Schaffung von Ersatzplanzungen im Bereich der
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Haltestelle, um den Alleecharakter zu erhalten. Dazu werden im Rahmen der Entwurfspla-
nung auf der Grundlage von Wurzelsuchschachtungen und des detaillierteren Leitungsbe-
standsplanes noch Detailplanungen erarbeitet und Abstimmungen gefiihrt.

Es wird angestrebt, die beiden Linden vor dem Sonotec-Geb&ude Ecke Naundorfer Stralie
zu erhalten. Ist dies nicht méglich, kénnen an dieser Stelle Ersatzpflanzungen vorgenommen
werden. Zusatzlich sind 2 weitere Neupflanzungen sidlich der beiden Linden vorgesehen.

Aufgrund der beengten ortlichen Verhaltnisse kann nur eine begrenzte Anzahl an Baum-
pflanzungen im Planungsbereich integriert werden. Die dartiber hinausgehenden Ausgleichs-
und Ersatzpflanzungen werden auf geeigneten Flachen vorgenommen. Eine detaillierte Bi-
lanzierung erfolgt in der nachsten Planungsphase.

Die Herstellung einer durchgéngigen Allee und die Ausbildung des Gleiskdrpers als Rasen-
gleis sind im Planungsbereich wegen der geringen Querschnittsbreite nicht umsetzbar.

Der Planungsbereich wird vom Geltungsbereich zweier B-Plane (88.5 A und 88.5 B) beriihrt.
Darin werden Baume auf der Westseite der Merseburger Stral3e festgesetzt. Dies betrifft
10 Baumstandorte entlang der Grinflache sidlich der Pfannerhdhe und 8 Baumstandorte
vor dem Autohaus Honda-Schmidt, wobei hier noch ein Grundstiickserwerb erforderlich wa-
re.

Die Breite des StralRenquerschnitts ist im Planungsbereich so gering, dass die Anlagen fir
die einzelnen Verkehrsarten nur mit den Mindestbreiten und unter Eingehen von Kompro-
missen eingeordnet werden kénnen. Das Einfligen der festgesetzten Baumstandorte ist da-
her nicht mdglich. Fur die Schaffung der rechtlichen Grundlagen zur Umsetzung des Bau-
vorhabens ist eine Befreiung von den Festsetzungen der B-Plane maoglich.

Im Bereich des riickzubauenden freien Rechtsabbiegers an der Franckestral3e wird die ent-
stehende Dreiecksflache neu begriint.

Materialwahl

Die Materialwahl der Verkehrsanlage orientiert sich am Gestaltungshandbuch des offentli-
chen Raumes flr verkehrsreiche StralRBen mit griinderzeitlicher Pragung, welches Beton-
steinpflaster 20 x 20 cm mit ,,Bischofmutzen® fir die Gehwege und Asphalt fur die Fahrbahn
und die Radwege vorsieht. Dies entspricht den gewdahlten Belagsarten und Querschnitten
der vorhanden bereits hergestellten Verkehrsanlagen im Bereich des stdlichen baulichen
Anschlusses der Merseburger Strale in Hohe der Kreuzung Thiringer Stra3e/Heinrich-
Schitz-Stral3e.

Fur die Fahrgastunterstdnde wird eine schlichte, zurtickhaltende Metall/Glaskonstruktion im
Farbton DB 703 (anthrazit Eisenglimmer) analog dem derzeitig verwendeten Typ XENON
der Fa. DSM/Stroer vorgesehen. Alle Ausstattungselemente (Papierkdrbe, Leuchten, Gelan-
der, Banke etc.) sind im Farbton DB 703 (anthrazit Eisenglimmer) vorzusehen. An der stadt-
auswartigen Haltestelle der Pfannerhthe sollte wegen der geringen Gehwegbreite eine Son-
derkonstruktion bzw. ein Fahrgastunterstand ohne Seitenscheiben vorgesehen werden, um
die Gehwegflache nicht weiter einzuschranken und die Mindestdurchgangsbreite von 1,50 m
fur Rollstuhlfahrer zu gewahrleisten. Dabei ist das angrenzende Denkmal zu beachten.
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Weiterfihrende Details zur Gestaltung der Haltestellen und Gehwege werden im Rahmen
der Erarbeitung von Gestaltungsgrundsétzen/Regeldetails fir das Stadtbahnprogramm erar-
beitet.

Beleuchtung/Fahrleitungsanlage

Die Stral’enbeleuchtungsanlage wird bedarfsgerecht erneuert. Dabei ist eine weitgehende
Anordnung der Leuchtkérper auf den Masten der Fahrleitungsanlage bzw. die Befestigung
an Gebauden angestrebt, um die Anzahl der Maste in der Baustrecke zu minimieren. Fir die
stralRenbegleitenden Leuchten ist der Typ Koffer 2 der Fa. Philips ebenfalls im Farbton
DB 703 (anthrazit Eisenglimmer) zu verwenden.

Die Fahrleitungsanlage wird unter weitestgehender Nutzung vorhandener Wandanker bzw.
Uber neu zu errichtende Maste abgespannt. Nach Mdglichkeit werden kombinierte Maste
Fahrleitung/Stral3enbeleuchtung vorgesehen. Eine detaillierte Planung erfolgt in den nachs-
ten Planungsphasen.

Immissionstechnische Untersuchung

Im Rahmen der Vorplanung wurde in einer Immissionstechnischen Untersuchung geprift, ob
die baulichen MaRnahmen an der Merseburger StraRe eine wesentliche Anderung eines
Verkehrsweges im Sinne der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) darstellt und ob
dadurch Anspriche auf Larmschutz erwachsen.

Die straRBenbaulichen MalRnahmen in der Merseburger Straf3e sind abschnittsweise als we-
sentliche Anderung eines Verkehrsweges zu bewerten, so dass dadurch an fiinf Gebauden
Schallschutzmafinahmen erforderlich werden (Willy-Brandt-Stral3e 24 und 57, Rudolf-Ernst-
Weise-Stral3e 1, 3 und 5).

Aufgrund der unmittelbaren Nahe der Gebaude zur Stral3e sind nur passive Larmschutz-
mafinahmen mdoglich. In den nadchsten Planungsphasen werden die Schallberechnungen
weiter prazisiert.

4 Kosten und Finanzierung

Der Ausbau der Merseburger StraRe im Abschnitt zwischen Rudolf-Ernst-Weise bis Thurin-
ger Stral3e ist Bestandteil der Stufe 2 des Stadtbahnprogramms (Stufenbeschluss zur Stu-
fe 2 vom 25.09.2013, V/2012/10579). Malinahmetrager ist die Hallesche Verkehrs-AG.

Auf Grundlage der Vorplanung (Kostenschatzung) wurden die Kosten mit einem Umfang von
ca. 12,55 Mio. Euro netto ermittelt.

Die Finanzierung der MalRnahmen der Verkehrsanlagen inklusive Folgemalinahmen ist aus
dem Stadtbahnprogramm Halle vorgesehen. Dieses wurde durch den Stadtrat mit dem
Grundsatzbeschluss zum Stadtbahnprogramm am 28. September 2011 (V/2011/09954) be-
schlossen.

Gestaltungsbeschluss 14.04.2015



Seite 18 von 19
Merseburger Stral3e Nord
Abschnitt Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e — Thiringer Stral3e

Eine Erhebung von Ausbaubeitrégen ist nach derzeitigem Stand nicht vorgesehen. Beitrags-
rechtlich teilt sich das Vorhaben in zwei Anlagen:

- vom Kreisverkehr Riebeckplatz bis zur Rudolf-Ernst-Weise-Stralie
Das Vorhaben bietet anliegenden Grundstiicken funktional keine Ausbauvorteile.

- ab Rudolf-Ernst-Weise-Stral3e weiterfihrend in sudliche Richtung
Fur diese Anlage entstehen dem Straf3enbaulasttrager keine Kosten und damit kein
uber kommunale Beitrage refinanzierbarer Aufwand.

Der HAVAG werden die erhdhten Aufwendungen bei der Betriebsfiihrung wahrend der Bau-
zeit entsprechend dem Verkehrsbedienungs- und Finanzierungsvertrag als Betriebskosten-
zuschuss erstattet. Der Stadt entstehen keine Baukosten.

Ausnahmen bilden die unter 3.1 beschriebene ZusatzmaflRnahme zur Entscharfung des Un-
fallschwerpunktes FranckestraRe/Riebeckplatz und die unter 3.3.1 beschriebene Offnung der
Pfannerhodhe fir den Radverkehr. Die Kosten fur den Rickbau des freien Rechtsabbiegers
und die Anpassungen an der LSA betragen ca. 369.800 Euro brutto.

Die Anpassungen fur die Radverkehrsfihrung entgegen der Einbahnstral3e in der Pfanner-
héhe werden auf ca. 39.800 Euro brutto geschéatzt. Beide ZusatzmalRnahmen werden aus
der Haushaltsstelle ,Knoten Merseburger Stralle“ entsprechend nachfolgender Finanzie-
rungsibersicht bezahlt. Die Kosten setzen sich aus einem Drittel Eigenmittel und zwei Drittel
Fordermittel zusammen. Die Haushaltsanpassung erfolgt mit der Haushaltsplanung 2016.

Finanzierungsubersicht Knoten Merseburger Stralie

Finanzierungsubersicht gemaR Finanzplan 2015

PSP-Elemente Kostenberechnung HHJ 2015 | HHJ 2016 | HHJ 2017 | Gesamt
8.54401012.700.900 | Sonstige Bauleistungen 500.000 | 500.000
8.54401012.700.800 | Planungsleistung 50.000 25.000 75.000
Gesamtkosten 50.000 25.000 500.000 | 575.000
8.54401012.705.105 | Zuweisung vom Land 33.300 16.700 333.300 | 383.300
Eigenmittel Stadt Halle 16.700 8.300 166.700 | 191.700
Finanzierungsubersicht des Bauablaufs
PSP-Elemente Kostenberechnung HHJ 2015 | HHJ 2016 | HHJ 2017 | Gesamt
8.54401012.700.900 | Sonstige Bauleistungen 409.600 | 409.600
8.54401012.700.800 | Planungsleistung 16.500 47.100 37.600 | 101.200
Gesamtkosten 16.500 47.100 447.200 | 510.800
8.54401012.705.105 | Zuweisung vom Land 11.000 31.400 298.100 | 340.500
Eigenmittel Stadt Halle 5.500 15.700 149.100 | 170.300

Dauerhafter Grunderwerb ist nicht erforderlich. Die Erweiterung der Verkehrsflache erfolgt
ausschlie3lich auf dem stadtischen Flursttick 5430.
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Die Unterhaltungskosten fir die Verkehrsanlage sind in Anlage 8 enthalten. Die neuen
Baumpflanzungen verursachen einen erhohten Pflegeaufwand. Jedoch entfallen durch den
Ausbau der Verkehrsanlage die Abmarkierung des Bahnkdrpers und die Fahrbahnmarkie-
rungen zwischen den Knotenpunkten, so dass hier eine Einsparung erzielt wird. Weiterhin
fallen mit Abriss der Ful3géngerbriicke die Unterhaltungskosten fur dieses Bauwerk weg.
Insgesamt erfolgt somit eine Reduzierung der Unterhaltungskosten fiir diesen Abschnitt um
ca. 14.000 Euro.

5 Stellungnahme des Ful3- und Radverkehrsbeauftragen sowie Prifung der
Familienvertraglichkeit und der Barrierefreiheit

Die Stellungnahme des Ful3- und Radverkehrsbeauftragten liegt als Anlage 9 bei. Die Hin-
weise wurden berucksichtigt und in die Planungsunterlagen eingearbeitet.

- Die Optimierung der Radverkehrsfihrung an der Einmindung Rudolf-Ernst-Weise-
Stral3e wurde durch eine Verbreiterung der Furt an der nérdlichen Seite erreicht.

- Die Machbarkeit einer Radfahrerfurt nérdlich des Knotens Merseburger Stra-
Re/Rudolf-Ernst-Weise-StralRe wurde geprift. Sie ist aus Grinden der Leistungsfa-
higkeit nicht umsetzbar.

- Der Radweg in der Rudolf-Ernst-Weise-StraRe wurde verlangert, so dass die Radfah-
rer erst hinter der Insel auf die Fahrbahn gefihrt werden, nachdem sich der Kfz-
Verkehr bereits eingeordnet hat.

- Die Radfahrmdglichkeit entgegen der Einbahnstral3e in der Pfannerhdhe wird durch
Markierung auf dem Gehweg geschaffen. Eine bauliche Trennung vom Kfz-Verkehr
ist damit gegeben.

- Die Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht in der Thiringer Straf3e und Heinrich-
Schiitz-Stral3e wird signaltechnisch in den weiteren Planungsphasen bertcksichtigt.

- Der Bedarf an Fahrradabstellmdglichkeiten wird in den nachsten Planungsphasen
geprift.

- Der ,Detailkatalog fur Radwegebaumaflinahmen in der Stadt Halle (Saale)* wird in
den weiteren Planungsphasen berlicksichtigt.

Die Ergebnisse der Prifung der Kriterien der Familienvertraglichkeit laut Katalog B sind in
der Anlage 10 dargestellt. Aufgrund der Querschnittsgestaltung, der gesicherten Querungs-
stellen Uber die Fahrbahn und der Haltestellengestaltung ist das Vorhaben familienvertrag-
lich.

Die Ergebnisse der Prifung der Kriterien fiir die Barrierefreiheit laut DIN 18024-1 sind in der
Anlage 11 dargestellt. Die Planung wurde mit dem Behindertenbeauftragten und den Behin-
dertenverbanden am 15.09.2014 vorabgestimmt und hat Zustimmung erfahren. Die Abstim-
mungen werden in den weiteren Planungsphasen fortgefihrt.

6 Termine und weiteres Vorgehen

Auf der Grundlage der mit diesem Beschluss bestétigten Vorplanung soll die Entwurfs- und
Genehmigungsplanung erstellt werden. Daran anschlieend wird ein Planfeststellungsver-
fahren durchgefuhrt. Fur das Planfeststellungsverfahren wird ein Abschluss im
2. Halbjahr 2016 angestrebt. Der Baubeginn ist fir das 1. Halbjahr 2017 geplant. Die Bau-
ausfiihrung soll bis 2018 abgeschlossen sein.
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