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0. Zusammenfassung und Ergebnis

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 164 ,Justizvollzugsanstalt Halle, Dessauer
Stral3e" der Stadt Halle waren die daraus resultierenden verkehrlichen Auswirkungen unter Be-
ricksichtigung einer gednderten Anbindung des Areals an das Offentliche Stral3ennetz darzu-
stellen.

Die bisherige Anbindung des Areals an die Wilhelm-Busch-Stral3e im Bereich des unmittelbar
angrenzenden Wohngebietes soll zur Vermeidung zuséatzlicher Beeintrachtigungen durch die
geplante Erweiterung der Justizvollzugsanstalt (JVA) aufgegeben werden. Daher wurde eine
vollstdndige Abbindung der Herbert-Post-StraBe von der Wilhelm-Busch-Stral3e vorgesehen,
die im Endeffekt sogar zu einem Riickgang des Verkehrsaufkommens in der dstlichen Wilhelm-
Busch-StralRe und dem anschlieBenden Teil der Helmut-Just-Straf3e fihrt.

Die neue Anbindung der zu erweiternden Justizvollzugsanstalt erfolgt ber eine neue Erschlie-
Bungsstralle, die als ,Planstrale A" das bisherige nordliche Tor der JVA mit der Dessauer
Stral3e verbindet. Es ist beabsichtigt, die neue ErschlieRungsstral3e abschliel3end als offentliche
Stral’e zu widmen. Der Anschluss erfolgt in H6he einer heute vorhandenen Grundstlickszufahrt
die dadurch zu einer Einmindung auszubauen ist.

Die Lage dieser Einmindung in einem Kurvenbereich bedingt insbesondere aus Verkehrssi-
cherheitsgrinden die Anlage eines Linksabbiegestreifens, der im entgegengesetzten Knoten-
arm durch eine bauliche Insel zu schitzen ist.

Die Ermittlung des kinftigen Verkehrsaufkommens an dieser Einmundung erfolgte auf der
Grundlage einer stadtischen Zahlung aus dem Jahr 2013 und Prognosewerten flir den Zeitraum
bis 2025. Der induzierte Verkehr des Sondergebietes JVA und des vorgelagerten Gewerbege-
bietes ergibt sich aus den Angaben derzeitiger Nutzer und einer Abschatzung nach den ,Hin-
weisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen™.

Das Verkehrsaufkommen entlang der Landesstralle 141 (Dessauer Stralde — Posthornstralde)
wird insbesondere aus demografischen Grunden in der Perspektive sinken. Um dennoch eine
gesicherte Angabe zum Verkehrsablauf machen zu kénnen, wurde fiir die geplante Anzahl von
600 Haftplatzen die Analysebelastung zur Bewertung herangezogen.

Das ,worst-case" Szenario mit einer Zahl von 900 Haftplatzen bei deutlich spaterem zeitlichen
Fertigstellungshorizont unter Beachtung der Prognosebelastung der L 141 wurde auch berech-
net, fihrt aber nur fir den Knotenarm ErschlieBungsstrale zu héheren Verkehrsbelastungen.

Die durchgefiuihrten Berechnungen fir eine unsignalisierte Einmiindung mit einem Linksabbie-
gestreifen in der sudlichen Zufahrt zeigen durchweg gute und sehr gute Werte der Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufes mit mittleren Wartezeiten von unter 20 Sekunden. Damit besteht kei-
ne Notwendigkeit einer technischen Sicherung durch den Bau einer Lichtsignalanlage (LSA).

Die OPNV-ErschlieBung mit der HAVAG-Buslinie 25 erfolgt kinftig Gber die vorhandene Halte-
stelle ,Mdorikestraf3e”. Von dort muss entlang der Dessauer StralRe und der ErschlieBungsstralle
zum Parkplatz der JVA gelaufen werden um die Besucherrdume zu erreichen.

Zur Schaffung einer alternativen OPNV-ErschlieBung ist deshalb vorgesehen, im Bereich der
Dessauer Stral3e, auRerhalb des raumlichen Geltungsbereichs des Bebauungsplans, je eine
barrierefreie Haltestelle pro Fahrtrichtung zu errichten.

Der Radverkehr wird wie im Bestand auf den Fahrbahnen gefiihrt. Der Bau separater Radver-
kehrsanlagen ist nicht notwendig. Der Ausbau der Einmindung an der Dessauer Stral3e sollte
so erfolgen, dass ein Umbau beim Anschluss von geplanten Radverkehrsanlagen entlang der
Landesstral3e vermieden werden kann.

Entlang der kunftigen ErschlielBungsstral3e (auch ,Planstrale A" genannt) wird auf der Nordsei-
te ein durchgangiger Gehweg errichtet der die fulaufige Erreichbarkeit aller Teilgebiete von der
Dessauer Stral3e aus ermdoglicht. Der vorhandene Gehweg auf der Ostseite der Herbert-Post-
StralRe wird hingegen fur den 6ffentlichen Verkehr gesperrt.
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Unter Beachtung der dargestellten baulichen und verkehrstechnischen Randbedingungen kann
aus verkehrlicher Sicht dem Vorhaben die Umsetzbarkeit bestatigt werden.
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1. Allgemeines

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 164 ,Justizvollzugsanstalt Halle, Dessauer
Stral3e” in Halle (Saale) nach [7] sind die verkehrlichen Auswirkungen des Umbaus und der
Erweiterung der bestehenden Justizvollzugsanstalt zu ermitteln und die dazu geplante neue
Anbindung an das 6ffentliche StraRennetz darzustellen.

Das Bebauungsplangebiet (B-Plan-Gebiet) Nr. 164 befindet sich im Nordosten der Stadt Halle
ndrdlich der Wilhelm-Busch-Stral3e, westlich der Dessauer Straf3e (Landesstraf3e 141), sudlich
des Grol3en Posthornteichs und 6stlich der Kleingartenanlage ,Abendfrieden*.

Das derzeitige Areal der Justizvollzugsanstalt soll in nérdlicher Richtung erweitert werden. Der
derzeitige Anschluss an das Stral3ennetz erfolgt Gber die als Privatstralle gewidmete Herbert-
Post-Stral’e an die Wilhelm-Busch-StralRe. Diese Einmindung am Rande eines Wohngebietes
soll zur Minderung von Umweltbelastungen aufgelassen und ein neuer Anschluss der Justiz-
vollzugsanstalt und weiterer im genannten Bereich vorhandener Nutzungen an die Landesstra-
Re 141 geschaffen werden. Dieser Anschluss soll durch den Ausbau einer derzeit bestehenden
Grundsttickszufahrt erfolgen.

Ziel dieser Untersuchung sind die Prifung der Leistungsfahigkeit der geplanten Anbindung des
B-Plan-Gebietes Nr. 164 an das offentliche StralRennetz sowie die Darstellung der Dimensionie-
rung und des Verlaufs der Linienfuhrung der erforderlichen neuen ErschlieBungsstrale und der
notwendigen Parkierungsanlagen fir das Sondergebiet Justizvollzugsanstalt und das angren-
zende Gewerbegebiet.

Grundlagen dieser Verkehrsuntersuchung sind:

- [1] "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” (FGSV, For-
schungsgesellschatft fur Straf3en- und Verkehrswesen, Ausg. 2006)

- [2] ,HBS, Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen“ (FGSV For-
schungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen, Ausg. 2010)

- [3] Knotenstromzéhlungen der Stadt Halle (Saale) an den Knotenpunkten Wilhelm-
Busch-StralRe / Herbert-Post-StralRe vom 10.09.2013, Helmut-Just-StraRe / Wilhelm-
Busch-StralRe vom 07.02.2006, Dessauer Stral3e / Helmut-Just-Strale vom 15.11.2011
und Dessauer Stral3e / Gewerbeaufsichtsamt vom 11.09.2013

- [4] Prognosedaten der Stadt Halle (Saale) rund um den Knotenpunkt Dessauer Strafe /
Helmut-Just-Strale vom 21.05.2014

- [5] Angaben zum kiinftigen Verkehrsaufkommen der JVA durch die JVA Halle vom
21.07.2014

- [6] Angabe aus der Internetseite ,www.halle.de“, Quelle: Fachbereich Einwohnerwesen,
Stand Ende 2013

- [7]., Zusammenfassende Sachdarstellung und Begriindung Bebauungsplan Nr. 164
»~Justizvollzugsanstalt Halle, Dessauer Strafl3e”, Aufstellungsbeschluss, Stand
20.01.2014
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2. Angaben zum Planungsobjekt

Das B-Plan-Gebiet Nr. 164 befindet sich im Oberzentrum Halle (ca. 232.705 Einwohner™®) nord-
Ostlich des Stadtzentrums zwischen der Wilhelm-Busch-Strale und der Dessauer Stral3e
(L 141). Es umfasst das Sondergebiet der Justizvollzugsanstalt und ein dstlich angrenzendes
Gewerbegebiet.

Das Sondergebiet des B-Planes umfasst die Justizvollzugsanstalt einschlielich sudlich an-
grenzender vorgelagerter Einrichtungen (Gebaude offener Vollzug, das Revierkommissariat
Nordlicher Saalekreis der Polizei Sachsen-Anhalt und Teile der Freiflachen eines Kinderhei-
mes) und westlich angrenzende Teile der Kleingartenanlage ,Abendfrieden*.

Zum ostlich angrenzenden Teil des Gewerbegebietes gehodren die Flachen des derzeitigen Po-
lizei-Versorgungslagers einschliel3lich des zentralen Einsatzdienstes mit einer Diensthundefiih-
rereinheit der Polizei Sachsen-Anhalt und einem Hundeausbildungsplatz, der Fundus der Thea-
ter, Oper und Orchester GmbH Halle, die Abteilung Gewerbeaufsicht des Landesamtes flr
Verbraucherschutz (LAV) Sachsen-Anhalt, weitere vorhandene Flachen des Landes Sachsen-
Anhalt und eine als Gewerbestandort vorgesehene, bisher brachliegende Flache im Eigentum
der Stadt Halle (Saale).

Mit Ausnahme der Gewerbeaufsicht, die derzeit Uber einen Grundstiicksanschluss an die Des-
sauer Stral3e angebunden ist, sind die anderen Nutzungen lber die Herbert-Post-Stral3e an die
Wilhelm-Busch-Strale und damit an ein Wohngebiet (Tempo 30-Zone) angebunden. Das dar-
aus resultierende Verkehrsaufkommen wirde durch die Erweiterung der Justizvollzugsanstalt
weiter anwachsen, was am bestehenden Anschluss nicht hingenommen werden kann.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung soll daher dazu dienen

o die grundsatzliche Gestaltung einer neuen ErschlieBungsstralle von der Herbert-Post-
StraRe zum vorhandenen Grundstiicksanschluss der Gewerbeaufsicht an der Dessauer
StralR3e aufzuzeigen,

e den Ausbaugrad der kiinftigen Einmiindung zu bestimmen und

o die Gestaltung der Parkierungsanlage an der Ostseite der JVA zahlen- und bauseitig zu
umreil3en.

Die ErschlieBung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erfolgt derzeit mit der Buslinie 25 der Halle-
schen Verkehrs-AG (HAVAG), die in der Wilhelm-Busch-Stral3e die Haltestellen ,Cranachstra-
3e" beidseitig der Einmindung Herbert-Post-StralRe im Bestand hat.

Die derzeitige Erschliefung der im Bereich des Bebauungsplanes befindlichen Flachen ist auf
dem beiliegenden Plan 1.1 dargestellt.

Die kunftige ErschlieBung des Gebietes soll Uber eine neue Einmiindung in die Dessauer Stra-
Re erfolgen, die im Bereich der derzeitigen Grundstiicksanbindung der Abteilung Gewerbeauf-
sicht des Landesamtes fur Verbraucherschutz Sachsen-Anhalt angeordnet werden soll. Die sich
daraus ergebende geanderte Situation der Erschliel3ung ist auf dem beiliegenden Blatt 1.2 dar-
gestellt. Die neue ErschlieBungsstral3e wird auch als ,Planstral3e A" bezeichnet.

FuRlaufig bzw. mit dem Fahrrad ist das B-Plan-Gebiet Uiber vorhandene Gehwege bzw. auf den
Fahrbahnen der Tempo 30-Zone westlich der Dessauer Stral3e derzeit gut zu erreichen.
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3. Ermittlung der Verkehrszahlenbasis

Die fur die verkehrstechnischen Berechnungen erforderliche Verkehrszahlenbasis setzt sich
zusammen aus der vorhandenen Kraftfahrzeugbelastung (Analyseverkehr) und der zusatzli-
chen Kfz-Belastung aus der Erweiterung des Sondergebietes und der Nutzung des anschlie-
Renden Gewerbegebietes im Bereich des B-Plan-Gebietes Nr. 164 (Prognoseverkehr).

3.1 Analyseverkehr (aktuelle Verkehrsbelastung)

Analyseverkehrsbelastungen (Tages- sowie Spitzenstundenverkehre) liegen aus im Auftrag der
Stadt Halle durchgefuhrten Zahlungen der Abteilung Verkehrsplanung im Fachbereich Planen
der Stadtverwaltung Halle vor®.

3.1.1 Einmindung Wilhelm-Busch-Straf3e / Herbert-Post-StralRe

Abb. 1: derzeitige Einmindung der Herbert-Post-StralRe in die Wilhelm-Busch-Stralze von Su-
den

Fur den Knotenpunkt Wilhelm-Busch-Stral3e / Herbert-Post-StralRe liegen Belastungszahlen aus
einer Knotenstromzéahlung vom 10.09.2013 vor. An der Einmiindung existieren keine Aufwei-
tungen. Die Knotenpunktbelastung betragt etwa 3.110 Kfz/d (16h-Z&hlwerte mit dem Faktor 1,1
auf den Tageswert hochgerechnet). Im Knotenarm Herbert-Post-StraRe wurden im Querschnitt
(Hin- und Gegenrichtung) insgesamt 410 Kraftfahrzeuge pro Tag gezahlt.
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Die verkehrlichen Spitzenstunden verteilen sich wie folgt:

o0 Frihspitzenstunde zwischen 6:45 und 7:45 Uhr mit 221 Kfz/h, davon 9 Fahrzeuge des
Schwerverkehrs

o0 Nachmittagsspitzenstunde zwischen 15:00 und 16:00 Uhr mit 286 Kfz/h, davon 8 Fahr-
zeuge des Schwerverkehrs

Dabei befahren in der Frihspitze 30 und in der Nachmittagsspitze 47 Kraftfahrzeuge den Kno-
tenarm Herbert-Post-Stral3e. Etwa 80 Prozent des Verkehrsaufkommens in der Herbert-Post-
StralRe verkehren in der Relation zur ostlichen Wilhelm-Busch-StralRe.

3.1.2 Dessauer Stral3e / vorhandene Grundsticksanbindung LAV

Abb. 2: derzeitiger Grundstiicksanschluss an der Dessauer Stral3e

Am vorgesehenen Anbindepunkt des Sonder- und Gewerbegebietes befindet sich heute eine
Grundsticksanbindung, die vorwiegend von der Abteilung Gewerbeaufsicht des Landesamtes
fur Verbraucherschutz, Sachsen-Anhalt genutzt wird. An dieser Stelle wurde das Verkehrsauf-
kommen am 11.09.2013 in einer Knotenstromzéhlung erfasst. Aufweitungen existieren eben-
falls nicht. Die Knotenpunktbelastung betragt etwa 8.040 Kfz/d. Die Grundstticksanbindung wird
in Summe von 150 Kraftfahrzeugen genutzt.
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Die verkehrlichen Spitzenstunden verteilen sich wie folgt:

o Friuhspitzenstunde zwischen 6:30 und 7:30 Uhr mit 778 Kfz/h, davon 33 Fahrzeuge des
Schwerverkehrs

0 Nachmittagsspitzenstunde zwischen 16:15 und 17:15 Uhr mit 724 Kfz/h, davon 22 Fahr-
zeuge des Schwerverkehrs

Dabei befahren in der Friihspitze 8 und in der Nachmittagsspitze 10 Kraftfahrzeuge im Quer-
schnitt die Grundstucksanbindung.

Die durchgefiihrte Analyse der Verkehrsbelastung im Bereich Wilhelm-Busch-Stral3e — Helmut-
Just-Stralle — Dessauer Straf3e ist in der Anlage auf dem Blatt Nr. 3 dargestellt. Dort sind als
Bemerkungen Angaben zur Verkehrsentwicklung im Zusammenhang mit der geplanten Verla-
gerung des Anschlusses der Justizvollzugsanstalt von der Wilhelm-Busch-StralRe zur Dessauer
StralRe verbal mit dargestellt.

3.2 Prognoseverkehr (mit induziertem Verkehr des B-Plan-Gebietes)
Zur Ermittlung des Prognoseverkehrs sind

o die Entwicklung der Verkehrsbelastung entlang der Dessauer Stral3e aus den Angaben
der Stadt Halle,

o die Angaben der Justizvollzugsanstalt Halle fur den Planungswert von kiinftig 600 Haft-
platzen in der erweiterten JVA und fir einen verkehrlichen ,worst-case” - Fall von 900
Haftplatzen,

die Angaben von weiteren vorhandenen Nutzern angrenzender Flachen

sowie Annahmen zum Verkehrsaufkommen weiterer Teilflachen im Gewerbegebiet des
B-Plan-Gebietes Nr. 164

zu betrachten.
Zur Verwendung praktikabler Werte werden dabei zwei Szenarien néher untersucht:

1. das zu erwartende Verkehrsaufkommen mit kiinftig 600 Haftplatzen in der JVA, die die
ausdricklich vom Land Sachsen-Anhalt erklarte Zielplanungsgrof3e ist, bei Berticksichti-
gung des gegenwartigen Verkehrsaufkommens (Analyseverkehr) entlang der Landes-
straBe 141 (Dessauer Stral3e) und

2. das zu erwartende Verkehrsaufkommen mit kiinftig 900 Haftplatzen in der JVA bei Ein-
tritt der verkehrlichen Prognosen fir 2025 (Absinken des Verkehrsaufkommens gegen-
Uber der Analyse). Da im B-Plan die Anzahl der Haftplatze nicht festgesetzt werden
kann, wird diese Anzahl im Sinne einer ,worst-case“-Betrachtung geprft.

Diese Verfahrensweise bertcksichtigt die geplante Inbetriebnahme der erweiterten JVA mit 600
Haftplatzen in den Jahren 2021/2022. Eine mogliche Erweiterung auf 900 Haftplatze wirde zeit-
lich wesentlich spater liegen.

3.2.1 Grundverkehr

Durch die Abteilung Verkehrsplanung im Fachbereich Planen der Stadtverwaltung Halle wurde
eine Differenzbelastung zu einem Analysewert 2012 im Vergleich zur Prognose 2025 zugear-
beitet. Dabei wird von der Verkehrswirksamkeit des letzten Bauabschnittes der Haupter-
schlieBungsstralie Gewerbegebiete Halle-Ost (HES) zwischen der Delitzscher StrafRe (L 165)
und der BundesstraRe 100 und einer Briicke tber die B 80 am Friedhof Neustadt ausgegangen.
AuBerdem wird die Bevolkerungsentwicklung stadtteilbezogen berlcksichtigt. Eine zweite Diffe-
renzbelastung bertcksichtigt auRerdem die Fertigstellung der BAB A143.

Die Prognose 2025 vereint zwei entgegengesetzt wirkende Entwicklungen des Verkehrsauf-
kommens. Einer Zunahme des Verkehrsaufkommens an Lkw > 2,8t steht eine Abnahme des
Pkw-Verkehrs vor allem aus demografischen Grinden gegentber. Fur den Abschnitt der Des-
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sauer StralRe im Bereich der kinftigen Anbindung der ErschlieRungsstraRe wird in Richtung
Stadtzentrum von einer Zunahme des Lkw-Verkehrs um 39% bzw. mit A143 um 88% ausge-
gangen. Der geringe Anteil des Schwerverkehrs von derzeit nur 5% fihrt bei einer prognosti-
zierten Abnahme des Pkw-Verkehrs von 19% bzw. mit A143 von 23% dennoch insgesamt zu
einer Abnahme des stadtwartigen Verkehrs um 17% bzw. 18%. In Richtung Oppin (mit der Au-
tobahnanschlussstelle Halle-Tornau an der BAB Al4) wird von einer Zunahme des Lkw-
Verkehrs um 55% bzw. mit A143 um 128% ausgegangen. Die prognostizierte Abnahme des
Pkw-Verkehrs von 18% bzw. mit A143 von 24% fuhrt auch hier zu einer Abnahme des Ver-
kehrsaufkommens von insgesamt 15% bzw. 18%.

Im Sinne einer worst-case Betrachtung fur die kinftige Einmindung wird daher fur die Inbe-
triebnahme der erweiterten JVA mit der Zielplanung des Landes Sachsen-Anhalt von 600 Haft-
platzen und der Beibehaltung des (hdheren) Analyseverkehrs ausgegangen. FiUr den ,worst-
case” - Fall einer Zahl von 900 Haftplatzen in der erweiterten JVA werden hingegen dann die
Prognosewerte der Verkehrsentwicklung verwendet, um eine Uberdimensionierung der Ver-
kehrsanlagen zu vermeiden.

3.2.2 Verkehrserwartung aus dem Sondergebiet JVA

Samtliche heute Uber die Herbert-Post-Stralle von und zur Wilhelm-Busch-StraRe fahrenden
Verkehre sollen kinftig Uber eine neue ErschlieBungsstrale von und zur Dessauer Stral3e ge-
fuhrt werden. AuRerdem soll auch die Abstellung von Privat-Kfz der Mitarbeiter des in der Wil-
helm-Busch-StralBe befindlichen Revierkommissariats Nordlicher Saalekreis auf dem neuen
Parkplatz erfolgen, der im Bereich der heutigen Herbert-Post-StraRe und 6stlich davon zu er-
richten ist. Dies fuhrt zu einer Abnahme des Verkehrsaufkommens in der dstlichen Wilhelm-
Busch-StralRe und der anschlieRenden Helmut-Just-Stral3e. Lediglich der heute in der Relation
westliche Wilhelm-Busch-Stralle — Herbert-Post-StralRe fahrende Verkehr wirkt dieser Tendenz
entgegen, da er ja kinftig einen Umweg zum Areal der JVA nehmen muss. Da aber der Anteil
dieses Verkehrs am Aufkommen in der Herbert-Post StraRe nur maximal 20% ausmacht wird
damit die Grundtendenz der Abnahme nur gering vermindert.

Die Angaben der JVA erfolgten in einem Schreiben vom 21.07.2014"!. Diese Angaben wurden
in zweifacher Hinsicht verwendet. Zum Einen zur Ermittlung der Zahl der bendétigten Stellplatze
auf der neuen Parkierungsanlage 0stlich der JVA (siehe Anlage Blatt 4) und zum Anderen zur
Ermittlung des durch die JVA induzierten Verkehrs entlang der neuen ErschlieBungsstral3e (An-
lage Blatt 5).

Dabei wurden die Verkehre der Bediensteten der JVA, die im Schichtsystem arbeiten, die der
Gefangenen des offenen Vollzugs (GoV), die kiinftig in Gebauden unmittelbar sudlich der JVA
untergebracht werden sollen, sowie die Besucher der in der JVA Einsitzenden zur Dimensionie-
rung des Parkplatzes beriicksichtigt.

Dabei ist nach ! von folgenden Zahlen auszugehen:
e Bei 600 Haftplatzen:
Verkehrsaufkommen der Bediensteten mit Pkw Montag bis Freitag:
05.00 bis 06.00 Uhr 50 Pkw kommen und 120 Pkw (30 Bedienstete und 90 GoV) fahren
06.00 bis 08.30 Uhr 130 Pkw kommen
12.00 bis 13.00 Uhr 50 Pkw kommen und 50 Pkw fahren

15.00 bis 16.30 Uhr 90 Pkw (GoV) kommen und 130 Pkw fahren
19.00 bis 20.00 Uhr 30 Pkw kommen und 50 Pkw fahren
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Verkehrsaufkommen der Bediensteten mit Pkw Samstag und Sonntag:

05.00 bis 06.00 Uhr 50 Pkw kommen und 30 Pkw fahren
12.00 bis 13.00 Uhr 50 Pkw kommen und 50 Pkw fahren
19.00 bis 20.00 Uhr 30 Pkw kommen und 50 Pkw fahren

Verkehrsaufkommen der Besucher mit Pkw Montag bis Sonntag:

Ab 08.30 Uhr — 09.30 Uhr stiindlich dazwischen jeweils eine halbe Stunde Pause bis 15.30 Uhr
Somit kommen je Besuchsbeginn 24 Pkw zur JVA und ab 09.30 Uhr je 24 Pkw abfahrend

Verkehrsaufkommen zur Ver- und Entsorgung (Lkw, Busse) Montag bis Freitag:

Mittlere Gefangenentransportwagen (3,5t) 07.00 bis 17.00 Uhr 27 Fahrzeuge

Schwere Gefangenentransportbusse 07.00 bis 17.00 Uhr 3 Fahrzeuge

Pkw der JVA 07.00 bis 16.30 Uhr 15 Fahrzeuge

Lkw flr Lebensmitteltransporte 06.00 bis 11.00 Uhr 5 Fahrzeuge

Mull- und Containerfahrzeuge 06.00 bis 15.00 Uhr 4 Fahrzeuge

Weitere Ver- und Entsorgungsfahrzeuge fir den LBBG und Wascherei 06.00 bis 15.00 Uhr
20 Fahrzeuge

¢ Bei (,worst-case”) mit 900 Haftplatzen ist gegenlber den Angaben zu 600 Haftplatzen
mit einer Erhdhung des Fahrtenaufkommens um 20% auszugehen.

Anfahrt zur JVA von der Dessauer Stral3e her: 70% aller Fahrzeuge
Anfahrt zur JVA von der Posthornstral3e her: 30% aller Fahrzeuge*

Die sich aus den Zahlenangaben ergebende Parkplatzbelegung wurde in der Anlage auf dem
Blatt 4 zusammengestellt. Unter der MalRgabe einer Erhéhung des Verkehrsaufkommens um 20
% bei einer Einrichtung von 900 Haftplatzen anstelle der Zielvorgabe von 600 Haftplatzen wur-
de ermittelt, dass fur 600 Haftplatze maximal 300 Stellplatze und fir 900 Haftplatze maximal
340 Stellplatze benétigt werden. Auferdem sind auf diesem Parkplatz fir die Belange des Re-
vierkommissariats Nordlicher Saalekreis insgesamt 50 Stellplatze vorzuhalten.

Das sich aus der Uberlagerung des Pkw-Verkehrs mit den Fahrzeugen der Ver- und Entsor-
gung ergebende Verkehrsaufkommen an der Einmindung der ErschlieBungsstral3e in die Des-
sauer Stral3e ist auf dem oberen Teil des in der Anlage als Blatt 5 beiliegenden Formblatts ,Er-
mittlung Verkehrsbelastung Anschluss B-Plan Nr. 164 dargestellt. Die Angaben umfassen Wer-
te fur die Fruhspitze, die Nachmittagsspitze und den Tagesverkehr Montag — Freitag. Nach An-
gaben der JVA ist in den Nachtstunden zwischen 20.00 und 05.00 Uhr nicht mit Fahrzeugbe-
wegungen zu rechnen. Erst in der Stunde zwischen 05.00 und 06.00 Uhr sind Fahrzeugbewe-
gungen durch ankommende Pkw der Frihschicht und abfahrende Pkw der Nachtschicht und
der Gefangenen des offenen Vollzugs zu erwarten.
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3.2.3 induzierter Verkehr Gewerbegebiet

Zur Ermittlung der weiteren Prognosebelastung des B-Plan-Gebietes Nr. 164 muissen vorhan-
dene Daten anderer Nutzer des Gebietes ausgewertet werden. Zu diesen Nutzern gehéren das
Polizeiversorgungslager, der Zentrale Einsatzdienst der Polizei mit der Diensthundefiihrerein-
heit und der Fundus der Theater, Oper und Orchester GmbH. Diese Einrichtungen nutzen bis-
her auch die Herbert-Post-StraRe zur Abwicklung ihres Verkehrs. Daher ist das zu erwartende
Verkehrsaufkommen dieser Nutzer auch auf die ErschlieBungsstrale umzulegen. In Kenntnis
der Zahlergebnisse an der Einmindung der Herbert-Post-Stral3e in die Wilhelm-Busch-StralRe
ist davon auszugehen, dass das Verkehrsaufkommen dieser Nutzer im Wesentlichen zwischen
den beiden Spitzenstunden zu erwarten ist, da die Fahrten meist mit betrieblichen Fahrzeugen
erfolgen, zu denen die Beschéftigten erst im Berufsverkehr gelangt sind und diese Fahrzeuge
auch wieder zurlick gebracht werden mussen. Lediglich die Mitarbeiter des Polizeiversorgungs-
lagers werden in den beiden Spitzenstunden zum und vom Dienst unterwegs sein.

Im kinftigen Gewerbegebiet befinden sich auRerdem noch drei Teilflichen deren Nutzung noch
vollig offen ist. Dies betrifft zum Einen die Hélfte des Teilgebietes 8 des B-Plans nordlich der
geplanten ErschlieBungsstrale und zum Anderen eine ebenfalls im Landesbesitz befindliche
Flache sudlich der geplanten ErschlieBungsstralRe, die heute Teil des bestehenden Polizeiver-
sorgungslagers ist. Diese Flache wird als Teilgebiet 10 des B-Plans und eine weitere zu ver-
marktende Flache in stadtischem Besitz als Teilgebiet 9 des B-Plans bezeichnet.

Die zu erwartenden, zusatzlichen Verkehrsbelastungen dieser Flachen kénnen nur nach den
,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen"™ ermittelt werden.
Nach ,3.4 Verkehrsaufkommen in Gewerbegebieten” in B muss hier eine Annahme getroffen
werden, weil gegenwartig noch keinerlei Erkenntnisse von Struktur und Branchenmix einer
kiinftigen Nutzung vorliegen. ,Hier kann der Einsatz von auf empirischen Erfahrungen beruhen-
den, flachenspezifischen Verkehrsaufkommenswerten hilfreich sein. Diese reichen von unter
100 Kfz/24h und ha Bruttoflache in extensiv genutzten Gebieten (auch GI) mit relativ wenig
Kundenverkehr Uber ca. 500 Kfz/24h und ha Bruttoflachen in ,klassischen* Gewerbegebieten
mit hoher Kleinteiligkeit und gutem Branchenmix bis hin zu tber 1.000 Kfz/24h und ha Bruttofla-
che in Gebieten, in denen Handels- und Freizeitnutzungen mit entsprechenden Kunden- und
Besucherverkehren einen entscheidenden Anteil der Nutzung des Gebietes ausmachen.”

Da die genannten Flachen ausdrtcklich nicht fir den Einzelhandel zugelassen werden sollen
und es sich mit 0,84 ha fir das halbe Teilgebiet 8, 0,81ha fir das stadtische Teilgebiet 9 und
1,34ha fir das Teilgebiet 10 um relativ kleine Flachen handelt, die keine ,hohe Kleinteiligkeit®
der Nutzung hervorrufen werden wird davon ausgegangen, dass der Wert von 500 Kfz/24h und
ha nicht erreicht wird. In die Berechnung gehen diese Flachen daher mit je 200 Kfz/24h je Rich-
tung und ha (also in Summe 400 Kfz/24h und ha) ein. Dabei werden in der Frihspitze 10% des
Zielverkehrs und in der Nachmittagsspitze je 10% des Quell- und Zielverkehrs berticksichtigt.
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3.3 Verkehrsaufkommen bei 600 Haftplatzen

Fur das Verkehrsaufkommen in den beiden Spitzenstunden ergibt sich fir den Fall 600 Haft-
platze folgende Summierung des Verkehrs entlang der ErschlieBungsstral3e:

Tab. 1: induzierter Kfz-Verkehr B-Plan 164 mit ,Sondergebiet JVA" und Gewerbegebiet bei 600
Haftplatzen an der Einmindung Dessauer Straf3e / Erschliel3ungsstralie (Planstral3e A)

Quellver- Quellver- Summe Zielverkehr | Zielverkehr Summe
alle Anga- kehr kehr Quellver- aus Rich- aus Rich- Zielver-
ben stadtwarts landwaérts kehr tung Stadt | tung Tornau kehr
in Kfz/h (Rechts- (Links- . (Links- (Rechtsab- .
einbieger) einbieger) (S abbieger) bieger) (LS E
Frihspitze 14 +2 6+1 20+3 120+ 3 69+0 189 +3
JVA 0+2 0 70+ 2 30+0
Revier Pol. 14+0 6+0 0 0
Landesamt 0 0+1 3+1 3+0
Fundus 0 0 0 0
Vers.-lager 0 0 10+0 7+0
TG 8 0 0 10+0 7+0
TG9+10 0 0 23+0 20+ 0
Ber.-Pol. 0 0 4+0 2+0
Nachmit- 160+ 0 84+0 244 + 0 98+0 55+0 153+0
tagsspitze
JVA 108 + 0 46 +0 63+0 27+0
Revier Pol. 0 0 0 0
Landesamt 5+0 2+0 2+0 1+0
Fundus 0 0 0 0
Vers.-lager 10+0 7+0 0 0
TG 8 10+0 7+0 10+0 7+0
TG 9+ 10 23+0 20+0 23+0 20+0
Ber.-Pol. 4+0 2+0 0 0

Pkw- + Schwerverkehr

Das Verkehrsaufkommen im Querschnitt der ErschlieBungsstral3e unmittelbar an der Einmun-
dung in die Dessauer Stral3e betragt damit in der Fruhspitze 209 Pkw + 6 Fahrzeuge Schwer-
verkehr. In der Nachmittagsspitze erreicht dieser Wert 397 Pkw.

Von den Spitzenstunden des allgemeinen Verkehrsaufkommens abweichende Schichtwechsel-
zeiten der JVA und der Polizeidienststellen fiihren teilweise zu ,Null“-Fallen der Verkehrsbelas-
tungen dieser Nutzer in bestimmten Spitzenstunden!
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3.4 Verkehrsaufkommen bei 900 Haftplatzen

Tab. 2: induzierter Kfz-Verkehr B-Plan 164 mit ,Sondergebiet JVA" und Gewerbegebiet bei 900
Haftplatzen an der Einmindung Dessauer StralRe / ErschlieBungsstralle (Planstral3e A)

Quellver- Quellver- Summe Zielverkehr Zielverkehr Summe
alle Anga- kehr kehr Quellver- aus Rich- aus Rich- Zielver-
ben stadtwarts landwaérts kehr tung Stadt | tung Tornau kehr
in Kfz/h (Rechts- (Links- . (Links- (Rechtsab- .
einbieger) einbieger) S abbieger) bieger) ESUErEe
Fruhspitze 14 + 2 6+1 20+ 3 134 + 3 75+0 209 + 3
JVA 0+2 0 84 +2 36+0
Revier Pol. 14+0 6+0 0 0
Landesamt 0 0+1 3+1 3+0
Fundus 0 0 0 0
Vers.-lager 0 0 10+0 7+0
TG 8 0 0 10+0 7+0
TG 9+ 10 0 0 23+0 20+0
Ber.-Pol. 0 0 4+0 2+0
Nachmit- 182 +0 93+0 275+0 98+0 55+0 153+ 0
tagsspitze
JVA 130+0 55+0 63+0 27+0
Revier Pol. 0 0 0 0
Landesamt 5+0 2+0 2+0 1+0
Fundus 0 0 0 0
Vers.-lager 10+0 7+0 0 0
TG 8 10+0 7+0 10+0 7+0
TG9+10 23+0 20+0 23+0 20+0
Ber.-Pol. 4+0 2+0 0 0

Pkw- + Schwerverkehr (Fettdruck: erh6hte Werte)

Das Verkehrsaufkommen im Querschnitt der ErschlieBungsstral3e unmittelbar an der Einmin-
dung in die Dessauer StralRe betragt damit bei 900 Haftplatzen in der Frihspitze 229 Pkw + 6
Fahrzeuge Schwerverkehr. In der Nachmittagsspitze erreicht dieser Wert 428 Pkw.

Fur die Frihspitze des Quellverkehrs (kein Pkw-Quellverkehr durch die JVA zu erwarten) und
die Nachmittagsspitze des Zielverkehrs (Pkw-Verkehr JVA nur durch Gefangene des offenen
Vollzugs ohne Steigerung!) ergeben sich bei Erhéhung der Zahl der Haftplatze keine Verkehrs-
zunahmen durch die JVA!

3.5 Tagesverkehrsaufkommen des B-Plan-Gebietes

Aus den Angaben auf dem Blatt 4 ist auBerdem das Tagesverkehrsaufkommen am Knoten-
punkt zu ermitteln. Entlang der Landesstral3e 141 werden die Werte aus der vorhandenen Zah-
lung verwendet und auf 24 Stunden hochgerechnet.

Fir die ErschlieBungsstrafe werden die Angaben der einzelnen Nutzer zusammengefasst. Da-
bei werden fir das Gewerbeaufsichtsamt ebenfalls die vorhandenen Z&hlwerte benutzt.
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In den Nachtstunden wird entlang der ErschlieBungsstralRe kein Verkehr erwartet. Lediglich bei
Einsatzen der Bereitschaftspolizei, die optional in einem vorhandenen Geb&aude auf dem Teil-
gebiet 8 untergebracht werden soll, muss die Anfahrt der Einheit mit Privat-Pkw, der Umstieg in
die Dienstfahrzeuge und deren Abfahrt sowie deren Rickkehr und Heimfahrt als mdgliche
nachtliche Aktivitat mit berticksichtigt werden. Auch polizeiliche Einsatze bei besonderen Vor-
kommnissen in der JVA kdnnen zu néchtlichen Befahrungen der ErschlielBungsstral3e flhren.

Das zusammengefasste Tagesverkehrsaufkommen der ErschlieBungsstral3e in Hohe der Ein-
mindung in die Dessauer Stral3e ist in der folgenden Tabelle fir die beiden Berechnungsfalle
dargestellt.

Tab. 3: induzierter Tagesverkehr Kfz B-Plan 164 mit ,Sondergebiet JVA* und Gewerbegebiet
bei 600 und 900 Haftplatzen an der Einmiindung Dessauer Stral3e / ErschlieBungsstral3e (Plan-

stralie A)

Quellver- Quellver- Summe Zielverkehr | Zielverkehr Summe
alle Anga- kehr kehr Quellver- aus Rich- aus Rich- Zielver-
ben stadtwarts landwarts kehr tung Stadt | tung Tornau kehr
in Kfz/h (Rechts- (Links- . (Links- (Rechtsab- .
Y N resultierend . . resultierend

einbieger) einbieger) abbieger) bieger)
Tagesver- 939 + 48 384 + 20 1.323 + 68 924 + 46 398 + 21 1.322 + 67
kehr 600
JVA 340 + 41 145 + 18 340 + 41 145+ 18
Revier Pol. 28+0 12+0 28+0 12+0
Landesamt 57+4 12+2 42 +2 26+3
Fundus 10+ 2 0 10+2 0
Vers.-lager 28+1 12+0 28+1 12+0
ZED 21 9 21 9
TG 8 118 50 118 50
TG9+10 301 129 301 129
Ber.-Pol. 36+0 15+0 36+0 15+0
Tagesver- 994 + 57 408 + 23 1.402 + 80 979 + 55 422 + 24 1.401 + 79
kehr 900
JVA 395 + 50 169 + 21 395 + 50 169 + 21
Revier Pol. 28+0 12+0 28+0 12+0
Landesamt 57+4 12+2 42+ 2 26+3
Fundus 10+2 0 10+2 0
Vers.-lager 28+1 12+0 28+1 12+0
ZED 21 9 21 9
TG 8 118 50 118 50
TG9+10 301 129 301 129
Ber.-Pol. 36+0 15+0 36+0 15+0

Pkw- + Schwerverkehr (Fettdruck: erh6hte Werte)

(ZED - Zentraler Einsatzdienst der Polizei)
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4. Leistungsfahigkeitsbetrachtungen

Die Leistungsfahigkeitsermittiung erfolgt anhand der unter Abschnitt 3 zusammen gestellten
Belastungszahlen und gemal den Vorgaben fir Berechnungen zur Ermittlung der Leistungsfa-
higkeit unsignalisierter Knotenpunkte nach HBS® (Erlauterungen dazu in der Anlage Blatt 2).

4.1 Bisherige Einmindung Wilhelm-Busch-Stral3e / Herbert-Post-Stral3e
Abb. 3: Einmindung mit Blick aus Richtung Westen

Im Zuge der Erweiterung der JVA Halle soll der bisherige Anschluss Uber die Herbert-Post-
Stralle aufgelassen werden. Dies betrifft auch den Gehweg auf der Ostseite der Stral3e, der
kunftig nicht mehr durch FuRganger genutzt werden kann. Es erfolgt eine feste bauliche Tren-
nung zwischen dem kiinftigen Parkplatz entlang der Herbert-Post-StraRe und der Wilhelm-
Busch-Stral3e zur vollstandigen Sperrung fir jeglichen Fahrzeug- und Personenverkehr.

Mit dem Wegfall der Einmundung sind daher auch keine Berechnungen fir die bisherige Ein-
mindung erforderlich.
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4.2 Kinftige Einmindung Dessauer Straf3e / ErschlieBungsstralie
- siehe dazu Anlage Blatter 7.1ff -

Der neue Anschluss zur Erschliel3ung der Justizvollzugsanstalt und den daneben vorhandenen
Grundstiucken soll am bereits heute vorhandenen Grundstlicksanschluss der Abteilung Gewer-
beaufsicht des Landesamtes fur Verbraucherschutz Sachsen-Anhalt in der Dessauer Stral3e
104 erfolgen. Dazu ist ein Ausbau dieses Verkehrsbereiches erforderlich. Die Angaben hierzu
sind dem Punkt 6 dieser Untersuchung zu entnehmen.

Abb. 4: vorhandene Situation nérdlich der geplanten Einmindung

A nr)
- e

e
=| . '

g "

Die vorhandene Lage im Kurvenbereich erfordert aus Griinden der Verkehrssicherheit die Anla-
ge eines separaten Linksabbiegestreifens. Im Schatten dieses Linksabbiegestreifens aus Rich-
tung Suden soll im nérdlichen Knotenarm eine Insel als Uberquerungshilfe fiir FuRganger ein-
geordnet werden.

Auf Grund der Ortlichkeit wurde aulRerdem entschieden eine Mittelinsel als Uberquerungshilfe
auch im Knotenarm ErschlieBungsstral3e einzuordnen, die auch der optischen Unterstitzung
der Unterordnung dieser Stral3e dient.

Die bisherige Geometrie des Grundstiicksanschlusses ist im Lageplan Blatt 1.1 im MaRstab
1:2000 dargestellt. Schematisiert erfolgt eine Darstellung auf dem Blatt 6.1.

Auf den weiteren Blattern 6 sind die Ergebnisse der Berechnungen fir den Tagesverkehr aus-
gehend von der am 11.09.2013 erfolgten Verkehrszahlung dokumentiert. Das Blatt 6.2 zeigt
dabei das Gesamtergebnis der 16h-Zahlung. Diese Zahlung wurde fir den Verkehr entlang der
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L 141 auf 24 Stunden hochgerechnet. Daflr wurde der Faktor 1,1 verwendet. Eine Hochrech-
nung der Werte der ab- und einbiegenden Strome erfolgte nicht, da das Grundstiick in den
Nachtstunden gesperrt ist. Die Ergebnisse der Hochrechnung sind flr den gesamten Kfz-
Verkehr auf dem Blatt 6.3-1 mit einer Knotenpunktbelastung von 8.023 Kfz/Tag dokumentiert.
Das Verkehrsaufkommen des Schwerverkehrs im Einzelnen erreicht 417 Fahrzeuge/Tag und ist
im Detail auf dem Blatt 6.3-2 zu ersehen.

Die aus den o.g. Sachverhalten entstehende grundséatzliche Knotenpunktgeometrie als kiinftige
Einmindung ist auf dem Blatt 7.1 schematisch dargestellt.

Auf den weiteren Blattern 7 erfolgen nun die Berechnungen zur Leistungsfahigkeit der kiinftigen
Einmindung fur verschiedene Szenarien der Verkehrsbelastung.

Auf den Blattern 7.2 ist das Verkehrsaufkommen fir die Frihspitze fur den Planungsfall mit 600
Haftlingsplatzen in der JVA dargestellt. Der Knotenpunkt erreicht eine Belastung von 985 Kfz/h,
davon entfallen 37 Fahrzeuge auf den Schwerverkehr. Fir den Verkehr entlang der L 141 wur-
de das Verkehrsaufkommen der Zahlung aus dem Jahre 2013 verwendet, da die absolute Be-
lastung entlang der LandesstralRe in der Prognose ricklaufig ist. Das Verkehrsaufkommen in
dieser Zeit ist rechnerisch sowohl ohne als auch mit Linksabbiegestreifen (LAS) in einer guten
Verkehrsqualitat abwickelbar (Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) mindestens Stufe B).

Fur den gleichen Planungsfall sind auf den Blattern 7.3 das Verkehrsaufkommen und die Er-
gebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Verkehr in der Nachmittagsspitze (Spat-
spitze) dargestellt. Das Verkehrsaufkommen an der Einmindung erreicht hierbei den Wert von
1.111 Kfz/h bei einer Zahl von lediglich 22 Fahrzeugen des Schwerverkehrs. Wirde auf einen
separaten Fahrstreifen fir den Linksabbieger verzichtet sind im Bereich der ErschlieBungsstra-
Re mittlere Wartezeiten von fast 30 Sekunden (Qualitatsstufe C) zu erwarten. Die mittlere War-
tezeit in der stdlichen Zufahrt ist zwar weiterhin sehr gering aber ein Riuckstau durch wartende
Linksabbieger ist nicht mehr auszuschlief3en.

Fur den Planungsfall mit 900 Haftplatzen wurden Berechnungen fir die Frihspitze auf den Blat-
tern 7.4 angestellt. Das Verkehrsaufkommen an der Einmiindung erreicht unter Beachtung der
Prognose ohne fertig gestellte A143 einen Wert von 879 Kfz/h, davon 52 Fahrzeuge des
Schwerverkehrs. Fir alle Fahrtrichtungen wird die Qualitatsstufe A des Verkehrsaufkommens
mit mittleren Wartezeiten unter 10 Sekunden erreicht.

In der Zeit der Nachmittags- oder Spétspitze erreicht die Knotenpunktbelastung den Wert von
1.029 Kfz/h. Dabei sind 32 SV-Fahrzeuge zu erwarten. Die mittlere Wartezeit in der Zufahrt Er-
schlieBungsstralRe erreicht mit 16,3 Sekunden die Qualitdtsstufe B des Verkehrsablaufes, fur
alle anderen Stréme wird die Stufe A erreicht.

Fur den Planfall mit 900 Haftplatzen und einem Prognoseverkehr mit fertig gestellter A143 wer-
den in der Frihspitze insgesamt 867 Kfz/h ermittelt, davon sind 70 Fahrzeuge des Schwerver-
kehrs. Da die mittlere Wartezeit generell unter 10 Sekunden liegt ergibt sich fur alle Fahrzeug-
strome ein QSV der Stufe A. Das Verkehrsaufkommen entlang der ErschlieBungsstral3e er-
reicht in diesem und im folgenden Prognosefall den Hochstwert von 428 Kfz/h. Dies fuhrt zu
einem maximalen Riickstau von 4 Fahrzeugen mit einer mittleren Wartezeit von 16,3 Sekunden.

In der Prognose der Spatspitze mit 900 Haftplatzen und fertig gestellter A143 werden an der
Einmindung der Planstralle A insgesamt 1.013 Kifz/h erwartet, wovon 45 Fahrzeuge zum
Schwerverkehr zu rechnen sind. In der Erschlieungsstral3e wird dabei ein Rickstau von wie-
der maximal 4 Fahrzeugen bei einer maximalen Wartezeit von nun unter 16 Sekunden erwartet,
was wiederum der Qualitatsstufe B entspricht. Alle anderen Stréme erreichen die Qualitatsstufe
A.

Mit diesen Berechnungsergebnissen kann nachgewiesen werden, dass der geplante Ausbau
der Verkehrsanlage mit der Schaffung eines Linksabbiegestreifens in der sidlichen Zufahrt den
zu erwartenden verkehrlichen Bedirfnissen in vollem Umfang entspricht.
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5. ErschlieRung durch OPNV, FuRgéanger- und Radverkehr

Der Besucherbereich der JVA soll kunftig im bisherigen Verwaltungsgebaude an der Wilhelm-
Busch-Stral3e eingerichtet werden. Die mit Pkw anreisenden Besucher miissen dann ebenfalls
den Parkplatz der JVA nutzen, der nur Uber die neue ErschlieBungsstralBe (Planstrale A) zu
erreichen ist.

Durch die vorgesehene bauliche Abtrennung der Herbert-Post-StraRe von der Wilhelm-Busch-
Stral3e fur alle Verkehrsarten besteht kiinftig keine Verbindung von den Bushaltestellen ,Cra-
nachstraRe* (Buslinie 25 der HAVAG) zur JVA mehr. Fahrgaste dieser Linie missen dann an
der vorhandenen Haltestelle ,Mdrikestral3e* aussteigen und einen Fu3weg entlang der Dessau-
er StraRe und der PlanstraBe A in Kauf nehmen. Zur Schaffung einer alternativen OPNV-
ErschlieBung der JVA und der Teilgebiete 7 bis 10 ist deshalb vorgesehen, stdlich der Anbin-
dung der PlanstralRe A an die Dessauer Stral3e, aul3erhalb des rdumlichen Geltungsbereichs
des Bebauungsplans, je eine barrierefreie Haltestelle pro Fahrtrichtung zu errichten. Die Entfer-
nung dieser Haltestellen zum kinftigen Haupttor der JVA betragt ca. 500m. Somit kdnnen die
Festlegungen aus dem Nahverkehrsplan der Stadt Halle erfiillt werden. Die OBS GmbH kdnnte
diese Haltestelle bedienen.

Fur Besucher die als Radfahrer zur Justizvollzugsanstalt wollen ist dann ebenfalls auf der Des-
sauer Stral3e zu verbleiben und an der Einmindung der Planstral3e A in Richtung JVA zu fah-
ren.

Auf der Nordseite der ErschlielungsstraRe wird ein durchgehender Gehweg errichtet, der an
die vorhandenen Gehwege entlang der Dessauer StralR3e anschlief3t. Die in den Knotenarmen
Dessauer Strale — Nord und ErschlieBungsstrale vorgesehenen Inseleinbauten dienen dabei
zum Einen der Verdeutlichung des Knotenpunktes fur den Fahrzeugverkehr und zur geschiitz-
ten Aufstellung von Linksabbiegern von der Dessauer StraRe sowie zum Anderen als Uberque-
rungshilfen fur den FuRgéngerverkehr. Damit kénnen die Fahrbahnen jeweils richtungsgetrennt
gequert werden, was die Wartezeiten flur die FuRganger verkirzt und deren Sicherheit erhoht.
Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes wurde auf der Ostseite der Dessauer Straflle im
gesamten Ausbaubereich erweitert. Damit soll Vorsorge getroffen werden, die in stadtischen
Planungen vorgesehene Schaffung einer stadtteilverbindenden Radroute im Hauptnetz des
Radverkehrs entlang der Dessauer Stral3e zu ermoglichen.

Durch die vorgesehene bauliche Trennung in der Herbert-Post-StralRe ist auch fur FuRganger
kein zusammenhéngendes Netz erreichbar. Fuganger zwischen Wilhelm-Busch-StralRe und
Dessauer Stralle mussen immer die vorhandene Verbindung Uber die Helmut-Just-Stral3e be-
nutzen.

Entlang der ErschlieRungsstrale ergibt sich keine Notwendigkeit separater Verkehrsanlagen fiir
den Radverkehr (max. Querschnittsbelastung in der Spitzenstunde: 428 Kfz/h). Ein Ausbau der
Nebenanlagen entlang der Dessauer Stral3e soll hingegen kinftig eine Mitnutzung durch den
Radverkehr ermdglichen. Diesem Umstand muss beim Bau der Nebenanlagen im Bereich der
Einmindung Rechnung getragen werden, um einen Anschluss des vorgesehenen nérdlichen
Gehweges an der ErschlieRungsstralie an weiterfilhrende Nebenanlagen sicherstellen zu kén-
nen.

30.10.2015



i VSC,‘E Auftr.-Nr.: 4322 Seite 20

6. Bauliche Ausbildung der zu planenden neuen ErschlieBungsstrafie

6.1 Planerische Beschreibung

Das Bau- und Liegenschaftsmanagement Sachsen-Anhalt (BLSA) plant die Erweiterung der
Justizvollzugsanstalt (JVA) Halle unter Einbeziehung von Grundstlicken, die sich dstlich der
bestehenden JVA bis zur Dessauer Stral3e erstrecken. Die verkehrliche Erschliel3ung soll kinf-
tig direkt von der Dessauer Stral3e erfolgen. Die heutige verkehrliche Erschliefung von der
Wilhelm-Busch-Stral3e wird aufgegeben und dient kiinftig nur noch als Notzufahrt.

Die ErschlieBungsstra3e (Planstralle A) wird in einen offentlichen und einen nichtoffentlichen
Teil untergliedert.

Uber den o6ffentlichen Teil erfolgt die ErschlieRung der nérdlich und sudlich der StraBentrasse
liegenden Grundstiicke. Am Ende des offentlichen Teils ist eine Wendeanlage vorzusehen.

Im nichtoffentlichen Teil befinden sich die Zufahrt zur JVA und die Parkplatze fur die JVA. Fir
diesen Teil wird im Zuge der vorliegenden Untersuchung nur der notwendige Flachenbedarf fir
die Festsetzung im Bebauungsplan ermittelt.

6.2 StraRBenbauliche Beschreibung

Die Lange der ErschlieBungsstralRe (von der Einmindung Dessauer Stral3e bis zum Tor der
JVA) betragt ca. 500 m.

Nach Vorgabe des Fachbereichs Planen der Stadt Halle ist die ErschlieBungsstral’e nach den
Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) der Kategoriengruppe ES (Erschlie3ungs-
straf3e) zuzuordnen und liegt damit im Geltungsbereich der Richtlinien fir die Anlage von Stadt-
stralRen (RASt 06). Nach RASt 06, Kapitel 6.1.1.2 wurde eine Fahrbahnbreite von 6,5m gewahlt,
um die Befahrbarkeit mit dem Gefangenentransportbus der JVA und Linienbusverkehr zu ge-
wabhrleisten. Damit sind ebenso die notwendigen Verkehrsrdume und lichten Raume fir den
Begegnungsfall von Last- oder Sattelziigen gegeben (6,35m entsprechend RASt 06, Bild 17).

In der Vorplanung wurden verschiedene Querschnitte untersucht (s. Pkt.6.3 - Beschreibung der
untersuchten Varianten). In Abstimmung mit BLSA und der Stadt Halle wurde nach Abwéagung
der Varianten folgender Regelquerschnitt festgelegt (von Sid nach Nord):

1,00 m Grinstreifen/Gelandeanpassung (Standort fir Beleuchtungsmasten)
3,25 m Fahrstreifen

3,25 m Fahrstreifen

0,50 m Pendelrinne

2,50 m Gehweg

0,50 m Grunstreifen/Gelandeanpassung

11,00 m Gesamtbreite

Die Trassierung erfolgt nach RASt 06, Tabelle 19, fir angebaute Stadtstral3en.

Die Trasse schlief3t rechtwinklig an die Achse der Dessauer StralRe an. Danach folgen eine kur-
ze Gerade und anschliel3end eine leichte Linkskriimme. Die daran anschlieBende Gerade ver-
l&uft nicht parallel zur stdlichen Grundsticksgrenze sondern wurde leicht nach Norden ver-
schwenkt, um den dort vorhandenen Grubeneingang nicht zu Gberbauen. An Station 0+209.976
schliel3t eine Linkskrimme an, gefolgt von einer kurzen Geraden und einer Rechtskrimme.
Danach folgt eine ca. 100m lange Gerade. Am Ende der Geraden wird die Wendeanlage ange-
ordnet, hier endet der 6ffentliche Teil der Stral3e.

Der Nutzer der JVA fordert aus Sicherheitsgrinden geschwindigkeitsdampfende Mafinahmen.
Aus diesem Grund wird die StralBe mit nahezu rechtwinkligen Kurven mit Radien von R=15m
geplant. Die dafiir erforderlichen Kurvenverbreiterungen wurden mittels Schleppkurven fir den
Begegnungsfall Lastzug/Lastzug ermittelt. Dies gewahrleistet auch die Befahrbarkeit mit dem
Gefangenentransportbus der JVA.
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6.2.1 Einmiundung Dessauer Stral3e

Die Anbindung der ErschlieBungsstral3e an die Dessauer Stral3e wird nach RASt 06, Pkt. 5.3
als Einmindung ohne Lichtsignalanlage (LSA) ausgebildet. Die Leistungsfahigkeitsberechnung
ergab, dass keine LSA erforderlich ist.

Aus Tabelle 44 der RASt 06 ergibt sich nicht zwingend die Notwendigkeit, in der Dessauer
Stral’e einen Linksabbiegestreifen anzulegen. Da der Einmindungsbereich in der Kurve liegt
und schlecht einsehbar ist, wird aus Grinden der Verkehrssicherheit trotzdem ein Linksabbie-
gestreifen mit 20 Meter Aufstelllange angelegt. Der 6stliche Fahrbahnrand wird beibehalten, die
Aufweitung erfolgt in Richtung Westen. Die sich daraus ergebende Gegensperrflache ndrdlich
der Einmindung wird flr einen Fahrbahnteiler genutzt, um FulRgangern in Richtung Posthorn
die sichere Querung der Dessauer Strale zu ermoglichen. In der ErschlieBungsstralle wird
ebenfalls ein Fahrbahnteiler angelegt, zum einen als Querungshilfe fir Ful3génger, zum ande-
ren um zu verhindern, dass Fahrzeuge aus der ErschlieBungsstral3e sich zu weit in Fahrbahn-
mitte der abgekropften Einmundung aufstellen, und so grof3e von der Dessauer Stral3e abbie-
gende Fahrzeuge behindern.

Auf Wunsch der Stadt Halle wird der Geltungsbereich des Bebauungsplanes auf der Ostseite
der Posthornstralie / Dessauer StralR3e so erweitert, dass perspektivisch die Verlangerung des
derzeit im Bereich der Zufahrt zum Landesamt fir Verbraucherschutz endenden Gehweges
nach Suden bis zum Ende des Ausbaubereiches des Knotens und dartber hinaus als gemein-
samer Geh-/Radweg moglich ist.

6.3 Beschreibung der untersuchten Varianten

In der vorliegenden Untersuchung werden die betrachteten Varianten nur verbal beschrieben.
Die Planunterlagen zu den Varianten sind in der Vorplanung zur Straf3enplanung enthalten.

Die Variantenuntersuchung der Verkehrsanlage wurde in drei Bereiche aufgeteilt, die unabhan-
gig voneinander betrachtet wurden:

- ErschlieBungsstral3e - offentlicher Bereich einschl. Wendeanlage

- Einmindung Knoten Dessauer Stral3e

- Parkplatz fur die JVA (als Studie zur Ermittlung des Flachenbedarfs)

6.3.1 ErschlieBungsstralle

Zu Beginn der Untersuchung wurden fir die Trassierung der ErschlielBungsstralen zwei
Grundvarianten betrachtet.

Grundlage flr die Trassierung der Variante 1 war der Trassenverlauf aus der Studie des Blros
Assmann+Partner. Am Ende des offentlichen Bereichs war eine Wendeanlage fur Lastzilige
vorgesehen. In Variante 2 endet der 6ffentliche Bereich mit einem kleinen Kreisverkehr. Beide
Varianten bertcksichtigen die Forderung ,geschwindigkeitsdampfender MalRnahmen* des Nut-
zers der JVA.

Der Kreisverkehr ermdoglicht zudem die Anbindung von 2 weiteren Knotenarmen zur Erschlie-
Bung der noérdlich und stdlich anschlieenden Flachen. In der Variantenbetrachtung ergab sich
die Wendeanlage als Vorzugsvariante, da die Anbindung von weiteren Knotenarmen nicht ge-
plant ist, und der favorisierte Trassenverlauf mit Einordnung des Kreisverkehrs aufgrund der
vorhandenen Zwangspunkte nicht moglich ist.

Die Varianten mit diagonalem Verlauf der Trasse uber die Grundsticke wurden nicht weiter
betrachtet, da diese Fiuhrung die verbleibenden Flachen unglinstig zerschneidet und auch aus
verkehrlicher Sicht keine Vorteile gegentber der rechtwinkligen Trassenfuihrung aufweist.

Im ostlichen Bereich der Trasse wurden im Planungsprozess zwei Varianten weiter betrachtet,
der Parallelverlauf zur sudlichen Flurstiicksgrenze, und eine Trassenverschwenkung nach Nor-
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den, um den dort vorhandenen alten Grubeneingang nicht zu Uberbauen und eine Garage zu
erhalten.

In der Gesamtbetrachtung mit den Knotenvarianten fiir die Anbindung an die Dessauer Stral3e
ergab sich die Variante mit der verschwenkten Trasse als Vorzugsvariante. Ausschlaggebend
waren folgende Kriterien:

- gunstigerer Einmindungswinkel der Erschlieungsstraf’e durch Verschwenkung der Trasse
nach Norden und

- die regelkonforme Einordnung des Fahrbahnteilers in der ErschlieBungsstralRe ist bei der
Trasse parallel zu den Grundstiickgrenzen nur unter Verschiebung der Einmindung Rich-
tung Siden mdglich. Dabei ergébe sich ein nicht gewollter Eingriff in das sudlich liegende
Privatgrundsttick.

Parallel dazu wurden verschiedene StraRenquerschnitte betrachtet, unabhangig von der Wahl
der Trassenvariante. Nach RASt 06 Tabelle 7 ist fir ErschlieBungsstralien mit geringem Nut-
zungsanspruch und geringem Linienverkehr eine Fahrbahnbreite von 6,00 m ausreichend. In
Abstimmung mit allen Beteiligten wurde eine Fahrbahnbreite von 6,50 m festgelegt, um die Be-
fahrbarkeit mit dem Gefangenentransportbus der JVA zu gewéhrleisten, und da kunftig eventu-
ell Linienbusverkehr vorgesehen ist. Mit der gewdahlten Fahrbahnbreite ist auch der Begeg-
nungsfall von zwei Last- oder Sattelziigen ohne Einschrénkung mdoglich.

Entlang der Trasse wird ein einseitiger Gehweg mit 2,50 m Breite (Barrierefreiheit) auf der
Nordseite angelegt. Die Begrindung fur die Anlage des Gehweges auf der Nordseite ist, dass
sich alle derzeit vorhandenen fullaufigen Ziele auf der Nordseite befinden und die kiinftige Nut-
zung der Grundsticke auf der Sudseite nicht bekannt ist. Eine Nutzung der freien Flachen
durch Einzelhandel ist per Festsetzung auszuschlie3en, damit ergibt sich keine Notwendigkeit
eines zweiten Gehweges auf der Sudseite. Das prognostizierte Verkehrsaufkommen erfordert
fur das Queren der Fahrbahn keine Hilfen (z.B. Fahrbahnteiler, Ful3gangeriiberweg) um kinfti-
ge Ziele auf der Stidseite zu erreichen.

Durch den Fachbereich Bauen der Stadt Halle wird fir hinter den Verkehrsflachenbefestigun-
gen liegende Randstreifen eine Breite von 0,5m bzw. 0,8 m mit StraRenbeleuchtung gefordert.
Da neben der Fahrbahn ein Sicherheitsraum von 50 cm erforderlich ist, verbleiben dann nur
noch 30 cm. Um neben der Aufstellung von Beleuchtungsmasten auch die Unterbringung der
StVO-Beschilderung zu gewahrleisten, wird fir den sudlichen Randstreifen eine Breite von
1,0m festgelegt. Die nach DIN 18024-1 (Barrierefreies Bauen) geforderten Bewegungsflachen
vor Eingangen werden durch punktuelles Zurlicksetzen der Grundstiickseinfriedung erreicht (s.
Punkt 6.4.3).

Im Laufe des Planungsprozesses und der Abstimmungsberatungen mit allen an der Planung
Beteiligten wurden die Varianten weiterentwickelt und Untervarianten dargestellt.

Unter Berticksichtigung verschiedener Belange (Zwangspunkte durch Bebauung, Grundstticke,
Verkehrssicherheit, Knotenausbildung Dessauer Stral3e) ergab sich daraus die in den Planen
dargestellte Vorzugsvariante (s. Blatt 9.1 bis 9.3).
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6.3.2 Einmundung Dessauer Stral3e
Fur die Einmindung wurden drei Grundvarianten untersucht:

- Fahrbahnteiler in der Dessauer Stral3e ndrdlich der Einmindung

- Fahrbahnteiler in der ErschlieBungsstral3e

- Fahrbahnteiler in der Dessauer StralRe sudlich der Einmiindung vor Beginn des Links-
abbiegestreifens

Der Fahrbahnteiler nordlich der Einmiindung wird in die Gegensperrflache eingeordnet, die sich
aus dem Linksabbiegestreifen in der Dessauer StraRe ergibt. Hierflr ist keine weitere Fahr-
bahnaufweitung notwendig. Die Mittelinsel dient gleichzeitig zur Erhéhung der Sicherheit durch
die Geschwindigkeitsdampfung und verdeutlicht die im Kurvenbereich vorhandene Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 30 km/h.

Die Anordnung von Fahrbahnteilern in Einmiindungen ist innerorts grundsatzlich nicht erforder-
lich. Da sich die Einmindung aber im nicht angebauten Bereich befindet, und im Kurvenbereich
an die Dessauer Stral3e anschliel3t, wird ein Fahrbahnteiler geplant. Dieser dient zur Trennung
von ein- und ausfahrendem Verkehr und zudem als Querungshilfe fir die FuRganger.

Fir die Einordnung eines Fahrbahnteilers sudlich der Einmiindung ist die Dessauer Stral3e bis
zur siudlich gelegenen Grundstickszufahrt aufzuweiten. Dies hat die Verlegung des StralRen-
grabens auf der Westseite auf ca. 30m Lange und eine zusatzliche Verrohrung zur Folge. Zu-
dem muss der derzeit nordlich der Einmindung endende Gehweg auf der Ostseite zwingend
um ca. 70m nach Suden auf einem Privatgrundstick verlangert werden. Fur die Ful3ganger
bietet dieser Fahrbahnteiler gegentiber dem nérdlichen keine Vorteile. Im Gegenteil ergibt sich
fur die Wegebeziehung PosthornstraRe — JVA eine Mehrldnge von ca. 160 m und eine zusatzli-
che StraRenquerung.

Zum Zeitpunkt der Variantenbetrachtung des Knotens war die Trassenlage der ErschlieBungs-
stral3e noch nicht festgelegt. Daher wurden alle Varianten fir die parallel zu den Grundstticks-
grenzen verlaufende ErschlieBungsstrale und die nach Norden verschwenkte Trasse erarbei-
tet, da dies Auswirkungen auf die Detailausbildung des Knotens hat.

Im Ergebnis der Abwagung mit allen an der Planung Beteiligten zeigte sich die Variante mit
verschwenkter Trasse, Fahrbahnteiler in der Dessauer Stral3e ndrdlich der Einmindung und
zusatzlichem Fahrbahnteiler in der ZufahrtsstrafRe als Vorzugsvariante (s. auch Pkt. 6.3.1).

6.3.3 Parkplatz JVA

Zu Beginn der Variantenuntersuchung fir den Parkplatz wurden zwei Varianten dargestellt.
Variante 1 ist eine kompakte Parkplatzanlage, bei Variante 2 ist die Anlage L-férmig angeord-
net. Die Varianten haben Auswirkungen auf den Zuschnitt der fur die Vermarktung vorgesehen
Flache des TG 10 des B-Planes. Bei Variante 1 verbleibt eine rechteckige Flache (Langenver-
haltnis ca. 2:1), bei Variante 2 eine fast quadratische Flache.

Es wurde festgelegt, die Variante 1 als Vorzugsvariante weiter zu planen. Im Zuge der weiteren
Planung wurde der Stellplatzbedarf mit 350 Stellplatzen festgelegt. Im nordwestlichen Bereich
des Parkplatzes sind lberdachte Abstellflachen fur 20 Motorrader und 30 Fahrrader vorgese-
hen. Das Konzept der Parkplatz-Variante 1 wurde weiter ausgearbeitet und ist als Vorzugsvari-
ante auf Blatt 9.1 dargestellt.
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6.4 Technische Gestaltung der Baumalnahme
6.4.1 Entwasserung

Fur die ErschlieBungsstral3e ist ein geschlossenes Entwasserungssystem Uber StralRenablaufe
geplant. Da die Langsneigung der Stral3e fast auf der gesamten Lange unter 0,5% liegt, ist im
Querschnitt ein 0,5m breiter Streifen fir eine Pendelrinne vorgesehen.

6.4.2 Wendeanlage

Die Dimensionierung der Wendeanlage erfolgt auf Grundlage der Wendeschleife fiir Lastziige
nach RASt 06, Bild 60, und nutzt die Linkskrimme des Stral3enverlaufs. Die Befahrbarkeit mit
Gelenkbussen wurde mittels Schleppkurven Gberpriift. Um die Bevorrechtigung der Erschlie-
Bungsstralle aus Richtung JVA zu verdeutlichen, wird die Wendeschleife durch einen abge-
senkten Bord von der Fahrbahn abgetrennt (in Anlage 9.1 in dunkelgrau dargestellt). Die Grin-
insel wird durch bauliche Mittel nicht Gberfahrbar ausgebildet, um der Forderung einer Ge-
schwindigkeitsdampfung Rechnung zu tragen.

6.4.3 Zufahrten

Alle Zufahrten werden als Grundstiickszufahrten mit abgesenktem Rundbord (3cm) ausgebildet.
Auf der Nordseite werden die Zufahrten auf Grundlage der derzeitig vorhandenen Nutzungen
hergestellt. Der Gehwegaufbau wird entsprechend verstéarkt. Auf der Sidseite gibt es derzeit
keine Zufahrten. Diese kdnnen nachtraglich erganzt werden, sofern erforderlich. Bei zukunftig
zu errichtenden Grundstickszufahrten ist aus Griinden der Barrierefreiheit der ndrdliche Geh-
weg gegenlber von Zugangen nachtraglich abzusenken.

Vor Grundsttickszugangen wird durch die Abteilung Verkehrsplanung der Stadt Halle eine min-
destens 150 cm breite und tiefe Bewegungsflache vor Haus- und Gebaudeeingangen geman
DIN 18024-1, Barrierefreies Bauen Teil 1, Kapitel 4.6, 4. Anstrich gefordert. Da der Randstreifen
auf der Stidseite 1,0m breit ist, missen neu zu errichtende Grundstiicksbegrenzungen im Be-
reich von Zugangen mindestens 0,5m hinter die Grundstliicksgrenze gesetzt werden.

Durch die kunftigen Nutzer sind zudem die erforderlichen Sichtfelder nach RASt 06, Pkt. 6.3.9.3
im Bereich von Zugangen/Zufahrten nachzuweisen.

6.4.4 Gehwege

Die ErschlieBungsstral3e erhalt auf der Nordseite einen einseitigen stralRenbegleitenden Geh-
weg mit 2,50 m Breite, durch Hochbord (12cm) von der Fahrbahn getrennt. Im Bereich von Zu-
fahrten und FuRgangerquerungen wird der Gehweg auf 3 cm abgesenkt. Der Gehweg wird zur
Fahrbahn geneigt und tber die StraRenabldufe am nordlichen Fahrbahnrand entwassert.

6.4.5 Kfz-Stellflachen

Stellflachen fur Kfz sind im Bereich der ErschlielBungsstral3e nicht vorgesehen. Diese sind auf
den Privatgrundstticken zu errichten.

Die nach derzeitigem Kenntnisstand erforderliche 350 Stellplatze fur die JVA werden im nichtof-
fentlichen Bereich errichtet, im Zuge der Herbert-Post-Stral3e und sudlich der Wendeanlage.

Mit der vorliegenden Untersuchung wurde ein Grobkonzept entwickelt, um den erforderlichen
Flachenbedarf fir die Festsetzung im Bebauungsplan festzulegen (s. Blatt 9.1). Alle Stellplatze
sind als Senkrechtaufstellung vorgesehen, die Fahrgassen kdnnen im Zweirichtungsverkehr
befahren werden.

Die Dimensionierung erfolgte auf Grundlage der Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Ver-
kehrs (EAR 05), sowie den Vorgaben der Stadt Halle:

Breite der Stellplatze 2,50 m
Lange der Stellplatze 5,00 m
Fahrgassenbreite 6,00 m
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Fur neu anzulegende Stellplatze ist aller 6 Stellplatze eine Baumpflanzung vorgesehen, dies
betrifft nur die kompakte Stellplatzanlage dstlich der Herbert-Post-Stra3e. Bei den Stellplatzen
im Bereich Herbert-Post-StraRe handelt es sich um eine Bestandsanlage. Hier sind aufgrund
der Bauverbotszone und vorhandener Leitungstrassen keine Baumpflanzungen mdoglich. Zur
Gliederung der Stellplatzanlage sind aller 6 Stellplatze nur Grinflachen vorzusehen.

Im nérdlichen Bereich der Herbert-Post-Stral3e wurde die Flache fur eine Schrankenanlage frei-
gehalten, da der Parkplatz bewirtschaftet werden soll.

6.4.6 OPNV

Zur Gewahrleistung der kiinftigen OPNV-ErschlieBung der JVA ist vorgesehen, sudlich der An-
bindung der PlanstralRe A an die Dessauer Stral3e au3erhalb des rdumlichen Geltungsbereichs
des Bebauungsplans je eine barrierefreie Haltestelle pro Fahrtrichtung zu errichten. Die Entfer-
nung dieser Haltestellen zum kinftigen Haupttor der JVA betragt ca. 500 m. Somit kénnen die
Festlegungen aus dem Nahverkehrsplan der Stadt Halle erfullt werden. Die OBS GmbH kénnte
die Haltestellen bedienen.

Eine weitere Moglichkeit wéare, am ndrdlichen Fahrbahnrand der Planstrale A unmittelbar ost-
lich der Wendeanlage eine barrierefreie Haltestelle mit Sonderborden mit 18 cm Antrittshdhe
mit 18 m Lange (fur Gelenkbusse) anzulegen. Dabei ware im westlichen Bereich der Haltestelle
an der Gehweghinterkante (aul3erhalb des Laufbereichs) eine Flache fur einen Fahrgastunter-
stand vorzusehen. Die Haltestelle wirde nur zum Fahrgastwechsel (Ein-/Ausstieg) dienen.
Langere Warte- oder Abstellzeiten der Busse sind nicht vorgesehen. Nach dem Halt wirden die
Busse die Wendeanlage nutzen und zurlck zur Dessauer Stral3e fahren.

6.4.7 StraBenbeleuchtung

Die ErschlieBungsstraf3e erhalt eine einseitige StralRenbeleuchtung. Diese wird im hinteren Be-
reich des 1m breiten Griinstreifens auf der Siudseite angeordnet. Die Detailplanung der Be-
leuchtung erfolgt in der Entwurfsplanung.

Halle (Saale), den 30.10.2015

Dipl.-Ing. Ingo Kowald Dipl.-Ing.(FH) Frank Agostini
- Bearbeiter - - Bearbeiter -

30.10.2015
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" Anlage Blatt .~ 2 HBS 2009 — Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten die Grenzwerte
der mittleren Wartezeit nach folgender Tabelle:

Qsyv mittlere Wartezeit w [s]

<= 10
<= 20
<= 30
<= 45
> 45
Stufe F bei Sattigungsgrad > 1

Mmoo w >

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzah! der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehmdert am Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen
Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Die Mehrzahi der Fahrzeugfliihrer muss Haltevorgédnge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich vortbergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand
ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbau-
en. Die Wartezeiten nehmen sehr grofle und dabei stark streuende Werte an.
Geringfugige Verschlechterungen der EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszu-
sammenbruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBt, ist Uber einen langeres Zeitintervall groBer als die Kapazitat fiir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutli-
chen Abnahme der Verkehrsstiarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Uberlastet.

aus Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS), Ausg. 2009,
[Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, FGSV]




Analyse der vorliegenden Verkehrszahlungen

Verkehrs-System Consult Halle GmbH

Knotenpunkt

Frihspitze

Nachmittagsspitze

Bemerkungen

Einmindung
Wilhelm-Busch-StralRe
/ Herbert-Post-StralRe

am 10.09.2013

von 06.45 — 07.45 Uhr

Knotensumme 221 Kfz
davon 9 Fahrzeuge SV

Der Knotenarm Herbert-
Post-StralRe wurde
dabei von 30 Kfz
befahren.

von 15.00 — 16.00 Uhr

Knotensumme 286 Kfz
davon 8 Fahrzeuge SV

Der Knotenarm Herbert-
Post-StraRe wurde
dabei von 47 Kfz
befahren.

- mit Schliel3ung der
Herbert-Post-Straflle
entfallt diese
Einmindung kinftig

-> nur noch Notzufahrt
JVA

- Verkehrsrelation Ost
<- Nord entfallt
komplett

- Verkehr der Relation
West <> Nord verkehrt
mit (ber Relation West
<> Ost

- Entlastung der
ostlichen Wilhelm-
Busch-StralRe

Kreuzung
Helmut-Just-StralRe /
Wilhelm-Busch-StralRe

am 07.02.2006

von 06.30 — 07.30 Uhr

Knotensumme 222 Kfz
davon 11 Fahrzeuge SV

von 14.45 — 15.45 Uhr

Knotensumme 283 Kfz
davon 5 Fahrzeuge SV

kiinftig Entlastung der
Wilhelm-Busch-Stral3e
Nord und der Helmut-
Just-Straf3e Ost infolge
SchlielBung Herbert-
Post-Stral3e

Einmindung
Dessauer Stral3e /
Helmut-Just-Strale

am 15.11.2011

von 06.45 — 07.45 Uhr

Knotensumme 1065 Kfz
davon 46 Fahrzeuge SV

von 15.30 — 16.30Uhr

Knotensumme 1080 Kfz
davon 42 Fahrzeuge SV

klnftig

- Entlastung der Helmut-
Just-Stral3e infolge
SchlieBung der Herbert-
Post-StralRe und

- Zunahme der
Verkehrsbelastung auf
der Dessauer Stralie

Einmindung
Dessauer Stralle /
Gewerbeaufsichtsamt

am 11.09.2013

von 06.30 — 07.30Uhr

Knotensumme 778 Kfz
davon 33 Fahrzeuge SV

von 16.15 — 17.15 Uhr

Knotensumme 724 Kfz
davon 22 Fahrzeuge SV

kinftig zusétzliches
Verkehrsaufkommen in
allen Knotenarmen
durch neuen Anschluss
des Sondergebietes
JVA und des
angrenzenden
Gewerbegebietes

- Anpassung des
Knotenpunktes
erforderlich!

Samtliche zahlungen wurden im Auftrag der Abteilung Verkehrsplanung im Fachbereich Bauen der
Stadtverwaltung Halle durchgeftihrt.
SV- Fahrzeuge des Schwerverkehrs (Lkw, Last- und Sattelziige, Busse)

Projekt Bebauungsplan Nr. 164 ,Justizvollzugsanstalt , Dessauer Straf3e” in Halle

Knoten Verkehrstechnische und —planerische Untersuchung

Auftr.-Nr 4322 Variante Datum |26.05.2014
Bearbeiter |Kowald Signum Blatt 3




Parkplatzbelegung Herbert-Post-Strafl3e durch JVA

— V5

Verkehrs-System Consult Halle GmbH

HALLE

Angaben von der JVA Halle fir 600 Haftplatze

Uhr

+ 90 Pkw GoV

Zeitraum anwesend kommend fahrend Summe als
maximale
Belegung
0.00 bis 5.00 Uhr 30 Pkw Nachtschicht | O 0 120 Pkw
+ 90 Pkw GoV
5.00 bis 6.00 Uhr (siehe fahrend) 50 Pkw Friihschicht 30 Pkw Nachtschicht | 170 Pkw
+ 90 Pkw GoV
6.00 bis 8.30 Uhr 50 Pkw Friihschicht 130 Pkw Tagschicht + | O 204 Pkw
24 Pkw Besucher
8.30 bis 12.00 Uhr | 50 Pkw Friihschicht je 24 Pkw Besucher je 24 Pkw Besucher 228 Pkw
+
130 Pkw Tagschicht
12.00 bis 13.00 130 Pkw Tagschicht | 50 Pkw Spatschicht 50 Pkw Frihschicht 278 Pkw
Uhr + 24 Pkw Besucher + 24 Pkw Besucher
13.00 bis 15.00 130 Pkw Tagschicht | 24 Pkw Besucher 24 Pkw Besucher 228 Pkw
Uhr +
50 Pkw Spatschicht
15.00 bis 16.30 50 Pkw Spatschicht 90 Pkw GoV 130 Pkw Tagschicht | 294 Pkw
Uhr + 24 Pkw Besucher
16.30 bis 19.00 50 Pkw Spatschicht+ | O 0 140 Pkw
Uhr 90 Pkw GoV
19.00 bis 20.00 90 Pkw GoV 30 Pkw Nachtschicht | 50 Pkw Spéatschicht 170 Pkw
Uhr
20.00 bis 24.00 30 Pkw Nachtschicht | 0 0 120 Pkw

Angaben von der JVA Halle fir 900 Haftplatze (120% zu 600 Hpl. ohne Erhéhung GoV)

Zeitraum anwesend kommend fahrend Summe als
maximale
Belegung
0.00 bis 5.00 Uhr 36 Pkw Nachtschicht | 0 0 126 Pkw
+ 90 Pkw GoV
5.00 bis 6.00 Uhr (siehe fahrend) 60 Pkw Frihschicht 36 Pkw Nachtschicht | 186 Pkw
+ 90 Pkw GoV
6.00 bis 8.30 Uhr 60 Pkw Frihschicht 156 Pkw Tagschicht 0 216 Pkw
+ 30 Pkw Besucher
8.30 bis 12.00 Uhr | 60 Pkw Frihschicht je 30 Pkw Besucher je 30 Pkw Besucher 276 Pkw
+
156 Pkw Tagschicht
12.00 bis 13.00 156 Pkw Tagschicht 60 Pkw Spatschicht 60 Pkw Friihschicht 336 Pkw
Uhr + 30 Pkw Besucher + 30 Pkw Besucher
13.00 bis 15.00 156 Pkw Tagschicht 30 Pkw Besucher 30 Pkw Besucher 276 Pkw
Uhr +
60 Pkw Spatschicht
15.00 bis 16.30 60 Pkw Spatschicht 90 Pkw GoV 156 Pkw Tagschicht 336 Pkw
Uhr + 30 Pkw Besucher
16.30 bis 19.00 60 Pkw Spatschicht+ | O 0 150 Pkw
Uhr 90 Pkw GoV
19.00 bis 20.00 90 Pkw GoV 36 Pkw Nachtschicht | 60 Pkw Spatschicht 186 Pkw
Uhr
20.00 bis 24.00 36 Pkw Nachtschicht | 0 0 126 Pkw
Uhr + 90 Pkw GoV
Projekt Bebauungsplan Nr. 164 ,Justizvollzugsanstalt , Dessauer StraRe” in Halle
Knoten Verkehrstechnische und —planerische Untersuchung
Auftr.-Nr 4322 Variante Datum |23.09.2014
Bearbeiter |Kowald Signum Blatt 4




Ermittlung Verkehrsbelastung Anschluss B-Plan Nr. 164

Verkehrs-System Consult Halle GmbH

Verkehrs-Quelle bzw. -
Ziel

Fruhspitze

Nachmittagsspitze

Summe Tagesverkehr
(Montag — Freitag)

Sondergebiet
»Justizvollzugsanstalt
Halle, Dessauer
StralRe”

- mit 600 Haftplatzen
(Zielplanung des Landes
Sachsen-Anhalt)

- mit 900 Haftplatzen
(,worst-case"“
Bemessung
Verkehrsanlagen)

zur
der

Angaben durch die JVA mit Unterteilung in

- Verkehrsaufkommen der Bediensteten und GoV mit Pkw,

- Verkehrsaufkommen der Besucher mit Pkw,

- Verkehrsaufkommen zur Ver- und Entsorgung (Lfw, Lkw, Busse)
Fahrt Uber Dessauer Stral3e (Halle) zu 70% und

Fahrt Uber Posthornstrafl3e (Autobahn, Oppin) 30%

70 Pkw von Siden
30 Pkw von Norden
2 Fz SV von Siiden
2 Fz SV nach Siiden

63 Pkw von Siiden
27 Pkw von Norden
46 Pkw nach Norden
108 Pkw nach Sitden

485 Pkw pro Tag und
Richtung

59 Fahrzeuge SV pro
Tag und Richtung

84 Pkw von Siden
36 Pkw von Norden
2 Fz SV von Siiden
2 Fz SV nach Siiden

63 Pkw von Siden
27 Pkw von Norden
55 Pkw nach Norden
130 Pkw nach Siuden

564 Pkw pro Tag und
Richtung

71 Fahrzeuge SV pro
Tag und Richtung

Revierkommissariat 14 Pkw nach Siden (ohne 40 Pkw pro Tag und
Noérdlicher Saalekreis 6 Pkw nach Norden Verkehrsaufkommen) Richtung
Landesamt fur gezahilt: gezahlt: gezahlt (6-22Uhr):

Verbraucherschutz,
Abteilung
Gewerbeaufsicht

- 1 Fahrzeug SV
Quellverkehr,
- 7 Fahrzeuge

- 7 Fahrzeuge
Quellverkehr,
- 3 Fahrzeuge

- 75 Fahrzeuge
Quellverkehr davon 6
Fahrzeuge SV,

Zielverkehr davon 1 Zielverkehr - 73 Fahrzeuge
Fahrzeug SV Zielverkehr davon 5
Fahrzeuge SV
Fundus der TOO (ohne (ohne Annahme 10 Pkw und
GmbH, H.-Post-Str. 10 | Verkehrsaufkommen) Verkehrsaufkommen) 2 Fahrzeuge SV pro

Tag und Richtung

Polizeiversorgungs-
lager

10 Pkw von Siiden
7 Pkw von Norden

10 Pkw nach Siiden
7 Pkw nach Norden

40 Pkw pro Tag und
Richtung

1 Fahrzeug SV pro Tag
und Richtung

Zentraler (ohne (ohne 30 Pkw pro Tag und
Einsatzdienst, Dienst- | Verkehrsaufkommen) Verkehrsaufkommen) Richtung
hundefiihrereinheit
Rest-Gewerbeflache 10 Pkw von Suden 10 Pkw von Suden 200 Kfz x 0,84 = 168
TG 8 mit 0,84 ha 7 Pkw von Norden 7 Pkw von Norden Kfz pro Tag und
10 Pkw nach Siuden Richtung
7 Pkw nach Norden
Gewerbeflachen TG 9 | 23 Pkw von Suden 23 Pkw nach Suden 200 Kfz x 2,15 = 430
+10 mit 2,15 ha 20 Pkw von Norden 20 Pkw nach Norden Kfz pro Tag und
Richtung
Bereitschaftspolizei 4 Pkw von Siuden 4 Pkw nach Suden 51 Pkw pro Tag und
2 Pkw von Norden 2 Pkw nach Norden Richtung
SV — Fahrzeuge des Schwerverkehrs (Lkw, Last- und Sattelzlige, Busse)
Projekt Bebauungsplan Nr. 164 ,Justizvollzugsanstalt , Dessauer Straf3e” in Halle
Knoten Dessauer Stral3e / ErschlieRungsstrafle B-Plan Nr. 164
Auftr.-Nr 4322 Variante Datum |23.10.2014
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Dessauer Stral3e (L 141) Sud

an\NaCh ! 37?)0 249 Summe Knotenpunktbelastung: 7.307 Kfz/16h
3 3459 v davon 380 Fahrzeuge SV
4 14 | 61
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davon 417 Fahrzeuge SV
Die Verkehrsstrome von und zur Grundstlickszufahrt wurden nicht hochgerechnet,
da hier nachts kein Verkehrsaufkommen zu verzeichnen ist!
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Die Verkehrsstrome von und zur Grundsttickszufahrt wurden nicht hochgerechnet,

da hier nachts kein Verkehrsaufkommen zu verzeichnen ist!
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Summe Knotenpunktbelastung: 985 Kfz/h
davon 37 Fahrzeuge SV
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: L 141 - Dessauer Strafle ; Erschliefung JVA
Zufahrt A ‘.—-—-—— 8 Verkehrsdaten: Datum: 600 JVA mit Analyseverkehr L 141
7 Uhrzeit: 06:30 bis 07.30 Uhr (Frithspitze)
2 —___',, 4 Zufahrt B
3 "N Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahst C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 985 Fz/h
Zufahrt C
4 6
Kapazititen der Einzelstrome
Wahrscheinlich-
St - - _ R o
rom Verkehrsstirke ubergeordrfete Grundkapazitit Kapazitit Sattigungs keit riickstau- m:ttlere. Qualitats
(Rang) Verkehrsstirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
qpEd Qi G; G g Po Po* oder pe** w Qsy
[Pkw-E/h] {Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] - -1 [s]

2 (D) 532 0 1800 1800 0,30 1,000 0,0 A
3.(1) 69 0 1800 1800 0,04 1,000 0,0 A
4 (3) 8 928 282 192 0,04 - 19,6 B
6 (2) 17 558 473 473 0,04 - 79 A

7@ 124 592 694 694 0,18 0,680 63 A

8 (H 254 0 1800 1800 0,14 1,000 0,0 A

Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstiirke Kapazitit Sattigungs- Kapazitits- m:ttlere. Qualitits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
qpe C g R w Qsy S Ns Istau
{Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h] {s] [%] [Pkw-E] [m]

2+3 601 1800 0,33 1199 0,0

4+6 25 322 0,08 297 12,1 95 1 6

7+8 378 1182 0,32 804 45 95 2 12

Zufahrt A : L 141 Dessauer Strafe — Nord
Zufahrt B : L 141 Dessauer Strafle — Sud
Zufahrt C : Erschlieungsstralle (Planstralle A)

Blatt 7.2-3




Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: L 141 - Dessauer Strafe < Erschiiefiung JVA
Zufahrt A <__.___._ 8 Verkehrsdaten: Datum: 600 JVA mit Analyseverkehr L 141 mit LAS
7 Uhrzeit: 06:30 bis 07.30 Uhr (Frithspitze)
L e A Zufahrt B
3 y "'N Lage: inneroris
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachien
Knotenverkehrsstirke: 985 Fzlh
Zufahrt C
6
Kapazitiiten der Einzelstrome
Wabhrscheinlich-
S " i _ . o
trom Verkehrsstiirke ubergeord?ete Grundkapazitit Kapazitiit Sattigungs keit riickstau- mlttlere. Qualitits
(Rang) Verkehrsstiirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
QpE, Gpi G (o & Po> Po™ oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] {Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [~ Is}
2 (1) 532 0 1800 1800 0,30 1,000 0,0 A
3 69 0 1800 1800 0,04 1,000 0,0 A
4 (3) 8 928 282 232 0,03 - 16,1 B
6 (2) 17 558 473 473 0,04 - 79 A
7@ 124 592 694 694 0,18 0,821 6,3 A
8 (1) 254 0 1800 1800 0,14 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstirke Kapazitiit Sittigungs- Kapazitiits- mnttlere. Qualitiits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
QrE C g R w Qsv S Ns lsrav
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h} [-1 {Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] {m]
2+3 601 1800 0,33 1199 0,0 A
4+6 25 355 0,07 330 10,9 B 95 1 6
7 124 694 0,18 570 6,3 A 95 1 6
8 254 1800 0,14 1546 0,0 A

Zufahrt A ; L 141 Dessauer Stralle — Nord

Zufahrt B : L 141 Dessauer Stralle — Stid

Zufahrt C : ErschlieBungsstralle (Planstralie A)

Blatt 7.2-4
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Spatspitze mit 600 Haftplatzen in Kfz/h mit Analyseverkehr L 141
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Spatspitze Schwerverkehr mit 600 Haftplatzen in SV/h mit Analyseverkehr L 141
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Summe Knotenpunktbelastung: 22 SV/h
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: L 141 - Dessauer Strafie ; Erschliefung JVA
Zufahrt A —— Verkehrsdaten: Datum: 600 JVA mit Analyseverkehr L 141
7 Uhrzeit: 16:15 bis 17:15 Uhr (Spdispiize)
2 -——-——» Zufahrt B
3 _'—"‘ Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 1111 Fz/h
Zufahrt C
4 6
Kapazititen der Einzelstrome
ii e Wahrscheinlich- . -
Strom Verkehrsstiirke ubergeordl:ete Grundkapazitiit Kapazitit Siittigungs- keit riickstau- mlttlere. Qualitits-
{Rang) Verkehrsstirke grad A Wartezeit stufe
freier Zustand
Qe Gpi G; G & Do, Po™ oder pp** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [] [s]
2 () 326 0 1800 1800 0,18 1,000 0,0 A
3 55 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
4 (3) 84 840 316 211 0,40 - 28,2 C
6 (2) 160 348 621 621 0,26 - 7.8 A
7 (2) 98 375 894 894 0,11 0,669 4,5 A
8 (D) 398 ¢ 1800 1800 0,22 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstréme
St ~ . s
Strom Verkehrsstiirke Kaparzitiit & Kay mlttlere. Qualitits Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
[ C g R w Qsy s Ng lsrau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] -1 [Pkw-E/h] [s] %] [Pkw-E] [m]
2+3 381 1800 0,21 1419 0,0
4+6 244 372 0,66 128 27,6 [ 95 6 36
7+8 496 1500 0,33 1004 3,6 95 2 12

Zufahrt A : L 141 Dessauer Strale — Nord
Zufahrt B ; L 141 Dessauer Stralle — Std
Zufahrt C : ErschlieBungsstrafie (Planstralle A)

Blatt 7.3-3




Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: L 141 - Dessauer Strafie  Erschliefung JVA
Zufahrt A <_________ 8 Verkehrsdaten: Datum: 600 JVA mit Analyseverkehr L 141 mit LAS
7 Uhrzeit: 16:15 bis 17:15 Uhr (Spetspiize)
2 -—.—-—_’ ¥ < Zufahrt B
3 y ﬂ Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 1111 Fzh
Zufahrt C
Kapazitiiten der Einzelstrome
" e Wahrscheinlich- . .
Strom Verkehrsstirke ubergeord?ete Grundkag - e Sittigungs- keit riickstau- mlttlerci Qualitits-
(Rang) Verkehrsstiirke ¥ grad N Wartezeit stufe
freier Zustand
qpeE,i Gpii G; G 4 Per Po™ oder po** w Qsv
[Pkw-E/h} [Fz/h] [Pkw-E/h} [Pkw-E/h] - [-] [s]
2 () 326 0 1800 1800 0,18 1,000 0,0 A
3. () 55 0 1300 1800 0,03 1,000 0,0 A
4 (3) 84 840 316 281 0,30 - 182 B
6 (2) 160 348 621 621 0,26 - 78 A
7 @) 98 375 894 894 0,11 0,890 4,5 A
8 (1) 398 0 1800 1800 0,22 1,000 0,0 A
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstiirke Kapazitiit Sittigungs- Kapazitits- mmlere. Qualitiits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
[ C g R w Qsv 8 Ng Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h} [-] {Pkw-E/h] {s} [%] [Pkw-E] [m]
2+3 381 1800 0,21 1419 0,0 A
4+6 244 438 0,56 194 18,4 B 95 4 24
7 98 894 0,11 796 45 A 95 i 6
8 398 1800 0,22 1402 0,0 A

Zufahrt A ; L 141 Dessauer Stralle — Nord

Zufahrt B : L 141 Dessauer Strafle — Std

Zufahrt C : ErschlieBungsstralle (Planstralie A)

Blatt 7.3-4
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Frihspitze mit 900 Haftplatzen in Kfz/h mit Prognoseverkehr L 141
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Dessauer StralRe (L 141) Sud
Summe Knotenpunktbelastung: 879 Kfz/h
davon 52 Fahrzeuge SV
Projekt Bebauungsplan Nr. 164 "Justizvollzugsanstalt, Dessauer Straf3e " in Halle
Knoten Dessauer StralRe (L 141) / ErschlieBungsstral3e
Auftr.-Nr. 4322 Variante | Erschlieungsstrafie Datum | 06.10.2014
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Fruhspitze Schwerverkehr mit 900 Haftplatzen in SV/h mit Prognoseverkehr L 141
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Dessauer Strafe (L 141) Sud
Summe Knotenpunktbelastung: 52 SV/h
Projekt Bebauungsplan Nr. 164 "Justizvollzugsanstalt, Dessauer Straf3e " in Halle
Knoten Dessauer StralRe (L 141) / ErschlieBungsstral3e
Auftr.-Nr. 4322 Variante | Erschlieungsstrafie Datum | 06.10.2014
Bearbeiter | Kowald Signum Blatt 7.4-2




Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: L 141 - Dessauer Strafe / Erschliefung JVA
Zufahrt A ‘____.__.. 8 Verkehrsdaten: Datum: 900 JVA mit Prognoseverkehr L 141 und LAS
7 Uhrzeit: 06:30 bis 07.30 Unr (Frithspitze)
2 -.——......-’ 4 Zufahrt B
3 _—N Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachien
Knotenverkehrsstirke: 879 Fz/h
Zufahrt C
Kaparzitiiten der Einzelstréme
i et Wahrscheinlich- . "
Strom Verkehrsstirke ubergeordrjete Grundkapazitit Kapazitit §i = keit riick - mlttlere‘ Qualitats-
(Rang) Verkehrsstirke grad ) Wartezeit stufe
freier Zustand
Qrx,i Gpii G; G g Po> Po* oder py** w Qsv
{Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-1 -] [s]
2 (1) 446 0 1800 1800 0,25 1,000 0,0 A
3 (D 75 0 1800 1800 0,04 1,600 0,0 A
4 3) 8 818 326 267 0,03 - 13,9 B
6 (2) 17 472 529 529 0,03 - 7.0 A
7 Q) 138 509 765 765 0,18 0,820 5.7 A
8 () 221 0 1800 1800 0,12 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungs- Kapazitits- mlttlere. Qualitiits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
qpg C g R w Qsv S Ng lsrau
[Pkw~E/h] [Pkw-E/h] {-] [Pkw-E/h] [s] [%] {Pkw-E] {m}
2+3 521 1800 0,29 1279 0,0 A
4+6 25 403 0,06 378 9,5 A 95 1 6
7 138 765 0,18 627 57 A 95 3 6
8 221 1800 0,12 1579 0,0 A

Zufahrt A : L 141 Dessauer Strale — Nord

Zufahrt B ; L 141 Dessauer Stral3e — Siid

Zufahrt C ; ErschlieBungsstrafe (Planstralle A)

Blatt 7.4-3
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Spatspitze mit 900 Haftplatzen in Kfz/h mit Prognoseverkehr L 141
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Summe Knotenpunktbelastung: 1.029 Kfz/h
davon 32 Fahrzeuge SV
Projekt Bebauungsplan Nr. 164 "Justizvollzugsanstalt, Dessauer Straf3e " in Halle
Knoten Dessauer StralRe (L 141) / ErschlieBungsstral3e
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Spatspitze Schwerverkehr mit 900 Haftplatzen in SV/h mit Prognoseverkehr L 141
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Knoten Dessauer StralRe (L 141) / ErschlieBungsstral3e
Auftr.-Nr. 4322 Variante | Erschlieungsstrafie Datum | 06.10.2014
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: L 141 - Dessauer Strae : Erschliefung JVA
Zufahrt A ‘ 8 Verkehrsdaten: Datum: 900 JVA mit Progroseverkehr L 141 mit LAS
7 Uhrzeit: 16:15 bis 17:15 Uhr (Spdtspitze)
2 -—.———» Zufahrt B
3 ‘ Lage: inneroris
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 1029 Fz/h
Zufahrt C
4 6
Kapazititen der Einzelstrome
. e Wahrscheinlich- . -
Strom Verkehrsstirke ubergeordx:ete Grundkap K " Sittigungs- Keit riickstat- mlttlere. Qualitéts-
(Rang) Verkehrsstiirke ’ grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
qpE,i Qp; G; G g Pos Po* oder py** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-1 [s}
2 (1) 275 0 1800 1800 0,15 1,000 0,0 A
3 55 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
4 (3) 93 726 367 329 0,28 - 15,2 B
6 (2) 182 294 666 666 0,27 - 7.4 A
7 @ 98 321 952 952 0,10 0,897 4,2 A
8 (1) 342 0 1800 1800 0,19 1,000 0,0 A
Qualitéit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstirke Kapazitiit Sattigings- Kapazitits- mlttlere' Quatitits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Qe C g R w Qsv S N Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h} -1 [Pkw-E/h} [s} [%] [Pkw-E} [m]
2+3 330 1800 0,18 1470 0,0 A
4+6 275 495 0,56 220 16,3 B 95 4 24
7 98 952 0,10 854 42 A 95 1 6
8 342 1800 0,19 1458 0,0 A

Zufahrt A : L 141 Dessauer Stralle — Nord

Zufahrt B ; L 141 Dessauer Strafie - Stid

Zufahrt C : ErschlieBungsstrale (Planstralle A)

Blatt 7.5-3
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Frihspitze mit 900 Haftplatzen in Kfz/h mit Prognoseverkehr L 141 mit A 143
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Dessauer StralRe (L 141) Sud
Summe Knotenpunktbelastung: 867 Kfz/h
davon 70 Fahrzeuge SV
Projekt Bebauungsplan Nr. 164 "Justizvollzugsanstalt, Dessauer Straf3e " in Halle
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Frihspitze Schwerverkehr mit 900 Haftplatzen in SV/h mit Prognoseverkehr L 141 mit A
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Summe Knotenpunktbelastung: 70 SV/h

Projekt Bebauungsplan Nr. 164 "Justizvollzugsanstalt, Dessauer Straf3e " in Halle
Knoten Dessauer StralRe (L 141) / ErschlieBungsstral3e
Auftr.-Nr. 4322 Variante | Erschlieungsstrafie Datum | 06.10.2014
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: L 141 - Dessauer Strafe / Erschliefung JVA
Zufahrt A 4.._._.— 8 Verkehrsdaten: Datum: 900 JVA mit Prognoseverkehr L 141 und A 143
7 Uhrzeit: 06:30 bis 07.30 Uhr (Frithspitze)
2 s ¥ Zufahrt B
3 ——.—.\ Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 867 Fzh
Zufahrt C
4 6
Kapazitiiten der Einzelstrome
. . Wahrscheinlich- 5 .
Strom Verkehrsstirke ubergeordljete Grundkap Kapazitit Sittigungs- Keit riickstau- mntlere: Qualitiits-
(Rang) Verkehrsstiirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
qpei Gpi G [ g Pos Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/] [Fz/h) [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] -] [-1 [s]
2 (D) 445 0 1800 1800 0,25 1,000 0,0 A
3 () 75 0 1800 1800 0,04 1,000 0,0 A
4 (3) 8 806 331 272 0,03 - 13,6 B
6 (2) 17 466 533 533 0,03 - 7,0 A
7 ) 138 504 769 769 0,18 0,821 5,7 A
8 (1) 219 0 1800 1800 0,12 1,600 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
ot Kanazitits. . sl
Strom Verkehrsstiirke Kapazitiit Sattigung: b mmlere' Qualitits Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
GpE C g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] -1 [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] fm]
2+3 520 1800 0,29 1280 0,0 A
4+6 25 408 0,06 383 9,4 A 95 1 6
7 138 769 0,18 631 5,7 A 95 1 6
8 219 1800 0,12 1581 0,0 A

Zufahrt A ; L 141 Dessauer Stralle ~ Nord

Zufahrt B ; L 141 Dessauer Stralle — Std

Zufahrt C : ErschlieBungsstralle (Planstralie A)

Blatt 7.6-3
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Spatspitze mit 900 Haftplatzen in Kfz/h mit Prognoseverkehr L 141 mit A 143
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davon 45 Fahrzeuge SV
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Spatspitze Schwerverkehr in SV/h mit Prognoseverkehr L 141 mit A 143
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Summe Knotenpunktbelastung: 45 SV/h
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: L 141 - Dessauer Strafe / Erschiiefung JVA
Zufahrt A ‘__.._.___... 8 Verkehrsdaten: Datum: 900 JVA mit Prognoseverkehy [ 141 und 4 143
7 Uhrzeit: 16:13 bis 17:15 Uhr (Spdtspitze)
R —— ¥ Zufahrt B
3 '\* Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 1013 Fzhh
Zufahrt C
48
Kapazititen der Einzelstrme
& oot ‘Wahrscheinlich- . .
Strom Verkehrsstirke ubergeordl:ete Grundkapazits - Sittigungs- Keit riickstau- mlttlere: Qualitits-
(Rang) Verkehrsstirke ¥ grad ) Wartezeit stufe
freier Zustand
GpE; Qpi G G g Per Po™ oder py** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw~-E/h} [Pkw-E/h] [-] [-1 [s]
2 () 274 0 1800 1800 0,15 1,000 0,0 A
3.(D 55 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
4 (3) 93 710 375 337 0,28 - 14,7 B
6 (2) 182 290 669 669 0,27 - 74 A
7 (2) 98 317 957 957 0,10 0,898 4.2 A
8 (1) 334 0 1800 1800 0,19 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstiirke Kaparzitit Siittigungs- Kapazitits- mlttlere. Qualitits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Qps C g R w Qsv S Ns lsrav
[Pkw-E/h] {Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s} [%] [Pkw-E] [m]
2+3 329 1800 0,18 1471 0,0 A
4+6 275 502 0,55 227 15,8 B 95 4 24
7 98 957 0,10 859 42 A 95 1 6
8 334 1800 0,19 1466 0,0 A

Zufahrt A ; L. 141 Dessauer Strale — Nord
Zufahrt B : L 141 Dessauer Stralle — Siid
Zufahrt C : ErschlieBungsstralle (Planstralie A)

Blatt 7.7-3
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Tagesverkehr bei 600 Haftplatzen in Kfz/d mit Analyseverkehr L 141
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Tagesverkehr bei 900 Haftplatzen in Kfz/d mit Prognoseverkehr L 141
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Deckenaufbau gem. RStO 12

— 10 cm Asphalttragschicht, AC 32 TS, 50/70

65 cm trag- u. frostsicherer Oberbau

— 4 cm Asphaltdeckschicht, AC 11 DS, 25-55/55
— 6 cm Asphaltbinderschicht, AC 16 BS, 25-55/55

Belastungsklasse 3,2 Tafel 1, Zeile 3

'3

— 15 cm Schottertragschicht, Brechkorn, (B1) 0/32 (EV,=150MN/m?)
— 30 cm Frostschutzschicht, Brechkorn, (B2) 0/45 (EV,=120MN/m?)
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Deckenaufbau gem. RStO 12
Tafel 6, Zeile 2

Pflaster Gehweg

— 8 cm Betonsteinpflaster 10/20
— 4 cm Splitt-Sand-Gemisch 0/5

— 18 cm Schottertragschicht Brechkorn 0/32
EV,=80MN/m?

30 cm

Deckenaufbau gem. RStO 12
Belastungsklasse 0,3 Tafel 6, Zeile 2
Pflaster Zufahrt

8 cm Betonsteinpflaster 10/20

4 cm Splitt-Sand-Gemisch 0/5
15 cm Schottertragschicht, Brechkorn, B1, 0/32 EV,=120MN/m?
28 cm Frostschutzschicht, Brechkorn, B2, 0/45 EV,=100MN/m?

55 cm frostsicherer Oberbau
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