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Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschlief3t die Realisierung der Fluthilfemalinahmen in der ,Klaustorvorstadt®:

Nr. 108 Franz-Schubert-Strale
Nr. 121 Robert-Franz-Ring

Nr. 122 Ankerstralie

Nr. 123 Pfalzer Stralle

Nr. 124 Tuchrahmen

entsprechend der Richtlinie Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur Beseitigung der
Hochwasserschéaden 2013 (Richtlinie Hochwasserschaden Sachsen-Anhalt 2013).

Uwe Stéaglin
Beigeordneter




Finanzielle Auswirkung in Euro:

Haushaltseinstellung gemaf Finanzplan

HochwassermafRnahme 108 Franz-Schubert-Stralle

Auszahlung Gesamt 2014 2015 2016 2017 2018
8.54101053.700 821.290 6.888 34.800 305.600 418.600 55.402
Einzahlungen

8.54101053.705 821.290

HochwassermalRhahme 121 Robert-Franz-Ring

Auszahlung Gesamt 2014 2015 2016 2017 2018
8.54101058.700 2.616.449 10.850 86.426 748.573  1.400.000 370.599
Einzahlungen

8.54101058.705 2.616.449

HochwassermalRnahme 122 Ankerstralie

Auszahlung Gesamt 2014 2015 2016 2017 2018
8.54101059.700 998.106 8.367 41.725 258.275 500.000 189.739
Einzahlungen

8.54101059.705 998.106

HochwassermaflRnahme 123 Pfalzer StralRe

Auszahlung Gesamt 2014 2015 2016 2017 2018
8.54101060.700 1.723.548 6.811 66.908 306.892 1.000.000 342.937
Einzahlungen

8.54101060.705 1.723.548

HochwassermaflRnahme 124 Tuchrdhmen

Auszahlung Gesamt 2014 2015 2016 2017 2018
8.54101061.700 423.452 5.917 23.791 393.744

Einzahlungen

8.54101061.705 423.452

Die Malinahmen sind fur die Stadt Halle kostenneutral. Es erfolgt eine 100%ige
Finanzierung aus Zuwendungen zur Beseitigung der Hochwasserschaden 2013.




Inhaltsverzeichnis

1

11
1.2
13
131

Begrindung der Baumalinahme
Allgemeine Beschreibung
Veranlassung

Gegenstand des Baubeschlusses
HW 108 Franz-Schubert-Stralie

1.3.2
1.3.3
134
135

HW 121 Robert-Franz-Ring
HW 122 Ankerstrale

HW 123 Pfalzer StralRe
HW 124 Tuchrahmen

1.3.6 Zusammenfassung

14

15
151
1511
1512
1.5.13
1514
1515
15.2
153

Grunderwerb

Kosten

Kostenanteile und Kostentrager

Kostenanteil der HochwassermalRnahme Nr. 108/ Franz-Schubert-Stralle
Kostenanteil der Hochwassermafl3nahme Nr. 121/ Robert-Franz-Ring
Kostenanteil der HochwassermalRnahme Nr. 122/ Ankerstrafle
Kostenanteil der HochwassermalRnahme Nr. 123/ Pfalzer Strale
Kostenanteil der HochwassermalRnahme Nr. 124/ Tuchrdhmen
Finanzierung der MalRnahme

Folgekosten

1.5.4  StralRenausbaubeitréage / ErschlieBungsbeitrage

1.6
1.7
1.7.1
1.7.2
1.7.3

Anlagen
Anlage 1

1.2
1.3
14
15
1.6
Anlage 2
2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
Anlage 3
3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
Anlage 4
Anlage 5

Zeitschiene der Malinahmerealisierung
Beteiligung der Beauftragten
Familienfreundlichkeit

FuRR- und Radverkehr

Barrierefreiheit

Planunterlagen

Ubersichtskarte Klaustorvorstadt

Lageplan Franz-Schubert-Stral3e Blatt 1/ Regelquerschnitt Blatt 1/Detail Blatt 1
Lagepléane R.-Franz-Ring Blatt 1-3/Regelquerschnitte Blatt 1-4/Details Blatt 1, 2
Lageplane AnkerstralRe Blatt 1 und 2/Regelquerschnitte Blatt 1und 2
Lageplane Pfélzer Straf3e Blatt 1-3/ Regelquerschnitt Blatt 1/ Detail Blatt 1
Lageplan Tuchr&hmen Blatt 1/Regelquerschnitt Blatt 1

Checkliste fiir die barrierefreie Gestaltung von Verkehrsanlagen
Barrierefreiheit Franz-Schubert-Stral3e

Barrierefreiheit Robert-Franz-Ring

Barrierefreiheit Ankerstral3e

Barrierefreiheit Pfalzer Stral3e

Barrierefreiheit Tuchrahmen

Familiengerechte Verkehrsplanung und Gestaltung
Familienvertraglichkeit Franz-Schubert-Stral3e

Familienvertraglichkeit Robert-Franz-Ring

Familienvertraglichkeit Ankerstral3e

Familienvertraglichkeit Pfalzer Stral3e

Familienvertraglichkeit Tuchrahmen

Stellungnahme des Geh- und Radverkehrsbeauftragten
Folgekostenanalyse

PRRRRPRRPRPRRPRPRREPRPRRPRRERRRERRER
COUNUIVURAMDMDMDIMNADMANMDNDNMWNOONGUDMINAN



1 Begrundung der Baumaflnahme
1.1 Allgemeine Beschreibung
Die vorliegende Beschlussvorlage beinhaltet die die Beseitigung der Hochwasserschaden
2013 in den Verkehrsanlagen mit den Zuwendungen (Fluthilfemittel) des Landes Sachsen-
Anhalt fur die Hochwassermafinahmen in der Klaustorvorstadt:

Nr. 108 Franz-Schubert-Stralie,

Nr. 121 Robert-Franz-Ring

Nr. 122 Ankerstral3e,

Nr. 123 Pfélzer Stral3e

Nr. 124 Tuchr@hmen

1.2 Veranlassung
Nach gutachterlicher Feststellung der Hochwasserschaden im Februar 2014 wurde in den
gesamten StraRenverldufen festgestellt, dass die Dauerhaftigkeit und Verkehrssicherheit der
Verkehrsanlage durch die Folgen des Hochwassers 2013 stark einschrankt sind. Die
erforderlichen Malinahmen gehen tber den Umfang der betrieblichen Unterhaltungsmal-
nahmen deutlich hinaus. Fur die durch das Hochwasser entstandenen Mangel wurden
Schadensgutachten erstellt. Hinsichtlich des Reparaturaufwandes wurden in den Gutachten
die Schadensummen ermittelt, welche durch die Zuwendungen des Landes Sachsen Anhalt
(Fluthilfemittel) abgedeckt sind.
Um eine zukunftig uneingeschrankte Nutzung der Verkehrsanlagen zu gewahrleisten, sind
umfangreiche Wiederherstellungsmalinahmen im Rahmen einer grundhaften Erneuerung
notwendig.
Auf Grundlage der visuellen Schadenserfassung sind anhand der aufgetretenen Schaden
folgende hochwasserbedingte Schadensursachen ableitbar:
- Tragfahigkeitsdefizite erfolgten durch langandauernde Untergrundvernassung,
- Schaden an Flachenbefestigungen infolge Auftriebswirkung des Hochwassers,
- UbermaRige Oberflachenbeanspruchung der Deckenbefestigung durch Uberstromen
mit Sedimenten und Treibgut (Abrasionsvorgange),
- Ein- und Ausschwemmen von Feinstbestandteilen (Kornumlagerungen) durch
unterirdisch stromendes Dranwasser,
- Unterirdische Aus- und Unterspilungen im Bereich von unterirdischen Einbauten
(Schéchte, StraRenablaufe),
- mehrfach Langs-, Quer- und Netzrisse teilweise mit zusatzlichen Verdrickungen und
Setzungen bzw. Ausbriichen im Fahrbahnbelag
- Fugen zwischen Fahrbahnrand und Schrammbord sind vom Anfang des
Straldenzuges bereichsweise offen/ausgesplilt.
- Hinterflllbreiche der Bereiche an den Briickenanschliissen tber den Flutgraben sind
in den Gehwegen und dem Fahrbahnbelag abgesackt.
- Gehwegbelag ist in Bereichen des Pflaster- und Plattenbelages verdrickt bzw.
abgesackt.
- starke Ausspulungen der Plattenfugen (Fugentiefe > 5 cm) im Gehwegbereich -
ausgepragt im Bereich der StraRenabléaufe
- Natursteinborde an beiden Stral3enrandern zeigen auf der gesamten Lange der
Stral3e starke Verdrickungen und Absétze

Fur die hochwasserbedingten Veranderungen im Baugrund wurde je vorgenannter
Hochwassermafinahme ein Schadensgutachten erstellt.

Die Dauerhaftigkeit und Nutzbarkeit der Verkehrsanlagen sind aufgrund der Schadigungen
stark eingeschrankt und fiihren zu einer Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit. Eine
Instandsetzung ist insofern unwirtschaftlich, da eine Nachhaltigkeit nicht gegeben ist.
Bestehende Untergrundprobleme und Tragféahigkeitsdefizite kénnen nur durch eine
grundhafte Erneuerung der Verkehrsanlage dauerhaft, wirtschaftlich, leistungsfahig und
umweltvertraglich behoben werden.

Im Ergebnis der vorgenannten Schadensbilder ist eine grundhafte Erneuerung der
Verkehrsanlagen erforderlich. Eine lokale Instandsetzung ist technisch und baupraktisch



nicht geeignet, um alle hochwasserbedingten Schaden und Folgeschadigungen zu
beseitigen.

1.3 Gegenstand des Baubeschlusses

Gegenstand des Baubeschlusses ist die Beseitigung der Hochwasserschaden 2013 in den
Verkehrsanlagen unter Bertcksichtigen stadtplanerische, denkmalschutz- sowie
verkehrsrechtlicher Belange.

Ein wesentlicher Aspekt der Beschlussvorlage ist die termingerechte Umsetzung des fur die
Stadt haushaltsneutralen Komplexvorhabens, um somit die zweckgebundene Verwendung
der Zuwendungen des Landes im Rahmen der 100%igen Projektférderung sicherzustellen.
Die Malinahme ist Bestandteil der Stadtebaulichen MalRnahmen im Rahmen der Beseitigung
der Hochwasserschaden von 2013 (,MaRnahmenplan zur Schadensbeseitigung bei der
Infrastruktur der Stadt Halle (Saale)). Die Planung steht im Einklang mit der Forderrichtlinie
fur die Beseitigung der Hochwasserschaden 2013. Gro3ter Wert wird aus Sicht des
Denkmalschutzes und der Stadtplanung auf die Beibehaltung grundséatzlicher Parameter der
historischen StraRen- und Wegegestaltungen gelegt (z. B. Beibehaltung der Lage der
Granitborde und StralRenraumgliederung) sowie auf die Verwendung adaquater Materialien
einschlieB3lich deren Format und Verlegecharakteristik bei schadens- oder fehlbedingten
Erganzungen.

Das gesamte Areal der Klaustorvorstadt ist gemaf § 2 Abs. 2 Satz 4 DenkmSchG LSA als
archaologisches Flachendenkmal verzeichnet. Die Infrastruktur wurde durch das
Hochwasser 2013 stark in Mitleidenschaft gezogen. Die Sanierung zahlreicher
denkmalgeschiitzter Gebaude hat zur Steigerung der Attraktivitat des Viertels beigetragen.
Die Erneuerung der Verkehrsflachen ist zum einen zwingend erforderlich um den
Ansprichen aus der Nutzung gerecht zu werden bzw. die Gebrauchstauglichkeit wieder
herzustellen, zum anderen tragt sie wesentlich zum Erhalt und der Wahrung des Charakters
des grinderzeitlichen Viertels bei.

Es besteht somit ein Giberwiegend 6ffentliches Interesse an der Umsetzung der Maf3nahme
als Teil des ,Malknahmenplan zur Schadensbeseitigung bei der Infrastruktur der Stadt Halle
(Saale)“.

HW 108 Franz-Schubert-Stral3e

Die Planung F.-Schubert-StralRe beinhaltet den Ausbau zwischen Pfalzer Ufer (Abgezaunter
Uferbereich der Saale) und der Anbindung an den R.-Franz-Ring. Folgende Maflinahmen
sind auszufihren. Der Ausbau der Fahrbahn erfolgt auf einer Lange von ca. 114 m,
einschlieB3lich der straRenbegleitenden Gehwege. Im Zuge des Vorhabens werden die
Stral3enbeleuchtung und die Ausstattung (Beschilderung) erneuert. Ebenfalls erneuert bzw.
erganzt werden die Einrichtungen fiir die StraRenentwasserung. Leitungsumverlegungen
werden durch die Rechtstrager selbst vorgenommen.

Die Erneuerung der Verkehrsflachen erfolgt grundhatft.

Die vorhandene Gestaltung hinsichtlich Querschnitt und Materialwahl wird aufgegriffen und
wieder hergestellt. MalRgebend sind dabei die ,Standards fir Gestaltung 6ffentlichen
Strallenraumes (Gestaltungshandbuch, Stand 21. Marz 2006).

Verbindlich zu bericksichtigen ist der Bereich Pfélzer Ufer als Anschluss an den
Saaleradwanderweg.

Maf3gebend fur die Planung ist die Vorgabe, dass die Erneuerung unter Berticksichtigung
der Forderkriterien zu erfolgen hat. Férdergegenstand ist die Wiederherstellung der
einzelnen geschadigten Infrastruktureinrichtung — hinsichtlich Gestaltung und Querschnitt —
unter Bertcksichtigung des aktuellen Regelwerkes.

Die Planung orientiert sich in Abwagung der Nutzungsanspriiche somit grundsatzlich am
Bestand.



Gestaltung/Querschnitt/Trassierung

Bei der Gestaltung des Querschnittes kommt das "Kreuzberger Prinzip" zum Einsatz (siehe
Anlage). Die Fahrgasse wird hierbei bituminds befestigt. Die Stellflachen fir Langsparkplatze
erhalten eine Befestigung mit Porphyrpflaster. Hier soll weitestgehend — je nach
Verfugbarkeit — das vorhandene Material zum Einsatz kommen. Unter Bertlicksichtigung des
zur Verfigung stehenden Verkehrsraumes ergeben sich folgende Breiten:

Fahrgassenbreite: 4,10 m
Parkplatze in Langsaufstellung: 2,00m
Resultierende Gehwegbreite: 2,25 m bis 2,35 m
Belastungsklasse: 1,0

Mit 4,10 m Fahrgassenbreite wird das Mindestmal? fur die Verkehrsraumbreite fur das
Begegnen von Pkw bei verminderter Geschwindigkeit (< 40 km/h) nach der Richtlinie fir die
Anlage von Stadtstral3en, Ausgabe 2006 (RASt 06) eingehalten. Die angestrebte
Gehwegbreite von 2,50 m wird geringfigig mit einer mittleren Breite von 2,30 m
unterschritten. Die Querschnittsaufteilung entspricht dem Bestand.

Die Gehwegbreite gestattet in Anlehnung an den Bestand den Einsatz von Granitplatten mit
1,50 m Breite, so dass es dem historischen Bestand angeglichen wird. Das Plattenband folgt
der Bordfiihrung und wird entlang dieser auch in den Ausrundungsbereichen (Knoten Pfalzer
Stral3e/Franz-Schubert-Str.) verlegt.

Folgende Gehweggestaltung wird vorgesehen:

Vorhandene Granitborde, Breite ca. 0,30 m
Plattenbelag (Naturstein) 1,50 m
Traufstreifen (Mosaikpflaster) ca. 0,50 m

Die Gestaltung spiegelt unter Berticksichtigung der Forderkriterien die vorhandenen
Nutzungsanspriche wieder, die u.a. durch ein hohes Mal3 an Parkraumbedarf
gekennzeichnet sind. Die Nutzung des zur Verfuigung stehenden Parkraumes wird derzeit
durch die vorhandene Beschilderung auf Bewohner mit Parkausweis beschrankt bzw. ist sie
zeitlich begrenzt fir andere Nutzer freigegeben. Die Beschilderung wird grundséatzlich in
gleicher Weise wieder hergestellt.
Im Zuge der Planung erfolgte die Abstimmung mit den angrenzenden Planungen. Dies
betrifft den Abgleich der Trassierung der Fahrbahnrander und die Ubergénge der
Plattenlaufbander. Sie schliel3en jeweils nahtlos an den angrenzenden Bereich an.
Die Orientierung am Bestand lasst die Realisierung einer Fahrgassenbreite von 4,10 m zu.
Damit wird die Mindestbreite fir den Begegnungsfall Pkw/Pkw eingehalten. Zugleich kann
die vorhandene Gehwegbreite erhalten werden, die durchschnittlich 2,30 m betréagt.
Wesentliche Punkte, die fur die Umsetzung der vorliegenden Variante sprechen, sind:

- die Einhaltung des Bestandsquerschnittes,

- die Umsetzbarkeit der Verlegecharakteristik (Gehweg),

- die grundsatzliche Vermeidung von Umverlegungen infolge Uberbauung durch

Beibehaltung der Bordlage,
- die Beibehaltung der Gehwegbreite — auch mit Blick auf eine zukinftige Verbindung
zur Salineinsel (Brickenbauwerk),
- die Berlcksichtigung der Forderkriterien.

Der Trassenverlauf orientiert sich am Bestand. Die Achse wird — resultierend aus der
Querschnittgestaltung — mittig des zur Verfligung stehenden Verkehrsraumes eingeordnet.
Dieser wird beidseitig durch die vorhandene Bebauung begrenzt. Die Trasse bindet an die
Achse des Robert-Franz-Ringes an.

Familienfreundlichkeit
Soweit umsetzbar und fir das Vorhaben relevant, wurden die Kriterien flr die Familien-
vertraglichkeit erfillt bzw. werden sie im Zuge der Erneuerung umgesetzt (s. Anlage 3.1).




FuRganger und Radverkehr

Der Radverkehr wird weiterhin auf der Fahrbahn gefuhrt. Der Fahrkomfort wird durch den
Einbau einer Schwarzdecke als Fahrbahn wesentlich verbessert.

Die Verbindungs- und ErschlieRungsqualitat wird nicht geéndert, da die Erneuerung den
Bestand aufgreift und die vorhandene Situation nicht geandert werden muss bzw. kann.
Gleichwohl wird die Qualitat bzw. Sicherheit der Fuhrung der FuRganger und Radfahrer
durch die Erneuerung der Verkehrsflachen wesentlich verbessert.

Barrierefreiheit

Detaillierte Aussagen zur Barrierefreiheit kbnnen der Anlage 2.1 enthommen werden. Die
Barrierefreiheit wird grundsatzlich nach Mal3gabe der im Bereich der F.-Schubert-Strafie
erforderlichen Parameter umgesetzt. So werden z.B. im Bereich der Eckausrundungen
Bordabsenkungen auf 3 cm Bordhéhe vorgesehen.

HW 121 Robert Franz Ring

Die Beseitigung der Hochwasserschaden im Robert-Franz-Ring ist integraler Bestandteil des
Vorhabens Klaustorvorstadt.

Die Erneuerung erfolgt durch den grundhaften Ausbau des Strafl3enzuges Robert- Franz-
Ring einschlieB3lich der anbindenden Einmindungen, der beidseitig parallel verlaufenden
Gehwege und des westlichen Parkstreifens innerhalb der gesetzlich geschiitzten Baumreihe.
Wesentliche Planungsgrundlage ist es, allen Verkehrsteilnehmen eine nutzungsgerechte
Verkehrsanlage unter den maflgebenden Belangen Verkehrssicherheit und
Leistungsfahigkeit zur Verfugung zu stellen.

Insbesondere ist dem hohen Radverkehrsaufkommen und den damit verbunden
Sicherheitsansprtichen dieser Nutzergruppe durch eine geeignete Gestaltung und Aufteilung
des zur Verfigung stehenden StralRenraumes gerecht zu werden.

Fur den ruhenden Verkehr sind aufgrund des geringen Angebotes und der hohen Nachfrage
im Umfeld der Klaustorvorstadt trotz der beengten Verhaltnisse wieder entsprechende
Flachen zur Verfligung zu stellen.

FuRgangeribergange (FGU) sind durch Bordabsenkungen, Beleuchtung, Beschilderung und
den Einbau von taktilen Leitelementen (Bodenindikatoren) richtliniengerecht und barrierefrei
Zu gestalten.

Gestaltung/Querschnitt/Trassierung

Die Gestaltung und die Materialwahl zur Befestigung der Verkehrsflachen erfolgt nach den
stadtebaulichen Vorgaben und Forderungen des Denkmalschutzes fir die Klaustorvorstadt.
Die grundsatzlichen Parameter der historischen Stral3en- und Wegegestaltung sind
weitestgehend beizubehalten oder in enger Orientierung an das bauzeitliche Vorbild
wiederherzustellen.

Fahrgassenbreite: 4,50 m
Radfahrschutzstreifen 1,25m-1,50 m
Parkplatze in LAngsaufstellung: 2,50m
Resultierende Gehwegbreite: 2,30 m bis 2,50 m
Belastungsklasse: 1.8

Die Stral3e wird vorwiegend als einbahnige Stral3e im Zweirichtungsverkehr betrieben. Die
Nutzung des Teilabschnittes von der Mannsfelder Stral3e zur Ankerstral3e erfolgt als
Einbahnstralle.

Die Linienfihrung des StrafRenzuges Robert-Franz-Ring folgt weitestgehend dem Bestand.
Es sind nur geringfligige konstruktive Trassierungsverbesserungen vorgesehen.

Die nach 8§ 21 Naturschutzgesetz Land Sachsen Anhalt geschutzte Baumreihe aus Linden ist
zu erhalten.

Die Regelfahrbahnbreite des Robert-Franz-Ringes betragt 7,00 m — 7,25 m. Zur Erhéhung
des Sicherheitsniveaus werden fur den Radverkehr auf der Fahrbahn beidseitig
Schutzstreifen, in Abhangigkeit des zur Verfligung stehenden Raumes mit einer Breite von



1,25 m — 1,50 m angeordnet. Die fur den Pkw-Verkehr vorgesehene Nutzbreite betragt
demnach 4,50 m, das entspricht 2,25 m pro Fahrtrichtung.

Die im linken und rechten Seitenraum anschlieBenden Gehwege werden mit einer Breite von
2,30 m — 2,50 m ausgebildet. Zur Verbesserung der Sicherheit werden die
FuRgangeruberwege regelgerecht gestaltet.

Fur den ruhenden Verkehr werden auf der westlichen Stral3enseite im Pflanzstreifen
(geschiitzte Baumreihe; Bau-km 0+275 bis 0+524) Parkbuchten, wie bereits im Bestand
vorhanden, eingeordnet. Die konstruktive Langsausbildung der 2,50 m breiten Parkstande
richtet sich nach dem verfligbaren Platzangebot zwischen den Baumen.

Folgende Gehweggestaltung wird vorgesehen:

Vorhandene Granitborde, Breite ca. 0,30 m
Park- und Pflanzbereich 2,50m
Kleinpflasterstreifen 0,50 m
Plattenbelag (Naturstein) 1,50 m
Traufstreifen (Mosaikpflaster) ca. 0,50 m

Unter Berilicksichtigung der stadtebaulichen Vorgaben und der Belange des
Denkmalschutzes werden Grundstiickszufahrten, die Parkflachen und sonstig befestigte
Seitenrdume (z.B. zwischen den Baumscheiben) in Kleinpflaster aus Granit ausgefuhrt. Die
Pflasterungen erfolgen im Diagonalverband mir einer einreihigen Randeinfassung.

Der Gehweg wird zur Wiederherstellung der historisch typischen Charakteristik als Laufband
ausgebildet. Die Befestigung erfolgt mit 1,50 m breiten Granitgehwegplatten, welche einseitig
(Ostseite) bzw. einseitig mit Mosaikpflaster im Traufebereich und Kleinpflaster stra3enseitig
(Westseite) im Diagonalverband mit Randeinfassung abgegrenzt werden.

Die Umsetzung des Gestaltungskonzeptes ist aus technischer Sicht im Bereich des
Kragarmes Muhlgraben (Gerbersaale) durch die konstruktive Gestaltung der Kappen nicht
moglich. In diesem Bereich kann die Deckschicht nur eine maximale Hohe von 4 cm
aufweisen. Eine Ausfiihrung ist nur in Asphalt moglich. Vorgesehen ist eine eingefarbte und
gepragte Asphaltschicht, die die Natursteincharakteristik und das Fugenbild der sonstigen
Gehwegbefestigung (Granitplatten und Mosaikpflasters) weitestgehend erreichen wird.

Die vorhandenen Baumscheiben der geschiitzten Baumreihe werden erweitert und mit
Granitborden im Bereich des Parkstreifens als Anfahrschutz (Hochbord) ausgestattet.

Die Fahrbahn wird in Asphaltbauweise ausgefihrt, beidseitig begrenzt durch einen
einreihigen Gossenstreifen aus Naturstein (Kupferschlacke) und Granitborde.

Der grundhafte Ausbau erfolgt mit einer Dicke von 0,34 m bis 0,44 m. Zur Verbesserung der
Grindungsverhaltnisse ist teilweise eine hydraulisch gebundene Tragschicht (HGT) von ca.
0,20 m vorgesehen.

HW 122 Ankerstral3e

Die Linienfilhrung des Straf3enzuges Ankerstral3e folgt weitgehend dem Bestand. Dabei
werden die vorhandenen Grinflachen im Bereich des 6ffentlichen Parkplatzes und am
Einmdndungsbereich ,An der Hulbe® einschliel3lich der dort vorhandenen Baume
(Glascontainerstandort, Trafo Ecke Packhofgasse/ Tuchrahmen sowie Parkflachen
Einmdndung ,An der Hulbe®) erhalten. Der Zuckerahorn vor dem Gebaude Ankerstralle 15
wird gefallt, da er schon jetzt in das Lichtraumprofil der Fahrbahn ragt. Fir ihn erfolgt eine
Ersatzpflanzung in der vorhandenen, an den dortigen Gehweg anschliel3enden Griunflache
etwa mittig des oOffentlichen Parkplatzes.

Gestaltung/Querschnitt/Trassierung

Im Abschnitt zwischen der Mansfelder Stral3e und der Briicke tiber den Flutgraben gibt es
geringfugige Trassenverbesserungen im Bereich des Gehweges am Multimedialen Zentrum
(MMZ) und im Bereich des o6ffentlichen Parkplatzes.

Der im Bereich des o6ffentlichen Parkplatzes derzeit unterbrochene Gehweg wird durch die
Herstellung einer Gehwegverbindung am sudlichen Parkplatzrand zu dem aus Richtung
Packhofgasse kommenden Gehweges kompensiert.

Dadurch wird eine barrierefreie und sozial sichere Fuldgéngerverbindung zwischen der




Ankerstral3e und der Packhofgasse/ Tuchr@hmen hergestellt. Auch der Behindertenparkplatz
ist Uber die Bordabsenkung im Bereich der Zufahrt zum Hof des ,Goldenen Herz" an diesen
Gehweg angebunden.

An sdmtlichen Querungsstellen und Knotenpunkten werden die Borde der Gehwege
abgesenkt.

Fahrgassenbreite: 5,50 m
Parkplatze in Langsaufstellung: 2,00 m
Resultierende Gehwegbreite: i.M.,2,25m
Belastungsklasse: 1,8

Im gesamten Stral3enzug der Ankerstraf3e wird die Beleuchtungsanlage erneuert. Da es
dabei zu einer Verdichtung der Leuchtpunkte kommt, wird die Verkehrssicherheit fir alle
Verkehrsteilnehmen — insbesondere auch fiir die FuRBganger — erhoht.
Fur den Radverkehr kdnnen aus Platzgriinden keine separaten Anlagen hergestellt werden,
er nutzt wie im Bestand die Fahrbahn der Ankerstral3e.
Die AnkerstralRe wird durch die Briicke Uber den Flutgraben in zwei Abschnitte
unterschiedlicher, vorhandener StralRenraumbreiten unterteilt. Deshalb war es erforderlich,
im Zuge der Vorplanung zwei unterschiedliche Regelquerschnitte zu bestimmen.
Fur den Abschnitt stdlich der Briicke — zwischen Mansfelder Stral3e und Briicke — wird die
Ankerstraf3e in Anlehnung an den Querschnitt Nr. 4.1 der RASt 06 mit einer Fahrbahnbreite
von 6,00 m (je ein Richtungsfahrstreifen) und beidseitigen Gehwegen ausgebaut.
Die in der RASt angegebenen Gehwegbreiten (Regelmaf 2,50 m) kénnen auf Grund des
ortlichen Platzangebotes nicht eingehalten werden. Am westlichen Fahrbahnrand wird der
Gehweg mit einer Regelbreite von =2 2,00 m hergestellt. Der 6stliche Gehweg soll wieder wie
im Bestand nur mit einer Breite von 1,40 m - 1,50 m (= 1,20 m) hergestellt werden und rickt
im Bereich des Parkplatzes vom Fahrbahnrand ab, so dass die dortige Fu3gangerfiihrung
am sudlichen (Neubau Gehwegverbindung mit 1,50 m Breite) und anschlie3end am dstlichen
Parkplatzrand tUber den bestehenden Gehweg (ca. 2,00 m breit) erfolgt.
Die Aufteilung des StraRenraumes im Abschnitt | der AnkerstraBe (Mansfelder Stral3e bis
Briicke Uber den Flutgraben stellt sich somit wie folgt dar:

die Fahrbahnbreiten, einbahnig, einstreifig, jeweils 3,00 m breit,

die Gehbreiten: ostlich der Ankerstral3e 1,40 bis 1,50 m,

partielle Engstellen = 1,20 m westlich der Ankerstrafie = 2,00 m

Vorhandene Granitborde, Breite ca. 0,30 m
Plattenbelag (Naturstein) 1,0m
Traufstreifen (Mosaikpflaster) ca. 0,20-0,50 m

Fur den Abschnitt nérdlich und westlich der Briicke — zwischen Briicke und Robert-Franz-
Ring - wird die Ankerstraf3e in Anlehnung an den Querschnitt Nr. 4.2 der RASt 06 mit einer
Fahrbahnbreite von 6,00 m (je ein Richtungsfahrstreifen) zuziglich 2,00 m Parkstreifen als
Langsparken am Fahrbahnrand und beidseitigen Gehwegen ausgebaut.
Die Gehwegbreiten betragen hier beidseitig = 2,25 m.
Die Aufteilung des StralRenraumes im Abschnitt || der Ankerstral3e (Briicke bis Robert-Franz-
Ring) stellt sich somit wie folgt dar:

die Fahrbahnbreiten, einbahnig, einstreifig, jeweils 3,00 m breit,

der Parkstreifen, einseitig, am sudlichen Fahrbahnrand, 2,00 m breit

die Gehbreiten: beidseitig = 2,25 m mit

Vorhandene Granitborde, Breite ca. 0,30 m
Plattenbelag (Naturstein) 1,50 m
Traufstreifen (Mosaikpflaster) ca. 0,55m

FulRgénger und Radverkehr

Der Radverkehr wird weiterhin auf der Fahrbahn gefiihrt.

Die Verbindungs- und ErschlieRungsqualitat wird nicht geéndert, da die Erneuerung den
Bestand aufgreift und die vorhandene Situation nicht geandert werden muss bzw. kann.




Gleichwohl wird die Qualitat bzw. Sicherheit der Fihrung der Fu3ganger und Radfahrer
durch die Erneuerung der Verkehrsflachen wesentlich verbessert.

HW 123 Pfélzer Stral3e

Die Lange der Pfalzer Strafl3e betragt ca. 310 m. Der Bestand weist eine Fahrbahnbreite von
8,5 m mit beidseitigen Parkstreifen auf. Die Gesamtbreite des Stral3enkorridors zwischen der
Bebauung variiert zwischen ca. 12,50 und 13,00 m.

Im Bestand betragen die Gehwegbreiten ca. 2,15 m. Im Stral3enverlauf quert die Franz-
Schubert-StraRe. Am sudlichen Ausbauende mindet die Pfalzer Stral3e in die Ankerstral3e.
Das nordliche Ausbauende liegt, nach einer 90°-Verschwenkung des Stral3enkorridors in
westliche Richtung, an einer vorhandenen Stutzwandbebauung.

Die angrenzenden Grundstticke sind durch Zufahrten und Zugange erschlossen.

Die vorhandene Fahrbahnbefestigung besteht aus einer lickenhaften Asphaltdecke mit
Pflasterunterbau bzw. einer Pflasterdecke. Das eingebaute Pflaster ist ein Mix aus Porphyr-
und Schlacke.

Darunter stehen Kies- und Schottertragschichten an. Die beidseitig durch einen
Natursteinhochbord getrennten Gehwege weisen abschnittsweise unterschiedliche
Befestigungen auf und befinden sich grof3tenteils noch im urspriinglichen Bauzustand.
Vorwiegend ist ein Natursteinplattenbelag mit den fir die Stadt charakteristischen Granit-
GrofRplatten und Mosaikpflaster im Traufbereich bis an die Gebaudekante vorhanden.

Die Zufahrten zu den Grundstiicken sind Uberwiegend mit Gro3pflaster befestigt.
Teilbereiche der Gehwegflachen sind in Asphalt bzw. in Beton-Rechteckpflaster
ausgebessert worden.

Gestaltung/Querschnitt/Trassierung

Bei der Gestaltung des Querschnittes kommt, in Anlehnung an die Franz-Schubert-Stral3e,
das "Kreuzberger Prinzip" zum Einsatz. Die Fahrgasse wird hierbei bituminds befestigt. Die
Stellflachen fir Langsparkplétze erhalten eine Befestigung mit Porphyrpflaster. Hier soll
weitestgehend — je nach Verfligbarkeit — das vorhandene Material zum Einsatz kommen.
Unter Berlicksichtigung des zur Verfigung stehenden Verkehrsraumes ergeben sich
folgende Breiten:

Fahrgassenbreite: 410 m
Parkplatze in Langsaufstellung: 2,00 m
Resultierende Gehwegbreite: 2,20m
Belastungsklasse: 1,0
Betriebsform nach RSTO12: Wohnstral3e

Mit 4,10 m Fahrgassenbreite wird das Mindestmal fiir die Verkehrsraumbreite fir das
Begegnen von Pkw bei verminderter Geschwindigkeit (< 40 km/h) nach RASt 06"
eingehalten. Die angestrebte Gehweghbreite von 2,50 m wird geringfligig mit einer mittleren
Breite von

2,20 m unterschritten. Die Querschnittsaufteilung entspricht dem Bestand.

Die Gehwegbreite gestattet in Anlehnung an den Bestand den Einsatz von Granitplatten mit
1,50 m Breite, so dass es dem historischen Bestand angeglichen wird. Das Plattenband folgt
der Bordfuihrung und wird entlang dieser auch in den Ausrundungsbereichen (Knoten Pfalzer
Stral3e/Franz-Schubert-Str.) verlegt.

Die Gestaltung entspricht den Forderkriterien der Sanierung und Wiederherstellung unter
Bertcksichtigung der aktuellen technischen Regeln sowie die vorhandenen
Nutzungsanspriiche, die u.a. durch ein hohes Mal3 an Parkraumbedarf gekennzeichnet sind.
Fur die Oberflachengestaltung wurden folgende Festlegungen getroffen:

- Fahrbahn: Asphalt

- Parkstreifen: Vorhandenes Grol3pflaster Porphyr

- Gossenstein: Vorhandenes Grol3pflaster Schlacke

- Bord Naturstein Granit 30/27 A1 Neumaterial
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- Naturstein-Gehwegplatten Granit Neumaterial, Breite 1,50
- Ausgleich Plattenbelag - Gebaude vorhandenes Granit-Mosaikpflaster
- Zufahrten Kleinpflaster Granit gesagt Neumaterial

Die Streckengestaltung orientiert sich an der durch den Bestand und die angrenzende
Bebauung vorgegebenen Trassenfiihrung.

Der Charakter der Straf3e als griinderzeitliche Wohnstral3e soll erhalten werden, auch
beidseitiges Parken soll weiterhin mdglich sein. Die Oberflachengestaltung soll, soweit mit
aktuellen Anforderungen und Richtlinien vereinbar, im urspringlichen Zustand erhalten bzw.
wiederhergestellt werden. Im Zuge der Planung erfolgte die Abstimmung mit den
angrenzenden Planungen. Dies betrifft den Abgleich der Trassierung der Fahrbahnrénder
und die Ubergange der Plattenlaufbander. Sie schlieRen jeweils nahtlos an den
angrenzenden Bereich an.

Unter Beachtung raumlicher Zwangspunkte wurden die vorliegenden Varianten mit dem
MalRnahmentrager, den Planungsbuiros der anliegenden Mal3nahmen, und den Abteilungen
Denkmalschutz, Stadtplanung, Verkehrsplanung sowie der Unteren Naturschutzbehdrde der
Stadt Halle diskutiert und eine kompromissféahige Vorzugsvariante definiert.

Der Regelquerschnitt setzt sich wie folgt zusammen:

2,20 m Gehweg links

2,00 m Parkstreifen links
2,05m Fahrstreifen links
2,05m Fahrstreifen rechts
2,00 m Parkstreifen rechts
2,20m Gehweg rechts
12,50 m Ausbauquerschnitt

Vorhandene Grundstiickszufahrten werden an gleicher Stelle als Gberfahrbarer Gehweg neu
hergestellt. Die Parkstreifen werden im Bereich der aufgeweiteten Stral3enanbindung
unterbrochen. Die Bordlage wird von einem Regelanschlag von 12 cm auf einen Anschlag
von 3 cm abgesenkt, und das Plattenband des Gehwegs wird unterbrochen. Die Absenkung
wird planmaRig auf einer Lange von 1,0 m realisiert.

Die Befestigung der Zufahrtsbereiche erfolgt mit Granit-Kleinpflaster im Mortelbett.

Die Oberflachenentwéasserung der neuen StralRenanlage erfolgt Uber beidseitige Bordrinnen
als einzeiliger Grol3pflasterstreifen und StraReneinlaufe 500/500. Die Anbindung der
StralReneinlaufe erfolgt an den vorhandenen Regenwasserkanal der HWS.

Die Stral3enbeleuchtung erfolgt derzeit tber sieben an den Fassaden angebrachte
Einzelleuchten (Hohe ca. 8,0 m). Die Leuchten wie auch die erdverlegte Elt-Zufiihrung
entsprechen nicht den Regeln der Technik und missen erneuert werden.

Die lichttechnische Planung mit der Festlegung der Leuchtenstandorte erfolgt durch die EVH
Netz.

Familienfreundlichkeit
Soweit umsetzbar und fur das Vorhaben relevant, wurden die Kriterien flr die Familien-
vertraglichkeit erfillt bzw. werden sie im Zuge der Erneuerung umgesetzt (s. Anlage 3.4).

FulRganger und Radverkehr

Der Radverkehr wird weiterhin auf der Fahrbahn gefiihrt. Der Fahrkomfort wird durch den
Einbau einer Schwarzdecke als Fahrbahn wesentlich verbessert.

Die Verbindungs- und ErschlieBungsqualitat wird nicht geandert, da die Erneuerung den
Bestand aufgreift und die vorhandene Situation nicht geandert werden muss bzw. kann.
Gleichwohl wird die Qualitat bzw. Sicherheit der Fihrung der Fu3géanger und Radfahrer
durch die Erneuerung der Verkehrsflachen wesentlich verbessert.

Barrierefreiheit
Detaillierte Aussagen zur Barrierefreiheit kdnnen der Anlage 2.4 entnommen werden. So
werden z.B. die Quer- und Langsgefalle der Gehwege eingehalten und an den Bestand
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angepasst. In Bereichen der Eckausrundungen Bordabsenkungen werden 3 cm Bordhdhe
vorgesehen.

Die Durchfiihrung der BaumaRhahme mit den weiteren Rechtstragern erfolgt in
Koordinierung und Abstimmung mit den ubrigen in der Klaustorvorstadt geplanten
StralRenbaumal3nahmen.

HW 124 Tuchrédhmen

Gemal dem vorliegenden Schadensgutachten wird der Tuchr@hmen vom nérdlichen Ende
der Packhofgasse bis zum Anschluss Robert-Franz-Ring. Der Ausbau der Fahrbahn erfolgt
auf einer Lange von ca. 120 m, einschlie3lich des Gehweganschlusses an den Robert-
Franz-Ring. Im Zuge des Vorhabens wird die StraRenbeleuchtung errichtet. Ebenfalls
erneuert bzw. erganzt werden die vorhandenen Parkflachen sowie die Anordnung einer
Wendeanlage.

Die Erneuerung der Verkehrsflachen erfolgt grundhaft. Die vorhandene Gestaltung
hinsichtlich Querschnitt und Materialwahl wird aufgegriffen und wieder hergestellit.
Maf3gebend sind dabei die in der denkmalschutzfachliche Stellungnahme vom 19.08.2015
des Landesamtes fur Denkmalschutz und Arch&ologie.

MaRgebend fir die Planung ist die Vorgabe, dass die Erneuerung unter Berticksichtigung
der Forderkriterien zu erfolgen hat. Férdergegenstand ist grundsatzlich die
Wiederherstellung der einzelnen geschadigten Infrastruktureinrichtung, hinsichtlich
Gestaltung und Querschnitt des Stral3enzuges. Die Planung orientiert sich an der Abwagung
der Nutzungsanspriche somit grundsatzlich am Bestand.

Gestaltung/Querschnitt/Trassierung

Die Befestigung des Wohnweges erfolgt teilweise in Pflasterbauweise und teilweise in
Asphaltbauweise. Abschnittsweise wird das Bestandsmaterial (Feldsteine) zur
Neugestaltung mit verwendet. Es werden fir die Neugestaltung 290 m2 Feldsteine bendtigt.
Im Bestand sind 340 m2 Feldsteine (Lesesteine) vorhanden. Es wird davon ausgegangen
das ein Teil Neumaterial zu liefern ist. Hierzu kann vom Natursteinhandel Material bezogen
werden. Das Neumaterial soll mit dem Bestandsmaterial so vermischt werden, dass ein
einheitlicher Pflasterbelag entsteht. Der Einsatz des Feldsteinmaterials beginnt an der
Baugrenze zur Packhofgasse und wird bis zur Ostecke der alten Posthalterei und noch ca. 8
m dartber hinaus gefiihrt. Die Verlangerung wurde gewahlt, um ein Gesamtbild mit den
gegeniiberliegenden Parkpléatzen zu erzielen. Der Ubergang Packhofgasse zur neu
gestalteten Straf3e Tuchr&hmen soll ohne nochmalige Abgrenzung durch einen
Natursteineinzeiler erfolgen.

Die Fahrbahn erhalt ein Quergefalle von 3 % in Richtung stdlich angeordneter
Entwasserungsrinne aus Grol3steinpflaster. Die Rinne beginnt am Gossenstein der
Packhofgasse. Die Rinne bildet den Bogen in Richtung Tuchréhmen nach. Die dreizeilige
Rinne begrenzt die Verkehrsflache auf sidlicher Seite und bildet eine Abgrenzung zu den
Stellflachen. Die Langsentwasserung erfolgt tiber die Rinne in Richtung StralRenablauf. Von
hier wird das Oberflachenwasser in Richtung Flutgraben gefiihrt und abgeleitet. Eine weitere
dreizeilige Rinne wird auf der nordlichen Seite als Scheinrinne angeordnet. Sie hat keine
entwasserungstechnische Funktion.

Seitlich wird die Fahrbahn durch Grof3steinpflaster aus Porphyr mit einem Auftritt von 4 cm
eingefasst. Als Anfahrschutz werden die Parkstellflachen nach hinten mit Natursteinborden
begrenzt (ca.10 cm Hohensprung).

Im Anschluss an die Feldsteinbefestigung erfolgt die Befestigung einschlie3lich der
Wendeanlage mit Asphalt. Die Asphaltbefestigung soll mit porphyrfarbigem Splitt abgewalzt
werden, um den Charakter einer ungebundenen Befestigung zu erzielen. Die Trennung
zwischen Asphalt und Feldsteinpflaster erfolgt durch einen Einzeiler aus Natursteinpflaster.
Alle Parkstellflachen werden mit Grol3steinpflaster (15/18) befestigt. Die Fugen werden als
Okofuge ausgebildet.

Im Bereich der historischen Zufahrt zur Posthalterei werden quadratische Porphyrsteine in
Reihe verlegt. Die Zufahrt wird analog dem Bestand gestaltet. Die Breite richtet sich nach der
Breite des geplanten Gehweges.
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Alle Gehwegbereiche werden mit Kleinsteinpflaster aus Porphyr befestigt. Es ist Pflaster mit
glatter, gesagter Oberflache einzusetzen. Die Gehwegbereiche erhalten ein Quergefélle von
2,5 %.

Die Oberbauschichten werden entsprechend der Richtlinie fir die Standardisierung des
Oberbaues von Verkehrsflachen 2012 (RStO 12) fir die jeweiligen Mindestdicken und
Belastungsklassen nach Tafel 3 und Tafel 4 festgelegt. Die Tragfahigkeit der
Standardbauweisen beruht auf einem tragfahigen Planum. Das Verformungsmodul EV2
muss auf dem Planum dauerhaft mindestens 45MN/m2 betragen.

Unter Berucksichtigung des zur Verfugung stehenden Verkehrsraumes ergeben sich
folgende Breiten:

Fahrgassenbreite: 4,00m-5,00m
Parkplatze: 4,30 m + 0,7m Uberhang
Gehwegbreite am Packhof 1,50 m

Mit 4,00 m Fahrgassenbreite wird das bestehende Mindestmal? fir die Verkehrsraumbreite
hergestellt. Die angestrebte Gehwegbreite von 1,50 m ist ein Kompromiss zum barrierefreien
Zugang vom Parkplatz Ankerstrae zum Packhof (Villa del Vino) sowie den befestigten
Parkplatzen im Tuchrahmen.
Folgende Gehweggestaltung wird vorgesehen:

Natursteinborde, Breite ca. 0,10 m

Kleinpflaster (Naturstein) 1,40 m

Die Gestaltung spiegelt unter Beriicksichtigung der Forderkriterien die vorhandenen
Nutzungsanspriiche wieder sowie das historische Stadtbild, was in diesem Bereich noch
besteht.

Der Trassenverlauf orientiert sich im Wesentlichen am Bestand. Dieser wird beidseitig durch
die vorhandene Bebauung begrenzt.

Familienfreundlichkeit
Soweit umsetzbar und fiir das Vorhaben relevant wurden die Kriterien fir die Familien-
vertraglichkeit erflllt bzw. werden sie im Zuge der Erneuerung umgesetzt (siehe Anlage 3.5).

FuRRgénger und Radverkehr

Durch die Verbreiterung des Gehweges erhdht sich die Qualitat bzw. Sicherheit der Fihrung
der FuRganger. Der Tuchrdhmen ist keine Hauptroute des Radverkehrs.

Die Verbindungs- und ErschlieBungsqualitdten werden nicht geédndert, da die Erneuerung
den Bestand aufgreift und die vorhandene Situation im Wesentlichen nicht geandert werden
muss bzw. kann.

Barrierefreiheit

Detaillierte Aussagen zur Barrierefreiheit konnen den Anlagen 2.5 entnommen werden. Die
darin getroffenen Festlegungen wurden durch den Behindertenbeauftragen zur Kenntnis
genommen.

Zusammenfassung

Mit dem Beschluss der Maflinahme soll ein nachhaltiger Ausbau der
hochwassergeschadigten Infrastruktur haushaltsneutral durch Nutzung von Fordermitteln fur
das Komplexvorhaben ,Mal3nahmenplan zur Schadensbeseitigung bei der Infrastruktur der
Stadt Halle (Saale)" erzielt werden.

Der bisher Bestand wird aufgenommen und wiederhergestellt, gegebenen Sicherheitsdefizite
werden soweit es mdglich ist eliminiert, so dass sichere Fahrverlaufe und die erforderlichen
Begegnungsfalle gewahrleistet werden und durch die Qualitat der Belage eine sichere
Nutzung der Verkehrsflachen durch schwache Verkehrsteilnehmer unterstitzt wird. Die
Querschnittgestaltung — insbesondere in Berlicksichtigung des Parkraumbedarfes - spiegelt
die Nutzungsanspriche vor Ort wieder.
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1.4 Grunderwerb
Dauerhafter Grunderwerb fiir die HochwassermalRnahmen ist nicht erforderlich.

1.5 Kosten

1.5.1 Kostenanteile und Kostentrager

Die Umsetzung der HochwassermalRnahmen wirkt sich fur die Stadt haushaltsneutral aus.
Kostentrager ist das Land Sachsen-Anhalt.

Im Rahmen der Projektforderung betragt die Férderquote einheitlich 100 %.

Die folgenden Kostenermittlungen enthalten alle derzeit bekannten Bauleistungen fur die
Erneuerung der jeweiligen Verkehrsanlage (Abbruchkosten, Erdarbeiten, Erneuerung der
Entwasserungsarbeiten usw.) einschl. der bauzeitlichen Verkehrssicherungen. Die
ausgewiesenen Kosten umfassen zudem die Planungsleistungen, gutachterliche Leistungen,
Leistungen fir Projektsteuerung, Vermessung und sonstige Baunebenkosten.

Die ermittelten Gesamtkosten entsprechen den Forderbetragen der jeweiligen
Zuwendungsbescheide. Diese gliedern sich wie folgt:

1.5.1.1 Kostenanteil der HochwassermalRnahme Nr. 108 Franz Schubert Strale
gemal Zuwendungsbescheid

Baukosten (brutto) 708.688 €
Baunebenkosten (brutto) 112.602 €
Gesamtsumme (brutto) 821.290 €

1.5.1.2Kostenanteil der HochwassermalBRhahme Nr. 121/ Robert Franz Ring
gemaf Zuwendungsbescheid

Baukosten (brutto) 2.350.090 €
Baunebenkosten (brutto) 266.359 €
Gesamtsumme (brutto) 2.616.449 €

1.5.1.3Kostenanteil der Hochwassermafl3nahme Nr. 122 Ankerstrafl3e
gemal Zuwendungsbescheid

Baukosten (brutto) 874.766 €
Baunebenkosten (brutto) 123.340 €
Gesamtsumme (brutto) 998.106 €

1.5.1.4Kostenanteil der Hochwassermaf3inahme Nr. 123/ Pfalzer Stralle
gemal Zuwendungsbescheid

Baukosten (brutto) 1.460.607 €
Baunebenkosten (brutto) 262.941 €
Gesamtsumme (brutto) 1.723.548 €

1.5.1.5Kostenanteil der HochwassermalRnahme Nr. 124/ Tuchrahmen
gemal Zuwendungsbescheid

Baukosten (brutto) 360.594 €
Baunebenkosten (brutto) 62.858 €
Gesamtsumme (brutto) 423.452 €

1.5.2 Finanzierung der MaRnahme

Die HochwassermafRnahmen werden tber Zuwendungen zur Beseitigung von
Hochwasserschaden 2013 finanziert. Die Férderquote betragt 100 %. Somit sind die
Vorhaben fur die Stadt Halle (Saale) haushaltsneutral. Der Stadt Halle (Saale) liegen fur die
Hochwassermaflinahmen 108, 121, 122, 123 sowie 124 die Zuwendungsbescheide seit
August/September 2014 vor.

Ergeben sich im Zuge der Planungsfortschreibung Anderungen, werden die Kosten im Zuge
der Haushaltsplanungen angepasst.
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1.5.3 Folgekosten

Die Folgekosten resultieren aus der Sanierung/Wiederherstellung der bestehenden
Verkehrsanlage einschlie3lich der Erneuerung der Stral3enbeleuchtung sowie dem Umbau
bzw. Wiederherstellung der Stral3enentwasserung.

Bertcksichtigt wurden flr das gesamte Komplexvorhaben jahrliche Unterhaltungskosten fiir
die

- Stral3enreinigung,

- Reinigung der Stral3enablaufe und Leitungen,

- Maharbeiten, Pflege der Anpflanzungen,

- Arbeiten an Markierung und Beschilderung,

- Beleuchtungsarbeiten,

- Reparatur von Fahrbahnen.

Die Kostensteigerung gegenuiber der Bestandssituation ist aus den Anlagen 5.1 bis 5.5 fir
die jeweiligen Straf3en ersichtlich. Die Folgekosten aus Betrieb und Unterhalt der
Verkehrsanlagen obliegen der Stadt Halle (Saale) als Trager der Stra3enbaulast.

1.5.4 StraRenausbaubeitrage/ErschlieBungsbeitrage
StralRenausbaubeitrage/ErschlieBungsbeitrdge werden im Rahmen der Beseitigung der
Hochwasserschéden 2013 nicht erhoben.

1.6 Zeitschiene der MalRnahmerealisierung
Mit dem derzeitigen Planungsstand kann bei Beschluss der Mal3nahme von folgendem
zeitlichen Ablauf ausgegangen werden:

Entwurfs- und Genehmigungsplanung Beginn Ende

fur die HochwassermalRnahmen: Bearbeitung, Prifung, Freigabe Okt. 15 Jan.16

108, 121,122, 123 und 124 Planfeststellungsverfahren Nicht erforderlich

Weiterfihrende Planung Beginn Ende

fur die HochwassermalRnahmen:

Nr. 108, 121,122, 123 und 124 Ausfuhrungsplanung Feb. 16 April 16

Vorbereitung der Vergabe Mai 16 Juni 16
Vergabeverfahren Juli 16 Sep. 16
Baubeginn Okt.16

Es wird derzeit von einer zweijahrigen Bautatigkeit ausgegangen. Bedingt durch die
Gewabhrleitung des Anlieger- und Durchgangsverkehrs in der Klaustorvorstadt sowie der
umfangreichen Bautétigkeit im Umfeld des Vorhabens muss die MalRnahme in mehreren
Bauabschnitten realisiert werden. Eine Koordinierung der MaRnahmen erfolgt im Rahmen
der Gesamtkoordinierung zum Hochwasser.

Da derzeit der Umfang der Arbeiten durch die Versorgungsunternehmen nicht vollumfanglic

h

bekannt ist, kénnen sich diese verlangernd auf die Bauzeit auswirken bzw. einen Baubeginn

der StralRenbaumal3inahmen verzdgern.

1.7 Beteiligung der Beauftragten

1.7.1 Familienfreundlichkeit

Das Bauvorhaben ist entsprechend den Grundsatzen einer familienfreundlichen
Stadtentwicklung mittels des Prifkataloges als familienvertraglich beurteilt worden.
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Die projektbezogenen Listen des Priffragen- und Malinahmekataloges im Rahmen der
durchgefuihrten Familienvertraglichkeitsprifung:
- B - Familiengerechte Verkehrsplanung, Verkehrsregelung und Gestaltung des
innerstadtischen Nahverkehrs,
sind in den Anlagen 3.1 bis 3.5 enthalten.

1.7.2 Ful3- und Radverkehr

Die vom Radverkehrsbeauftragten zur Planung abgegebene Stellungnahme vom 30.10.2015
liegt als Anlage 4 bei.

Die Zustimmung des FuR3- und Radverkehrsbeauftragten liegt vor. Die Hinweise aus der
Stellungnahme werden im Zuge der weiteren Planung bertcksichtigt.

1.7.3 Barrierefreiheit

Die Forderungen der DIN 18024-1 ,Barrierefreies Bauen® fur Stral3en, Platze, Wege,
offentliche Verkehrs- und Grinanlagen sowie Spielplatze wurden, sofern projektrelevant,
umgesetzt.

Die Checklisten fur die barrierefreie Gestaltung von Verkehrsanlagen liegen als Anlagen 2.1
bis 2.5 bei.
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