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Datum: 30.06.2016

Bezug-Nummer.
PSP-Element/ Sachkonto: 58110220/6600.1030

Verfasser: FB Bauen
Plandatum:
Beratungsfolge Termin Status
Ausschuss fur 13.09.2016 offentlich
Planungsangelegenheiten Vorberatung
Ausschuss fur stadtische 22.09.2016 offentlich
Bauangelegenheiten und Vergaben Vorberatung
nach der VOB, VOL, HOAI und VOF
Stadtrat 28.09.2016 offentlich
Entscheidung

Betreff: Baubeschluss Hochwasserschadenshbeseitigung 2013 (HW 127) TalstralRe

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschliel3t die Realisierung der Fluthilfemaflinahme TalstraRe im Bereich
westlich der Saale entsprechend der Richtlinie iber die Gewahrung von Zuwendungen zur
Beseitigung der Hochwasserschaden 2013 (Richtlinie Hochwasserschaden Sachsen-Anhalt
2013).

Uwe Staglin
Beigeordneter

Finanzielle Auswirkung in Euro:

Haushaltseinstellung geman Finanzierungsplan

Auszahlungen: Gesamt Verbrauch bis 2015  Verfugbar 2016 2017
8.54101046.700 3.961.400 135.000 3.755.900 70.500
Einzahlungen: Gesamt

8.54101046.705 3.961.400

Die Mallnahmen sind fur die Stadt Halle kostenneutral. Es erfolgt eine 100%ige Finanzierung aus
Zuwendungen zur Beseitigung der Hochwasserschaden 2013.
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1 Begrundung der Baumaflnahme

1.1 Allgemeine Beschreibung

Die vorliegende Beschlussvorlage beinhaltet die MalRnahme HW 127 TalstralRe, die zur
Beseitigung von Schéden infolge des Hochwasserereignisses von 2013 von der Stadt Halle
(Saale) durchgefiihrt wird. Der Stralenzug war vom Hochwasser im Juni 2013 unmittelbar
betroffen.

Die Talstral3e befindet sich im Stadtteil Krollwitz im Uferbereich der Saale. Die Malihahme
soll im Schadensbereich, der den Abschnitt von der Ernst-Grube-StralRe bis zur Untere
PapiermihlenstralRe umfasst, Gber eine Streckenléange von 1.165 m wiederhergestellt
werden. Die genaue Lage ist im Ubersichtslageplan dargestellt. Es ist vorgesehen, die
Mafnahme mit Fluthilfemitteln, die vom Land Sachsen- Anhalt zweckgebunden zur
Verfugung stehen, durchzufihren.

Grundlage ist die Richtlinie tber die Gewahrung von Zuwendungen zur Beseitigung der
Hochwasserschaden 2013.

1.2 Veranlassung

Der beschadigte StralRenzug wurde beim Hochwasserereignis 2013 Uberschwemmt und war
wahrenddessen fur den offentlichen Verkehr teilweise gesperrt. Nach dem Ruickgang des
Hochwassers waren irreversible Schaden an der StraRenkonstruktion zu verzeichnen.

Im Mérz 2014 wurden die Schadensbegutachtung durchgeftihrt, die
Sanierungsempfehlungen gegeben und gutachterlich dokumentiert. Es wurden Schaden an
der Deckschicht (Verformungen, Rissbildungen, Aufbriiche) und an der Tragschicht
(Kornumlagerungen und Feinkorneintrage) festgestellt, die irreparabel sind. Die bestehenden
Untergrundprobleme und Tragfahigkeitsdefizite kbnnen nur durch eine grundhafte
Erneuerung der Verkehrsanlage dauerhaft, wirtschaftlich, leistungsfahig und
umweltvertraglich behoben werden. Aus der Schadensbilanz und dem
Erneuerungserfordernis wurde die Malinahme abgeleitet, die als Hochwasserschaden beim
Trager der Fluthilfe angemeldet wurde.

Der Antrag auf Gewahrung von Zuwendungen zur Beseitigung der Hochwasserschaden und
Wiederherstellung wurde im Mai 2014 beim Landesverwaltungsamt gestellt und mit
Zuwendungsbescheid im September 2014 bewilligt. Anderungsbescheide (iber geanderte
Jahresscheiben und Leistungsumfang liegen vor. Der letzte Anderungsbescheid datiert vom
24.02.2016.

1.3 Gegenstand des Baubeschlusses

Gegenstand des Baubeschlusses ist die Beseitigung der Hochwasserschaden von 2013 im
Zuge der offentlichen Verkehrsanlage TalstraRe. Die Summen der per Zuwendungsbescheid
bewilligten Malinahme betragen brutto:

Zuwendung

Bescheid Summe Umfang

18.09.2014 3.590.000 | Erstantrag auf Basis Schadensgutachten
31.08.2015 3.891.000 | Zusatz nordlicher Geh-/ Radweg
24.02.2016 3.961.400 | Zusatz baubegleitende Projektsteuerung

Die Zuwendungen umfassen eine 100% Férderung der Planungs- und Bauleistungen Es
wird ausschlieRlich die Wiederherstellung der durch das Hochwasser von 2013 geschadigten
baulichen Anlagen gefordert. Die Fordermittel sind zur termin- und zweckgebundenen
Verwendung bestimmt und sind mittels Verwendungsnachweis zu belegen.

Die jeweiligen Fluthilfemittel sind gemaf den Zuwendungsbescheiden bis zum 31.12.2017
zu verwenden. Die Einordnung der MaRnahme in das Verkehrskonzept bedingt die
Verschiebung der Realisierung des verkehrsbedeutsamen westlichen Abschnittes nach



Fertigstellung der MaRnahme Sanierung Hochstra3e und erfordert die Verlangerung der
Mafnahme bis zum 30.11.2018. Die zeitliche Anderung wird dem Fdrdermittelgeber
mitgeteilt.

1.4 Bisherige Beschliisse

Entsprechend dem MaRRnahmeplan zur Schadensbeseitigung bei der Infrastruktur der Stadt
Halle (Saale), der am 11.09.2013 vom Stadtrat beschlossen wurde, ist die Umsetzung der
MalRnahme Wiederherstellung Talstral3e geplant.

2 Baubeschreibung

2.1  Allgemeine Baubeschreibung

Gegenstand der Wiederherstellungsmaflinahmen ist der grundhafte Ausbau der Straf3e im
Bereich des geschadigten Streckenabschnittes. Der Umfang der Malinahmen wird durch die
Schadensbilanz und den Wiederherstellungsaufwand gemaR Schadensgutachten bestimmt.
Der Stral3enzug ist aufgrund der verbliebenen Substanz und des baulichen Zustandes
grundhaft zu erneuern. Der Zustand der unterirdischen stadttechnischen
Versorgungsanlagen im Baubereich ist fir eine nachhaltige Erneuerung der Infrastruktur
beim grundhaften Ausbau zu berticksichtigen. Die erforderlichen Maflinahmen der
Versorgungstrager werden mit koordiniert.

2.2 Planungsstand
Die Planungsergebnisse der Entwurfs- und Genehmigungsplanung liegen in abgestimmter
Form vor. Die Fachbereichsbeteiligung ist erfolgt.

2.3 BaumaRnahme

2.3.1 StralRenbau

Die TalstralRe verlauft von West nach Nord von der Ernst-Grube-Stral3e bis zur Lettiner
StralRe. Die Malinahme umfasst den Abschnitt von der Ernst-Grube-Strale bis zur Unteren
Papiermihlenstral3e. Die Trasse gliedert sich sowohl verkehrlich als auch baulich in zwei
unterschiedliche Abschnitte, den Abschnitt West (Abschnitt Ernst- Grube-Stral3e bis zum
Anschluss an die Krollwitzer Straf3e) und den Abschnitt Nord (vom Anschluss Krollwitzer
StralRe bis zur Unteren Papiermihlenstral3e).

Der westliche Abschnitt nimmt die Verkehre des nordwestlichen Saaleufers auf und ist Teil
der nahraumigen Verbindung zwischen den westlichen und ndrdlichen Stadteilen mit
Durchgangsverkehren fur eine Fahrtrichtung. Dieser Abschnitt ist weitgehend anbaufrei und
alleeartig begrunt.
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Im noérdlichen Teil erschlief3t die Talstral3e ein angebautes Gebiet, das durch Wohnen und
Gewerbe besiedelt ist.

Die geplante Linienfihrung des Stral3enzuges folgt der Bestandstrasse. Das Bestandsgrin
wird dabei weitgehend erhalten. Der westliche Straenabschnitt besteht aus einer
einstreifigen Fahrbahn mit Einrichtungsverkehr in Richtung Westen, einem Parkstreifen und
einem durch einen Grinstreifen abgegrenzten Geh-/Radweg auf der Nordseite sowie einem
begleitenden Gehweg auf der Stdseite. Die Querschnittsteilung wird im Rahmen der
Planung an den Bedarf angepasst.

Im Bereich des westlichen Streckenabschnittes ist keine getrennte Radverkehrsanlage in
Richtung Norden entgegen der Einbahnstra3enfiihrung vorhanden. Im Bereich der TalstralRe
West wird der Uberregional bedeutsame Saaleradwanderweg mitgefihrt. Am Bauanfang trifft
der Saaleradwanderweg auf die Talstraf3e und ca. 280 m weiter schliel3t ein weiterer
Streckenabschnitt des Saaleradweges an, der als Malihahme HW 194 im Rahmen der
Hochwassermafinahmen wiederhergestellt wird. Der Radverkehr muss in Richtung Norden
daher zweimal die Einbahnstral3e queren. In der Planung wird zur richtungsgebundenen
Radverkehrsfiihrung abschnittsweise der siidliche Gehweg um einen Radwegabschnitt
erweitert zu Lasten des Parksteifens. Damit wird die Verbindung des stidlichen
Saaleradwanderweges geschlossen.

Durch die Erganzung des Radwegabschnittes soll die Verkehrsflihrung verbessert und die
Verkehrssicherheit erhéht werden. Als Ersatz fur die bendétigte Verkehrsflache entféllt der
Parkstreifen abschnittsweise, um einen Eingriff in den Geschitzten Landschaftsbestandteil
~Amselgrund und Kreuzer Teiche“ zu vermeiden. Ein derartiger Eingriff ware in der
Wiederherstellungsmafinahme nicht umsetzbar.

Der Stral3enabschnitt wird aus einer bordeingefassten 3,50 m breiten Fahrbahn, einem auf der
Nordseite Baum bestandenen Grinstreifen von gréf3er 3,00 m Breite, einem Geh-/Radweg
und stdlich einem 2,50 m breiten Geh-/ Radweg angelegt. Am Ubergang des sidlichen
Radweges in den Saaleradwanderweg wird der Geh-/ Radweg als 1,50 m breiter Gehweg
weitergefuhrt. Nordlich der Einmiindung des Saaleradwanderweges wird stralenbegleitend
beidseitig ein Geh-/ Radweg in einer Breite >= 2,50m angelegt und unter Ausnutzung des
gesamten Lichtraumprofils die Briicke unterquert. Die Geh-/ Radwege werden bis zur
Einmindung der Anbindung Kréllwitzer Stral3e (Rampe Krollwitzer Stral3e - Talstral3e) gefiihrt.
In der Einmiindung wird der Radweg ubergeleitet in die Anbindung und dort als
Radfahrstreifen weitergefihrt. In der Gegenrichtung kommt der Radverkehr auf der Fahrbahn
Anbindung Krollwitzer Straf3e an, biegt rechtsseitig auf die TalstralRe ein und folgt dem
westlichen Geh-/ Radweg.

Im Abschnitt Nord verlauft die TalstraRe durch ein Wohngebiet, das sich im Geltungsbereich
des festgesetzten Bebauungsplanes Nr. 100 befindet. Wesentliches Anliegen des B-Planes
ist die Erhaltung der Ortsstruktur des ehemaligen Fischerdorfes. Die Festsetzungen des B-



Planes, die den Gebietscharakter einer angerartigen Bebauung entsprechen, werden bei
dieser Planung bericksichtigt. Die Trasse wird beibehalten und die Breiten fir die
Verkehrsarten bleiben unverandert. Lediglich das Fahrbahnparken wird in Parkbuchten
verlagert. Es werden die vorhandenen Verkehrsanlagen zweistreifige Fahrbahn neben
Borden, Stellplatze und Gehwege wiederhergestellt. Radverkehrsanlagen sind in diesem
Abschnitt nicht vorhanden und aufgrund der Stral3enkategorie, der Verkehrsbelastung und
der bestehenden Tempo-30-Zone nicht erforderlich. In der Relation nordliche Talstrafl3e wird
daher der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Die geplante Fahrbahnbreite betragt 5,00
m, zuzlglich der Parkbuchten von 2,00 m. Die Gehwegbreiten differieren in Anpassung an
den Bestand und betragen gro3er 1,62 m.

Im westlichen Abschnitt sind zur Regulierung der Griinstreifenbreite und Ausrichtung des
westlichen Rad-/Gehweges 2 Baumfallungen erforderlich, die im Rahmen dieser Malinahme
ausgeglichen werden. Ein weiterer Baum, der im untermaf3igen Grinstreifen wuchs, wurde
durch Fahrzeugeinwirkung beschadigt und geféllt. Es handelt sich um eine nicht heimische
Robinie und einen Ahornbaum mit einem Stammdurchmesser bis 25 cm. Der Ausgleich und
Ersatz findet in Form von Erganzungspflanzungen im nérdlichen Abschnitt statt. Insgesamt
werden mit der Mal3nahme 5 Baume im Bereich des StralRenbegleitgriines Anger erganzt.
Die Verkehrsanlagen werden barrierefrei wiederhergestellt.

2.3.2 Leitungsverlegungen

Der Leitungsbestand im Untergrund umfasst Schmutz-, Misch- und Regenwasserkanéle,
Trinkwasser- und Gasleitungen sowie Strom-, Bahnstrom- und Infokabel verschiedener
Versorgungstrager. Folgende erforderliche Malinahmen an den Versorgungsleitungen
werden koordiniert: Die Kanéale und die Trinkwasserleitung der HWS werden abschnittsweise
im Rahmen der Hochwassermafl3nahmen HWS019 und HWS018 erneuert. Die Gasleitung
tangiert die Entwasserungszone und wird abschnittsweise verlegt. Die Querung der
Bahnstromtrasse wird aufgrund der ausreichenden Tiefenlage der Bestandkabel tiberbaut
oder verlegt. FolgemaRhahmen der Stadtwerke fallen unter die Konzessionsvereinbarungen.
Die Anderungen und Erganzungen an den Telekommunikationsnetzen tragen die
Versorgungstrager. Die Straldenbeleuchtung verbleibt im Bestand, eine Erneuerung ist im
Rahmen dieser MalRnahme nicht forderfahig.

2.3.3 Bauliche Realisierung

Die Bauausfiihrung erfolgt als Komplexmaflinahme mit den Stadtwerken. Die geplante
Bauzeit betragt 17 Monate. In 2017 erfolgt die Realisierung des Abschnittes 2 (angebauter
Bereich von der Krollwitzer Straf3e bis Untere Papiermiihlenstral3e). Der regional
verkehrsbedeutsame Abschnitt zwischen der Krdllwitzer StraRe und der Ernst-Grube-Stral3e
(EinbahnstralRe) soll im Anschluss an die Malinahme Sanierung HochstraRe umgesetzt
werden. Die Realisierung ist fir das Jahr 2018 geplant.

3 Grunderwerb

Maflinahme bedingter Grunderwerb ist nicht erforderlich. Riickstandiger Grunderwerb ist in
geringem Umfang (27 m?) aus dem Privatbesitz von 2 Anliegern anléasslich der Mainahme
zu veranlassen. Es handelt sich um Flachen, die bereits als Verkehrsflachen genutzt werden
und die zur Bereinigung des Liegenschaftskatasters zu erwerben sind. Die Kosten fir den
rickstandigen Grunderwerb von 4.600 € tragt die Stadt. Diese Aufwendungen sind im
Rahmen des Forderprogramms nicht forderfahig.

4 Kosten

4.1 Wiederherstellungskosten und Finanzierung

Die Leistungen und Kosten fur die Schadensbeseitigung (Wiederherstellung) wurden in einer
Kostenberechnung ermittelt. Sie enthélt alle Bauleistungen fir die Erneuerung der Verkehrs-
anlage (Abbruchkosten, Erdarbeiten, Erneuerung der Entwésserungsanlagen, der
Stral3enbeleuchtung, der Verkehrstechnik usw.) einschlief3lich der bauzeitlichen Verkehrs-
sicherung. Die ausgewiesenen Kosten enthalten zudem die Planungsleistungen, gutachter-
liche Leistungen, Vermessungsleistungen, Projektsteuerung und sonstige Baunebenkosten.



Die Wiederherstellungskosten betragen insgesamt 3.961.400 € (brutto). Die Kosten gliedern
sich wie folgt in Bau- und Planungskosten:

Baukosten (brutto) 3.573.300 €
Planungskosten (brutto) 388.100 €
Gesamtsumme (brutto) 3.961.400 €

Die HochwassermalRnahme HW 127 Talstral3e ist Teil der HochwassermalRnahmen 2013
der Stadt Halle. Sie wird mit Zuwendung des Landes Sachsen- Anhalt zur Beseitigung von
Hochwasserschaden 2013 finanziert. Die Férderquote fur die Bau- und Planungskosten
betragt 100 %.

Die ermittelten MaRBnahmen zur Schadensbeseitigung wurden vollstandig bewilligt. Somit ist
das Vorhaben fir die Stadt Halle (Saale) haushaltsneutral. Der Stadt Halle (Saale) liegt seit
2014 fur die HochwassermalRnahme 127 der Zuwendungsbescheid vor.

4.2 Unterhaltungskosten

Die Nutzung der vorhandenen und geplanten Verkehrsanlagen der Talstral3e als Offentliche
Stral3en erfordern wiederkehrend UnterhaltungsmalRnahmen an den StraRenflachen, der
Strallenentwasserung, der Stral3enausristung, die Straf3enausstattung, und an
Stadtgrunpflege. Dartiber hinaus fallen fir die Regenwasserbeseitigung Betriebskosten in
Form der Einleitgebihr an.

Der Umfang an Unterhaltung und Betrieb sowie die Aufwendungen andern sich infolge der
Strallenbaumalnahme insbesondere durch die Veranderung der Entwasserungsanlagen im
anbaufreien Abschnitt. Hier ist gegeniber dem Bestand eine Einleitung des
Niederschlagswassers mit Vorbehandlung in die Saale erforderlich (Anordnung von
Separationsstrafienablaufen). Des Weiteren wurde zur Bindelung der Stra3enablaufe und
Minimierung der Rohrauslaufe in die Saale Langsleitungen neu verlegt.

Die jahrlichen rechnerischen Unterhaltungskosten fiir die Malinahme betragen:

Malnahme Unterhaltungskosten bisher | Unterhaltungskosten neu
(€/Jahr) (€/Jahr)
TalstralRe 75.933 77.551

Die Kostensteigerung gegeniiber der Bestandssituation betragt 1.618 €/Jahr (1,02 %). Die
Durchfiihrung und die Finanzierung von Betrieb und Unterhaltung der Verkehrsanlagen
obliegen der Stadt Halle (Saale) als Trager der Stral3enbaulast.

4.3 StraBenausbaubeitrage / ErschlieBungsbeitrage

Die Planungs- und Baukosten fiir die Hochwassermal3Bhahmen werden zu 100 % gemar
Richtlinie Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur Beseitigung der Hochwasserschaden
2013 (RL Hochwasserschaden Sachsen-Anhalt 2013) gefordert. Eine Beteiligung der
Anlieger, deren Grundstiicke und Geb&ude ebenfalls vom Hochwasser betroffen waren, ist
nicht vorgesehen.

5 Zeitschiene der MaBnahmerealisierung
Mit dem derzeitigen Planungsstand kann bei Beschluss der Maflinahme von folgendem
zeitlichen Ablauf ausgegangen werden:

Ausfuhrungsplanung: 09/2016
Vorbereitung der Vergabe: 09/2016
Vergabebeschluss: 02/2017
Baubeginn: 03/2017

In Abstimmung mit und in Abh&ngigkeit von den angrenzenden Baumal3nahmen wird die
Planung weiter fortgeschrieben. Die Realisierung erfolgt abschnittsweise unter
Bertcksichtigung des koordinierten Verkehrskonzeptes.



6 Beteiligung der Beauftragten

6.1 Barrierefreiheit

Die gesamte Verkehrsanlage wird barrierefrei gestaltet.

Die Forderungen der DIN 18024-1 ,Barrierefreies Bauen® fur Stral’en, Platze, Wege,
offentliche Verkehrs- und Griinanlagen sowie Spielplatze wurden, sofern projektrelevant,
vollumfanglich umgesetzt.

Der Beauftragte fur die Belange von Menschen mit Behinderung wurde im Rahmen der
Fachbereichsabstimmung beteiligt.

Die Checkliste fur die barrierefreie Gestaltung von Verkehrsanlagen liegt als Anlage 2 bei.

6.2 Familienfreundlichkeit

Im Rahmen des Jour fixe Familienvertraglichkeit am 24. Oktober 2014 wurde festgelegt,
dass fur FluthilfemaRnahmen, die reine Sanierungsmafinahmen sind, keine
Familienvertraglichkeitsprifung erforderlich ist.

Die planungsbegleitende Familienvertraglichkeitspriifung wurde mit positivem Ergebnis
durchgefuhrt. Das Priifergebnis ist in der Anlage 3 dokumentiert.

Der Kinder- und Jugendbeauftragte wurde im Rahmen Fachbereichsbeteiligung Uber das
Bauvorhaben informiert.

6.3 Ful3- und Radverkehr

Die Nutzung der Talstraf3e durch den Ful3- und Radverkehr war Gegenstand der Planung.
Die Radverkehrsbelegung wurde bertcksichtigt. Der Ful3- und Radverkehrsbeauftragte
wurde in den vergangenen Planungsphasen beteiligt. Die Forderung des zusatzlichen
sudlichen Radweges im Bereich der Wilden Saale (Verbindung Saaleradwanderweg in
Richtung Norden) wurde vom Beauftragten eingebracht und wird als gemeinsamer Geh- und
Radweg berilicksichtigt.

Im Rahmen der Fachbereichsbeteiligung zur Entwurfsplanung wurde der Fuf3- und
Radverkehrsbeauftragte informiert.
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