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Bild 14: Radverkehrsfurt im Zuge eines Zweirichtungs-
radweges

Weitere Verdeuilichungen der Situation sollen an even-
tuell vorhandenen besonderen Konflikistellen vorge-
nommen werden (z.B. unginstige Sichtverhalnisse,
starker oder zligig ein-/abbiegender Krafifahrzeugver-
kehr).

Daflr gibt es folgende Mdglichkeiten:
- = Anhebung der Radverkehrsfurt,

- Markierung des Sinnbildes ,Fahrrad® auf der Furt mit
gegenlaufigen Pfeilen oder

— Einférbung der Furt.

Die Anhebung des Radweges als Radwegliberfahrt ist
das wirksarnste Mittel, um die Aufmerksamkeit der Fah-
rer von Kfz zu erhéhen. Sie sollte bei Zweirichtungsrad-
wegen in der Regel angewandt werden.

Radwegende und Ubergange auf Einrichtungs-
radwege

Wo Zweirichtungsfihrungen beginnen oder enden,
muss in der Regel die Fahrbahn liberquert werden.
Daher wird das Ubergqueren durch besondere MaBnah-
men, z. B. Uberquerungshilfen, gesichert.

3.6 Gemeinsame Fiihrung mit dem
FuBgéngerverkehr

Voraussetzungen

Gehwege sollen dem FuBgéngerverkehr ein ungestdr-
tes Fortkommen und einen der Umfeldnutzung ent-
sprechenden Aufenthalt erméglichen. Radverkehr im
Gehweghbereich kann FuBganger verunsichern oder ge-
fédhrden. Bei stirkerem Radverkehr kann der FuBgan-
gerverkehr in die Randbereiche der Gehwege gedrinat
werden, so dass Ihm nur noch Restflachen zur Verf(-
gung stehen. Auch den Anspriichen des Radverkehrs
wird mit der gemeinsamen Flhrung oft nur unzurei-
chend Rechnung getragen. Der Einsatz der gemeinsa-
men Flhrung mit dem Fuligangerverkehr ist daher nur
dort vertrethar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion
beider Verkehre gering ist. Méglich sind sowohl be-
hutzungspflichtige Flhrungen (gemsinsamer Geh- und
Radweg mit Zeichen 240 StVO) als auch in besonde-
ren Fallen solche ohne Benutzungspilicht {Zeichen 239
StVO mit dem Zusatz ,Radfahrer frei®).

Fir die gemeinsame Fihrung von FuBgénger- und Rad-
verkehr gelten folgende Ausschlusskriterien:

— StraBen mit intensiver Geschéftsnutzung,

— Uberdurchschnittlich hohe Nutzung des Seitenraums
durch besonders schutzbedrftige FuBganger (z.B.
Menschen mit Behinderungen oder Mobilitdtsein-
schrankungen, Kinder),

— Hauptverbindungen des Radverkehrs,

~ starkes Gefalle (> 3 %),

— dichte Folge von unmittelbar an Gehwege mit Min-
desthreiten angrenzende Haussingénge,

- zahlreiche untergecrdnete Knotenpunkts- und Grund-
stlickszufahrten bei beengten Verhaltnissen,

- starker frequentierte Bus- oder StraBenbahnhalte-
stellen in Seitenlage ohne gesonderte Warteflachen,

- Uberschreitung der Einsatzgrenzen geméas dem Bild 15.

FuRgangsr und Hinweis: Der Antsil der Radfahrar soll bei
Radfahrer jo hoher Gesamtbelastung etwa ein Dritte! der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht liberschreiten.
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Bild 15: Nutzungsabhéngige Einsatzgrenzen fiir die
gemeinsame Flihrung von straenbegleitendem
FuBgénger- und Radverkehr

Beschilderung

Fir die gemeinsamse Flhrung von FuBganger- und Rad-
verkehr sind gemas StVO und VwV-StVO zwei Méglich-
keiten gegeben: :

— Gemeinsamer Geh- und Radweg mit Zeichen
240 StVO. Eine Trennung durch Markisrung oder
durch andere Elemente wird nicht vorgenommen.
Dieser Anlagentyp ist benutzungspflichtig.

— Freigabe von Gehwegen flr den Radverkshr mit Zei-
chen 239 StVO ,Gehwsg” mit Zusatzzeichen 1022-
10 ,Radfahrer frei“. Der Radverkehr hat hier die
Wahlmoglichkeit zwischen Gehweg- und Fahrbahn-
benutzung. Der Radverkshr hat in besonderer Weise
auf den FuBgangerverkehr Riicksicht zu nehmen und
die Geschwindigkeit an den FuBgangerverkehr anzu-
passen.

Markierung

Gemeinsame Geh- und Radwege im Zuge bevorrech-
tigter HauptverkehrsstraBen miissen Uber untergsord-
nete Knotenpunktarme Furtmarkierungen erhalten. Bei
Gehwegen mit durch Zusatzzeichen 1022-10 zugelas-
senem Radverkehr gilt dies in gleicher Weise.
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Bei gemeinsamen Geh- und Radwegen sowle Gehwe-
gen mit zugelassenem Radverkehr bedartf es besi Furien
einer takiil und optisch kontrastierenden Abgrenzung
zur Fahrbahn.

Breite

Die Breite hdngt - von der Nutzungsintensitdt im Rad-
und FuBgingerverkehr ab (vgl. Bild 15) und betragt bei
geringer Nutzungsintensitdt mindestens 2,50 m.

Fir Sicherheitstrennstreifen zwischen gemeinsamen
Geh- und Radwegen (Zeichen 240 StVO) und der Fahr-
bahn gelten die glsichen MaBe wie flir Radwege (vgl.
Tahelle 9).

3.7 Filhrung des Radverkehrs an Engstellen
" Voraussetzungen

Engstellen sind kurze Streckenabschnitte von bis zu
50 m Lénge mit deutlich eingeschrénkten StraBenraum-
breiten. Engstellen treten typischerweise an Unterfiih-
rungen und Gebaudevorspriingen auf,

Baustellen als temporére Engstellen sind im Abschnitt
11.2.4 und Bushaltestellen im Abschnitt 3.11 behandelt.

Mdogliche MaBnahmen

An Engstellen ist der FuBgénger- und Radverkehr be-
sonders zu schiitzen. So sollte gepriift werden, ob die
Engstelle beseitigt werden kann oder ob ein Wechsel
der Fuhrungsform méglich ist.

Zur Sicherung des FuBgénger- und Radverkshrs ist
auch die Mdglichkeit einer einstreifigen Flhrung des
Kraftfahrzeugverkehrs mit  Richtungswechselbetrieb
zu prifen. Liegt die Kraftfahrzeugverkehrsstérke unter
500 Kfz/h, so kann der Kraftfahrzeugverkehr bei aus-

reichenden Sichtverhiltnissen einstreifig (ohne Lichtsi-

gnalaniage) mit Zeichen 208/308 StVO durch die Eng-
stelle gefiihrt werden. Die Fahrbahnverengung sollte so
bemessen sein, dass Radverkehr in beide Richtungsn
durchgéngig méglich ist.

Notwendige Wechsel der Radverkehrsfihrung werden
frithzeitig vor der Engstelle eingeleitet. Ubérgange vom

Radweg auf die Fahrbahn im Mischverkehr oder auf
sinen Schutzstreifen werden baulich gesichert.

Kann der Radfahrstreifen beibehalten werden, smpfiehit
sich in den Problembereichen seine ganzfiachige Ein-
farbung.

Ist die Durchftihrung eines Radfahrstreifens aus Platz-
griinden nicht méglich, so soll dieser bereits 20 bis
30 m vor der Engstelle enden und in einen Schutzstrei-
fen Gbergehen (Bild 18).

An Fahrbahnverengungen kann es auch sinnvoll sein,
Schutzstreifen zu unterbrechen. Dies ist z.B. an Mit-
telinseln der Fall, wenn die Breite der Richtungsfahr-
bahn unter 3,50 m (2,25 m + 1,25 m) liegt.

Radwege kdnnen an Engstellen bef geringsn Rad- und
FuBgangerverkehrsstirken in gemeinsame Flhrungen
mit dem FuBgéngerverkehr Ubergshen. Diese Engstel-
len sind durch eine gesignete Materialwahi oder durch
Markierungen zu kennzeichnen. Der Sicherheitstrenn-
streifen soll immer ausgeflthrt werden.

3.8 Radverkehrsfiihrung bei Steigung und
Gefille

Voraussetzung

An Strecken mit Langsneigung ist der Breitenbedarf
flr den Radverkehr erhdht. Bergauf wird durch seitli-
che Ausgleichsbewegungen bzw. durch Schieben des
Fahrrades mehr Platz bentigt. Bergab ist in Kurven der
Lichtraumbedarf des Radverkehrs deutlich gréBer als in
der Geraden. Bergauf und bergab gerichtete Radver-
kehre haben wegen der unterschiedlichen Geschwin-
digkeiten eine grundsétzlich andere Fahrdynamik und
unterschiedliche Differenzgeschwindigkeiten zum Kraft-
fahrzeugverkehr und zum FuBgangerverkehr. Daher ist
bergauf eher die Trennung vom Kraftfahrzeugverkehr,
bergab eher eine Flhrung auf Fahrbahnniveau zu be-
vorzugen, :

Asymmetrische Querschnittsaufteiiung

Fir StraBen mit einer Langsneigung von mehr als 3 %
kann deshalb h&ufig eine asymmetrische Querschnitts-
aufteilung sinnvoll sein {(vgl. Bild 18). ‘

Gehweg 20-30m_
Radfahrstreifen ... . oo . o T TS e R . 1,85 m
T~ L _2Emo e -
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Bild 18: Ubergang eines Radfahrstreifens in einen Schutzstrsifen im Bereich einer Engstelle
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