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1. Veranlassung

Die AusbaumalRnahme Mansfelder Strale West befindet sich zwischen Rennbahnkreuz
und StralRenknoten Herrenstrale. Das vorliegende Ausbauprojekt Mansfelder StraBe
West ist Bestandteil der Stufe 2 des Stadtbahnprogramms (Stufenbeschluss zur Stufe 2
vom 25.09.2013, V/2012/10579). MaBnahmentrager ist die Hallesche Verkehrs-AG.

Die heutige Situation insbesondere auf der Elisabethbricke und im Bereich der Halte-
stelle Saline ist hinsichtlich der verkehrlichen Querschnittssaufteilung und damit verbun-
denen Verkehrsablaufen unbefriedigend.
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Deshalb soll die Trasse in diesem Abschnitt wegen der unzureichenden Querschnittsauf-
teilung und den Behinderungen des OPNV mit einer Neuaufteilung des Verkehrsraums
grundhaft erneuert werden. Mit dem geplanten Ausbau soll eine Erhdhung der Ver-
kehrsqualitat erzielt werden, durch eine Erhdhung der Reisegeschwindigkeit und durch
eine bessere raumliche Trennung der Verkehrsteilnehmer. Kurze Haltestellenaufent-
haltszeiten durch mobilitdtsbehindertengerechte Haltestellen und Verbesserung der Zu-
gangsbedingungen sowie die Herstellung der Sicherheitsabstande tragen ebenfalls zu
hoheren Reisegeschwindigkeiten und zu einer gro3eren Fahrplansicherheit bei.
Zielsetzung bei der Planung ist eine ausgewogene Bericksichtigung aller Nutzungsan-
spriche an den StralRenraum.

2. Bedeutung des auszubauenden Streckenabschnittes

Der StralRenzug Mansfelder Straf3e West ist ein wesentlicher Bestandteil der Straf3en-
bahnverbindung von der Innenstadt nach Neustadt und Richtung Kréllwitz mit dem Uni-
versitatsklinikum und dem Weinberg Campus der Martin-Luther-Universitat Halle-
Wittenberg. Auf dem Trassenabschnitt verkehren sechs Tageslinien. Der Ausbauab-
schnitt zwischen Gimritzer Damm und westlich des Knotens Hafenstral3e ist in der Be-
deutung eine OV-StralRe mit zusatzlichen Rad- und FuBgangerverkehr. Er ist als Ret-
tungsweg fur Einsatzfahrzeuge nutzbar. Bis zur Zufahrt der Sportanlagen und des Ang-
lerheims ist er fur den Anliegerverkehr Richtung Stadtzentrum offen.

Eine allgemeine Offnung des Ausbauabschnitts zwischen Gimritzer Damm und westlich
des Knotens HafenstraRe fur den Kraftfahrzeugverkehr ist hinsichtlich des angrenzen-
den Verkehrsnetzes nicht sinnvoll und wird beim Ausbau nicht umgesetzt.

3. Untersuchte Varianten
Die Stadtbahnmaflinahme Mansfelder Stral3e West wurde bei der Vorplanung in folgen-
de Abschnitte gegliedert:
Abschnitt 1: Gimritzer Damm bis Anliegerzufahrt Sportanlagen/Anglerheim
Abschnitt 2: Anliegerzufahrt Sportanlagen/Anglerheim bis 6stliches Widerlager Elisa-
bethbriicke
Abschnitt 3: 6stliches Widerlager Elisabethbriicke bis einschlief3lich Knoten HafenstralRe
Abschnitt 4: Haltestelle Saline bis neue Schieferbriicke.
Die Gliederung erfolgte, um den unterschiedlichen Bestandsgegebenheiten (besonderer
Bahnkorper, stra3enbindige Ausbildung der Gleisanlagen, Querschnitte auf Bricken-
bauwerken und im Haltestellenbereich) gerecht zu werden.
Es wurden umfangreiche Varianten entwickelt, die mit verschieden Ldsungsansatzen in
ihrer verkehrlichen Wirkung verglichen wurden. Mal3geblich waren hier die Ziele des
Stadtbahnprogramms unter Beachtung der Belange der Stadtgestaltung.
Die nennenswerten Varianten werden in Anlage 2 benannt und in Anlage 3 bewertet.
Unter Gliederungspunkt 4 wird die Vorzugsvariante vorgestellt.

4. Beschreibung der Vorzugsvariante
In der Vorplanung wurde die Variantenuntersuchung entsprechend o.g. Planungsab-
schnitten durchgefuihrt mit dem Ziel, in der Planungsphase flexibel auf gewonnene Er-
kenntnisse zu reagieren und am Planungsende eine durchgehende Vorzuglésung aus-
zuweisen, gebildet aus den positiv bewerteten Varianten der Teilabschnitte.

4.1 Abschnitt 1 Gimritzer Damm bis Anliegerzufahrt Sportanlagen/Anglerheim

Der vorhandene unabhangige Bahnkdrper von der Einmindung Gimritzer Damm bis zur
Fahrbahnverschwenkung westlich der Anliegerzufahrt Sportanlagen/Anglerheim wird
begrint.
Am Bauanfang werden die Gleise in der Geraden mit einem Achsabstand von 3,60 m an
den Bestand angeschlossen. Die Richtungsénderung zur Elisabethbriicke wird mittels
flacher Bogen hergestellt, so dass in diesem Abschnitt eine Entwurfsgeschwindigkeit von
bis zu 70 km/h mdglich ist. Im Bogen wird der Achsabstand auf 3,00 m reduziert. Die
Fahrleitungsanlage wird nach Stand der Technik erneuert.
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Nordlich der StraRenbahntrasse werden ein 2,50 m breiter Gehweg und ein 3,00 m brei-
ter Zweirichtungsradweg (Verbindung zu zwei Radverkehrsanlagen, Richtung Sudwest
und Richtung West/Nordwest) angeordnet. Es erfolgt eine Verschiebung der Linienfih-
rung von Geh- und Radweg in Richtung Gleis unter Einhaltung eines 0,75 m breiten
Trennstreifens. Die Breite des Trennstreifens wird dem begriinten Rasengleis zuge-
schlagen. Die Trennung zwischen Radweg und dann verbreiterten Bahnkorper erfolgt
mit Gleisbord. Die ndrdlich des neuen Gehweges verbleibenden Flachen sind zu entsie-
geln und stehen fur Ausgleichsmaflinahmen (Begrinung) zur Verfigung.

Sudlich des Bahnkorpers verbleiben der bestehende Grinstreifen, der Rad- und Ret-
tungsweg und die Gehbahn. Dieser Verkehrsweg bleibt fir den motorisierten Durch-
gangsverkehr gesperrt. Ausnahme sind die Nachtbusse der HAVAG und Fahrzeuge im
Sondereinsatz. Radfahrer in Richtung Zentrum nutzen die Fahrbahn. Durch das Rechts-
fahrgebot kdnnen Nachtbusse und Einsatzfahrzeuge Radfahrer auf der 4,90 m breiten
Fahrbahn Gberholen.

Ein Neubau der Fahrbahn erfolgt im Bereich der Béschung und Treppenanlage des Ang-
lerheims (Querschnittsreduzierung; stadtwartiges Gleis ab hier in der Fahrbahn), das
nordliche Gleis wird als Rasengleis bis ca. 10 m vor der Anliegerzufahrt Sportanla-
gen/Anglerheim ausgefiihrt. An dieser Stelle soll der Radfahrer aus Richtung Neustadt
den Zweirichtungsradweg verlassen die Stralenbahntrasse einschlieflich Richtungs-
fahrbahn queren und die Fahrt auf der Sudseite der Verkehrsanlage fortsetzen. In die-
sem Bereich erfolgt eine Markierung als Schutzstreifen in Breite eines Radfahrstreifens
(1,85 m). Es soll dadurch zusatzlich die Fiuhrung der Radfahrer auf3erhalb der Gleise
unterstitzt werden und in der Weiterfilhrung die Lenkung zum Radweg auf der Elisa-
bethbriicke erreicht werden.

4.2 Abschnitt 2 Anliegerzufahrt Sportanlagen/Anglerheim bis 6stliches Wider-
lager Elisabethbricke

Die Anliegerzufahrt Sportanlagen/Anglerheim bleibt funktionell bestehen. Eine Befahr-
barkeit (geplante spatere Nutzung wie Caravan Camping und Slipanlage) ist durch
Nachweis der malRgebenden Schleppkurve gegeben.
Auf der Elisabethbriicke ist mit der Vorzugsvariante die konsequente Trennung zwischen
Schienen- und Radverkehr méglich. Es soll eine Kappenverbreiterung nach innen zur
heute Uberbreiten Anliegerfahrbahn erfolgen. Eine Machbarkeitsstudie zur Anpassung
der Elisabethbriicke wurde angefertigt. Im Ergebnis der Studie sind folgende Verande-
rungen als technisch I6sbar eingestuft: Kappenverbreiterung nach innen, Anpassung der
Briickenablaufe zur Oberflachenentwasserung und die Einordnung einer Rahmenkon-
struktion zur Abspannung der Fahrdrahtanlage, einschlief3lich Stral3enbeleuchtung. Die
Rahmenkonstruktion wird seitlich am Brickenbauwerk befestigt, so dass die heute vor-
handenen Querschnittseinengungen durch Fahrleitungsmaste im Rad-/Gehweg beseitigt
werden. In der weiteren Planung ist statisch zu untersuchen, ob auf der vorhandenen
Briicke auch die Anordnung von Einzelmasten am Kappenrand moglich ist (z.B. Vertei-
lung der Lasten auf zusatzliche Maste). Es soll hierbei eine schlanke Konstruktion und
optisch befriedigende Ldsung fur die Maste gefunden werden. Die Fahrbahnbreite auf
der Briicke wird 6,0 m betragen, die Briickenkappen sollen auf 4,0 m Breite erweitert
werden. Damit sind keine Regelbreiten von Geh- und Radweg auf dem Ingenieurbau-
werk moglich. Ein gemeinsamer Geh- und Radweg kommt auf Grund der hohen Ver-
kehrsstréme nicht in Frage. Die Aufteilung mit 2,30 m breiten Gehweg und 1,70 m brei-
ten Radweg (1,20 m breiter Verkehrs- und 0,5 m breiter Sicherheitsstreifen) erscheint als
vertretbarer Kompromiss. Eine zusétzliche Erweiterung der Brickenkappen nach auf3en
ist mit dem bestehenden statischen Brickensystem nicht mdglich. Eine kostenintensive
Verstarkung des Briickentragers, der bei Erweiterung der Konstruktionsbreite erforder-
lich ware, ist nicht vorgesehen.
Bedingt durch die technische Besonderheit der Fixierung der Stralenbahnschienen auf
der Briicke bleibt die Linienfuhrung der Gleise auf dem Bauwerk unverandert. Auf dem
Brickenbauwerk verlauft das Gleis im Bogen mit einem Radius von ca. 500 m. Der
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Gleismittenabstand betragt hier 3,00 m. Das Bogenende liegt etwa 40 m hinter dem 6st-

lichen Briickenwiderlager.

Entsprechend dem Bestand werden die Blockschienen auf der vorhandenen und fest mit
dem Deckblech der Briickenkonstruktion verbundenen Auflagerkonstruktion aufgelegt. In
diesem Teilstiick ist eine Entwurfsgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h realisierbar.

Der Gleis- und Fahrbahnbereich wird mit 2-lagigem Gussasphalt eingedeckt. Dabei fun-

giert die untere Lage als Schutzschicht fur die Bruckenkonstruktion.

Die Bahnstromanlagen werden bedarfsgerecht erneuert.

4.3 Abschnitt 3 dstliches Widerlager Elisabethbricke bis einschlie3lich Kno-
ten Hafenstralle

Die vorgesehene Neuordnung der nérdlichen Seitenbereiche im 3. Abschnitt bringt Vor-
teile bei der beabsichtigten Trennung von Radfahrer und StraRenbahn. Der regelkon-
forme Ausbau des vorhandenen Radweges mit verbesserter Linienfihrung als Radfahr-
streifen (auch aus dem 4.Abschnitt heraus und Uber den Knoten Hafenstral3e) steigert
die Attraktivitat zur Nutzung der Verkehrsanlage. Die vollkommen unzureichenden Geh-
wegbreiten im Bereich des StraRenknotens Hafenstral3e (Langsverkehr auf der Mansfel-
der Straf3e) werden mit der Vorzugsvariante aufgehoben. Beim Knotenpunktsentwurf
wurde auf eine gute Abstimmung zur Ausfiihrungsplanung der Hafenstral3e geachtet. Da
in der Hafenstral3e Fordermittel (Zuwendungen zur Beseitigung von Hochwasserscha-
den 2013) in die Finanzierung flie3en, wird der Anpassungsumfang auf ein erforderli-
ches Minimum beschréankt. Es werden nur die Bordausrundungen und die angrenzende
Verkehrsflache angepasst.
Der Knoten gilt verkehrsrechtlich als vierarmiger Knoten trotz des Versatzes der Zufahr-
ten HafenstraRe und Holzplatz. Es existiert hier eine registrierte Unfallhaufungsstelle.
Durch die vorhandene Hochbebauung ist die Mdglichkeit einer grundlegenden Korrektur
nicht gegeben. Eine Anordnung einer Lichtsignalanlage ist hinsichtlich der geringen Ver-
kehrsbelegungszahlen (auch in der Prognose) nicht begriindbar.
In der Vorzugsvariante werden zehn Stellplatze (LaAngsparken) angeordnet. Diese Park-
stellflachen im nérdlichen Seitenraum sind der Ersatz flr das im Bestand praktizierte
ungeordnete Parken am Fahrbahnrand.
Die Gleislage richtet sich nach den Anschlusspunkten Elisabethbriicke im Westen und
der Haltestelle Saline im Osten. Ausgehend vom Brickenbauwerk betragt der Gleismit-
tenabstand zunachst 3,00 m. Auf H6he der Einmindungen Holzplatz und Hafenstral3e
werden die Gleise in Richtung der geplanten Bahnsteigkanten verzogen.
Das stralenbtindige Gleis wird in Asphaltbauweise eingedeckt.
Fahrleitung und Bahnstromanlage werden bedarfsgerecht erneuert.

4.4 Abschnitt 4 Haltestelle Saline bis neue Schieferbriicke

Die Haltestelle Saline wird mit behindertengerechten Hochbahnsteigen und zeitgemalier
Haltestellenausristung ausgebildet. Es werden Haltestellenkaps mit angehobener Rad-
fahrbahn vorgesehen. Daran schlief3t sich ein gemeinsamer Warte- und Gehwegbereich
mit einer Gesamtbreite von ca. 3,75 m an. Auf der Nordseite wird eine Wartehalle errich-
tet. Es ist vorgesehen, die Flachen unter den Kolonnaden der Einkaufseinrichtung als
Uberdachten Wartebereich zu nutzen. Auf dem slidlichen Bahnsteig ist daher keine War-
tehalle eingeordnet. Der Vorhabentrager schlie3t die dazu notwendigen Vereinbarungen
mit dem Eigentimer der Flachen. Die vorhandene Gesamtfahrbahnbreite wird beim Um-
bau von 10 m auf 6,50 m reduziert.

Die gewiinschte Haltestellenanordnung unmittelbar an der Zufahrt Saline wurde geprtift.
Die Einordnung der Haltestelle 6stlich der Grundstickszufahrt Mansfelder StraRe 48
hatte zur Folge, dass die in der Gleiskurve gleisbauplanerisch zwingend zu berticksichti-
genden seitlichen Sicherheitsabstande (Bogenzuschlage) bis in den Bahnsteigbereich
hinein wirksam waren. Dies flhrt zu einem erhdhten Spaltmald zwischen dem Wagen-
kasten der Stral3enbahn und der Bahnsteigkante. Mit einem erhohten Spaltmal ist die
Haltestelle nicht behindertengerecht und férderrechtlich nicht finanzierungsfahig. Alter-
nativ ist eine komplette Verschiebung der Gleiskurve in dstlicher Richtung auf Grund des
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bestandsnah wieder herzustellenden Gleisabzweiges in Richtung Glauchaer Platz Gber
die alte Schieferbriicke ausgeschlossen. Darlber hinaus fuhrt eine Reduzierung der
Gleisradien zu einem erhohten Verschleil3 sowie zu einer erhdhten Larmentwicklung
durch Reibung am Rad-Schiene-System.

Es wird eine signalisierte FuRgangerquerung zur Verbesserung der Schulwegsicherung
sowie zur Sicherung des hohen Verkehrsaufkommens querender Fahrgéaste (insbeson-
dere fur Mobilitatsbehinderte) im Haltestellenbereich vorgesehen. Auch die Patienten
der in der Nahe befindlichen Reha-Klinik profitieren von dieser gesicherten Querungs-
stelle.

Ostlich der StraRenbahnhaltestelle Saline ist eine grundsatzliche Neuordnung der Ver-
kehrsflachen durch die drei vorhandenen Briicken nicht mdglich, es erfolgen nur Anpas-
sungen die nicht in die Bauwerkskonstruktion eingreifen. Auf3erhalb des Haltestellenbe-
reiches werden Radfahrstreifen / Schutzstreifen angeordnet. Zwischen der Zufahrt zur
Saline und der Schieferbriicke bleibt auf der Nordseite der vorhandene Radweg beste-
hen. Damit soll hier die angestrebte Trennung von Rad- und Stralenbahnverkehr nicht
verschlechtert werden, die auf Grund der vorhandenen QuerschnittsmalRe mit einem
Radfahrstreifen auf der Nordseite nicht erreicht werden kann. Die Bordfiihrung auf der
Nordseite wird nicht verandert.

Radfahrer aus der HerrenstraRe (Zweirichtungsradweg) sollen bis zum Bord der Mans-
felder StralRe, westlich des Ausrundungsbereichs gefiihrt werden und hier die Haupt-
stralRe queren in Richtung Saline oder Neustadt. Radfahrer aus der Saline kommend
sollen die Mansfelder StraRe im Bereich des Taxistandes queren und auf den Radfahr-
streifen Richtung Zentrum auffahren. Auch der Radfahrer in Richtung Glauchaer Platz
wird eine Verbindung ohne Nutzung der alten Schieferbriicke angeboten. Radfahrer in
Richtung Siiden entlang der Saale werden ohne nochmalige Uberfahrung der Gleise in
die Einfahrt dstlich der Einkaufseinrichtung gefiihrt.

Das Abstandsmaf zwischen Gleisachse und Bahnsteigkante betragt 1,20 m. Uber eine
Lange von ca. 100 m liegt das Gleis hier mit einem Gleismittenabstand von 4,10 m in der
Geraden. Auf Hohe der Einmindung zur Saline wird das Gleis verzogen, wobei der
Achsabstand wieder auf 3,00 m reduziert wird. Weiter verlauft das Gleis in einer Bogen-
Gegenbogenfolge in Richtung Osten. Die zweigleisige Abzweigung zur StraRenbahn-
briicke wird in die neue Geometrie eingepasst und bestandsnah erneuert.

Am Bauende, auf H6he der Einmindung HerrenstralRe, wird das Gleis an den Bestand
angebunden.

Auch hier wird das straenbiindige Gleis mit Asphaltaufbau eingedeckt.

Die Fahrleitungs- und Bahnstromanlagen werden an die neue Gleislage angepasst er-
neuert.

5. Kosten und Finanzierung (StraBenausbaubeitrage)

5.1 Kosten
Die Gesamtkosten des Ausbaues Mansfelder Strafle West werden auf rund 7,5 Mio. €
geschétzt. Angaben zu den Unterhaltungskosten sind in Anlage 8 ersichtlich.

5.2 Finanzierung

Die Finanzierung der MalRnahmen fiir die Verkehrsanlagen, inklusive der Folgemal-
nahmen und des Grunderwerbs, ist aus dem Stadtbahnprogramm Halle vorgesehen.
Das Bauvorhaben betreffend handelt es sich ausschlief3lich um vorhabenbezogene Leis-
tungen und FolgemalRnahmen des Malinahmentragers (HAVAG), fur welche der Stadt
keine Baukosten entstehen. Infolge der vollstdndigen Realisierung des Vorhabens ohne
stadtische Eigenmittel (Kostenneutralitat fir den stadtischen Haushalt) entfallt die Bei-
tragserhebungspflicht auf Grundlage des Kommunalabgabengesetzes. Die Finanzierung
erfolgt ausschlieRlich aus Mitteln des Offentlichen Personennahverkehrs.

Die Folgekosten aus Betrieb und Unterhalt der Stra3enverkehrsanlagen (s. Anlage 8)
tragt die Stadt Halle (Saale) als Tragerin der Straf3enbaulast. Diese Folgekosten sind im
zur Verfuigung stehenden Budget zu kompensieren.
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Entstehende Kostenanteile infolge zu erwerbender, vorribergehend in Anspruch zu
nehmender und dauerhaft zu beschréankender Flachen werden den Folgekosten ent-
sprechend der MaRnahmetrégerrahmenregelung zugeordnet.
Stadtische Eigenmittel, d.h. Zusatzmalinahmen im Sinne der Malinahmetragerrahmen-
regelung vom 31.01.2013 sind fur die dargestellte Vorzugsvariante nicht erforderlich.
Das Vorhaben ist fur den stadtischen Haushalt kostenneutral.

6. Stellungnahme des FuB3- und Radverkehrsbeauftragten sowie Prifung der
Familienvertraglichkeit und der Barrierefreiheit

siehe Anlagen 9,10 und 11

Die in der Stellungnahme des Ful3- und Radverkehrsbeauftragten aufgefihrten Hinweise
werden in den folgenden Planungsphasen gepruft bzw. umgesetzt. Eine Fiihrung des
Radverkehrs auf Radfahrstreifen zwischen Multimediazentrum und der Zufahrt Saline
wird von der HAVAG abgelehnt. In diesem Bereich erfolgt nur eine Gleiserneuerung mit
der damit notwendigen Erneuerung der Fahrbahndecke. Einen Neubau der Geh- und
Radwege als FolgemaRnahme des Gleisbaus kann nicht begriindet und somit auch
nicht geférdert werden. Eine Querschnittserweiterung wirde zusatzlich einen Eingriff in
die Briickenkonstruktion der neuen nérdlichen Schieferbriicke erfordern. Ein Radfahr-
streifen wirde den Kfz — Verkehr in den Verkehrsraum der StralBenbahn verdrangen,
was den angestrebten Zielen des Stadtbahnprogramms entgegensteht.

7. Termine und weiteres Vorgehen

2016: Gestaltungsbeschluss
2016/17: Entwurfsplanung

2017: Planfeststellungsbeschluss
2018: Bau und Verkehrsfreigabe
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