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* Berlin « Hamburg - Kassel
1 Aufgabenstellung Stadt Halle (Saale)
Machbarkeitsstudie:
Im nérdlichen Teil der Altstadt von Halle (Saale) sowie am angrenzenden Ruhender Verkehr am
Altstadtring zwischen Friedemann-Bach- und Joliot-Curie-Platz herrscht ver- nordlichen Altstadtring
gleichsweise hoher Parkdruck. Er wird hervorgerufen durch die Parkraumnach- Teil 4
frage der verschiedenen Nutzergruppen wie Bewohner und Besucher. .
Begleitende
Mit der Leopoldina, dem Universitatscampus, der Oper Halle, der Kulturinsel MalRnahmen
etc. befinden sich im Gebiet wesentliche Bildungs- und Freizeiteinrichtungen, Abschlussbericht
die eine hohe Parkraumnachfrage an Veranstaltungstagen induzieren. Diese 12. September 2016

Veranstaltungseinrichtungen verfiigen tber keine eigenen Parkierungsanlagen.
Es gibt auch sonst im Untersuchungsgebiet keine 6ffentlich zuganglichen
Parkierungsanlagen, die die erhdhte Nachfrage in den Abendstunden aufneh-
men kdnnten (Abbildung 1).

Aktuelle belastbare Daten zur tatséchlichen Parkraumsituation lagen vor der
Bearbeitung nicht vor. Daher wurde im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
zunéchst eine Bestandsanalyse durchgefuhrt. Die Machbarkeitsstudie unter-
sucht in diesem Zusammenhang:

I Aktuelle Parkraumsituation im Gebiet und Bewertung der verkehrlichen
Sinnhaftigkeit der Errichtung von Parkierungsanlagen auf3erhalb des 6ffent-
lichen StralRenraums - Bestandsanalyse,

1.1 An welchen Standorten ist eine Errichtung von Parkierungsanlagen sinnvoll
- Standortanalyse,

1.2 Unter welchen Bedingungen ist eine Parkierungsanlage wirtschaftlich
betreibbar - Wirtschaftlichkeitsanalyse,

Il Welche begleitenden Malinahmen sind zur Bewaltigung der Nachfrage im
Gebiet an Veranstaltungstagen sinnvoll - Begleitende MaRnahmen.

Der vorliegende Abschlussbericht fasst die Ergebnisse der Untersuchung zu
den begleitenden Malinahmen zur Bewaltigung der Nachfrage an Veranstal-
tungstagen zusammen (Teil: Begleitende MalRnahmen, IlI).
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2 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse bildet die Grundlage fur die MaRnahmenempfehlungen
(Kapitel 3) Sie beschreibt die Veranstaltungseinrichtungen, die Situation des
Offentlichen Verkehrs sowie das Angebot der Park+Ride-Anlagen und in den
fur das Untersuchungsbiet relevanten privaten, aber 6ffentlich zugénglichen

Sammelanlagen.

2.1 Veranstaltungseinrichtungen

Vier publikumsintensive Einrichtungen sind im Untersuchungsgebiet fur die
Betrachtung der Eventverkehre von besonderer Bedeutung (Abbildung 2):

Nationale Akademie der Wissenschaften (A),
Moritzburg mit Landeskunstmuseum (B),
Oper Halle (C) und

Kulturinsel mit Neuem Theater, Thalia- und Puppentheater (D).

Die Nationale Akademie der Wissenschaften (Leopoldina) liegt am Moritzburg-
ring am Rande der Altstadt. Die Moritzburg mit Landeskunstmuseum befindet
sich sudlich des Moritzburgringes am Friedemann-Bach-Platz. Das Opernhaus
ist dstlich des Universitatsringes verortet. Die Kulturinsel liegt in mitten der
ndrdlichen Altstadt.

Abbildung 2: Lage der Veranstaltungseinrichtungen im Untersuchungsgebiet
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Um die veranstaltungsintensiven Einrichtungen néher beschreiben zu kénnen,
wurden Informationen zu den Einrichtungen und den Veranstaltungen mit Hilfe
eines Fragebogens bei den verschiedenen Marketingabteilungen der Hauser
abgefragt. Die wesentlichen Ergebnisse sind nachfolgend zusammengefasst.

Leopoldina

Die Leopoldina hat zwei Veranstaltungssale, einen groRen mit 350 und einen
kleinen mit 140 Sitzplatzen. Die Anzahl der Besucher wird im Jahresdurch-
schnitt auf etwa 50 Personen pro Woche bzw. 1.800 Personen pro Jahr ge-
schatzt.* Durchschnittlich finden ein bis zwei Veranstaltungen in der Woche
statt. Im Juli, August und Januar sowie an den Wochenenden ist die Leopoldina
in der Regel geschlossen.

Bei den Veranstaltungen handelt es sich zumeist um Vortrage. Alle Events
haben einen wissenschaftlichen Charakter und dauern ein bis zwei Stunden
oder auch den ganzen Tag.

Zum Anteil mobilitatseingeschréankter Besucher konnten keine genauen Anga-
ben gemacht werden, es handelt sich aber nur um einige wenige Personen.
Das Gebaude ist barrierefrei. Auch zur Verkehrsmittelwahl liegen keine genau-
en Daten vor. Es wird geschatzt, dass 50 % der Besucher mit dem Pkw anrei-
sen. Die iibrigen Besucher kommen zu Ful? oder mit dem OPNV. Die Leopoldi-
na bietet keine Kombitickets mit dem OPNV oder zum Pkw-Parken an.

Sowohl vor als auch nach den Veranstaltungen gibt es keine Verweildauer. Die
Besucher kommen kurz davor geblndelt an und verlassen das Gebaude
zeitnah nach Beendigung.

Moritzburg

Die Moritzburg ist ein Kunstmuseum. Die Art der Veranstaltungen variiert.
Beispielhaft sind Lesungen, Vortrage, Flihrungen oder Ausstellungen. Fast
jeden Tag im Jahr gibt es ein Event. Im Sommer sind hierfir im Hof bis zu 500
zusatzliche Sitzplatze vorhanden.

Von 2010 bis 2014 kamen insgesamt 248.436 Besucher in die Moritzburg,
davon waren 31.055 Kinder und Jugendliche (Tabelle 1).? Pro Jahr ergibt sich
ein durchschnittliches Besucheraufkommen von 49.687, wobei 6.211 Kinder
und Jugendliche mit kostenlosem Eintritt sind.

Telefon-Befragung am 20.11.2015; auf 9 Monate hochgerechnet.

2 Stadt Halle (Saale): Statistische Quartalsberichte.
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Die Anzahl der Besucher schwankt je nach Art der Veranstaltung.® Die Moritz-
burg ist barrierefrei. Zum Anteil mobilitatseingeschrankter Personen konnten
keine Angaben gemacht werden. Zur Verkehrsmittelwahl der Besucher liegen
keine genauen Informationen vor. Viele reisen mit dem Reisebus an oder
kommen aus der Stadt zu Ful3.

Die Verweildauer nach Veranstaltungsende hangt stark von deren Art ab. Nach
Konzerten begeben sich die Zuschauer in der Regel gleich nach Hause, nach
einer Eréffnungsveranstaltung bleiben die Besucher gern noch eine Weile.

Tabelle 1: Anzahl der Besucher pro Jahr in der Moritzburg‘l'5
Anzahl der Besucher pro Jahr in der Moritzburg
Durch-
2010 2011 2012 2013 2014 schnitt
Kinder und Jugendliche 6.229 6.576 4.494 8.152 5.604 6.211
Sonstige Besucher 53.599 46.032  31.458 57.061 39.230 43.476
Besucher insgesamt 49.828 52.608 35.952 65.213  44.835  49.687

Oper und Kulturinsel

Im Opernhaus der Stadt Halle finden Veranstaltungen im Grof3en Saal, im
Operncafé, im Konzertfoyer sowie im Foyer Il statt.® Zur Kulturinsel gehoren der
GroRe Saal des Neuen Theaters, die Kammer, das Schaufenster, das Hofthea-
ter sowie Dock 1 und Dock 2. Zu den Veranstaltungen zahlen sowohl Theater-
vorfuhrungen als auch Konzerte und Vermietungen an Dritte. Die 35 Vorstellun-
gen je Woche finden in der Regel zwischen 9 und 24 Uhr statt und dauern 40
Minuten bis 6 Stunden.

Die Anzahl der Besucher je Spielsaison in der Oper und der Kulturinsel
schwankt (Tabelle 2). Je nach Saison kamen zwischen 171.031 und 212.667
Besucher zu den Veranstaltungen. Im Durchschnitt waren es in den letzten funf
Jahren 199.250 Besucher pro Jahr, wobei die Kulturinsel mehr Besucher hat als
die Oper.7 Spitzentage sind hierbei Donnerstag, Freitag und Samstagj.8

Zum Teil reisen die Besucher frihzeitig an. Nach Vorstellungsende verweilen
Besucher gern in den gastronomischen Einrichtungen des Theaterareals.

Telefon-Befragung am 20.11.2015.
Abweichungen sind rundungsbedingt.

Stadt Halle (Saale): Statistische Quartalsberichte.
E-Mail-Befragung vom 30.11.2015.

TOO GmbH, 03.05.2016.

E-Mail-Befragung vom 30.11.2015.
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Zur Verkehrsmittelwahl der Besucher liegen keine Daten vor. Mit einer Eintritts-
karte ist in der Regel nur Kinder- und Schilergruppen die Nutzung des OPNV
moglich. Ein kostenfreier Pkw-Stellplatz wird nicht angeboten.

Tabelle 2: Anzahl der Besucher je Spielsais.on9

Anzahl der Besucher je Spielsaison

2010/ 2011/ 2012/ 2013/ 2014/  Durch-
Kulturelle Einrichtung 2011 2012 2013 2014 2015 schnitt

Oper und Kulturinsel 171.031 212.667 196.092 207.575 208.885 199.250

2.2 Offentlicher Personennahverkehr

Fir das Untersuchungsgebiet ist das Liniennetz der StraRenbahn von Bedeu-
tung (Abbildung 4). Die 13 StralRenbahnlinien fihren aus allen Himmelsrichtun-
gen ins Zentrum. Drei davon halten an der Haltestelle Moritzburgring im Unter-
suchungsgebiet. Dies ist die einzige Haltestelle des offentlichen Personennah-
verkehrs (OPNV) im Untersuchungsgebiet. Die veranstaltungsrelevanten
Einrichtungen sind von der Haltestelle je nach Lage 200 bis 350 m entfernt und
somit in fuRlaufiger Entfernung.*®

Die Linien 3 und 8 verkehren als Nord-Siid-Verbindung Montag bis Freitag
jeweils in einem 15-min-Takt. Die Linie 7 verbindet den Nordwesten mit dem
Osten der Stadt und bietet eine umsteigefreie Verbindung vom/zum Haupt-
bahnhof. Auch sie verkehrt Montag bis Freitag tagstber in einem 15-min-Takt.
Somit besteht tagsuber ein mittlerer Takt von rund 5 min. Linie 3 und Linie 8
verkehren nur bis etwa 20 Uhr bzw. 22 Uhr. Linie 7 verkehrt nach 20 Uhr und
am Wochenende in einem 20-min-Takt, nach Mitternacht in einem 30- und
spater in einem 60-min-Takt. Hinzu kommt die Nachtbuslinie 97, welche am
Moritzburgring lediglich um 2:56 Uhr in Richtung Marktplatz (zentraler Umstei-
gepunkt) halt."* Insgesamt wird durch den OPNV gewéhrleistet, dass die
Besucher nach Veranstaltungsende das Untersuchungsgebiet verlassen
kénnen.

Im Untersuchungsgebiet fahren keine S- und Regionalbahnen oder Busse.
Lediglich drei Linien des Regionalverkehrs verkehren in der Nahe des Untersu-
chungsgebietes. Die Buslinien 314 und VGS-440 bedienen die Haltestellen

Stadt Halle (Saale): Statistische Quartalsberichte.

Die Kulturinsel ist besser Uber die Haltestelle Neues Theater (gleiche Bedienung)
und die Oper zusatzlich Uber die Haltestelle Joliot-Curie-Platz (weitere Linien) zu
erreichen.

10

11
www.havag.com
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Franckeplatz und ZOB, wahrend die Linie 353 (iber den ZOB und die Haltestelle
FriesenstralRe fahrt (Abbildung 3).** **

Abbildung 3:

Bushaltestellen in der Nahe des Untersuchungsgebietes

Stadt Halle (Saale)
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2.3 Park+Ride-Angebote

P+R-Parkplatze geben vor allem Pendlern die Moglichkeit inr Fahrzeug am
Stadtrand abzustellen und mit dem OPNV in die Innenstadt zu fahren. Mit der
Férderung von P+R-Anlagen kann der StraRenverkehr entlastet und der OPNV
in groRen Ballungsrdumen gestarkt werden.

Die Stadt Halle hat acht P+R-Parkplatze.* Eine weitere Anlage mit 42 Stellplat-
zen wird nach Angaben der Stadt Halle zurzeit am S-Bahnhof Nietleben gebaut.
Abbildung 4 zeigt deren Lage. Keine der Anlagen liegt im Untersuchungsgebiet.
Sie sind vor allem an den Ein- und AusfahrtstraRen am Stadtrand zu finden.
Ausnahme bildet der P+R-Parkplatz Rennbahnkreuz an dem sich die L 159 und
die B 80 kreuzen. Im Nordosten des Stadtgebietes sind keine P+R-Anlagen
vorhanden.

Insgesamt stehen an den acht P+R-Anlagen 990 Stellplatze bzw. bald
neun Anlagen mit 1.032 Stellplatzen, zur Verfligung (Tabelle 3). Die meisten
Stellplatze sind an den P+R-Anlagen Halle Messe (243 Stellplatze) an der

Linien 314 (Bad Lauchstédt - Halle) und 353 (Niemberg - Halle): www.obs-bus.de.

¥ Linie VGS-440 (Eisleben - Halle): www.vgs-suedharzlinie.de.

14
www.halle.de
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Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Halle (Saale) Messestrafl3e und Wormlitz (216 Stellplatze) am Sidstadtring vorhanden.
Machbarkeitsstudie: Aktuelle Belegungsdaten fiir die Parkierungsanlagen liegen nicht vor.
Ruhender Verkehr am

N : Fur das Untersuchungsgebiet von Bedeutung ist das Liniennetz der Strafl3en-
nordlichen Altstadtring

bahn, welches aus allen Himmelsrichtungen ins Zentrum fihrt (Abbildung 4).

Teil 4: Die P+R-Parkplatze sind, mit Ausnahme der Anlagen Halle Messe und Nietle-
Begleitende ben, an das StraBenbahnnetz angeschlossen. Die Innenstadt kann von dort mit
Mafinahmen der S-Bahn oder dem Bus erreicht werden. Von den Parkplatzen Trotha,
Abschlussbericht Kréllwitz und Buischdorf kann ohne Umsteigen von den gleichnamigen StraRen-
15. Juli 2016 bahnhaltestellen mit der StraRenbahn in das Untersuchungsgebiet gefahren

werden. Von Gottinger Bogen, Halle Messe, Rennbahnkreuz, Wormlitz, Beesen
und Nietleben muss einmal umgestiegen werden, um das Untersuchungsgebiet
zu erreichen.

Die StraBenbahnlinien an den P+R-Anlagen verkehren von Montag bis Freitag
bis 20 Uhr im 15-min-Takt. Am Abend und am Wochenende wird ein 20-min-
Takt angeboten.

Abbildung 4: Standorte P+R-Parkplatze und Strallenbahnnetz
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Das Untersuchungsgebiet ist von allen P+R-Anlagen je nach Lage innerhalb
von 33 min mit dem OPNV erreichbar (Tabelle 3). Mit dem Pkw betragen die
Reisezeiten von den P+R-Anlagen bis zur Kreuzung Universitatsring / Gro3e
Ulrichstra3e zwischen 6 und 17 min. Insgesamt ergeben sich durch die Nutzung
des OPNV unter normalen verkehrlichen Bedingungen keine zeitlichen Vorteile
fur die Besucher der kulturellen Einrichtungen im Untersuchungsgebiet.

Parksuchzeiten wurden nicht berticksichtigt. Sie ergeben sich sowohl an den
P+R-Anlagen als auch im Untersuchungsgebiet. Aufgrund des hohen Parkdru-
8 ckes ist jedoch davon auszugehen, dass die Parksuchzeit im Untersuchungs-
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gebiet hoher ist als an den P+R-Anlagen. Weiterhin wurden eventuelle Stauzei-
ten nicht berticksichtigt. Werden hierfir pauschal 10 min angesetzt, ist die
Reisezeit mit der StraRenbahn von den P+R-Anlagen in das Untersuchungsge-
biet kurzer als mit dem Pkw. Ausnahmen sind hier die P+R-Anlagen Wormlitz
und Beesen.

Von den P+R-Anlagen bis zur Kreuzung Universitéatsring / Grof3e Ulrichstralie
sind zwischen 3,1 und 7,8 km zurtickzulegen. Bei einer tiberschlagigen Berech-
nung mit 0,30 €/km™ ergeben sich Wegekosten mit dem Pkw von den P+R-
Anlagen in das Untersuchungsgebiet von 1,86 € bis 4,68 €. Hinzu kommen je
nach Lage und Uhrzeit noch Parkgebtihren.

Im Untersuchungsgebiet gibt es nur wenig unbewirtschaftete Parkstande. An
den bewirtschafteten Parkstéanden auf3erhalb der Altstadt sind montags bis
freitags von 8 bis 18 Uhr und samstags von 7 bis 13 Uhr fir 30 min 0,25 € zu
entrichten. Gleichzeitig gibt es ein Tagesticket fir 2,50 €. Entlang des Universi-
tatsringes kostet das Parken montags bis freitags von 7 bis 19 Uhr und sams-
tags von 7 bis 16 Uhr je halbe Stunde 0,50 €. Ein Tagesticket gibt es nicht. Die
Hochstparkdauer betragt drei Stunden. Somit ergeben sich fir einen Veranstal-
tungsbesuch zusatzliche Kosten fir das Parken an kommunalen Parkstanden
von bis zu 3 €. In den privaten Tiefgaragen sind am Tag 1,40 € bzw. 1,50 € pro
Stunde zu entrichten. In der Tiefgarage Handelhaus-Karree kostet das Parken
ab der dritten Stunde 1,00 €/h.

Die Gebuhrenpflicht wird an den kommunalen Parksténden in den Abendstun-
den ausgesetzt. Je nach Anreisezeit und Belegung der Parkstéande ist das
Parken am Abend sogar unentgeltlich mdglich. In den Tiefgaragen bleibt die
Gebuhrenpflicht bestehen. Jedoch bietet die Tiefgarage Handelhaus-Karree
einen Abendtarif an. Dort kann zwischen 19 und 7 Uhr fir insgesamt 3 €
geparkt werden.

Die Fahrtkosten mit dem OPNV betragen von den P+R-Anlagen in das Unter-
suchungsgebiet und zuriick 4,40 €

Es ist festzustellen, dass eine Nutzung der P+R-Parkplatze bei Veranstaltungen
in den Abendstunden nach Kostengesichtspunkten im Vergleich zur Pkw-Fahrt
in die Innenstadt unattraktiv ist (mit Ausnahme der Anlage in Beesen; Tabel-

le 3). Da auch die Reisezeitvorteile des OPNV, selbst mit Beriicksichtigung der
Parkplatzsuche, gering sind, kann davon ausgegangen werden, dass P+R im
Zusammenhang mit Veranstaltungen in den Kultureinrichtungen am ndérdlichen
Altstadtring bislang kaum stattfindet.

> alle Pkw-Kosten bertcksichtigend, vgl. Bundesreisekostengesetz

18 = zwei Einzelfahrscheine in Tarifzone 210 (Halle) a 2,20 € (seit 01.08.15)
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Tabelle 3: Ubersicht P+R-Anlagen, Reisezeiten und Wegekosten
Minimale
Reisezeit Kosten
[min] [€]
Stell-
platz- Pkw Kommuna-
Nr. Parkplatz anzahl | OPNV Pkw | OPNV generell les Parken
1 P+R Trotha 65 13 10 4,40 2,16 0-3€
(Kothener Strafie)
2  P+R Géttinger Bogen 63 22 12 4,40 3,60 0-3€
(Am Kleinen Teich)
3 P+R Halle Messe 243 23 15 4,40 4,02 0-3€
(Messestralie)
4 P+R Rennbahnkreuz 56 11 06 4,40 1,86 0-3€
(Halle-Saale-Schleife)
5 P+R Krollwitz 84 16 13 4,40 2,70 0-3€
(Dolauer Straf3e)
6 P+R Wormlitz 216 24 12 4,40 2,82 0-3€
(Sudstadtring)
7  P+R Buschdorf 120 21 15 4,40 3,30 0-3€
(Delitzscher Straf3e)
8 P+RBeesen 143 33 17 4,40 4,68 0-3€
(Dukatenstraf3e)
9 P+R Nietleben (42) 21 15 4,40 3,72 0-3€
(HeidestralRe)
Gesamtstellplatzanzahl 990
(1.032)

2.4

Parkierungsanlagen

Bei Parkierungsanlagen gibt es eine Reihe von Merkmalen, die die Attraktivitat
nicht oder nur mit kostenintensiven UmbaumaRnahmen erhéhen kénnen. Nicht
beeinflussbar sind standortbezogene Nachteile und baukonstruktive Méangel wie

® die Lage

(ungunstige Positionierung zu den Zielen, keine direkte Anbindung an das
Ubergeordnete StralRennetz),

® die tragende Konstruktion
(unglinstige Stutzenraster in den Ebenen),

® die Rampenstellung und -konstruktion
(schmale Fahrspuren, steile Rampen).

Eine Reihe von ,Softmerkmalen® hat jedoch einen wesentlichen Einfluss auf die
Akzeptanz der Parkierungsanlagen und liegt zum Teil im Gestaltungsspielraum
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der Betreiber. Diese werden fir die relevanten Objekte analysiert und bewertet.
Die Handlungspotenziale werden zusammengefasst.

Eine abgestimmte Tarifpolitik fir die Kapazitaten im StraRenraum (Stadt) und in
den Parkierungsanlagen (Betreiber) kann zu einer deutlichen Verlagerung von
Parkvorgangen von der Stral3e in die Sammelanlagen beitragen. Weitere
MaRnahmen zur Erhéhung der Aufnahmeféahigkeit und Bereitschaft zur Nutzung
der vorhandenen Parkierungsanlagen betreffen u. a. folgende Elemente des
Betriebs:

® Information (Parkleitsystem),
® Anfahrbarkeit (Routenfiihrung),
® Betriebskonzept (Offnungszeiten),

® Nutzerfreundlichkeit (Ful3wege, Markierung, Beschilderung, Kassier-
systeme, Treppenh&duser, Ausstattung, zusatzliche Dienstleistungen),

® Sicherheit (Sichtbeziehungen, Beleuchtung, Personal vor Ort),

® Ubersichtlichkeit (Gestaltung der Parkebenen, Verkehrsfiihrung und
-geometrie) und

® Sauberkeit (Reinigungsmodus).

Von Kurzparkern / Besuchern werden in der Regel Entfernungen bis rund
300 m akzeptiert, bei einem besonders hohen Parkdruck auch bis zu 400 m.
Bei Entfernungen von mehr als 400 m werden Parkbauten kaum nachgefragt.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine 6ffentlich zuganglichen Parkie-
rungsanlagen. Nur die Kulturinsel und die Moritzburg liegen im Einzugsgebiet
einer bestehenden Parkierungsanlage. Die Einrichtungen befinden sich in einer
fuBlaufigen Entfernung von rund 240 m bzw. 380 m von der Tiefgarage Handel-
haus-Karree.

Die weiteren Parkierungsanlagen, Tiefgarage Hansering / Galeria Kaufhof und
die Tiefgarage Multimediazentrum®’ kdnnen aufgrund ihrer Lage auRerhalb der
Einzugsgebiete der Veranstaltungseinrichtungen fiir die Befriedigung der
Parkraumnachfrage derselben nicht aktiviert werden (Abbildung 5).

" Die Tiefgarage Multimediazentrum ist aufgrund von Hochwasserschaden seit 2013

geschlossen.

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Halle (Saale)
Machbarkeitsstudie:
Ruhender Verkehr am
nordlichen Altstadtring
Teil: 4

Begleitende
MaRRnhahmen
Abschlussbericht

12. September 2016

11



LKgpArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Stadt Halle (Saale)
Machbarkeitsstudie:
Ruhender Verkehr am
nordlichen Altstadtring

Teil 4.
Begleitende
MaRRnahmen
Abschlussbericht

15. Juli 2016

12

® | hallesaale

* HANDELSTADT
Abbildung 5: Lage der bestehenden Parkierungsanlagen
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Die Tiefgarage Handelhaus-Karree ist rund um die Uhr getffnet. Die Einfahrt fur
Kurzparker ist von Montag bis Freitag in der Zeit von 5:30 bis 23:00 Uhr und am
Wochenende ab 7 Uhr moglich. Die Ausfahrt ist jederzeit mdglich. Fur Kurzpar-
ker stehen 358 Stellplatze zur Verfigung.

Die ausgeschilderte Zufahrt zum Handelhaus-Karree erfolgt Giber die Verbin-
dung Oleariusstral3e (Kleine UlrichstraRe) und Dachritzstral3e. Die Tiefgarage
liegt inmitten der Altstadt und nicht direkt an einer Hauptverkehrsstraf3e.

Es werden zwei Haupttarife angewandt:
® Tagestarif zwischen 6 und 19 Uhr und

® Nachttarif (auch Operntarif genannt) zwischen 19 und 6 Uhr.

Beim Tagestarif (6 - 19 Uhr) wird die erste Stunde im 20-min-Takt abgerechnet.
Hier sind 0,50 € je 20 min zu entrichten. Die zweite Stunde kostet ebenfalls
1,50 €. Ab der dritten Stunden sind 1 €/h zu zahlen. Zwischen 19 und 6 Uhr gilt
der Nachttarif. Bei Einfahrt nach 19 Uhr und Ausfahrt vor 6 Uhr des Folgetages
betragt die Parkgebiihr maximal 3 €.

Es bestehen keine tariflichen Kooperationen mit Einkaufs- oder sonstigen
Einrichtungen. Die Nachfrage generiert sich in erster Linie aus der zentralen
Lage in der Altstadt. Abbildung 6 zeigt die Belegung der Tiefgarage im Tages-
verlauf wahrend einer normalen Arbeitswoche sowie an Tagen mit besonderem
Verkehrsaufkommen in der Adventszeit. Nachfolgend sind die wesentlichen
Ergebnisse zusammengefasst:
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Insgesamt sind in der Tiefgarage Handelhaus-Karree, sowohl in der Nor-
malwoche als auch in der Adventszeit, im gesamten Tagesverlauf noch
freie Kapazitaten vorhanden. Je nach Tageszeit stehen zwischen 46 und
308 Stellplatze zur Verfigung. Dies entspricht einer Belegung von 87 %
bzw. 14 %.

Am geringsten ist die Belegung in den Morgenstunden. Hier sind weniger
als 30 % der Stellplatze belegt. Bis 12 Uhr steigt die Belegung an und sinkt
an einem normalen Werktag wieder. Wahrend der Adventszeit bleibt die
Auslastung im gesamten Tagesverlauf auf einem hohen Niveau und sinkt
erst ab 19 Uhr.

In den Abendstunden bestehen an einem normalen Werktag noch ausrei-
chend freie Kapazitaten. Ab 17 Uhr sind weniger als 50 % der Stellplatze
belegt. Wahrend der Adventszeit sind die freien Kapazitaten in der Tiefga-
rage Handelhaus-Karree gering. Bis 19 Uhr betragt die Auslastung durch-
gehend mehr als 80 %.

Generell ist einzuschéatzen, dass die Tiefgarage Handelhaus-Karree fiir Besu-
cherverkehre der Kulturinsel und (eingeschrankt) der Moritzburg relevant ist.

Abbildung 6:
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3 Empfehlungen

3.1 Offentlicher Personennahverkehr

3.1.1 Bedienungshaufigkeit

Die StraBenbahn-Haltestelle Moritzburgring wird von drei Linien bedient. Durch
die versetzte Taktung kann montags bis freitags tagsiiber annahernd ein
attraktiver 5-min-Takt aus dem Untersuchungsgebiet heraus angeboten wer-
den. Am Wochenende verkehren die StraRenbahnen tagsuber linientbergrei-
fend etwa alle 7 min.

Aufgrund der hohen Taktdichte am Tag erscheinen tagsuber keine MaRnahmen
zur Verbesserung des Stral3enbahn-Angebots erforderlich. Bei Abendveranstal-
tungen mit einem hohen Besucheraufkommen kann eine Verdichtung des
Taktes jedoch sinnvoll sein. Daruber hinaus ist zu Uberlegen, ob die Betriebs-
zeiten der Linien 3 und 8 verlangert werden kdnnen.

3.1.2 Kombi-Tickets

Kombi-Tickets ermdglichen eine kostengiinstige Nutzung des OPNV. Sie
beinhalten den Eintritt fir die Veranstaltung und die An- und Abreise mit
offentlichen Verkehrsmitteln.

In zahlreichen deutschen Stadten werden solche Tickets angeboten. In Braun-
schweig bietet die Stadthalle Braunschweig Betriebsgesellschaft mbH fir ihre
Betriebsstatten und verschiedene Veranstaltungen im Eintracht-Stadion Kombi-
Tickets an.” Im Gebiet des Rhein-Nahe-Nahverkehrsverbundes (RNN) werden
Kombi-Tickets unter anderem zu Veranstaltungen des Staatstheaters Mainz,
zum Oktoberfest Mainz sowie zum Weinforum Rheinhessen angeboten.19
Kombi-Tickets in Leipzig gibt es auch in Verbindung mit der Oper, dem Ge-
wandhaus und dem Z00.?° Dresden bietet die Tickets zum Beispiel fur die
Staatsoperette und die Lange Nacht der Theater an.**

Fur den Leipziger Zoo kénnen die Kombi-Tickets allerdings nur im Internet
gekauft werden. Der Preis fiir die OPNV-Fahrkarte ist in Verbindung mit dem
Veranstaltungsbesuch etwas giinstiger als ein herkémmliches OPNV-Ticket.

18 http://www.stadthalle-braunschweig.de/fileadmin/downloads/stadthalle/anfahrt/

Alles_auf_Gr%C3%BCn_STH_Kombi-Kongress-Ticket.pdf

http://www.rnn.info/fahrkarten/fahrkartensortiment/sonstige-fahrkarten/rnn-
kombiticket/

https://www.mdv.de/ticket/kombitickets/

19

20

z https://www.dvb.de/de-de/tickets/geschaeftskunden/kombitickets/
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Beim Onlinekauf der Eintrittskarte sparen Erwachsene zwischen 1,10 € und
2,50 € und Kinder maximal 0,20 € gegentiiber dem regularen Einzelfahrpreis.

Auch in Halle werden diese Kombi-Tickets bereits von einigen Einrichtungen
angeboten. So kooperieren unter anderem der Hallesche Fu3ballclub e.V., der
Mitteldeutsche Eishockey Club Saale Bulls, die Martin-Luther-Universitat
punktuell und das Handel-Haus mit der HAVAG.*

Finanziert werden die Tickets von den Veranstaltungseinrichtungen, welche sie
fuir einen stark ermaRigten Preis erwerben. Die Preise werden individuell fur die
verschiedenen Veranstaltungen mit der HAVAG ausgehandelt. Aktuell kostet
ein Ticket mit Fahrtanrecht flr An- und Abreise je nach Veranstaltungseinrich-
tung zwischen 0,60 € und 1,80 €.

Die Untersuchung der Kosten fir die Anfahrt zu den Veranstaltungsorten
(Kapitel 2.3) zeigt, dass die Nutzung des OPNV mit einem herkémmlichen
Ticket nur am Tage preisliche Vorteile gegeniiber dem Pkw bietet.?® Durch ein
Kombi-Ticket konnte der preisliche Vorteil auch auf die Abendstunden ausge-
dehnt werden. Nachfolgend wird geprift, inwiefern die Ausweitung des Kombi-
Ticket-Systems auf alle Veranstaltungsorte méglich und sinnvoll ist.

Eine zusammenfassende Darstellung der Potenziale und der Kosten fiir den
Erwerb von Kontingenten an Kombi-Tickets durch die verschiedenen Veranstal-
tungseinrichtungen enthalt Tabelle 4.2

Oper und Kulturinsel

Insgesamt ist der Anteil der verkauften Kombi-Tickets in Bezug auf alle Be-
sucher von Oper und Kulturinsel zurzeit mit weniger als 2 % sehr gering.
Die Tickets werden bisher in der Regel nur fur Kinder- und Schilergruppen
angeboten. Zieht man von der Summe der Besucher die Ehren-, Frei- und
Dienstkarten sowie die bereits verkauften Kombi-Tickets ab, so ergibt sich
fur die Veranstaltungen des Opern- und der Theaterensembles in den
Spielstatten der nérdlichen Altstadt pro Jahr ein Potenzial von rund 190.000
zusatzlichen Kombi-Tickets.?® Unter Berucksichtigung der Ublichen Preise
ergeben sich in etwa Zusatzkosten fiir die OPNV-Komponente zwischen
114.000 € und 160.000 €.

Auch die Staatskapelle gehort zur Theater, Oper und Orchester GmbH Hal-
le (TOO GmbH) und spielt unter anderem im Opernhaus. Ein Kombi-Ticket

22 Hallesche Verkehrs-AG.

Durch die gebihrenpflichtige Bewirtschaftung der Parkstande im Straenraum am
Tag.

23

% Dass die Nutzer von Kombi-Tickets nicht als Fahrgaste bei der Ermittlung des

Halleschen Anteils an den Landesmitteln nach § 8 OPNVG zéahlen, ist unerheblich,
da das Angebot auch ohne diese Honorierung verkehrlich und wirtschaftlich vorteil-
haft ist.

2 Bezugszeitraum: Spielsaison 2014/2015.
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fur deren Veranstaltungen gibt es bisher nicht. Um ein einheitliches Angebot
zu ermdglichen, ware es sinnvoll das Kombi-Ticket-System auch auf die
Veranstaltungen der Staatskapelle auszudehnen. Hier waren pro Jahr rund
76.000 weitere Kombi-Tickets absetzbar, mit Zusatzkosten fiir die OPNV-
Komponente zwischen 46.000 € und 64.000 €.

Insgesamt ergibt sich fir die Veranstaltungen der TOO GmbH im Vergleich
zum Bestand jahrlich ein Potenzial fiir weitere 267.000 Kombi-Tickets. Die
Kosten dafur wirden zwischen 160.000 € und 224.000 € betragen. Mit der
héheren Absatzmenge als fur einzelne Sparten der TOO GmbH steigt auch
die Wahrscheinlichkeit, mit der HAVAG einen geringeren Preis pro Ticket zu
erzielen.

Je nach Veranstaltung kostet eine regulére Eintrittskarte (ohne ErmaRi-
gung) zwischen 10 € und 38 €. Wirden die Kosten fur die Fahrscheine auf
die Eintrittskarten umgelegt, wirden sich die Eintrittspreise nur marginal
erhdhen (<1 %).

Kunstmuseum Moritzburg

Fir die Veranstaltungen in der Moritzburg gibt es bisher keine Kombi-
Tickets, da der Kartenvorverkauf unbedeutend ist. Die Eintrittskarten wer-
den in der Regel erst vor Ort, also nach erfolgter Anreise am Veranstal-
tungstag gekauft. Daher ware die Anderung des Ticketsystems eine Vo-
raussetzung fur die Einfihrung eines Tickets mit OPNV-Komponente, z. B.
durch eine zusatzliche Erwerbsmaoglichkeit im Internet nach dem Vorbild
des Leipziger Zoos. Beim Kauf des Onlinetickets kdnnte dann gleichzeitig
das Anrecht fiir die An- und Abreise mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln
erworben werden.

Die Eintrittspreise der Moritzburg sind gering und einige Nutzergruppen wie
zum Beispiel Kinder und Jugendliche bis 18 Jahre, Auszubildende, Studie-
rende der Kunsthochschule oder Inhaber des Halle-Passes haben freien
Eintritt, so dass eine Umlegung der OPNV-Kosten auf den Ticketpreis nur
begrenzt moglich ist.

Unter der Voraussetzung, dass das Ticketsystem umgestellt wird und der
Annahme, dass die Anzahl der Besucher tber 18 Jahre mit freiem Eintritt
sehr gering ist, ergibt sich ein Potenzial von rund 43.500 Kombi-Tickets.
Allerdings ist davon auszugehen, dass zumindest anfanglich nur ein gerin-
ger Anteil der Tickets tatsachlich im Vorverkauf bezogen wird. Folglich wr-
de die OPNV-Komponente kaum genutzt werden, was einerseits den Preis-
aufschlag sehr gering hélt, andererseits den vor Ort kaufenden Grof3teil der
Besucher, wenn auch marginal, mehrbelastet. Die zuséatzliche Funktion der
Eintrittskarte sollte dann gezielt mit Verweis auf geringere Mobilitatskosten
und ggf. kiirzere Reisezeiten beworben werden.
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Alternativ kbnnten wie beim Zoo Leipzig nur die Tickets im Vorverkauf mit
OPNV-Komponente angeboten werden. Es handelt sich per Definition des
Verbands deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) dann nicht um ein Kom-
bi-Ticket und der Preisaufschlag wére deutlich grof3er, da das Ticket fast
ausnahmslos von Besuchern bezogen wird, welche es tatséchlich fiir An-
und Abreise mit dem OPNV nutzen. Hohere Kosten miissten auf weniger
Tickets umgelegt werden.

Um gunstigere Preise fiir die OPNV-Komponente zu erzielen, wére eine

Einkaufsgemeinschaft der Kultureinrichtungen von Vorteil. Der Findungs-
prozess einer solchen Kooperation erfordert allerdings zeitlichen Vorlauf

und organisatorischen Aufwand bei den Einrichtungen.

Leopoldina

Tabelle 4:

Die Leopoldina hat jahrlich rund 1.800 Besucher, wobei viele Veranstaltun-
gen kostenfrei sind, sodass die Kosten fiir den OPNV nicht auf das Ticket
umgelegt werden kdnnen. Daher ergeben sich unter Berlicksichtigung der
Finanzierbarkeit keine Potenziale zur Einfliihrung eines Kombi-Tickets in der
Leopoldina.

Potenziale und Kosten fiir Kombi-Tickets?®

Einrichtung

Aufwendungen in €
Ticket-

Potenzial minimal maximal

Oper und Kulturinsel

190.700 114.400 160.200

Staatskapelle

76.200 45.700 64.000

Moritzburg

43.500 k. A. k. A.

Leopoldina - - -

Summe

310.400 > 160.100 > 224.200

3.1.3 Park+Ride-Angebote

Halle ist mit acht P+R-Anlagen und einer weiteren im Bau befindlichen Anlage
bereits gut ausgestattet. Sie sind so angelegt, dass alle Himmelsrichtungen und
radialen Straf3enbahn-Linien abgedeckt sind. Eine weitere Ausweitung des
Park+Ride-Systems ist nicht erforderlich.

Eine Verdichtung des regularen OPNV-Taktes vor und nach den Abendveran-
staltungen wirde zu einer besseren Erreichbarkeit und einer Steigerung der
Attraktivitat der bestehenden P+R-Anlagen beitragen.

26

Abweichungen sind rundungsbedingt.
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3.2 Attraktivierung der Tiefgarage Handelhauskarree

Die Tiefgarage Handelhaus-Karree ist in den letzten Jahren durch Sanierungs-
arbeiten aufgewertet worden.?’ Fast durchgangig sind die Anforderungen des
ADAC an benutzerfreundliche Parkierungsanlagen umgesetzt worden, so z. B.:

einheitliche Beschilderung und Ausweisung aller erforderlichen Informationen
an der Einfahrt

Ausfahrtmdoglichkeit rund um die Uhr

transparente Tiren und Aufzlige

klare ubersichtliche Strukturierung der Parkebenen

eindeutige Trennung von Rampen, Fahrgassen und Stellplatzbereichen

Einrichtungsverkehr in den Ebenen zur Vermeidung von Konfliktsituationen

Das Parkhaus vermittelt einen gepflegten Zustand und bietet sich insbesondere
fur Besucher der Kulturinsel an. Es ist bereits sehr gut an das Parkleitsystem
angeschlossen. Hier besteht kein Optimierungspotenzial.

Fur eine Attraktivierung der Tiefgarage fir Besucher der Kulturinsel bieten sich
folgende Ansétze an:

Hinweise auf den Webseiten und auf den Eintrittskarten der Kultureinrichtun-
gen auf die Tiefgarage

Hinweise auf den Webseiten und auf den Eintrittskarten der Kultureinrichtun-
gen zu der komfortablen Abstellméglichkeit in der Tiefgarage kénnten die
Wahrnehmung derselben im Zusammenhang mit Besuchen in der nordlichen
Altstadt steigern.

Sondertarife fir Besucher von Veranstaltungen

Fir die Besucher der Kulturinsel kénnten Sonderkonditionen zum Parken in
der Tiefgarage eingerdumt werden. Dabei erhalten die Besucher in einem
Zeitraum von 1 Stunde vor Veranstaltungsbeginn und 1 Stunde nach Veran-
staltungsende eine Vergunstigung. Der bereits bestehende Nachttarif von 3 €
fur das Parken zwischen 19 und 6 Uhr ist flr Veranstaltungsbesucher gut
geeignet, wenn die Veranstaltung nach 19.30 Uhr beginnt. Bei Veranstal-
tungsbeginn vor 19.30 Uhr werden die Stellplatze schon friher nachgefragt.
Hier ware zu prifen, ob eine Anpassung des Nachttarifes, z. B. ab 18.00 Uhr,
und/oder eine Reduzierung von 3 auf 2 € moglich waren.

* Nach Angaben des Betreibers Parkservice Hifner GmbH &Co. KG Stuttgart
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® Eintrittskarte mit Parkticket (Kombi-Ticket)

Bei dieser Variante ist das Parken bereits im Preis fur die Eintrittskarte ent-
halten (Kombi-Ticket). Voraussetzung hierfir ist ein Vorverkauf der Eintritts-
karten (in der Regel Uber Internet), bei dem auch die Parkberechtigung er-
worben und ausgedruckt wird. Mit diesem Parkticket kann dann in die Tiefga-
rage eingefahren werden. Da fiir die Realisierung sowohl technische Umbau-
ten an den Ticketlesegeraten an der Einfahrt der Tiefgarage als auch an den
Onlineportalen der Kultureinrichtungen erforderlich sind, wird eine Umset-
zung als eher schwierig eingeschatzt.

Abbildung 7:  Tiefgarage Handelhaus-Karree
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Breite Rampen Vorbildliche Stellplatzkennzeichnung

3.3 Temporare Parkplatze bei Eventveranstaltungen

Grundsatzlich besteht die Mdglichkeit private, sonst nicht dffentlich zugéngliche
Parkplatze, die nur zu den Ublichen Betriebszeiten bendtigt werden, an Wo-
chenenden oder am Abend Besuchern von Oper, Kulturinsel, Leopoldina oder
Moritzburg zuganglich zu machen. Aufgrund der Lage zu den Veranstaltungsor-
ten eignen sich hierfiir die privaten, aber nicht 6ffentlichen Sammelanlagen am
Pfalzer Ufer und an der Marthastralle.

Hierzu sind allerdings vertragliche Regelungen mit den Eigentiimern erforder-
lich, die unter anderem die Verteilung der Kosten fur Instandhaltung, Beleuch-
tung, Reinigung und Winterdienst klaren. Weiterhin sind Festlegungen zu den
Nutzungsregularien, zur Haftungsabgrenzung und zur Kostentragung bei
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Beschadigungen und bei Einschrankung der Benutzbarkeit zu treffen. Zu
beriicksichtigen ist auch der Umgang mit zu lang abgestellten Fahrzeugen oder
mit anderen Umstanden, die die primére Nutzung der Parkflache einschranken.

3.3.1 Pfalzer Ufer (Parkplatz AOK)

Aufgrund der guten fuRlaufigen Erreichbarkeit von Leopoldina und Moritzburg
eignet sich der Parkplatz fiir die Beschéftigten der AOK Sachsen-Anhalt am
Pfalzer Ufer, um ihn den Besucherverkehren der Leopoldina und der Moritzburg
zuganglich zu machen.

Nach Auskunft der Verwalterin des Objektes ist eine regelméafige Wechselnut-
zung des eingefriedeten Parkplatzes ausgeschlossen, weil die Stellplatze
dauerhaft (nach dem Modus 24/7) vermietet sind, und die Beschéaftigten durch-
aus auf3erhalb der Arbeitszeit davon Gebrauch machen. Eine ganz sporadische
Fremdnutzung bei Grofl3veranstaltungen z.B. in der Leopoldina wird jedoch nicht
kategorisch ausgeschlossen. Es bedarf der Einzelfallpriifung mit Vorrang von
AOK-Veranstaltungen. In Fallen von Fremdnutzung wéren mindestens die
verursachten Mehrkosten fur den Wachdienst zu erstatten.”®

Die Sammelanlage kann Uber den westlichen Altstadtring angefahren werden.
Die Ein- und Ausfahrt ist in bzw. aus Norden und Stiden mdglich. Als Haupter-
schlielBungsstral3e dient der Robert-Franz-Ring. Es ist davon auszugehen, dass
sich durch die Nutzung des Parkplatzes fiur Eventverkehre aufgrund des
geringen Mehrverkehrs keine Kapazitatsprobleme ergeben werden. Auch fir
das Untersuchungsgebiet selbst ergeben sich keine Auswirkungen, da die
Verkehre keine Neuverkehre darstellen, sondern bei Veranstaltungen bereits
vorhanden sind. Sie werden lediglich umgelenkt.

Generell ist aber davon auszugehen, dass die Verkehre vor Beginn und nach
Ende einer Veranstaltung konzentriert ein- und ausfahren. Die Parkplatzzufahrt
mit einer L&nge von rund 50 m bietet ausreichend Ruckstauraum, so dass der
Verkehr auf dem Robert-Franz-Ring nicht beeintrachtigt werden wirde.

Der Parkplatz verfigt Gber 125 Stellplatze und ist somit die grof3te private, aber
nicht 6ffentlich zugangliche Sammelanlage in fuBlaufiger Entfernung. Sie wirde
fur die Veranstaltungen in Leopoldina oder Moritzburg ausreichend Kapazitaten
bieten. Im Einfahrtsbereich befinden sich 10 Stellplatze fiir Besucher der AOK.
Da sie frei zuganglich sind, kénnen sie aufRerhalb der Geschéftszeiten von
jedermann genutzt werden. Die tbrigen Stellplatze sind werktags aul3erhalb der
Ublichen Geschéftszeiten der AOK sowie an Wochenenden abgeschlossen und
nur fir berechtigte Nutzer verfugbar. Die Flachen sind befestigt und in einem
guten baulichen Zustand. Die Stellplatze unterliegen einer festen Parkordnung,

2 Telefonische Auskunft von Frau Annet Winkler, AOK Sachsen-Anhalt, vom

31.05.2016 (E-Mail-Anfrage vom 12.05.2016)
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so dass keine zusatzlichen MaRnahmen zur Ordnung des Parkens erforderlich
sind.

Der Parkplatz liegt rund 300 m vom Eingang der Leopoldina und rund 400 m
vom Eingang der Moritzburg entfernt und ist trotz des Hohenunterschieds relativ
gut fuBlaufig zu erreichen. In unmittelbarer Nahe zur Zu- und Ausfahrt befindet
sich ein Fu3gangeriberweg, sodass eine sichere Querung des Robert-Franz-
Rings mdglich ist. Hier und am Moritzburgring befinden sich beidseitig Gehwe-
ge, die ein bequemes Erreichen der Veranstaltungsorte erlauben. Eine Weg-
weisung zur Leopoldina oder zur Moritzburg ist derzeit nicht vorhanden. Auf-
grund der geringen Entfernungen zwischen Parkplatz und Veranstaltungsorten
sind keine Shuttleverkehre erforderlich.

An den Parkplatz der AOK grenzt keine Wohnbebauung an. Somit ist nicht von
akustisch oder schadstoffbedingt negativen Auswirkungen auf die Wohnbevol-
kerung auszugehen. Anzumerken ist allerdings, dass der Parkplatz im Uber-
schwemmungsgebiet liegt und ggf. bei Hochwasser nicht nutzbar ist. Sollten die
Kapazitaten am Parkplatz der AOK in Ausnahmefallen nicht geniigen, wirde
sich der Parkverkehr ggf. zurtick in das Untersuchungsgebiet verlagern. Eine
zusatzliche Belastung bisher nicht betroffener Wohngebiete ist aufgrund der
Lage von Leopoldina und Moritzburg auszuschliel3en.

Die Veranstaltungen in der Leopoldina sind grétenteils kostenfrei und die
Eintrittspreise in der Moritzburg relativ niedrig. Aus diesem Grund ist eine
ausreichende Akzeptanz des Parkplatzes eher bei einer ebenfalls kostenfreien
bzw. -glnstigen Nutzung zu erwarten.” Eine Lenkung der Verkehre kann vor
Ort durch Ordnungspersonal erfolgen, insbesondere an Tagen mit besonders
hohem Verkehrsaufkommen.

*  Die Kosten fur das Parken (als Nebenzweck) werden in der Regel am Aufwand fiir

den Hauptzweck orientiert. Preissensible Nutzer (von kostenlosen Veranstaltungen)
akzeptieren selten (hohe) Parkentgelte.
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Abbildung 8:

Parkplatz der AOK am Pfalzer Ufer

3.3.2 MarthastralRe

Der private Parkplatz Marthastral3e ist insbesondere fiir Veranstaltungsverkehre
der Oper aufgrund der geringen fuRlaufigen Entfernung von Interesse. Gegen-
wartig wird der Parkplatz mit 140 Stellplatzen in erster Linie an Dauerparkern
(Berufspendler, Anwohner) vermietet.® Wenige Stellplatze werden von einem in
der Nachbarschaft befindlichen Pflegeheim genutzt.

Die zufahrt erfolgt Giber den Joliot-Curie-Platz und die Marthastral3e. Die Ein-
und Ausfahrt befindet sich direkt am Knotenpunkt Joliot-Curie-Platz / Martha-
stral3e. Die Marthastralie ist eine Einbahnstral3e, die vom Knotenpunkt in
Fahrtrichtung Norden befahren werden darf. Dennoch erfolgt die Ausfahrt vom
Parkplatz nach Siiden zum Joliot-Curie-Platz.

%0 Eigentiimer ist die Wemax GmbH, die weitere Parkplatze in Halle betreibt.
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Abbildung 9: Parkplatz MarthastralRe

Parkplatz
Marthastra-

Tagsuber ist die Belegung des Parkplatzes durch Mietparker (Berufspendler)
hoch, in den Abend- und Nachtstunden jedoch sehr gering. Somit bietet er
ausreichend freie Kapazitaten fir Veranstaltungsverkehre.

Nach Rucksprache mit dem Eigentimer wéaren fiur Besucher des Opernhauses
ab 18 Uhr an normalen Tagen bis zu 50 Stellplatze und an Tagen mit einem
besonderem Verkehrsaufkommen (z. B. in der Weihnachtszeit) bis zu 20
Stellplatze verfugbar.®* Allerdings ist die Primarnutzung des Parkhauses durch
die Dauermieter sicherzustellen. Das bedeutet, dass alle Besucher bis 7 Uhr
am Folgetag den Parkplatz verlassen missen.

Vorstellbar ist ein Pauschaltarif fir den Zeitraum 18-7 Uhr von 3 € pro Parkvor-
gang (analog dem Nachttarif in der Tiefgarage Handelhaus-Karree). Bei 50
Stellplatzen waren das 150 € pro Veranstaltung. Im Durchschnitt finden im
Opernhaus Veranstaltungen an 282 Tagen pro Jahr. Wirde man von jahrlich
rund 150 Abendveranstaltungen ausgehen, so wéare das ein Einnahmenpoten-
zial fiir den Betreiber von jahrlich 22.500 € brutto.

Wichtig fur die Einhaltung der Einstelldauer (18-7 Uhr) wére der Erwerb der
Parkberechtigung (als im Fahrzeug auslegbares Parkticket) zusammen mit der
Eintrittskarte fir die Veranstaltung im Vorverkauf tiber das Online-Portal der
Oper. Das Parkticket kann ausgedruckt und zur Kontrolle im Fahrzeug ausge-
legt werden. Eine mehrfache Nutzung (z. B. durch Kopieren) ist auszuschlieRen
(z. B. durch Aufdrucken eines QR-Codes; analog der Eintrittskarte).

31 Telefonische Information vom 09.05.16, Herr Thorsten Marker, Geschéftsfiihrer
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Der Eigentimer hat seine grundsatzliche Bereitschaft zur Abstimmung der
Umsetzungsoptionen eines Kulturtarifs angezeigt.*

An den Parkplatz MarthastralRe grenzt vereinzelt Wohnbebauung an. Aktuell ist
die Vorbelastung durch Larm und Schadstoffe sehr gering. Anzumerken ist
allerdings, dass bereits jetzt durch den Parkverkehr der Oper negative Auswir-
kungen auf das Wohnumfeld vorhanden sind. Daher wird davon ausgegangen,
dass die Verlagerung von Parkverkehren von den umliegenden StraBenraumen
auf den Parkplatz an der Marthastraf3e zur Entlastung des Quartiers beitragen
kann.

Aus Larmschutzgriinden kénnte der nordwestliche Bereich des Parkplatzes fiir
Besucherverkehre genutzt werden, der nicht der Wohnbebauung zugewandt ist.

32 Telefonische Information vom 09.05.16, Herr Thorsten Marker, Geschaftsfihrer

Wemax GmbH
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