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1. Begrindung der BaumalRnahme

Veranlassung

Das Gesetz uber den Offentlichen Personennahverkehr des Landes Sachsen-Anhalt
(OPNV G) stellt den Aufgabentragern des OPNV, der kreisfreien Stadt Halle (Saale),
finanzielle Mittel zur Verfligung, die zum Ausbau der Infrastruktur genutzt werden sollen.
Bedingt durch den demografischen Wandel werden kiinftig immer mehr Menschen in ihrer
Mobilitat eingeschrankt und auf eine barrierefreie Umwelt angewiesen sein. Der Anteil
dieser Bevdlkerungsgruppe wurde von der EU- Kommission flr das Jahr 1999 auf 33,3 %
beziffert und fur das Jahr 2040 auf 40 % eingeschatzt.

Durch die Verabschiedung des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG, 2002) und der
Barrierefreie-Informationstechnik-Verordnung (BITV, 2002) - sind die politischen
Vorgaben vom ehemals ,,rollstuhl- und behindertengerecht" zu einer ,,Barrierefreiheit"
geadndert worden. Somit besteht die zentrale Forderung fir die Gleichstellung, dass
jegliche gestaltete Lebensbereiche fir alle Menschen ohne fremde Hilfe zuganglich sein
missen (Recht auf selbstbestimmte Lebensfiuhrung).

Ausschlaggebend fur den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) ist insbesondere die
Gewahrleistung des schwellenlosen Ein- und Ausstieges. Mit der eingesetzten
Fahrzeugtechnik (Niederflur- und Neigetechnik) verbunden mit einer Bordsteinhthe von
18 cm ergeben sich ideale Ein- und Ausstiegsbedingungen durch die reduzierten
Reststufenhdhen und Spaltbreiten.

Die Stadt Halle (Saale) ist nach dem Behindertengleichstellungsgesetz § 8 (2) als
Aufgabentrager des OPNV verpflichtet, die Haltestellen und deren Zugénge barrierefrei
auszubauen. Das Personenbefdrderungsgesetz in seiner derzeit gultigen Fassung fordert
den Aufgabentrager auf, bis zum Jahr 2021 alle Zugangsstellen barrierefrei ausgebaut zu
haben. Das Land stellt der Stadt dafiir gemaR OPNVG § 8 jahrlich zweckgebundene
Mittel zur Verfigung. Im Einklang mit dem Nahverkehrsplan sollen daher in den nachsten
Jahren weitere Bushaltestellen ausgebaut werden.

Der Einsatz der finanziellen Mittel fiir den Ausbau der mobilitatsbehindertengerechten
Bushaltestellen wurde fir sehr stark frequentierte Haltestellen ausgewahlt.

Die Haltestellen fur Busse sind meist in die 6ffentlichen Verkehrsanlagen integriert.

Aus diesem Grund sind die Planung und der Bau von Bushaltestellen durch die Stadt
Halle (Saale) in Abstimmung mit dem Verkehrsunternehmen zielfiihrend.

Die Festlegung des Haltestellenausbaus bzw. -umbaus erfolgt in Abstimmung mit den an
der Planung beteiligten relevanten Fachbereichen und Institutionen.

2. Baubeschreibung

Bestand

Die ca. 5,5 m breite Stral3e besteht aus Kleinpflaster mit Natursteinen in der Abmessung

ca. 10 x 10 cm und weist an den Gossenbereichen eine einzeilige Pflasterreihe aus
Schlackesteinen auf. Ostlich wurde die PflasterstralRe mittels einer Asphaltkonstruktion tiber
der alten Gleisanlage ca. 3 m verbreitert. Diese zuséatzliche Fahrspur befindet sich zwischen
den beiden Einmundungen Paul- Singer-Strafl3e/Wiedtkenweg und Paul-Singer-
Stral3e/Kirchblick.

Die Nebenflache (Gehweg) an der Haltestelle (HS) 4.1 Westseite ist mit Mosaikpflaster auf
einer Breite von 1,45 m gepflastert.

Zwischen der Bebauung und dem Gehweg ist eine Rasenflache in einer Breite von 1,55 cm
vorhanden.

Die Haltestelle 4.2 Ostseite schlief3t sich am Fahrbahnrand an. Die Haltestelle ist lediglich
mit einer wassergebundenen Deckschicht befestigt und ist von der Fahrbahn mittels
Betonbord ohne Anschlag getrennt.



Die von den FulRgangern benutzte Flache bildet ein Konglomerat aus Asphalt, Beton,
wassergebundene Deckschicht, Natur- und Schlackesteinpflaster. Die Breite zwischen
Stral3e (Beginn asphaltierte Busbucht) und dstlicher Bebauung betragt an der sidlichen
Einmindung ca. 2 m und an der nordlichen Einmindung 10 bis 18 m und bildet somit einen
trapezférmigen Platz.

Ausbau

Die Belange der Barrierefreiheit sind auf der Grundlage der geltenden Regelwerke,
insbesondere der DIN 18040-3 ,,Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen - Teil 3,
Offentlicher Verkehrs- und Freiraum", DIN 32975 ,,Gestaltung visueller Informationen im
Offentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung”, DIN 32984 ,,Bodenindikatoren im oOffentlichen
Raum" zu bertcksichtigen und zu dokumentieren.

Fur das héhengleiche Einsteigen in die Niederflurbusse werden Sonderborde - Kasseler
Sonderbord (KSB) - mit einem Anschlag von 18 cm verlegt.

Der Ausbau der HS erfolgt Gber den Bereich der vorhandenen Haltestellen- und
Griunflachen. Die Ausbaulange der einzelnen HS bemisst sich grundsatzlich an der
Haltestellenl&age mit 12 m fur den Standardbus zuziglich der beidseitigen 1 m langen
Ubergangssteine und in der Regel einem ca. 1 m langen Anpassungsbereich.

Die fuBlaufige Anbindung der HS ist mit der Erstellung einer Querungsstelle in mittiger Lage
und der Verkehrsflachensanierung in der Nordstidachse bis zu den Einmindungen
vorgesehen. Hierzu werden an diesen Bereichen Rundborde mit 3 cm Anschlag gesetzt.

Die Wiederherstellung der Verkehrsflachen erfolgt in der Regel mittels einer Asphalt-
konstruktion. Fur das Quer- und Langsgefalle im Bereich der Haltestelle sind die Vorgaben
der DIN 18040-3 im Interesse einer sicheren Begehbarkeit mal3gebend.

Die vorhandene Haltestelle ,,Reideburg” befindet sich in der Paul-Singer-Straf3e im 6stlichen
Stadtgebiet OT Reideburg nérdlich der Ortsmitte und wird von der Buslinie 27 der HAVAG
bedient. Die Haltestelle 4.2 Ostseite wird vom Betreiber der Linie auch als betrieblicher
Wartepunkt genutzt (5 bis 12 Minuten).

Die Bebauung hat Uberwiegend dorflichen Charakter, so dass die Haltestelle im jetzigen
Bestand an einer Grunflache liegt, die weder barrierefrei ausgebaut ist, noch barrierefrei zu
erreichen ist.

Die Lagen der Haltestellen werden weitestgehend beibehalten. Der Aufstellbereich fir den
Bus wird barrierefrei ausgebaut. Die vorhandene, leicht gekrimmte Bordflucht der Haltestelle
4.2 auf der Nordseite wird zu Gunsten einer geraden Fihrung um ca. 0,5 m in den jetzigen
unbefestigten Bereich verschoben.

Die Bereiche der Haltepunkte werden einschlieB3lich einer ungesicherten Fu3gangerquerung
und den Anschluss an die bestehenden Gehwege auf einer Lange von ca. 25 m ausgebaut.
In der Weiterfihrung des Gehweges werden die Haltestellen wieder an den Bestand
angeglichen werden. Die Andienung des Busses an der Haltestelle 4.1 erfolgt an der
barrierefreien Haltestelle im laufenden Verkehr, der folgende Verkehr muss wahrend des
Umsteigevorganges warten. Eine Sperrlinie im Bereich der Haltestellen soll das Uberholen
wahrend dem Ein- und Aussteigen verhindern.

Die HS 4.2 Ostseite wird vom Betreiber der Linie auch als betrieblicher Wartepunkt genutzt.
Deshalb kann hier der laufende Verkehr nicht an der Haltestelle angehalten werden, sondern
muss vorbeifahren kdnnen. Aus diesem Grund ist ein abgesetzter, separater Aufstellbereich
notwendig.

Fur den Neubau muss die gesamte Befestigung im Haltestellenbereich aufgenommen
werden. Im jetzigen Fahrbahnbereich sind die alten Gleisanlagen der Stralenbahn aus den
70-iger Jahren vorhanden. Diese missen im Zuge der AusbaumalRnahmen abgebrochen
und ausgebaut werden, da in diesem Bereich der Wartepunkt errichtet wird. Dadurch werden
weitere grol3e Teile der Fahrbahn in den Haltestellenumbau einbezogen.

Um den Zugang zu den Haltestellen ebenfalls im Sinn der Barrierefreiheit zu gestalten, sind
die Anpassungen der vorhandenen Gehwege erforderlich. Der vorhandene Stellplatz der
Fahrbibliothek ist ebenfalls mit anzupassen.

In beiden Fahrtrichtungen werden Fahrgastuntersténde errichtet bzw. umgesetzt.



Der Ausbau des Oberbaues erfolgt nach RStO 12,

Strallenausbau: BK 10 -Asphalt
Wiederherstellung Gehweg Ost -Asphalt
Wiederherstellung Gehweg West -Asphalt
Bodenindikatoren -Einstiegsfeld/Auffindestreifen Rillenplatten

3. Grunderwerb

Es ist kein Grunderwerb erforderlich.

4. Kostenberechnung und Finanzierung der Ma3nahme

Kostenberechnung (brutto):

Allgemeinkosten 28.000 Euro
HS 4.1 Reideburg Westseite und

HS 4.2 Reideburg Ostseite 62.000 Euro
StralRenumbau 165.000 Euro
Summe der Baukosten nach Kostenberechnung 255.000 Euro
Planungskosten 36.500 Euro
Gesamt: 291.500 Euro

Die Finanzierung erfolgt zu 100% aus den Regionalisierungsmitteln des Landes Sachsen-
Anhalt. Diese Mittel stehen ausschliefZlich fiir OPNV-Projekte zur Verfiigung.

5. Folgekosten

Beim Ausbau der Haltestellen entstehen bedingt durch die Erh6hung des befestigten
Anteiles der Stralenoberflache erhdhte Unterhaltungskosten. Die Kosten sind in der
Anlage 5 zusammengefasst.

6. StralRenausbaubeitrage

Die Umsetzung des Vorhabens wird zu 100 % gefdrdert. Somit sind gemal § 129 BauGB
keine StraRenausbaubeitrdge zu erheben.

7. Familienvertraglichkeitspriufung (FVP)

Die Vorhaben beschranken sich auf die Verbesserung der Einstiegs- und
Querungsverhaltnisse an bestehenden Bushaltestellen und der dazugehdrenden
Verkehrsanlage. Nach Abschluss der BaumalRnahme ist das sichere Aus- und Einsteigen
aus bzw. in die Busse auch fur mobilitatsbehinderte Menschen gewahrleistet.

Es werden die bestehenden Oberflachen erneuert und an die vorhandene Umgebung
angepasst.

Die Haltestellen werden entsprechend dem Stand der Technik mobilitatsbehindertengerecht
mit Fahrgastunterstanden gestaltet.

Ein Blindenleitstreifen (Rippenstruktur mit trapezformigen Querschnitt Rillenabstand 50 mm,
Kassler Blindleitkappe) ist jeweils quer im Haltestellenbereich an den Aufstellflachen sowie
im Gehwegbereich zur Heranfuhrung an den Haltestellenbereich geplant. Es wurden
regelkonform barrierefreie ungesicherte Querungen eingeplant.

Die Prifkriterien sind in der Anlage 3 zusammengefasst.



8. Abstimmung mit dem Behindertenbeauftragten

Die vorliegende Baumafl3nahme Bushaltestellen Paket 4.2 erfolgt analog der bereits
ausgebauten mobilitatsbehindertengerechten Bushaltestellen in Halle (Saale), welche mit
dem Behindertenbeauftragten abgestimmt wurde und in der Anlage 4 dokumentiert ist.

9. Abstimmung mit dem FuR3- und Radverkehrsbeauftragten

Der geplante Ausbau der mobilitatsbehindertengerechten Haltestellen wurde mit dem Ful3-
und Radverkehrsbeauftragten abgestimmt. Die Einordnung von Fahrradabstellanlagen an
den Bushaltestellen muss in den weiteren Planungsphasen geprift und soweit es der
Platzbedarf zulasst, eingeordnet werden (Anlage 6).

10. Zeitschiene der MaRnahmenumsetzung

Der Realisierungszeitraum betragt ca. 8 Wochen.

Submission Mai 2017

Zuschlag- und Bindefrist Juni 2017
Bauzeit Juli/ August 2017
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