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1. Veranlassung und Zielstellung

Die Stadtverwaltung hat im Oktober 2013 den Ausschuss flr Planungsangelegenheiten
(08.10.2013) und den Stadtrat (30.10.2013) Uber den geplanten Ausbau der Salzmuinder
Stralde informiert (Informationsvorlage ,Ausbau Salzmiinder Stralle im Abschnitt zwischen
Am Brunnen und dem ehemaligen Heidebahnhof einschlie3lich der Anschlussbereiche”
V/2013/12004).

Gegenstand des drauf folgenden gemeinsamen Gestaltungs- und Baubeschlusses war fir
den Anteil Gestaltungsbeschluss die Salzminder StrafRe innerhalb des Stadtteils Halle-Ddlau
zwischen der ErschlieRungsstralie ,Am Brunnen® und der sudlichen Ortsteilgrenze in Hohe
des ehemaligen Heidebahnhofs einschliel3lich deren Anschlussbereiche und fiir den
anteiligen Baubeschluss der Bereich zwischen der Strafle ,Am Brunnen® und dem neuen
Knoten Salzmunder/Lieskauer/Alfred-Oel3ner-Stral3e bis zur Tankstellenzufahrt.

Der Stadtrat stimmte diesem Beschluss VI1/2014/00026 mehrheitlich am 29.10.2014 zu.

Die Salzmiinder Stral3e ist zwischen dem neu erstellten kleinen Kreisverkehr und der
sudlichen Stadtteilgrenze von Délau in Hohe des ehemaligen Heidebahnhofs technisch
stark verschlissen. Die Verkehrsanlagen dieses ca. 770 m langen Stralenraums geniigen in
Breite, Beschaffenheit und Funktionalitat nicht mehr dem giltigen technischen
Regelwerk sowie den praktischen Anforderungen:

® Die Leistungsfahigkeit (Durchlassfahigkeit) des Knotenpunktes Salzmunder
StrafRe/Lieskauer Stral3e/Alfred-Oell3ner-StralRe wurde durch den Bau des kleinen
Kreisverkehrs erheblich verbessert.

e Die Fahrbahnbreite der Salzminder Straf3e von 6,25 m ist unter Beachtung des
Buslinienverkehrs und sonstigen Schwerverkehrs in beiden Fahrtrichtungen nicht
regelkonform. Aufgrund der StraRenschaden ist im gréfiten Teil des Ausbaubereichs
derzeit die Hochstgeschwindigkeit 30 km/h angeordnet.

e Gehwege sind nur abschnittsweise vorhanden, zu schmal und ebenfalls in einem
schlechten Zustand. Eine sichere Schulwegfiihrung ist nur im neu ausgebauten Bereich
vorhanden.

® Die Erreichbarkeit der Haltestellen des 6ffentlichen Nahverkehrs ist im sidlichen
Bereich der Ortslage sehr weitlaufig.

® Ein Angebot fir eine gesicherte Radverkehrsfihrung im Stral3enraum gibt es nicht.

e |Im Ausbaubereich der Salzmiinder StralRe gibt es keine Regenwasserkanalisation,
die das Oberflachenwasser der Stral3e aufnehmen kann. Die Entwasserung in die
tieferliegenden Anrainergrundstiicke ist problematisch und nicht statthaft.

Aus diesen Griinden beabsichtigt die Stadt Halle (Saale) den grundhaften Ausbau der
Salzminder Stral3e im o. g. Bereich und der Anschlussbereiche Lindenstral3e, Otto-
Kanning-Straf3e und der Semmelweisstralie.

Schwerpunkte dieser komplexen Verkehrsbaumalinahme sind:

1. die Erneuerung aller verkehrlichen Teilanlagen sowie die bedarfsgerechte Optimierung
des StraRenquerschnittes nach gultigen, technischen Regelwerken (in Abstimmung mit
den betreffenden Versorgungsunternehmen).

2. das Angebot einer grundséatzlichen Radverkehrsfiihrung.

Fir den Ausbau der Salzmunder Strafle werden grundsatzlich verkehrsplanerische,
stadtebauliche und ingenieurbautechnische Planungsziele bericksichtigt:

1. Ausgewogene Berlicksichtigung aller verkehrsrelevanten Nutzungsanspriiche an den
gestalterisch aufgewerteten Stral3enraum, soweit die Platzverhaltnisse dies ermoglichen.



Verbesserung der Verkehrsqualitat und Erhdhung der Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmer.
2. Die verkehrlichen Teilanlagen im Untersuchungsgebiet missen den Belangen der
mobilitdtsbehinderten Verkehrsteilnehmer gemaf den aktuellen gesetzlichen und
technischen Vorschriften fir Barrierefreiheit und Blindenleitfihrung im offentlichen
Verkehrsraum sowie den Anforderungen fur die Familienvertraglichkeit gentigen,
insbesondere der barrierefreie Ausbau aller Bushaltestellen mit mobilitdtsbehinderten-
gerechtem Standard.
Die Herstellung einer funktionstiichtigen StralRenentwasserung.
Die Strallenraumumgestaltung erfolgt in Abstimmung mit den Versorgungstragern,
welche ihrerseits eigenverantwortlich verschlissene Leitungen im unterirdischen
Bauraum instand setzen oder austauschen mussen.
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Baulasttrager und somit Vorhabentréager ist die Stadt Halle (Saale).

2. Bedeutung der Salzmiinder Strale

Lage und Funktion im StralRennetz

Das untersuchte Baufeld befindet sich im Bereich der Ortslage Halle-Délau am Rande der
Dolauer Heide. Die durch Doélau in Nord-Siid-Relation verlaufende Salzmiinder StralRe
ist Teil der LandesstralRe L 159. Die L 159 verbindet das Zentrum von Halle mit den
Bundesstralen 180 und 242 sudlich von Hettstedt.

Im Fall der kompletten Fertigstellung der BAB 143 als Westumfahrung von Halle zwischen
BAB 14 und BAB 38 wird die Salzmiinder Stral3e — als Teil der L 159 — zusétzlich die
Verkehrsbedeutung als Autobahnzubringer mit der Anschlussstelle Salzminde erhalten.

Die Salzmiinder Stral3e ist eine Hauptnetzstral3e im stadtischen Stral3ennetz. Fir die
Stral3e gilt die nach 8§ 3 Abs. 3 Nr. 1 StVO zulassige Hochstgeschwindigkeit innerhalb
geschlossener Ortschaften fur alle Kraftfahrzeuge von 50 km/h.

Die Salzminder StraRe hat einen geringen Schwerlastanteil am Gesamtverkehr (3,5 %)
einschliel3lich der drei Buslinien im Zweirichtungsverkehr.

Zudem gehdrt die Salzmiinder StraRe zu den Sonderstrecken des Hauptstreckennetzes fir
den Schwerlastverkehr bis 78 t.

Uber die Salzmunder Strae werden im Untersuchungsgebiet auf beiden Seiten
hauptséachlich Wohngrundstiicke und auf der Westseite vor allem Gewerbeansiedlungen,
wie z. B. eine Tankstelle, ein Autohaus mit Werkstatten erschlossen. Die dadurch bedingte
grof3e Anzahl von Zufahrten wird sich durch den Ausbau der Salzmiinder Straf3e nicht
verringern.

Der Stral3enfuhrung sowie dem Knotenpunkt Salzminder StrafRe/Lieskauer Stral3e/Alfred-
OelR3ner-StralRe kommt somit eine besondere Verkehrsbedeutung zu.
Sie muss im Wesentlichen folgende Funktionen erfillen:

e Verbindungsfunktion zwischen der Stadt Halle und dem nordwestlichen
Saalekreis,
Verbindungsfunktion zur Nachbargemeinde Lieskau,
Hauptstrecke des Rettungsdienstes zum Krankenhaus Martha-Maria mit
regionaler Bedeutung,
VerkehrserschlieBung des Ortskerns von Ddlau.
Aufnahme des 6ffentlichen Nahverkehrs von OBS und der HAVAG.

Als Element des StralRennetzes der Stadt Halle ist die Salzmiinder Stral3e nach den
»Richtlinien fdr integrierte Netzgestaltung® (RIN Ausgabe 2008) innerhalb des



Stadtteils Dolau eine angebaute, innergemeindliche Hauptverkehrsstral3e mit regionaler
Verbindungsfunktion, HS lII.

3. Planungsabschnitte

Der Ausbau des Knotenpunktes als kleinen Kreisverkehr wurde in den Jahren 2015/16
bereits umgesetzt. Der weitere Ausbau der Salzmiinder Stral3e bis auf Hohe des
Heidebahnhofs ist Inhalt des Baubeschlusses.

Die im Zuge des Gestaltungsbeschlusses VI/2014/00026 geplanten Abschnitte B bis D
werden zusammengefasst.

Die aus der Vorplanung resultierende Vorzugsvariante beinhaltete den gesamten
Untersuchungsbereich zwischen Am Brunnen und ehemaligen Heidebahnhof und war
bereits Grundlage des Baubeschlusses fir den kleinen Kreisverkehr am Knoten
Salzminder/Lieskauer/Alfred-Oel3ner-Stral3e.

Die vorliegende Entwurfsplanung lehnt sich an den Gestaltungsbeschluss an, wobei die
Querungsstellen im Bereich Heidebahnhof bzw. Semmelweisstral3e detaillierter
ausgearbeitet sind und die zusatzlichen Haltestellen in der Otto-Kanning-Stral3e
fuRgangerfreundlicher gestaltet wurden.

Die Anpassung der Gehwegbreiten resultiert aus den Grundstiicksgrenzen und der
homogenen Stralengradiente.

4. Ergebnisse der Entwurfsplanung

4.1 Allgemeine Gestaltung

In der Vorplanung wurde herausgearbeitet, dass der gesamte StraRenraum der
Salzminder StralBe im Wesentlichen nur innerhalb des stadtischen StraBenflurstiicks
auszubauen ist. In die anliegenden privaten Wohngrundstiicke vor allem auf der Ostseite
soll grundsatzlich nicht und in die Gewerbegrundstiicke auf der Westseite nur bei
Notwendigkeit sehr sparsam eingegriffen werden.

Mehrere auf beiden Seiten anliegende Grundstiicke liegen tiefer als der StraRenkérper.
Im Ergebnis der Vorplanung wurde die grundsétzliche Stra3enraumaufteilung beibehalten.
Die Fahrbahn wird geringfligig verbreitert und die StraRenachse dahingehend optimiert,
dass beidseitig Gehwege mit ausreichender Breite entstehen, auf denen der Radverkehr
mitgefuhrt werden darf. Die Busse halten grundséatzlich auf der Fahrbahn. Alle
Bushaltestellen werden behindertengerecht ausgebaut. Durch den Einbau mehrerer
Fahrbahnmittelinseln wird die Verkehrssicherheit erhéht und die Geschwindigkeit
gedampft.

4.2. Ausbaubereich
Die Breite des verfugbaren Verkehrsraums zwischen den Grundstiicksgrenzen variiert im
gesamten Ausbaubereich zwischen 11,75 m und 21 m:

e kleinste Engstelle mit 11,75 m in Hohe Salzmunder StrafRe 11 bis 13
(gegeniuber Einmindung Otto-Kanning-Straf3e; Lange: ca. 40 m),
e grofte Ausdehnung bis zu 21 m im Planungsabschnitt Dolauer Heide.

Uberwiegend durchgehend stehen ca. 14,50 m zur Verfligung, ggf. mit lokalen
Einengungen. Dabei ist das Straf3enflurstiick im Querschnitt teilweise von
Gelandehodhenspriingen bis zu 1,20 m gepragt.

Fahrbahn:
Aufgrund der unter Punkt 2 genannten Verkehrsbedeutung der Salzminder Stral3e, des
Schwerverkehranteils und der Bedeutung fiir den OPNV wird die Fahrbahn der



Salzminder Stral3e und der Anschlussbereich der Lieskauer Stral3e gemalR den
»Richtlinien flur die Anlage von Stadtstral’en” (RASt 06) auf die regelkonforme Breite von
6,50 m ausgebaut.

Unter Beriicksichtigung des prognostizierten Verkehrsaufkommens ist fir beide Stral3en
der Deckenaufbau entsprechend Belastungsklasse 10 zu bemessen. Die Fahrbahn wird
aus Grunden des Larmschutzes und der Haltbarkeit in Asphaltbeton realisiert.

Radverkehrsfihrung:

Die Salzminder Stral3e wird als Verbindung Halle-Neustadt-Nietleben-Délau-Salzmiinde
als eine wichtige Radroute eingestuft (vgl. Radverkehrskonzeption der Stadt Halle (Saale),
Fortschreibung 2013 — V/2012/11160).

Der Ausbaubereich soll in einem einheitlichen Fuhrungsprinzip fur den Radverkehr realisiert
werden.

Im Ergebnis der Vorplanung und der Variantenabwagung wurde in der Salzminder Stral3e
als Vorzugsvariante die kombinierte Fihrungsform Mischverkehr auf der Fahrbahn und
,Gehweg“ mit dem Zusatz ,Radfahrer frei“ herausgearbeitet und in der Entwurfsplanung
umgesetzt. Damit haben die Radfahrer die Wahlmdéglichkeit zwischen Gehweg- und
Fahrbahnbenutzung und das Konfliktpotenzial durch schnell fahrende Radfahrer auf den
Gehwegen wird gemindert. Der ,schnelle®, ziigige Radverkehr auf der Fahrbahn ist somit
vertretbar, da eine Fahrbahnbreite von 6,50 m fur den Kfz-Verkehr ausreichend ist.
,Langsam® fahrenden Radfahrern und Kindern bietet es die Moglichkeit innerhalb der
Ortslage den sicheren ,Gehweg“ mit dem Zusatz ,Radfahrer frei“ zu benutzen.

Damit wurde ein guter Kompromiss fur den relativ gering frequentierten Gehweg durch
FuRganger und der sicheren Nutzung fur langsam fahrende Radfahrer gefunden.

Die Engstelle im StralRenraum mit nur 11,75 m Breite befindet sich in Hohe der
Salzmiinder Straf3e 11 und 13. Um an der Engstelle die Einschréankungen gering zu halten
und die Verkehrsfihrung weiterfiihrend homogen zu gestalten, wird auf einer LaAnge von
ca. 40 m die Breite der Gehweg bis auf 2,40 m gemindert. Ein Grunderwerb von
Privatgrundstiicken kann dadurch vermieden werden. Eine Planfeststellung ist somit nicht
erforderlich.

Die Situation ,Gehweg"“ mit dem Zusatz ,Radfahrer frei“ konnte nach Uberarbeitung der
Vorplanung bis zum stdlichen Planungsabschnitt im Bereich Heidebahnhof weitergefiihrt
werden. Damit erfolgt auch in diesem Bereich eine Verbesserung des Radverkehrs und es
gibt eine einheitliche Verkehrsfiihrung fur alle Verkehrsteilnehmer in der Salzmiinder
Stral3e bis zum Heidebahnhof bzw. in der Gegenrichtung.

Um dem Fahrkomfort der Radfahrer besser zu gentigen, wird die Oberflache der neuen
Gehwege durchweg in Betonsteinpflaster ohne Fase ausgefihrt.

Gehwege:
Entsprechend den ,Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsanlagen® (EFA, Ausgabe 2002),

Tabelle 1, wurde eingeschatzt, dass in der Salzmiinder Stral3e die maximal vertragliche
FulRgéanger- und Radfahrerbelastung von insgesamt 70 Radfahrern und Ful3géngern in der
Spitzenstunde, davon mehr als 40 Ful3ganger, nicht Gberschritten wird. Deshalb werden,
um ausreichend Bewegungsraum fur Fu3ganger, Personen mit Rollstuhl, Rollator oder
Kinderwagen zur Verfiigung stellen zu kénnen, die neuen Gehwege aufier in den
Bereichen mit den beschriebenen Engstellen, jeweils 2,50 m breit ausgebaut.

Somit ist auch die Freigabe der Gehwege zur Mitbenutzung durch Radfahrer vertretbar.
Nach der Uberarbeitung der Vorplanung konnte zwischen der Wohnbebauung der
Ortslage Délau und dem Bauabschnittsende Heidebahnhof, nach Einzelfallprifung und
wegen der voraussichtlichen geringen Frequentierung mit FuRgangern beidseitige
Gehwegen mit dem Zusatz ,Radfahrer frei“ in den Vorentwurf aufgenommen werden.



Um den verkehrsrechtlichen Vorrang des Langsverkehrs (FuRganger, Rollstuhifahrer, ggf.
Radfahrer) gegenuber den Benutzern der Grundstiickszufahrten zu verdeutlichen, werden
die Gehwege in Gradiente und Oberflachengestaltung weitestgehend einheitlich Uber die
Grundstickszufahrten hinweg gefihrt. Deshalb werden vor den Grundstiickszufahrten die
Fahrbahnhochborde durch Schragborde (so genannte Rampensteine) ersetzt. Somit kann
eine wellige Gestaltung der Gehwege zum gré3ten Teil vermieden und ein Quergefalle im
Laufbereich von hochstens 2,5 % (Barrierefreiheit) garantiert werden.

Bei gewerblich genutzten Grundstiickszufahrten (hier: Tankstelle, Tierarzt, Autoh&user)
mit hoherem Verkehrsaufkommen und Belastungen (Kunden, Belieferung) und somit
erhohtem Konfliktpotenzial soll anstelle der sonst 10 cm hohen Rampensteine jeweils ein
3 cm hoher, abgerundeter Flachbord in Flucht der Fahrbahnborde gesetzt und die Zufahrt
im Gehwegbereich auffallig eingefarbt/markiert werden, um den Vorrang des
FuRgangerverkehrs auch im Zufahrtsbereich hervorzuheben.

In den Bereichen, wo Grundstiicke bedeutend tiefer liegen als die Verkehrsanlage und die
Grundstuckszufahrten, kann bautechnisch auf die tGblichen Gehwegabsenkungen zum
Zwecke der Grundstiicksbefahrung ebenfalls nicht verzichtet werden. Das betrifft die
Bereiche der Grundsttuicke 10/12 und 13 eventuell auch 28. Hier erfolgen aber keine
Einfarbungen der Oberflache.

Die Gehwege und Zufahrten von gewerblich genutzten Grundstiicken werden mit grauen
Betonsteinen 200x100x80 mm, ohne Fase, gepflastert; die Sicherheitsstreifen in Anthrazit.

Die Entwasserung der Gehwege erfolgt durch Querneigung von 2,5 % zur Fahrtbahn hin.

Die Planung und der Bau barrierefreier Verkehrsanlagen erfolgen auf der Grundlage der
gultigen Vorschriften, insbesondere die DIN 18040-1 fur die Barrierefreiheit sowie die
DIN 32984 fur Blindenleiteinrichtungen (Bodenindikatoren) im 6ffentlichen Verkehrsraum.

An ungesicherten Querungsstellen im Bereich der Einmiindungen zu den Nebenstralen wie
auch Uber die Zufahrten der Gewerbegrundstticke werden Blinde, Sehbehinderte und
Rollstuhlfahrer Giber gemeinsame Furten mit Bodenindikatoren und auf 3 cm Hohe
abgesenkten Borden gefiihrt. Bordhdhen von 3 cm Auftrittshéhe werden von
Sehbehinderten noch wahrgenommen und kdnnen von Rollstuhlfahrern noch tiberwunden
werden.

Im Bereich der neuen Bushaltestelle Otto-Kanning-Stral3e ist am Ortseingang eine
Verkehrstrennung (Mittelinsel) zur Geschwindigkeitsreduzierung vorgesehen. Ein
beleuchteter FulRgangeriiberweg an der Kreuzung Otto-Kanning-Straf3e/Salzmiinder Stral3e
(Haltestellenbereich) wird in Abstimmung mit der Unteren Verkehrsbehodrde zum sicheren
Queren eingerichtet.

Eine weitere Fahrbahnmittelinsel als Querungshilfe in der Salzmiinder Stral3e ist auf
Hohe des ehemaligen Heidebahnhofs bzw. SemmelweisstraRe zum Erreichen der
Bushaltestellen als gesicherte Querung vorgesehen. Hierbei ist im Querungsbereich der
abgesenkte Bord fur Sehbehinderte 6 cm hoch und fur Rollstuhlfahrer mit 0 cm geplant.

Der bestehende FulRgangeriiberweg am Kiosk wird aufgegeben.

Ruhender Verkehr

Im Zuge des Ausbaus der Salzmunder Stral3e erfolgt zugunsten einer sicheren Verkehrs-
fuhrung fur FuRganger und Radfahrer und wegen des fehlenden Platzes keine Einordnung
von Stellplatzen im vorhandenen StraRenraum. Der Bedarf an Stellplatzen und
Anlieferbereichen kann auf den angrenzenden Wohn- und Gewerbegrundstiicken bzw.
Seitenstralen abgedeckt werden. Dort befinden sich Garagen und Abstellflachen.
Stral3enbegleitgriin

Im Planungsabschnitt sind die anliegenden Grundstiicke locker bebaut und weisen einen
hohen Anteil an Grinflachen mit Baumbestand auf. Baumpflanzungen sind mangels




verfugbarer Flachen und Leitungen im o6ffentlichen Verkehrsraum nicht geplant.

Im Zuge der BaumalRnhahme wird die Verkehrsanlage, insbesondere in den Nebenanlagen,
zu Lasten der offentlichen Grunflachen verbreitert. Fur betroffene Baume im Bereich des
Heidebahnhofes ist eine Fallgenehmigung erforderlich. Fir das verlorengehende
Kronenvolumen der Baume sind Ersatzpflanzungen, nach Moglichkeit im Bereich der
MaRnahme, vorzusehen.

Im sidlichen Planungsabschnitt schlief3t auf der Ostseite der Wald des Landschafts-
schutzgebietes Dolauer Heide direkt an das Straf3enflurstick an. Fur die Erweiterung
baulicher Anlagen sind diese Flachen aber nicht erforderlich. Lediglich die
Oberflachenentwasserung wird in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde sowie
der Unteren Wasserbehorde vertraglich in Richtung der bestehenden Entwéasserungsgraben
in die Dolauer Heide abgeleitet.

Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen fir Neuversiegelungen und Baumfallungen werden
auBBerhalb des Baufeldes und in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde geplant.

Regelquerschnitt des Stralenraums:
In der Summe ergibt sich fur die freie Strecke der Salzmiinder Straf3e folgender
Regelquerschnitt:

¢ westliche Nebenanlage: Gehweg mit ,Radfahrer frei* 3,00 m (mit lokalen
Einengungen)
e Fahrbahn: 6,50 m
e Ostliche Nebenanlage: Gehweg mit ,Radfahrer frei“: mind. 3,00 m (auch breiter)
Gesamtbreite: 12,50 m

Lokal bedingt sind in der Ortslage durch die vorhandene Bebauung Einengungen oder
Aufweitungen der vorgegebenen Gehwegbreiten notwendig. Es erfolgt eine Anpassung an
die bestehenden Einfriedungen.

Bushaltestellen:

Im Ausbaubereich verkehren derzeit drei Buslinien jeweils in beiden Fahrtrichtungen: die
Linie 21 der HAVAG sowie die Linien 306 und 308 der OBS GmbH. Alle drei Linien treffen
sich am o. g. Knotenpunkt und werden in dem sudlich angrenzenden Planungsabschnitt
gemeinsam gefuhrt. Auf diesen Linien werden im Tagesverkehr in der Regel ca. 12 m lange
Linienbusse, auf der Linie 21 als Niederflurwagen, eingesetzt.

Im gesamten Planungsbereich werden die Bushaltestellen:

e mit Bushalt flir den Fahrgastwechsel auf der Fahrbahn angeordnet,

o auf die Lange fur 12 m lange Linienbusse angepasst,

e mobilitatsbehindertengerecht und mit Blindenleitsystem nach aktuell glltigen Regelwerk
ausgebaut (u. a. Einbau Kasseler Bord mit Auftrittshéhe 18 cm) und

e mit beleuchteten Fahrgastunterstanden (griine Wartehallen) ausgestattet.

Im Zuge der Baumalinahme wird in Hohe Otto-Kanning-Stral3e eine weitere Bushaltestelle

in beiden Fahrtrichtungen aus folgenden Griinden angeordnet:

e Der Abstand der Bushaltestellen ,Alfred-Oel3ner-StraRe“ am Kreisverkehrsplatz und am
Heidebahnhof betragt rund 700 Meter. Die neue Bushaltestelle ,Otto-Kanning-Strale®
liegt somit etwa in der Mitte beider Haltestellen.

e Dichtere OPNV-ErschlieRung fiir das 6stlich der Salzmiinder StraRRe anliegende
Wohngebiet (insbesondere bequemere Zugangsmaglichkeit u. a. fir Schler, altere
Einwohner usw.)

Die Bushaltestelle vor dem Heidebahnhof soll naher in Richtung Semmelweil3strafl3e

versetzt werden, um somit die fuRlaufige ErschlieBung des dortigen Wohngebietes zu

verbessern.



Der Ausbau der Haltestellen fur Niederflurbusse wird mit der HAVAG und dem
Behindertenbeauftragten abgestimmt.

Im Streckenverlauf der Salzmiinder Stral3e wurden im Zuge der weiterfiihrenden Planung
folgende Besonderheiten berlcksichtigt:

e Vor der Grundstiickszufahrt des Autohauses Stoye (Salzmiinder StralRe 25) befindet sich
ein Rechtsabbiegestreifen. Die Stral3enflache ist verkehrlich nicht mehr notwendig und
wird im Zuge der AusbaumalRnahme zurtickgebaut. An der Stelle wird der westliche
Gehweg am Fahrbahnbord weitergefihrt.

e Die Salzminder Stral3e verlauft im Betrachtungsgebiet mit LAngsneigungen von 0,5 %
bis 3 % relativ flach. Zwangspunkte fir die Gradiente stellen die Anschlisse am
Anpassungsbereich Tankstelle sowie die Grundsttickzufahrten dar. Mehrere
Grundstuckzufahrten fallen schon derzeit steil ab. Mit dem Bau von Gehwegen mit
Querneigung zur Fahrbahn hin wird die Hohensituation der Grundstickszufahrten
komplizierter. Um die Befahrbarkeit aller Grundstiickszufahrten weiterhin zu
gewabhrleisten, wird die Gradiente der Salzmunder Strafl3e zwischen Lieskauer Strafl3e
und Otto-Kanning-Stral3e um bis zu 30 cm abgesenkt.

e Auf H6he der Auto-Gastankstelle auf dem Geldnde des Autohauses Stoye kann der
verbleibende Hohenunterschied zum Grundstiick nicht mehr mit einer Béschung auf dem
Stral3enflurstiick abgefangen werden. Hier ist eine Stiitzmauer aus L-Elementen
vorgesehen. Das gleiche ist am Grundstiick 28 notwendig, da hier das Grundstuick
ca. 50 cm tiefer gegentiber der Verkehrsanlage gebaut wurde.

¢ Im Bereich des ehemaligen Heidebahnhofs ist die Verknipfung von der durchgehenden
Salzmiinder StraRe, dem OPNV, dem Ausflugsverkehr, der Gastronomie, dem ,wilden®
Parken nahe der Imbissgeschéfte und die Anbindung der Semmelweisstral3e auf engem
Raum ein Problem fur die Verkehrssicherheit. Dieser Ausbaubereich wird durch neue
Bordanlagen, die Einrichtung einer Fahrbahnmittelinsel und die Anordnung von
Haltestellen mit Halt auf der Fahrbahn Ubersichtlicher und somit verkehrssicher gestaltet
werden.

e Der Anschluss des Parkplatzes gegentiber dem Heidebahnhof wird auf den Standard
einer Grundstiickszufahrt zuriickgebaut. Das Parkplatzangebot bleibt dabei unverandert.

Im Rahmen des grundhaften Ausbaus ist die Erneuerung der Stral3enbeleuchtung geplant.
Als Leuchtentyp soll gemal3 des Regeldetailkatalogs die Leuchte ALFONS Il von Leipziger
Leuchten (Lichtpunkthohe 8 m + 0,50 m, LED-Mastleuchte, Farbtemperatur 4000K,
einstellbare Lichtsteuerung fur Leistungsreduzierung) zum Einsatz kommen, soweit die
Kofferleuchte Phillips2 nicht mehr lieferbar ist.

Weiterhin soll eine neue StraRenbeleuchtungsschaltstelle (Bereich: ,Salzminder
StralRe/Otto-Kanning-Stralie®) vorgesehen werden. Im Baufeld sind ein FulRgangeriberweg
(FGU), neue Querungshilfen und Bushaltestellen geplant. Diese werden in die
Beleuchtungs- und Elektroanschlussplanung einbezogen.

Die im Baufeld befindliche AuRRenbeleuchtungsanlage ist komplett zu demontieren und zu
ersetzen. Die Altanlage wird ggf. als Provisorium wahrend der Bauzeit genutzt.

Die Bestandsleuchte im Bereich ,Waldhaus® wird demontiert und durch die o. g. Leuchte
komplett (Leuchte+Mast) ersetzt.

Fur geplante Busunterstande (Haltestellen) sind zur Realisierung von Beleuchtungs- und
Werbeaufgaben Kabelzuleitungen aus den jeweils in der N&he befindlichen Leuchten zu
berlcksichtigen.

4.3 Grunderwerb
Der Ausbau der Salzmiinder Straf3e erfolgt im Bereich der 6ffentlichen Verkehrsflachen.
Grunderwerb ist im derzeitigen Ausbaubereich nicht notwendig.



4.4 StralRenentwasserung/Vorflut

Im Bestand der Salzmunder StraRe wurde durch vorangegangene Malihahmen eine
StralRenentwasserung hergestellt. Diese sammelt das anfallende Oberflachenwasser im
ausgebauten Bereich und leitet es Uber stadtische Kanéle in das Mischwassersystem der
HWS im Bereich der Lieskauer/Alfred-Oel3ner-Stral3e. Im Zuge des weiteren grundhaften
Ausbaus wird diese Vorflut zur Entwasserung der Salzminder Stra3e ausgebaut.

Am Hochpunkt, der im Bereich der stidlichen Ortslage liegt, wird die
Strallenentwasserung neu mit Abfluss in die Grabensysteme der Dolauer Heide geplant.
Die Oberflachenentwésserung erfolgt tiber Quer- und Langsneigung in Stralenablaufe.
Dabei werden Fahrbahn und Gehwege weitestgehend im Quergefalle mit 2,5 %
ausgebildet.

Derzeit lauft das Oberflachenwasser ohne Vorflut in private Grundstiicke oder
unbefestigte Bereiche.

Es ist vorgesehen einen Regenwasserkanal mit Stauraum und dem Auslauf in Richtung
der Graben der Délauer Heide zu errichten und in Abstimmung mit der Unteren
Naturschutzbehorde, der Unteren Wasserbehdrde sowie dem Forstamt in die
bestehenden Grabensysteme der Dolauer Heide einzuleiten.

Diese Regenwasseranlagen befinden sich nach der Fertigstellung in der
Rechtstragerschaft der Stadt Halle (Saale).

4.5 Leitungssysteme

Im Zuge des StralRenausbaues missen verschiedene Leitungssysteme umverlegt bzw.
tiefer oder neu verlegt werden. Die Versorgungstrager werden im Zuge der
Leitungskoordinierung an der MalRnahme beteiligt.

Die Versorgungstrager sind entsprechend informiert, ihren Leitungsbestand anzupassen.

5. Kosten und Finanzierung

5.1 Kostenberechnung

Der grundhafte Ausbau der Salzmiinder Straf3e im Abschnitt zwischen Tankstelle und
Heidebahnhof wurde gemalR des vorliegenden Vorentwurfes (Entwurfsplanung) mit
2.112.000 Euro berechnet. Die Baukosten fiir die Verkehrsanlage, die technische
Ausristung, Entwasserung, die Umverlegung von Versorgungsleitungen sowie
Baunebenkosten setzen sich wie folgt zusammen:

Verkehrsanlagen: 1.555.000 Euro Fahrbahnen, Nebenanlagen und

Zubehor

Technische Ausristung: 142.000 Euro Stral3enbeleuchtung

Ingenieurbauwerke: 375.000 Euro Anlagen fir die gedrosselte
StralRenentwasserung

Sonstiges: 40.000 Euro z. B. Schéachte anpassen,
Leitungsumverlegungen,

Baukosten (brutto) 2.112.000 Euro

Kosten fur Schallschutz: 50.000 Euro

Planungskosten: 470.370 Euro Leistungsphase 3-9, Baunebenkosten
(Gutachten, Bauuiberwachung, besondere
Leistungen)

Baunebenkosten (brutto) 520.370 Euro

In den Gesamtkosten der Verkehrsanlage sind die Kosten der Versorgungstrager lediglich
fur die Sicherungs-, Anpassungs- und Umverlegemal3nahmen in Folge des Ausbaus und
der Umgestaltung enthalten.
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Die Kosten beinhalten die Stralenentwésserung einschlief3lich den erforderlichen
Stauraumkanal, den Anschluss an den vorangegangenen Bauabschnitt und die Ableitung in
die Grabensysteme der Ddlauer Heide und deren Aktivierung.

Grunderwerb ist derzeit fir die MalRnahme nicht erforderlich.

5.2 Finanzierung

Die Gesamtausgaben fur den Ausbau des Abschnittes der Salzminder Stral3e zwischen
dem neu erstellten Kreisverkehr (Zufahrt Tankstelle) und Heidebahnhof betragen
2.732.500 Euro.

Die Finanzierung erfolgt aus dem Finanzhaushalt der Stadt Halle (Saale). Die Finanzierung
stellt sich wie folgt dar.

Gesamtsumme 2.632.370 Euro
Fordermittel/Ausbaubeitrage 1.929.800 Euro
Eigenmittel 702.570 Euro

Das Vorhaben wird tiber das Gesetz zur Finanzierung von Investitionen des kommunalen
Strallenbaus gefdrdert und wurde in das Mehrjahresprogramm der Stadt Halle (Saale)
kommunaler Straf3enbau fir den Foérderzeitraum 2015 bis 2019 aufgenommen.

5.3 StralBenausbaubeitrage

Der stadtische Ausbauaufwand an der Verkehrsanlage Salzminder Stral3e ist gemal § 6
Abs. 1 KAG-LSA in Verbindung mit der Stral3enausbaubeitragssatzung der Stadt Halle
beitragspflichtig. Der derzeit ermittelte Gesamtbetrag fur die StralRenausbaubeitrage im
beschriebenen Planungsabschnitt betragt ca. 275.000 Euro und kann erst im Haushaltsjahr
2018/19 kassenwirksam vereinnahmt werden.

5.4 Folge- und Unterhaltungskosten

Fur die jahrlichen Folge- und Unterhaltungskosten der Verkehrsanlagen im gesamten
Untersuchungsgebiet wurden folgende Betrage ermittelt (gerundet):
e gegenwartig: ca. 37.800 Euro/a
¢ nach dem Ausbau: ca. 40.100 Euro/a  (inkl. komplette
Straldenentwadsserung
einschl. Stauraumkanal usw.)

Die Finanzierung der Unterhaltungskosten erfolgt aus dem Budget fur die Unterhaltung
Stral3en, Wege und Platze.

Mit der Anlage 2 wird die detaillierte Aufschlisselung der Folge- und Unterhaltungskosten
fur das gesamte Plangebiet offengelegt.

6. Stellungnahme des Ful3- und Radverkehrsbeauftragten
sowie Prufung der Familienvertraglichkeit und der Barrierefreiheit

Die Stellungnahme des Ful3- und Radverkehrsbeauftragten liegt als Anlage 3 bei.
Zudem wurde in seiner Stellungnahme zur Vorplanung die Vor- und Nachteile der beiden
Varianten zur Radverkehrsfiihrung auf der freien Strecke

- Gehweg + Radfahrer frei“ (keine Benutzungspflicht fir Radfahrer)

- Schutzstreifen (Benutzungspflicht fir Radfahrer)

benannt.

Aus der Vorplanung resultierend wird im Vorentwurf die Vorzugsvariante
Radverkehrsfihrung ohne Benutzungspflicht im gesamten Bereich durchgesetzt. Die
Beschilderung der Gehwege mit ,Radfahrer frei“ ermdéglicht die wahlweise Nutzung der
Fahrbahn oder der Gehwege unter Beachtung der Ful3ganger.
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Der geplante Ausbau der Salzmiinder StralRe wurde nach den Kriterien der
Familienvertraglichkeit auf der ,Grundlage des Kriterienkataloges B* Gberprift und als
familienvertraglich bewertet (Anlage 4).

Zudem wurde die Barrierefreiheit an Hand der ,,Checkliste — Barrierefreie Gestaltung der
Verkehrsanlagen® geprift und bestatigt (Anlage 5). Die fur das Vorhaben wesentlichen
Anforderungen kénnen umgesetzt werden.

Die Stellungnahme des Ful3- und Radverkehrsbeauftragten wurde in der vorliegenden
Planung beachtet und eingearbeitet.

7. Termine und weiteres Vorgehen

Offentlichkeitsarbeit

Die kontinuierliche Kommunikation wahrend des gesamten Projektes ist ein wichtiges
Anliegen von Vorhabentrager und ,Burgerinitiative Salzmunder Straf3e®.

In der Entwurfsplanung wurde die Kommunikation fortgefiihrt.

Anwohnerinnen und Anwohner sowie Gewerbetreibende werden kontinuierlich einbezogen.
Im Marz 2014 informierte die Stadt die interessierte Anwohnerschaft tber die Grinde und
Zielstellung des Ausbaus der Salzmunder Straf3e schriftlich und bat um Meinungen und
Hinweise.

Am 20.10.2014 wurden die Anwohnerinnen und Anwohner der anliegenden Grundstiicke in
einer Versammlung, die vor Ort in Halle-Dolau stattfand, tber den Ausbau des Knotens
Salzmunder/Lieskauer/Alfred-Oell3ner-StralRe informiert.

Vor der Bauausfiihrung des geplanten Abschnittes wird eine weitere 6ffentliche
Informationsveranstaltung fur alle von der Manahme Betroffenen und weitere Interessierte
stattfinden.

Realisierung
Das gesamte Bauvorhaben soll bedingt durch die angespannte Verkehrssituation, geman

dem Protokoll der Verkehrskoordinierung Halle 2016/17 vom 15.12.2016 ab 2018 beginnen.
Um Verspatungen im offentlichen Nahverkehr einzuschranken, sollen kurze Bauzustande
gewahlt werden.

Die erforderlichen Bauféallungen und Verschnittarbeiten missen bereits ab Oktober 2017 bis
Februar 2018 erfolgen.

Die Fertigstellung der Gesamtmal3nahme ist bis Ende 2018 vorgesehen.
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