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1. Gegenstand der Untersuchung

1.1. Situation und Aufgabenstellung

Auf der Gewerbegebietsflache siidlich der Dieselstrale und westlich der Eisenbahn-
strecke in Halle (Saale) ist auf einer bisher gewerblich genutzten Fliche der Neubau
eines Globus SB-Warenhauses mit Shop-Bereich geplant.

Von der Stadt Halle ist die Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplanes fiir
die Gewerbegebietsflichen geplant, die durch den Globus SB-Markt genutzt werden
sollen.

Stidlich angrenzend befindet sich eine Kleingartenanlage. Im Westen und Norden be-
finden sich jeweils ein Gewerbegebiet. Nordlich der Dieselstra3e befindet sich ein Im-
missionsort in einem Mischgebiet. Im Osten ist eine Bahntrasse der Deutschen Bahn-
AG gelegen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist fiir die sachgerechte Abwagung eine
Schallimmissionsprognose erforderlich, in die die folgenden Aufgabenstellungen unter-
sucht werden sollen:

Einwirkungen auf das Plangebiet

e Ermittlung der Gerduscheinwirkungen durch den Stra3enverkehr und Bewertung
anhand der DIN 18005 [1].

Auswirkungen des Bebauungsplangebietes

e Ermittlung der schalltechnischen Auswirkungen der geplanten gewerblichen Nut-
zungen an der umliegenden schiitzenswerten Bebauung anhand eines konkreten
Betriebsmodells und Bewertung anhand der DIN 18005 [1] 1. V. m. der TA Lérm

[2]

e Ermittlung der Auswirkungen der Planung durch Erhohungen der Verkehrslarm-
immissionen aufgrund des zusétzlichen Verkehrs bzw. Reflexionen an den ge-
planten Gebdudekdrpern an den vorhandenen schiitzenswerten Gebduden im Um-
feld des Plangebiets und Bewertung anhand der Pegeldifferenzen in Zusammen-
hang mit den Orientierungswerten der DIN 18005 [1] bzw. der hilfsweise heran-
gezogenen 16.BImSchV [3].
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Abstimmungen und Eingangsdaten

Grundlage des vorliegenden Gutachtens sind folgende Unterlagen und Abstimmungen:

/1/

12/

/3/

4/

16/

17/

18/

19/

/10/

/11/

/12/
/13/

/14/

Besprechungsprotokoll der Besprechung am 12.01.2017
Abstimmungen iiber die weitere Verfahrensweise

Teilnehmer: Herr Itzerott (IG Architekten), Herr Schnelle, Frau
Hentschker (Fa. Kurz und Fischer), zeitweise Herr Klauer (Globus SB
Warenhaus Holding)

Besprechung mit Herr Hegner (Stadt Halle, Untere Immissionsschutzbe-
horde) tiber die Festlegung und Einstufung der Immissionsorte
Besprechung am 17.02.2017

Teilnehmer: Herr Hegner (Stadt Halle, Untere Immissionsschutzbehorde),
Herr Schnelle, Frau Hentschker (Fa. Kurz und Fischer)

Erhalt der Verkehrszahlen iiber Herrn Hegner (Stadt Halle, Untere Immis-
sionsschutzbehorde), Abstimmung iiber die Einstufung von Immissionsor-
ten

Besprechung am 30.03.2017

Teilnehmer: Herr Hegner (Stadt Halle, Untere Immissionsschutzbehorde),
Frau Hentschker (Fa. Kurz und Fischer)

Planunterlagen Flachenkonzept Index c¢17 mit Grundrissen und Lageplan,
Stand 22.03.2017
erhalten per E-Mail von Herr Itzerott, IG Architekten am 03.03.2017

Planunterlagen Flachenkonzept griin, Stand 10.08.2016
erhalten per E-Mail von Herr Itzerott, IG Architekten am 16.08.2016

Planunterlagen Systemansichten, Stand 24.02.2017
erhalten per E-Mail von Herr Itzerott, IG Architekten am 24.02.2017

Vermessungsplan mit Stand 02.03.2017
erhalten per E-Mail von Herr Itzerott, IG Architekten am 03.03.2017

Stadtkarte im dxf-Format
erhalten per E-Mail von Herr Itzerott, IG Architekten am 15.01.2017

Katastergrundlage des Untersuchungsraums, Stand 28.02.2017
iibermittelt per E-Mail von Frau Mentzel, Landesamt fiir Vermessung und
Geoinformation

Flachennutzungsplan der Stadt Halle mit Stand Februar 2017
Ortstermin am 10.03.2017 von Frau Hentschker, Fa. Kurz und Fischer

Angaben zur Verkehrszunahme und Verteilung mit Stand 04.05.2017
erhalten per E-Mail von Frau Trollsch, Verkehrs-System Consult Halle
GmbH am 04.05.17

Unterlagen zu Verkehrszédhlungen der Stadt Halle
erhalten per E-Mail von Frau Trollsch, Verkehrs-System Consult Halle
GmbH am 09.03.17
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/15/° Aussagen iiber Verkehrszahlen auf der DieselstraBe von Herrn Panian,
Stadt (Halle)
erhalten per E-Mail von Herrn Itzerott, IG Architekten am 04.05.2017
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2. Beurteilungsgrundlage

2.1.

DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Fiir die vorliegende Untersuchung zu einem Bebauungsplanverfahren sind die schall-
technischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 [1] als Beurteilungs-
grundlage heranzuziehen.

Grundsitzlich miissen wegen des Vorsorgegrundsatzes alle Gerduscheinwirkungen mit
den Mitteln der Bauleitplanung mindestens so gering gehalten werden, dass die spéter
auf den Einzelfall anzuwendenden Spezialvorschriften (hier: TA Larm [2] bzw.

16. BImSchV [3], siche Abschnitte 2.2 bzw. 2.3) beachtet werden kdnnen.

Nach DIN 18005 sollen in Abhdngigkeit vom Gebietscharakter folgende schalltechni-
schen Orientierungswerte durch den Beurteilungspegel L; nicht iiberschritten werden:

Tabelle 1:  Schalltechnische Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005

Ifd. Gebietscharakter Schalltechnische
Nr. Orientierungswerte
[dB(A)]
tags: 6 - 22 Uhr nachts: 22 - 6 Uhr
1 |Reines Wohngebiet (WR) 50 40/35%
2 | Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45/40"
3 | Friedhofe, Kleingérten, Parkanlagen 55 55
4 | Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40"
5 | Dorf-, Mischgebiet (MD, MI) 60 50/45%
6 |Kern-, Gewerbegebiet (MK, GE) 65 55/50”

Der niedrigere Wert gilt fiir Gerdusche von Industrie- und Gewerbebetrieben, sowie fiir Freizeitanlagen.

Das Beiblatt 1 der DIN 18 005 enthélt den Hinweis, dass die Beurteilungspegel ver-
schiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Gewerbe) jeweils fiir sich allein mit
den o. g. Orientierungswerten zu vergleichen sind und nicht zusammengefasst wer-
den sollen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
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werten abgewichen werden soll, da andere Belange {iberwiegen, sollte moglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete MaBBnahmen (z. B. geeignete Gebdaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.

Anforderungen nach TA Larm - Immissionsrichtwerte

Nach TA Léarm [2] sollen in Abhdngigkeit vom Gebietscharakter folgende Immissions-
richtwerte vor dem vom Lirm am stirksten betroffenen Fenster schiitzenswerter Be-
bauung durch den Beurteilungspegel L, der Gerdusche aller einwirkenden Anlagen
nicht tiberschritten werden:

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte nach TA Larm
Ifd. Gebietscharakter Immissionsrichtwerte
Nr. [dB(A)]
tags: 6 - 22 Uhr | nachts: 22 - 6 Uhr”
Kurgebiet, Krankenhéuser,

! Pflegeanstalten 45 33
2 | Reines Wohngebiet (WR) 50 35
3 [Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
4 | Kern-, Dorf-, Mischgebiet (MI) 60 45
5 | Gewerbegebiet (GE) 65 50
6 [Industriegebiet (GI) 70 70

0)

In der Nacht ist gemédf3 TA-Larm die lauteste Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen.

In der TA Lérm sind keine Immissionsrichtwerte fiir Kleingartenanlagen festgelegt.
Der Schutzanspruch fiir Kleingartenanlagen ergibt sich i.d.R. nur fiir die Tageszeit.

Gemadl Beiblatt 1 der DIN 18005 ist hierfiir ein Orientierungswert von 55 dB(A) im
Tag- und Nachtzeitraum vorgesehen.

Die o. g. Immissionsrichtwerte nach TA Larm sind mit dem sogenannten Beurteilungs-
pegel L; zu vergleichen, der aus dem ermittelten Mittelungspegel L.q bzw. Wirkpegel
L; unter Beriicksichtigung der Einwirkdauer, der Tagzeit des Auftretens des Geréu-
sches (Bezugszeitraum) und besonderer Gerduschmerkmale (Tone, Impulse) ermittelt
wird, wobei wihrend des Nachtzeitraums (22:00 — 6:00 Uhr) die lauteste volle Stunde
maf3gebend ist.
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Kurzzeitige Gerduschspitzen sollen die o. g. Richtwerte tags um nicht mehr als
30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) iiberschreiten.

Regelungen der TA Lirm fiir nicht genehmigungsbediirftige Anlagen

Nach TA Larm vom 01.11.1998 sind nicht genehmigungsbediirftige Anlagen aus

schallimmissionsrechtlicher Sicht unter folgenden Aspekten genehmigungsféhig:

a)  Schidliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche, die nach dem Stand der
Technik zur Lairmminderung vermeidbar sind, werden verhindert und

b)  nach dem Stand der Technik zur Lirmminderung unvermeidbare schédliche
Umwelteinwirkungen durch Gerdusche werden auf ein Mindestmal} beschrénkt.

¢)  Vorbehaltlich der Regelungen in Abschnitt 4.3 der TA Lérm ist sicher zu stellen,
dass die Gerduschimmissionen der zu beurteilenden Anlage die Immissionsricht-
werte nicht iiberschreiten.

d)  Eine Beriicksichtigung der Vorbelastung ist nur erforderlich, wenn aufgrund kon-
kreter Anhaltspunkte absehbar ist, dass die zu beurteilende Anlage im Falle ihrer
Inbetriebnahme relevant im Sinne von Nummer 3.2.1 Abs. 2 zu einer Uberschrei-
tung der Immissionsrichtwerte beitragen wird.

Bei Unterschreitung des mafgeblichen Immissionsrichtwerts von mindestens 6 dB
kann die Bestimmung der Vorbelastung aufgrund der von weiteren gewerblichen Anla-
gen im Untersuchungsraum entfallen (Nummer 3.2.1 der TA Larm).

Regelungen der TA Larm zu Verkehrsgeriuschen im o6ffentlichen Straflenraum

Nach Abschnitt 7.4 der TA Léarm sind Verkehrsgerdausche auf 6ffentlichen Verkehrsfla-
chen, die durch den anlagenbezogenen Werksverkehr entstehen, dann zu beriicksichti-
gen, wenn folgende Bedingungen erfiillt werden (Auszug aus der TA Larm, Abschnitt
7.4):

,,Gerdusche des An- und Abfahrtsverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick sollen durch Maflnahmen
organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen und

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend tberschritten werden.*

Diese Regelung gilt nicht fiir Gewerbegebiete.

16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung

Nach dem Inkrafttreten der sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) [3] am
12. Juni 1990 gelten fiir den Neubau oder bei der wesentlichen Anderung von &ffentli-
chen Stralen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stra3enbahnen. Fiir die
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Beurteilung des erforderlichen Larmschutzes werden die in der folgenden Tabelle 3
aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte genannt:

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte nach Verkehrslirmschutzverordnung —
16. BImSchV [3]

Ifd. Gebietscharakter Immissionsgrenzwerte
Nr. [dB(A)]
tags: 6 - 22 Uhr nachts: 22 - 6 Uhr
1 Krankeqhauser, Schulen, Kurheime, 57 47
Altenheime
) Reines und Allgemeines Wohngebiet, 59 49
Kleinsiedlungsgebiet
3 | Kern-, Dorf-, Mischgebiet 64 54
4 | Gewerbegebiet 69 59

Eine wesentliche Anderung einer StraBe mit der Folge, dass die Immissionsgrenzwerte
anzuwenden sind, liegt vor, wenn

e cine Strae um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr baulich erweitert wird,

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB oder auf
mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erhoht wird (gilt nicht in Gewer-
begebieten).

und

e die kiinftig zu erwartende Immission (Prognose) die jeweils ma3gebenden o. g. Im-
missionsgrenzwerte iibersteigt.

Dabei sind die 0. g. Immissionsgrenzwerte fiir die Zeitrdume der zu schiitzenden Nut-
zung der Gebdude anzuwenden.
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3. Schutzwiirdige Umgebung und Immissionsorte

Die schalltechnischen Untersuchungen zur Beurteilung der zu erwartenden
Gerduschimmissionen durch die Nutzung des Globus-SB Marktes wurden fiir insge-
samt 8 Immissionsorte (IO 1 — IO 8) in der Nachbarschaft vorgenommen.

Die Auswahl der zu untersuchenden Immissionsorte in der Nachbarschaft erfolgte auf

Grundlage der vorhandenen ortlichen Situation in der Nachbarschaft mit Beriicksichti-

gung der nichstgelegenen bestehenden schiitzenswerten Bebauung (Wohngebédude und
Kleingartenanlage).

Der Immissionsort IO 2 — Gustav-Bachmann-Stralle 18 sowie der Immissionsort 10 5 —
DieselstraBe 136 liegen gemif Flachennutzungsplan der Stadt Halle in einem Gebiet
mit Wohnbaufldchen. Es existieren keine Bebauungspléane fiir dieses Gebiet. Die bei-
den Immissionsorte grenzen direkt an Gewerbegebiete an.

Der Immissionsort 1O 5 grenzt nérdlich direkt an das Gewerbebiet ,,Siidlich der Diesel-
straBe*, im Nordwesten an den geplante Globus SB-Markt, im Stidwesten an den vor-
handenen Nettomarkt und weitere kleinere Gewerbeeinheiten. Weiterhin befindet sich
der Immissionsort IO 5 im direkten Einflussbereich der stark befahrenen Dieselstralle.
Hier kommt es zu einer Uberdeckung der Gerdusche durch Verkehrslirm.

Der Immissionsort 10 2 grenzt siidlich an das Gewerbegebiet ,,Stidlich der Dieselstra-
e an, im Osten befindet sich die Sportanlage des SG Motor Halle sowie der geplante
Globus SB-Markt. Aufgrund der angrenzenden Lage zu Gewerbegebieten konnen diese
Gebiete nach TA Léarm [2], Abschnitt 6.7 als Gemengelagen angesehen werden. Dies
besagt auch ein Urteil des Verwaltungsgerichtes Halle [4]. Aufgrund der Randlage ei-
nes Wohnungsgrundstiicks zu Gewerbegebieten hat das Grundstiick einen niedrigeren
Schutzanspruch, der zu einer Art Mittelwertbildung fithrt und sich an dem néchst nied-
rigerem Schutzniveau orientiert. Gemif3 TA Larm sollen die Immissionsrichtwerte fiir
Kern- Dorf- und Mischgebiete nicht iiberschritten werden.

Die zum Wohnen dienenden Immissionsrichtwerte konnen gemall TA Larm [2] auf ei-
nen geeigneten Zwischenwert der fiir die aneinandergrenzenden Gebietskategorien er-
hoht werden. Die Immissionsrichtwerte fiir ein Mischgebiet sollen dabei nicht {iber-
schritten werden.

Unter Beriicksichtigung der oben beschriebenen Gemengelagesituation wurde fiir die
Immissionsorte IO 2 und 10 5 eine Zwischenwertbildung durchgefiihrt und die Immis-
sionsrichtwerte auf 58 dB(A) im Tagzeitraum und 43 dB(A) im Nachtzeitraum erhdht.

Bei dem Immissionsort IO 1 handelt es sich um eine ehemalige Schule, die derzeit
nicht genutzt wird. Der Immissionsort soll jedoch mit betrachtet werden und wie ein
Allgemeines Wohngebiet am Tag eingestuft werden. Fiir die Nacht gibt es aufgrund der
Nutzung keine Anforderungen.

Die Immissionsorte 10 3 und 1O 4 — Dieselstralle 140 sind gemd3 Aussagen der Stadt
wie ein Mischgebiet eingestuft.

Fiir das Haus Dieselstrale 140 bestehen aufgrund der aktuellen Nutzung als Wohnge-
biude bereits ohne das Planvorhaben Larmkonflikte mit dem ansonsten vollstindig
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gewerblich geprigten Umfeld. Nach Information des Eigentlimers ist deshalb eine Nut-
zungsinderung in eine gewerbliche Nutzung geplant, so dass der Schutzanspruch fiir
ein Gewerbegebiet erreicht wird.

Die Immissionsorte I07 und 108 liegen in einer Kleingartenanlage. Der Schutzan-
spruch fiir Kleingartenanlagen ergibt sich in der Regel nur fiir die Tageszeit. Geméal
Beiblatt 1 der DIN 18005 ist hierfiir ein Orientierungswert von 55 dB(A) im Tag- und
Nachtzeitraum vorgesehen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die beriicksichtigten Immissionsorte und ihre jewei-
lige Einstufung des Schutzanspruchs bzw. der Schutzbediirftigkeit aufgefiihrt.

Tabelle 4: Untersuchte Immissionsorte fiir Immissionen nach TA Larm [2]

Immis- Gebiude Schutzanspruch bzw.
sionsort Schutzbediirftigkeit
entsprechend
101 Schule, Ottostralle WA?

10 2 | Gustav-Bachmann-Straf3e 18 Z1 (Gemengelage zwischen

WA und MI)
10 3 |Dieselstra3e 140, Sid MI
10 4 |Dieselstral3e 140, Ost Méll)gz?’w.

Z1 (Gemengelage zwischen

105 |Dieselstraf3e 136 WA und MI)

Klinikum Bergmannstrost

I06 | (Entfernung zum Plangebiet ca. 570 m , in Kurgebiet, Krankenhéuser

nordlicher Richtung)
I07 |KGA —Kleingartenanlage ,,Fortschritt“ e.V. KGA
I08 |KGA —Kleingartenanlage ,,Fortschritt,, e.V. KGA

In der Anlage 1 sind die Positionen der untersuchten Immissionsorte IO 1 bis IO 8 im
Lageplan eingezeichnet.

Bei der Ortsbesichtigung am 10.03.2017 wurde festgestellt, dass in dem Geb&ude aktuell keine Schulnutzung statt-
findet. Der Immissionsort wird bei diesen Berechnungen dennoch betrachtet.

Fur die Schule gibt es im Nachtzeitraum keinen Schutzanspruch und wird in den nachfolgenden Berechnungen nicht
naher betrachtet

Geplante Umnutzung des Gebaudes in eine gewerbliche Nutzung bis zum Abschluss des Bauvorhabens
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In der Anlage 2 ist die ortliche Situation in Bildern zum Zeitpunkt des Ortstermins am
10.03.2017 dargestellt.

Die Berechnungen der zu erwartenden Gerduschimmissionen durch die Nutzung des
Globus-Marktes wurden fiir alle Geschosse an den zu untersuchenden Immissionsorten
durchgefiihrt. Die nachfolgenden Beurteilungen der zu erwartenden Schallimmissionen
werden jeweils fiir das ungiinstigste Geschoss an den einzelnen Immissionsorten vor-
genommen. Fiir die Kleingartenanlage wurden fiir 2 Immissionsorte die Schallimmissi-
onen fiir die Aufpunkthéhe von 2 m berechnet.

Schalltechnische Auswirkungen der Planung durch Anlagenlarm

Betriebsbeschreibung

Auf der Gewerbegebietsflache siidlich der Dieselstrale und westlich der Eisenbahn-
stralle in Halle ist der Neubau eines Globus SB-Warenhauses mit Shop Bereich geplant.

Die geplanten Offnungszeiten liegen von Montag bis Samstag zwischen 8 — 21 Uhr
ggf. auch bis 21:30 Uhr. Die Entleerung der Pkw-Parkplétze erfolgt bis 22 Uhr. An
Sonn- und Feiertagen ist der komplette Markt geschlossen. Lediglich wenige Mitarbei-
ter (Anlieferung am Morgen fiir Béckerei und Fleischerei, Apotheke) bzw. Reinigungs-
personal befinden sich im Nachtzeitraum zwischen 22 — 6 Uhr im Gebéude.

Voraussichtlich wird eine Apotheke im Markt untergebracht, die einen Apothekennot-
dienst anbietet und dementsprechend auch gelegentlich in den Nachtstunden oder an
Sonn- und Feiertagen gedftnet sein wird. Die Parkplatzbewegungen sind entsprechend
beriicksichtigt.

Fiir die nachfolgenden Untersuchungen wurden folgende schalltechnisch relevanten
Betriebsvorgénge beriicksichtigt, die mit dem Betreiber abgestimmt wurden:

Lieferverkehr

e Der Lieferverkehr (Zu- und Abfahrt) erfolgt {iber die Ottostralle entlang der Siid-
seite des Gebdudes.

e Im Nachtzeitraum erfolgen max. 10 An- und Abfahrten von Lkw zwischen 04 —
06 Uhr. Ein Sicherheitszuschlag wurde bereits beriicksichtigt Die Anzahl der
Lkw verteilen sich etwa gleichverteilt auf die beiden Stunden, daher werden fiir
die ungiinstigste Nachtstunde 5 Lkw-Anfahrten und 5 Abfahrten berticksichtigt.

e Es werden in der ungiinstigsten Nachtstunde 5 Lkw entladen.

e Im Tagzeitraum erfolgen die Anlieferungen fiir den Globusmarkt zwischen 6 -
12 Uhr. Hierbei sind max. 25 Lkw zu erwarten. Ein Sicherheitszuschlag wurde

bereits beriicksichtigt.

e Ein Teil der LKW haben Kiihlaggregate (z.B. fiir Fleischanlieferung und Gemii-
se).
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e Die Warenanlieferung der Shops (Shops in der Mall) erfolgt ausschlieBlich im
Tagzeitraum zwischen 07.00 — 20.00 Uhr. Die Shops werden nach Aussagen des
Architekten nicht mit groBen LKW beliefert. Die Lieferwédgen werden wie Pkw
betrachtet. Daher wird in den folgenden Berechnungen kein weiterer Anlieferver-
kehr betrachtet.

Fahrbewegungen/Parkvorginge Pkw fiir Kunden und Mitarbeiter

¢ Bertiicksichtigung der in der Verkehrsuntersuchung [5] ermittelten Fahrbewegun-
gen (4770 Bewegungen in 24 h).

¢ In den Betrachtungen wurden die Anzahl der Fahrbewegungen auf die 4 Park-
platzbereiche verteilt. Geplant sind ca. 1000 Stellplitze, die Anzahl der Stellplét-
ze wurde entsprechend der Fldchengrof3e festgelegt.

¢ In der lautesten Nachtstunde werden 20 Anfahrten und Parkvorgénge von Mitar-
beiter-Pkw (fiir Fleischerei, Bickerei und Apotheke) sowie Kunden der Apothe-
ke, verteilt auf die 4 Parkplatzbereiche berticksichtigt.

e Gemil E-Mail vom 04.05.2017 /14/ wurde die zu erwartende Verkehrsverteilung
gemil der Verkehrsuntersuchung [5] aktualisiert. Bei Beriicksichtigung der Am-
pelkreuzung fahren iiber die Dieselstraf3e aus Osten 37,8 % an und aus Westen
kommend iiber die Dieselstral3e 62,2 %.

e Weiterhin wird das Ein-/Ausstapeln der Einkaufswigen in den Einkaufswagen-
sammelboxen berticksichtigt. Dabei wurden Fldchenschallquellen auf den Park-
plitzen beriicksichtigt, da eine exakte Aufstellung der Sammelboxen noch nicht
feststeht.

Haustechnische Anlagen

¢ Die detaillierte Planung zu den haustechnischen Anlagen steht noch nicht im De-
tail fest.

¢ Es wurden im Fldchenkonzept bereits schalltechnische Angaben zu Liiftungsan-
lagen und Thre ungefédhre Lage gemacht, die entsprechend berticksichtigt werden.

Abfallentsorgung

¢ Im Erdgeschoss sind 2 Miillstationen innerhalb des Gebédudes vorgesehen. Es
wird auf der sicheren Seite ein Platz mit einer Miillpresse aullerhalb des Gebau-
des berticksichtigt. Die Einwirkdauer betrdgt max. 6 Stunden im Tagzeitraum.

Auflenbewirtung

e Esist eine AuBlenbewirtung ndrdlich des geplanten Gebaudes vorgesehen. Gemil3
Angaben wird es ein Platzangebot fiir bis zu 100 Personen geben. Die Aullenbe-
wirtung erfolgt nur im Tagzeitraum.
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Emissionsansatze

Allgemeines

Die Lage der Schallquellen kann der Anlage 3 entnommen werden. Alle Schallquellen
und ihre Schallleistungspegel sind in Tabelle 5 und Tabelle 6 zusammenfassend darge-
stellt.

Die angegebenen Schallleistungspegel der Schallquellen beziehen sich auf einen Vor-
gang je Stunde, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde bei Parkvorgéngen bzw. auf
eine durchgehende Einwirkzeit bei kontinuierlichen Vorgiangen. Zur Beriicksichtigung
der tatsdchlichen Anzahl der Vorgénge bzw. der tatsdchlichen Einwirkzeiten erfolgt ei-
ne Korrektur (dLw) fiir die Zeitbereiche Tag (6:00 — 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 —
6:00 Uhr), die in der Anlage 4.2 angegeben ist. Die Korrekturen werden wie folgt er-
mittelt:

Beurteilungszeitraum Tag (16 h):

Haufigkeit bzw. Einwirkdauer gesamt[h]]

dLW<LrT>=10*log( o

Beurteilungszeitraum Nacht (1 h):

Haufigkeit bzw. Einwirkdauer gesamt [h]j

dLW(LrN)le*log( 1

Emissionsansitze Fahrbewegungen/Parkvorgidnge Pkw

Der Schallleistungspegel fiir das Ein- und Ausparken wird entsprechend [6], 8.2.1, wie
folgt berechnet.

Ly =Ly + Kpa + K, + Ky +Kgo +10-Tog (B-N)

Hierbei bedeuten:

Lw  Schallleistungspegel aller Vorgédnge auf dem Parkplatz (einschl. Durchfahran-
teil)

Lwo Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h, Ly = 63 dB(A)
Kpa  Zuschlag fiir Parkplatzart, Pkw-Parkplitze an Einkaufszentren Kpy =3 dB
Ky Zuschlag fiir Impulshaltigkeit, Pkw-Parkplitze an Einkaufszentren K;= 4 dB

Kp  Pegelerhohung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs
=2,5-1g(fB-9)dB(A)-f=1

Fon: 0 7195. 91 47-0 Fon: 03 45.2 003719 Fon: 0 20 45 . 414 50 20
Fon: 0 80 63 .2 07 84 00 Fon: 072 52.87 819 www.kurz-fischer.de



7_08_09 - 2.doc

3.12.30 S:\Auftrage\07\075\0752\0752gut02 201

W KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Seite 16

Kswo Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen, hier: Kgy, = 0 dB fiir as-
phaltierte Fahrgassen

B BezugsgroBe, Anzahl der Stellplitze
N Bewegungshéufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofle und Stunde)
B - N alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzfliche

Nach der Parkplatzldrmstudie [6] werden die Stellplédtze der Pkw als Fldchenschallquel-
le in Ansatz gebracht. Entsprechend der Nutzung (hier: Parkplatz an Einkaufszentren)
wurden Zuschlige fiir die Parkplatzart und Impulshaltigkeit erteilt. Zudem wurde nach
den Vorgaben der Parkplatzlarmstudie ein Zuschlag fiir den Durchfahranteil auf den
Stellplatzflachen berticksichtigt.

Fiir die Fahrbewegungen der Pkw zu den Stellplatzflachen (hier: Ein- und Ausfahrt)
wird entsprechend den Vorschlidgen in der Parkplatzlarmstudie ausgehend vom Emissi-
onspegel nach RLS 90 [7] unter Beriicksichtigung eines Umrechnungsfaktors [19 dB]
bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h der langenbezogene Schallleistungspegel Lwa'
=47,5 dB(A) je Meter und Fahrzeug, bezogen auf eine Stunde ermittelt.

Eine Korrektur fiir die Fahrbahnoberfldche der Zufahrt fiir asphaltierte Fahrgassen
muss nicht vorgenommen werden. Eine Korrektur fiir Steigung und Gefille wird eben-
falls nicht beriicksichtigt.

Es wurde ein standortspezifisches Verkehrsgutachten [5] fiir den geplanten Globus SB-
Markt erstellt, in dem das zu erwartende Verkehrsaufkommen berechnet worden ist.
Mithilfe dieser Zahlen wurde berechnet, dass die vorhandenen 6ffentlichen Straflen den
zusitzlichen Verkehr durch den Globus-Markt aufnehmen kénnen.

In den vorliegenden Berechnungen wurden die Bewegungshiufigkeiten aus der Park-
platzlarmstudie [6] nicht zugrunde gelegt. In der Parkplatzlarmstudie werden Anhalts-
werte fiir Parkplatzbewegungen angegeben, mit denen im Rahmen einer schalltechni-
schen Untersuchung die Beurteilungspegel auf der sicheren Seite liegen. Sie sollen
dann bei den Berechnungen angewendet werden, wenn keine genaueren Zéhlergebnisse
vorliegen. Im vorliegenden Fall liegen jedoch die Prognosezahlen aus dem Verkehrs-
gutachten vor, die eine konkrete Abschidtzung des voraussichtlichen Verkehrsautkom-
mens des Globus SB-Marktes darstellen.

Mit diesem Ansatz der Bewegungshaufigkeiten fiir die Parkplitze liegt auBerdem eine
Konsistenz zwischen den Betrachtungen des Verkehrsaufkommens auf den 6ffentlichen
StraBBen und dem ruhenden Verkehr auf dem Geldnde des Globus-Marktes vor.

Bei den Bewegungshiufigkeiten wurden die Angaben aus dem Verkehrsgutachten [5]
herangezogen und auf die Fahrzeugbewegungen auf den Parkplétzen gleichméBig fiir
den Tagzeitraum von 6:00 — 22:00 Uhr verteilt. Im Nachtzeitraum wird die unglinstigs-
te Nachtstunde betrachtet. Hier wurden 20 An- bzw. Abfahrten beriicksichtigt. Die An-
und Abfahrten erfolgen im Nachtzeitraum komplett {iber die Ottostraf3e.

In der Tabelle 5 sind fiir den Tag- und Nachtzeitraum die verwendeten Bewegungshau-
figkeiten N (Bewegung /Stellplatz und Stunde) fiir die Teilflachen des Einkaufzentrums
angegeben.
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4.2.3. Emissionsansitze Lkw

Fahrbewegungen

Fiir die Berechnungen wurden die Gerdusche von Fahr- bzw. Rangiervorgéingen der
Lkw -Lieferfahrzeuge als Linienschallquellen (siche Anlage 3) angesetzt.

Die Grundlage fiir die Emissionsanséitze sind eine Untersuchung der Hessischen
Landesanstalt fiir Umwelt von 1995 [8] mit der entsprechenden Aktualisierung von
2005 [9].

Danach ergeben sich, in Abhingigkeit von der Leistungsklasse der Lkw fiir eine mo-
derne Lkw-Flotte, folgende lingenbezogene Schallleistungspegel Lwa, 1n, 1m je Meter
Wegléinge bezogen auf eine Stunde:

Lkw < 105 kW 62 dB(A) pro m und h
Lkw > 105 kW 63 dB(A) pro m und h

Wegen der geringen Unterschiede wird in der Untersuchung [9] empfohlen, als
Emissionsansatz einen lingenbezogenen Schallleistungspegel von Lywa' = 63 dB(A) je
Meter, Lkw und Stunde heranzuziehen.

In den Berechnungen der Schallimmissionsprognose wurde die maximale Anzahl von
5 Lkw in der ungiinstigsten Nachtstunde und 25 Lkw am Tag zwischen 6:00 — 12:00
Uhr berticksichtigt.

Bei jedem Fahrvorgang des Lkw wurden eine An- und Abfahrt auf dem Betriebsgelén-
de bis zur offentlichen Strale beriicksichtigt.

Rangiervorginge und Einzelgeriusche

Fiir einzelne Rangierbewegungen wird in [9] dieser Emissionspegel mit einem Zu-
schlag von 3 dB versehen. Fiir die weiteren Berechnungen wurde daher fiir die Ran-
gierbewegungen mit folgendem langenbezogen Schallleistungspegel Lwa' je Meter
Weglénge bezogen auf eine Stunde gerechnet:

Lkw Rangierbewegungen 66 dB(A) pro m und h
Bei jedem Fahrvorgang des Lkw wurden zwei Rangiervorgédnge beriicksichtigt.

Fiir eine Betrachtung der einzelnen Spitzenpegel besonders lauter Einzelgerdusche der
Lkw wurden fiir die Untersuchungen folgende Schallleistungspegel LWA aus [9] ange-
setzt:

Anlassen (1 Vorgang/Lkw): 100 dB(A)
Tiirenschlagen (2 Vorgidnge/Lkw): 100 dB(A)
Bremsluftsystem (1 Vorgang/Lkw): 108 dB(A)

In den Berechnungen wurden diese Schallleistungspegel aufsummiert und entsprechend
einer Einwirkzeit von 5 Sekunden je Vorgang ein Summenschallleistungspegel von

Lkw Einzelgerdusche: 81 dB(A) je Lkw und h
berticksichtigt.
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Riickfahrwarner

Bei den nachfolgenden Berechnungen wurde angenommen, dass die Lkw mit einem
Riickfahrwarnsystem ausgeriistet sind.

Fiir den Riickfahrwarner von Lkw ist nach einer Emissionsdatenbank des Umweltbun-
desamts Osterreich [10] folgender lingenbezogener Schallleistungspegel Lwa, in, 1m j€
Meter und Lkw, bezogen auf eine Stunde zzgl. einem Zuschlag fiir Tonhaltigkeit

Kt = 6 dB zu beriicksichtigen:

Lkw Riickfahrwarner 61 dB(A) pro m und h

Kiihlaggregate von Lkw

Entsprechend den Ausfiihrungen in [6] kann von folgendem Schallleistungspegel Lwa
fiir die Kiihlaggregate der Kiihl-Lkw ausgegangen werden:

Lkw Kiihlaggregat: 97 dB(A)

Es wurden in der ungiinstigsten Nachtstunde 2 Lkw mit Kiihlaggregaten berticksichtigt
und am Tag die Halfte der Lkw, als insgesamt 12 Lkw.

Emissionsansitze Entladevorgange der Lkw

Fiir die Berechnungen der Gerdusche von Entladevorginge der Lkw wurde eine Fla-
chenschallquelle (siche Anlage 3) angesetzt.

Als Grundlage fiir die Emissionsansitze dienen die Untersuchungen der Hessischen
Landesanstalt fiir Umwelt [8], [9].

Fir die Verladegerdusche - Palettenhubwagen fahrt an einer Innenrampe tiber eine
Uberladebriicke — wird folgender Schallleistungspegel Lwar,in gewdahlt:

Lkw Verladetétigkeiten: 80 dB(A) pro h

In den Berechnungen wurden 10 Verladevorginge je Lkw beriicksichtigt.

Abfallentsorgung

Fiir die Abfallentsorgung sind 2 Miillstationen im Gebdude vorgesehen. Es wird im
Schallgutachten dennoch eine Flachenschallquelle beriicksichtigt, die den Vorgang des
Pressens und Verdichtens beriicksichtigt. Es werden insgesamt 6 Betriebsstunden im
Tagzeitraum unterstellt. Fiir den Betrieb der Presscontainer wurde folgender Schallleis-
tungspegel Lwa, der auf eigenen Messungen beruht, beriicksichtigt:

Presscontainer mit Schnecke: 85 dB(A)

Fon: 0 7195. 91 47-0 Fon: 03 45.2 003719 Fon: 0 20 45 . 414 50 20
Fon: 0 80 63 .2 07 84 00 Fon: 072 52.87 819 www.kurz-fischer.de



7_08_09 - 2.doc

3.12.30 S:\Auftrage\07\075\0752\0752gut02 201

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

W KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Seite 19

Einkaufswagensammelboxen

Auf dem Parkplatzbereich wurden die Einkaufswagensammelboxen beriicksichtigt. Die
genauen Standorte sind momentan noch nicht bekannt. Es wurde fiir jeden Parkplatzab-
schnitt eine Flachenschallquelle zugrunde gelegt.

Fiir jeden Pkw wurde ein Einkaufswagen angesetzt. Pro Einkaufswagen sind 2 Ereig-
nisse flir das Ein- und Ausstapeln zu beriicksichtigen.

Hierfiir wurde folgender Schallleistungspegel Lwa, der auf eigenen Messungen beruht,
beriicksichtigt:

Ein- und Ausstapeln je Einkaufswagen: 70 dB(A)

Emissionsansitze haustechnischer Anlagen

Die detaillierte Planung zu den haustechnischen Anlagen steht noch nicht detailliert fest
und wird erst im Verlauf der weiteren Planung konkretisiert. Es wurden jedoch bereits
im Flachenkonzept schalltechnische Angaben zu Liiftungsanlagen und Thre ungeféhre
Lage gemacht, die entsprechend beriicksichtigt werden.

Fiir den Verfliissiger ist ein Schallleistungspegel von 90 dB(A) angegeben. Hier ist eine
Reduzierung auf 80 dB(A) zumindest im Nachtzeitraum erforderlich. Im Zuge der de-
taillierten Planung der Haustechnik ist die Auslegung der schalltechnisch relevanten
Gerite abzukldren. Die Lage der Schallquellen kann der Anlage 3 entnommen werden.

Fiir die beiden Liiftungsgerite und den Verfliissiger wurde jeweils ein Schallleistungs-
pegel Lya von

Liiftungsgerit: 70 dB(A)
beriicksichtigt. Fiir den Verfliissiger/Gaskiihler wurde ein Schallleistungspegel Lwa
von

Verfliissiger/Gaskiihler: 80 dB(A)

angenomimen.

AuBenbewirtung

Es ist eine AuBlenfldche fiir ca. 100 Personen fiir den Gastronomiebereich vorgesehen.
Zur Abschitzung der Emissionen von Kommunikationsgerduschen durch Personen im
Freien werden die Ansdtze der VDI 3770 [11] verwendet.

Bei Kommunikationsgerduschen von Personen wird davon ausgegangen, dass jeweils
eine Person Sprecher und eine Person Zuhorer ist. Es werden 100 Personen angesetzt,
von denen die Halfte in normaler Sprechweise spricht. Der Zuschlag fiir die Impulshal-
tigkeit der Kommunikationsgerdusche von Personengruppen wird nach VDI 3770 [11]
in Abhdngigkeit von der Anzahl der sprechenden Personen ermittelt.
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Maximalpegel

Die beriicksichtigten maximalen Schallleistungspegel fiir die einzelnen Quellen zur
Beurteilung einzelner Gerduschspitzen werden in den zusammenfassenden Tabellen
angegeben.

Zusammenfassende Ubersicht iiber alle Schallquellen im Freien

In den nachfolgenden Tabellen werden die Schallquellen und ihre dazugehdrigen
Schallleistungspegel im Bebauungsplangebiet im Freien zusammenfassend aufgelistet.
Die Lage der Schallquellen kann der Anlage 3 entnommen werden.
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Tabelle 5:  Parkvorgidnge Pkw Globus SB Markt nach [5]
Ifd. | Vorgang Lwaeq Kpa K; Kp LwaFmax Hiufigkeit ge-
Nr. samt (B - N)
Tag/Nacht "
[dB(A)] | [dB] [dB] [dB] [dB(A)] [-]
Parkvorgénge P1
1 | (250 Stellplétze) 99,9 3 4 6,0 97,5 1200/5
PP_Globus 1
Parkvorgénge P2
2 | (230 Stellplitze) 99,5 3 4 5,9 97,5 1104/5
PP _Globus 2
Parkvorgénge P3
3 | (350 Stellplitze) 101,8 3 4 6,3 97,5 1680/7
PP_Globus 3
Parkvorgénge P4
4 | (170 Stellpldtze) 97,8 3 4 55 97,5 816/3
PP_Globus 4

D Fiir den Nachtzeitraum ist die lauteste Stunde zwischen 22:00 — 6:00 Uhr maBgeblich.

In der Tabelle bedeuten:

Lwaeq: Schallleistungspegel der Stellplatzfliche bei einem Parkvorgang je Stunde
und Stellplatz, einschlieBlich der Zuschldge Kpa, K; und Kp

Kpa: Zuschlag fiir die Parkplatzart nach [6]

Ki: Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit nach [6]

Kp: Zuschlag fiir Durchfahr- und Parksuchverkehr nach [6]

LwAFmax: Maximaler Schallleistungspegel zur Beurteilung einzelner Gerduschspitzen

Haufigkeit gesamt: Haufigkeit Parkvorgénge auf der Stellplatzfliche im Beurteilungszeitraum

Fon: 0 7195. 91 47-0
Fon: 0 80 63 .2 07 84 00

Fon: 0 20 45 . 414 50 20
www.kurz-fischer.de

Fon: 03 45.2 003719
Fon: 072 52.87 819



= KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Seite 22

Tabelle 6:  Schallquellen im Freien, Globus SB Markt
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Ifd.
Nr.

Vorgang

Schallleistungs-
pegel

Lw

[dB(A)]

LWAFmax

[dB(A)]

Ky

Haufigkeit
gesamt

Tag/Nacht
[-]

Einwirk-
dauer ge-
samt

Tag/Nacht
[Min]

Lkw An- und Abfahrt
LKW Globus Zu- und Abfahrt

LWA', 1h

63

104

25/5

Lkw Rangieren
LKW Globus Rangieren

LWA’, 1h

66

104

50/10

Lkw Riickfahrwarner
Lkw Globus Riickfahrwarner

LWA’, 1h

61

103

50/10

Lkw Entladung
Lkw Globus Entladung

Lwa, in

80

117

250/50

Lkw Einzelgerdusche
Lkw Globus Einzelgerdusche

LWA, 1h

81

115

25/5

Lkw Kiihlaggregate 1
Lkw Globus Kihlaggregate 1

LWAeq

97

75/15

Lkw Kiihlaggregate 2
Lkw Globus Kiihlaggregate 2

LWAeq

97

75/15

Lkw Miillpresse
Lkw Globus Miillpresse

LWAeq

&5

99

Pkw Ein- und Ausfahrt
Dieselstralie

Pkw Ein- und Ausfahrt Globus
Dieselstralie

LWA’, 1h

47,5

92

4771/--

10

Pkw Ein- und Ausfahrt
Zeppelinstral3e

Pkw Ein- und Ausfahrt Globus
Zeppelinstralle

Lwa’, in

47,5

92

--/20

11

Gebiude Dach Liif-
tungsgerdt Markt links

Q_Geb_Luftungsgerat_Markt
_links

LWAeq

70

960/60

12

Gebéude Dach Liif-
tungsgerit Markt rechts

Q_Geb_Luftungsgerat_Markt
_rechts

LWAeq

70

960/60

13

Gebadude Dach Verfliis-
siger 1
Q_Geb_Verflissiger

LWAeq

80

960/60

14

Gebadude Dach Verfliis-
siger 2
Q_Geb_Verflussiger_2

LWAeq

70

960/60

15

Gebiude AuBlenbewir-
tung
Q_Geb_AuRenbewirtung

LWAeq

82

1,9

780/0
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Fortsetzung von Tabelle 6:
Ifd. | Vorgang Schallleistungs- | Lwarmax | Ki | Ky | Héufigkeit Einwirk-
Nr. pegel gesamt dauer ge-
Ly samt
Tag/Nacht | Tag/Nacht
[-] [dB(A)] | [dB(A)] [-] [Min]
Einkaufswagensammel-
16 |boxen PP 1 -4 Lwa’, 1n 70,0 105 - | - 4800/-- --
Q_Einkaufensammelboxen

In der Tabelle bedeuten:

Lwaeq: gemittelter Schallleistungspegel fiir die Einwirkdauer

Lwa.in: mittlerer Schallleistungspegel bezogen auf ein Ereignis je Stunde

Lwa’ 1n! mittlerer ldingenbezogener Schallleistungspegel bezogen auf einen Meter

Weglédnge und ein Ereignis je Stunde

LwAF max: Maximaler Schallleistungspegel zur Beurteilung einzelner Gerduschspitzen
Ki: Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit nach [6]

Kr: Zuschlag fiir die Ton- und Impulshaltigkeit [6]

LwAFmax: Maximaler Schallleistungspegel zur Beurteilung einzelner Gerduschspitzen
Haufigkeit gesamt: Haufigkeit Parkvorgénge auf der Stellplatzfliche im Beurteilungszeitraum
Einwirkdauer gesamt: Haufigkeit gesamt Einwirkdauer je Vorgang
Berechnungsverfahren

Schallausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2

Nach TA Larm [2] erfolgt die Schallausbreitungsrechnung zur Ermittlung der zu erwar-
tenden Gerduschpegel durch die Anlage bei den zu untersuchenden Immissionsorten
nach der DIN ISO 9613-2 [12] fiir die detaillierte Prognose frequenzabhéngig.

Der von der jeweiligen Larmquelle am Immissionsort erzeugte Teil-Oktavband-
Dauerschalldruckpegel Ler(LT) als unbewerteter Mittelungspegel fiir das Oktavspekt-
rum errechnet sich unter Beriicksichtigung der meteorologischen Korrektur Cy,, aus
den unbewerteten Mitwind-Pegel fiir das Oktavspektrum L¢(DW) unter Beriicksichti-
gung der Gerduschemission der Quelle Lyfeq, der Richtungskorrektur D. sowie der
Summe sdmtlicher Ddmpfungsarten A fiir den Schallausbreitungsweg nach folgenden
Gleichungen:
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La(LT) =Lir (DW) — Cret [dB]
Lir(DW) =Lyfeq+ Dc— A [dB]
A = Adiv + Agm + Agr + Apar T Amisc [dB]
dabei bedeuten:
Ler(LT) = unbewerteter Langzeit-Mittelungspegel am Immissionsort (Aufpunkt)
indB
Lg(DW) = unbewerteter Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB
Crnet = meteorologische Korrektur in dB
(im vorliegenden Fall wird die Berechnung fiir eine schallausbreitungs-
giinstige (Mitwind-)Wetterlage mit Cy = 0 dB berechnet.
Damit wird Cmet ebenfalls = 0 dB)
L teq = Oktav-Schallleistungspegel der Larmquellen in dB
D. = Richtwirkungskorrektur in dB, beriicksichtigt die unterschiedliche
Schallabstrahlung des Schalls in verschiedene Richtungen (hier D= 0 dB)
A = Oktavbanddampfung in dB, die wihrend der Schallausbreitung von der
Punktquelle zum Empféanger vorliegt
Agiy = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Aum = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Ag = Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB
Aise = Dampfung aufgrund sonstiger Effekte, z. B. durch Bebauung in dB
Avpar = Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB, beriicksichtigt einzelne
Objekte als schallabschirmende Hindernisse (benachbarte Bebauung
usw.)

4.3.2. Beurteilungspegel nach TA Larm

Unter Beriicksichtigung der Einwirkzeiten T sowie der Zuschldge K wird der Beurtei-
lungspegel nach dem in A.1.4 der TA Liarm [2] vorgegeben Verfahren ermittelt. Die
entsprechende Berechnungsformel lautet:

L, =10lg (L-ZTJ- -1o°~l'(LAw’iCmﬂ*Kw*Kw*KM)J
i

Tr
Dabei bedeuten:

Laeq = unbewerteter Langzeit-Mittelungspegel am Immissionsort (Aufpunkt) in
dB

Conet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2, hier:
Cmet =0dB

T, = Beurteilungszeit (Tag: 16 h; Nacht 1 h)

T; = Einwirkzeit je Schallquelle

Kr; = Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit je Schallquelle

Kij = Zuschlag fiir Impulshaltigkeit je Schallquelle

Kg; = Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) je
Schallquelle
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Beurteilungszeiten

Die Beurteilungszeit betragt im Tagzeitraum T, = 16 h (Zeitraum von 6:00 Uhr —
22:00 Uhr) und im Nachtzeitraum T, = 1 h (lauteste volle Nachtstunde im Zeitraum von
22:00 Uhr und 6:00 Uhr).

Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit

Fiir die Berechnungen des Beurteilungspegels wurden teilweise Zuschlige fiir Ton- und
Informationshaltigkeit berticksichtigt.

Die verwendeten Werte sind bei den jeweiligen Emissionsansétzen der Schallquellen
mit aufgefiihrt (siche Abschnitt 4.2.).

Zuschlagqg fiir Impulshaltigkeit

Fiir die Berechnungen des Beurteilungspegels wurden teilweise Zuschlige fiir die Im-
pulshaltigkeit beriicksichtigt.

Die verwendeten Werte sind bei den jeweiligen Emissionsansétzen der Schallquellen
mit aufgefiihrt (siche Abschnitt 4.2.).

Zuschlagq fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Bei der Einstufung der Schutzwiirdigkeit der Immissionsorte als Allgemeines Wohnge-
biet und Kurgebiet/Krankenhaus nach Abschnitt 3. wird nach TA Larm[2], Nr. 6.5, der
Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit von K = 6 dB fiir die Zeit von
20:00 Uhr — 22:00 Uhr berticksichtigt. Fiir die Gemengelage wurde der Zuschlag eben-
falls vergeben.

Anmerkung

Bei einer Einstufung der Schutzwiirdigkeit der Immissionsorte als Mischgebiet bzw.
Kleingartenanlage wird ein Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit
nicht beriicksichtigt.

Untersuchungsergebnisse und Beurteilung

Unter Berticksichtigung der in Abschnitt 4.2 dargestellten Emissionsansitze wurden
mit dem in Abschnitt 4.3 beschriebenen Berechnungsverfahren die zu erwartenden
Gerduschimmissionen von der zu beurteilenden Anlage an den maf3geblichen Immissi-
onsorten ermittelt.

In der Tabelle 7 sind die durch den Globus SB Markt zu erwartenden Beurteilungspegel
L, sowie die zur Beurteilung herangezogenen Immissionsrichtwerte der TA Lérm [1] an
den Immissionsorten fiir das jeweils kritischste Geschoss aufgefiihrt.
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Tabelle 7: Beurteilungspegel L; an den untersuchten Immissionsorten durch die
larmrelevanten Vorgénge des Globus SB-Marktes an den Immissionsorten
fiir die ungiinstigste Geschosslage, auf ganze dB gerundet

Immissionsort Beurteilungspe- Immissions- Uber- / Unter-
gel L, richtwert (IRW) schreitung
IRW
[dB(A)] [dB(A)] [dB]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
I0 1 |Schule, Ottostralle 40 - 55 - 15 -
I0 2 | Gustav-Bachmann-Str. 18 40 37 58 43 -18 -6
10 3 | Dieselstra3e 140, Std 52 39 [2(5)]1 [5405]1 8 [-13] | -6 [-11]
IO 4 | DieselstraBBe 140, Ost 49 37 [6650]1 [543]1 [:ié] 8 [-13]
IO 5 | Dieselstrafie 136 45 35 58 43 -13 -8
IO 6 | Klinikum Bergmannstrost 35 28 50 35 -15 -7
I0 7 | KGA — , Fortschritt™ e.V. 49 49 55 55 -6 -6
10 8 | KGA — ,Fortschritt,, e.V. 53 54 55 55 ) -1

D Schutzanspruch wie ein Gewerbegebiet

In der Anlage 4.1 sind die rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel L, der durch die
reguldre Nutzung des Gebdudes und der AuBBenanlagen verursachten Gerdusche an den
untersuchten Aufpunkten fiir simtliche Stockwerke als Ergebnisausdruck aus dem ver-
wendeten Berechnungsprogramm in einer Tabelle aufgefiihrt.

Die Anlage 4.2 enthélt die Zusammenstellung der Faktoren aus der Ausbreitungsrech-
nung mit den gemittelten Berechnungsparametern an den untersuchten Immissionsor-
ten. Zudem sind in dieser Anlage die Korrekturen iiber die Einwirkdauern dargestellt.

Maximalpegel

Die kurzzeitigen Gerduschspitzen durch den Betrieb des Globus SB-Markt sind auf-
grund der Entfernung der Immissionsorte zu den mafigeblichen Schallquellen als unkri-
tisch zu bewerten und werden daher nicht im Detail dargestellt. Die auftretenden Ma-
ximalpegel konnen der Anlage 4.1 als Auszug aus dem Berechnungsprogramm ent-
nommen werden.
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4.6. Beurteilung

Nach Abschnitt 4.2 ¢) der TA Larm ist die Ermittlung der Gerduschvorbelastung (Ge-
rduscheinwirkungen aller weiteren gewerblichen Anlagen im Einwirkungsbereich des
Immissionsortes) erforderlich, wenn der Immissionsrichtwert der TA Larm durch die
zu beurteilende Anlage um weniger als 6 dB unterschritten wird.

Nach den vorgenommenen Untersuchungen der Gerduschimmissionen an der schiit-
zenswerten Bebauung in der Umgebung wird durch den Betrieb des Globus SB-
Marktes der jeweils zuldssige Immissionsrichtwert nach TA Larm an den Immission-
sorten IO 1 —IO7 um mind. 6 dB am Tag und mind. 6 dB im Nachtzeitraum unter-
schritten.

Eine Berticksichtigung der Gerduschvorbelastung nach TA Larm ist nicht erforderlich.

Am Immissionsort 10 8 betrigt die Unterschreitung des zuldssigen Immissionsricht-
wertes von 55 dB(A) gemdll DIN 18005 fiir Kleingartenanlagen im Tagzeitraum 2 dB.
Der Immissionsort befindet sich am nordostlichen Rand der Kleingartenanlage. Bei
dem berechneten Beurteilungspegel durch Gerduschimmissionen der gewerblichen
Nutzung wire zur Einhaltung des Immissionsrichtwertes prinzipiell eine Vorbelastung
(vorhandene Anlagen bzw. neue Anlagen im Anwendungsbereich der TA Léarm in der
Nachbarschaft) von L;ver < 51,1 dB(A) moglich.

Im Osten befinden sich keine weiteren gewerblichen Anlagen. Im Siiden befindet sich
die Sportanlage des SG Motor Halle, die nicht zum Anwendungsbereich der TA Lirm
zahlt. Die Gewerbegebiete im Osten sind verhdltnisméBig weit weg gelegen. Es ist da-
mit sichergestellt, dass die Vorbelastung den Beurteilungspegel von L; vor < 51,1 dB(A)
nicht iiberschreitet bzw. deutlich unterschreitet und damit der Immissionsrichtwert von
55 dB(A) im Tagzeitraum in Summe eingehalten wird.

Gemadll TA Léarm besteht fiir eine Kleingartenanlage im Nachtzeitraum kein Schutzan-
spruch. Der Orientierungswert von 55 dB(A) gemil Beiblatt 1 zu DIN 18005 wird am
10 8 eingehalten.

Bei dem Immissionsort 10 2 liegt der Beurteilungspegel im Tagzeitraum mit L, =

40 dB(A) mind. 15 dB unter dem zuldssigen Immissionsrichtwert fiir ein Allgemeines
Wohngebiet (WA) bzw. 19 dB unter dem Immissionsrichtwert fiir die Gemengelage.
Im Nachtzeitraum liegt der Beurteilungspegel bei L; = 37 dB(A). Damit werden die
Anforderungen von 43 dB(A) fiir die Gemengelage um 6 dB unterschritten. Auch die
Anforderung fiir ein Allgemeines Wohngebiet von 40 dB wird um 3 dB unterschritten.

Beim Immissionsort IO 5 werden die Immissionsrichtwerte fiir ein Allgemeines Wohn-
gebiet am Tag mit L, =45 dB(A) um 10 dB und im Nachtzeitraum mit L, = 35 dB(A)
um 5 dB unterschritten.
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5. Schalltechnische Auswirkungen des durch das Plangebiet

entstehenden zusatzlichen Verkehrs im offentlichen StraBenraum

Im Zuge der umfassenden Abwiagung der Auswirkungen des Plangebiets sollte die Zu-
nahme des Verkehrsldrms aufgrund zusitzlicher Verkehrsmengen bzw. Reflexionen an
den umgebenden schutzbediirftigen Gebauden untersucht werden. Die relevanten Stra-
en sind hierbei die Dieselstra3e und die Ottostral3e.

Der Nullfall stellt dabei die Verkehrsmengen ohne Globus SB Markt dar. Hierbei wur-
den die Verkehrszahlen aus einer Zahlung der Stadt Halle vom 25.04.2013 herangezo-
gen. Es handelt sich um den Knotenpunkt Merseburger Strafle/ Dieselstral3e/ Damasch-
kestraf3e. Fiir diese Zahlung liegen nur Daten fiir den Tagzeitraum von 6 — 22 Uhr vor.
Gemil Aussagen der Stadt Halle (Saale) /14/ gibt es fiir die Dieselstra3e keine ver-
wertbaren Daten fiir den Nachtzeitraum.

Gemil Auskunft der Fa. Verkehrs-System Consult Halle GmbH ist es eine iibliche
Herangehensweise, die Verkehrszahlen aus dem Nachtzeitraum mit dem Faktor 1,1 des
DTV des Tagzeitraumes hochzurechnen. Dies wurde fiir die Berechnung entsprechend
berticksichtigt. Der Schwerverkehrsanteil ist hieraus jedoch nicht ableitbar. Daher wur-
de der Ansatz der RLS-90 fiir Gemeindestralen gewéihlt, der besagt, dass im Nachtzeit-
raum ein Schwerverkehrsanteil von 3 % zu beriicksichtigen ist.

Der Schwerverkehr auf dem Knotenpunkt wurde fiir Lkw ab 3,5 t ermittelt. Gemal3
RLS-90 ist der Schwerverkehr jedoch ab 2,8 t heranzuziehen. Gemaf einer Veroffentli-
chung der Bundesanstalt filir StraBenwesen aus dem Jahr 2009 [13] entfallt die Um-
rechnung der Schwerverkehr von 3,5 t auf 2,8 t, da keine signifikanten Unterschiede
beim Mittelungspegel L., zwischen den Tonnagegrenzen von 2,8t und 3,5 t festgestellt
werden konnten.

Die o.g. Verkehrszahlen werden auch fiir die Dieselstralle ostlich der Ottostral3e heran-
gezogen, da der Zu- und Abfluss tiber die Ottostralle und weitere kleinere Nebenstralen
als unrelevant angesehen werden kann. Kurzzeitzdhlungen der VSC Halle [5] zeigen,
dass auf diesem Stralenabschnitt sogar eher von geringfligig geringeren Verkehrsbelas-
tungen ausgegangen werden kann, als auf dem westlich der Ottostra3e gelegenen Stra-
enabschnitt.

Die Verkehrszahlen fiir die Ottostrafle sind im gegenwértigen Zustand eher gering ein-
zuschitzen. Fiir die Strafle wurden die Verkehrszahlen von 2012, die im Zuge der Er-
stellung des Larmaktionsplans ermittelt worden, herangezogen.

Eine Erh6hung der Verkehrszahlen wurde nicht vorgenommen, da absehbar ist, dass
der Verkehr in den kommenden Jahren auf den untersuchten Straflen stagnieren bzw.
abnehmen wird.

Der Planfall beriicksichtigt die Verkehrsmengen des Nullfalls mit den zusétzlichen
Verkehren durch den Globus SB Markt im selben Zeitraum auf dem ausgebauten Stra-
Bennetz. Die Hohe des ankommenden und abfahrenden Verkehrs wurde [5] entnom-
men. Weiterhin ist geplant, eine Signalanlage auf der Dieselstral3e in Hohe der geplan-
ten Einfahrt zu errichten, die im Tagzeitraum wihrend der Offnungszeiten in Betrieb
ist.
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Die Aufteilung des Verkehrs wurde durch die VSC Halle (vgl. [5]) ermittelt. Bei der
Bildung der Beurteilungspegel wurden die entsprechenden Zuschldge der RLS-90 fiir
Steigungen, Signalanlagen (hier bestehende Signalanlage am Knotenpunkt Dieselstra-
Be/OttostraBBe und die geplante Signalanlage auf Hohe der Einfahrt Dieselstraf3e) oder
Pegelerh6hungen durch Mehrfachreflexionen o.4. beriicksichtigt. Eine Korrektur der
Stralenoberfliche musste nicht berticksichtigt werden.

In der Tabelle 8 sind die zugrunde gelegten durchschnittlichen tiglichen Verkehrsstér-
ken pro Stunde, Lkw-Anteile und Angaben zur beriicksichtigten Geschwindigkeit fiir
den Nullfall angegeben. In der Tabelle 9 ist der Planfall dargestellt.

Tabelle 8: Verkehrskenndaten Stralenverkehr, Nullfall
Lfd. | StraBe Durchschnittliche p(t) p(n) v
Nr. Verkehrsstiarke
Tag Nacht
[Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [km/h]

1 Dieselstralle West 792 158 2,1 3,0 50
2.1 Dieselstrafie Ost — 792 158 2,1 3,0 50

Zwischen Ot-

tostral3e und Ein-

fahrt Dieselstrafle
2.2 Dieselstralle Ost — 792 158 2,1 3,0 50

ab Einfahrt Die-

selstraBe Richtung

Osten
3 Ottostra3e 104 19 4.4 1,4 50

Fon: 0 7195. 91 47-0

Fon: 03 45.2 003719

Fon: 0 80 63 .2 07 84 00

Fon: 072 52.87 819

Fon: 0 20 45 . 414 50 20

www.kurz-fischer.de



7_08_09 - 2.doc

3.12.30 S:\Auftrage\07\075\0752\0752gut02 201

W KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure =

Bauphysik

Tabelle 9: Verkehrskenndaten Straflenverkehr, Planfall
Lfd. | Stralie Durchschnittliche p(t) p(n) v
Nr. Verkehrsstiarke
Tag Nacht
[Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%0] [km/h]

1 Dieselstrallie West 978 163 2,0 3,6 50
2.1 Dieselstralle Ost — 978 163 2,0 3,6 50

Zwischen Ot-

tostral3e und Ein-

fahrt Dieselstrafle
2.2 Dieselstralle Ost — 905 163 2,1 3,6 50

ab Einfahrt Die-

selstraBe Richtung

Osten
3 Ottostral3e 109 25 8,5 9,8 50

Seite 30

Tabelle 10: Emissionspegel Ly, nach RLS-90 [7] fiir die Teilabschnitte der umlie-
genden Stral3en, Nullfall und Planfall

Lfd. Stral3e Emissionspegel L,z nach RLS-90 [7]
Nr. [dB(A)]
Nullfall Planfall
Tags nachts tags nachts

1 Dieselstralle West 61,4 54,9 62,3 55,4
2.1 Dieselstrafie Ost — 61,4 54,9 62,3 55,4

Zwischen Ot-

tostral3e und Ein-

fahrt Dieselstrafle
2.2 Dieselstralle Ost — 61,4 54,9 61,9 55,4

ab Einfahrt Die-

selstrae Richtung

Osten
3 Ottostral3e 53,8 44,7 55,7 49,8

Die Pegelzunahme durch den durch das Plangebiet entstehenden zusitzlichen Verkehr
im O6ffentlichen Stralenraum und der Signalanlage, die nur tagsiiber betrieben wird,
kann der Anlage 5.1 fiir den Tagzeitraum und Anlage 5.2 fiir den Nachtzeitraum ent-
nommen werden.
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass an dem gegeniiber dem Plangebiet liegenden
Wohngebéduden Dieselstralle 134-136 Pegelzunahmen von bis zu 0,9 dB tags und bis zu
0,7 dB nachts zu erwarten sind. Am Gebdude Dieselstralle 140 liegt die Pegelzunahme
bei 3,6 dB im Tagzeitraum. Im Nachtzeitraum liegt die Pegelzunahme bei 0,4 dB.

An der Stidfassade der Gebdude Dieselstralle 134 — 136 werden die Werte von

60 dB(A) nachts tiberschritten. In Anlehnung an die 16.BImSchV, die hilfsweise zur
Beurteilung herangezogen wird, wire die Zunahme im Nachtzeitraum als wesentlich
einzustufen. Die Werte 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden in der Rechtspre-
chung als Schwellenwert zur Schutzpflicht des Staates fiir Gesundheit und Eigentum
herangezogen. Der Schwellenwert im Nachtzeitraum wird jedoch bereits ohne Bertick-
sichtigung des Plangebietes iiberschritten.

An der Stidfassade der Dieselstrafle 140 betrdgt die Erh6hung im Tagzeitraum ca.

3,6 dB. Der Beurteilungspegel liegt mit L, = 68 dB(A). Der Schwellenwert von

70 dB(A) wird nicht iiberschritten. Die hohe Pegelzunahme ist der geplanten Signalan-
lage geschuldet, da gemaB3 RLS-90 ein Zuschlag von 3 dB zu vergeben ist. Geméal
16.BImSchV handelt es sich damit dennoch nicht um eine wesentliche Anderung von
offentlichen Straflen, da eine Signalanlage keinen erheblichen baulichen Eingriff dar-
stellt.

Im Nachtzeitraum ist die Signalanlage nicht in Betrieb. Damit liegen die Pegelerho-
hungen am Gebiaude Dieselstralle 140 bei max. 0,4 dB. Der Beurteilungspegel liegt bei
max. 59 dB(A).

Anmerkung: Es ist geplant, bis zum Abschluss des Bauvorhabens eine Nutzungsande-
rung des Gebidudes in eine gewerbliche Nutzung durchzufiihren.

An den anderen Immissionsorten liegen die Pegelerhohungen ebenfalls bei 0,9 dB tags
und 0,5 dB im Nachtzeitraum. Da die Beurteilungspegel aber iiberall unter 70 dB am
Tag und unter 60 dB in der Nacht liegen, konnen die Pegelzunahmen im Sinne der
hilfsweise herangezogenen 16. BImSchV als nicht wesentlich und somit als zumutbar
eingestuft werden. Pegelzunahmen in dieser Gro3enordnung liegen zudem deutlich un-
terhalb der Wahrnehmungsschwelle. Nach einschlidgigen Studien liegt die untere
Wahrnehmungsschwelle, ab der Pegelverdnderungen vom menschlichen Ohr im direk-
ten Vergleich wahrgenommen werden, bei 1 dB.

Aufgrund der durch das Plangebiet hervorgerufenen Zunahme der Verkehrslarmimmis-
sionen und einer gleichzeitigen Uberschreitung des Wertes 60 dB(A) in der Nacht
durch den Beurteilungspegel sind vom Planungstrager im Zuge der Abwigung Schall-
schutzmaBnahmen bzw. die Schallschutzsituation an den betroffenen Gebauden (Siid-
fassaden Dieselstrale 134 — 136) im Gesamtkontext zu bewerten und zu beurteilen.

Es sind u.a. folgende SchallschutzmaBBnahmen mdéglich:

Gemadl einer Handlungsempfehlung zu larmoptimierten Asphaltschichten auf Bundes-
und Landesstralen im Innerortsbereich [14] liegt die Pegelminderung bei Einsatz von
larmmindernden Asphalt bei Geschwindigkeiten ab 30 km/h bis 50 km/h im Mittel
zwischen 2 dB bzw. 3 dB je nach Asphaltart. Wird ein larmtechnisch optimierter As-
phalt eingesetzt, sind damit die Voraussetzungen gegeben, dass im Nachtzeitraum kei-
ne Pegeliiberschreitungen iiber 60 dB(A) mehr vorliegen.
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Eine weitere Moglichkeit ist die Durchfiihrung von passiven Schallschutzmafnahmen
an den betroffenen Fassaden an den Gebduden Dieselstralie 134 — 136.

Zur Verringerung der Beurteilungspegel an den genannten Fassaden ist eine Geschwin-
digkeitsreduzierung fiir Lkw auf 30 km/h nicht zielfiihrend. Die Pegelabnahme betrigt
ca. 0,7 dB. Damit liegen im Nachtzeitraum die Beurteilungspegel weiterhin iiber

60 dB(A).

Berucksichtigung von Verkehrsgerauschen gemaR TA Larm

Fiir Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflichen, die im Zusammenhang mit
der geplanten Anlage stehen, sollen gemaB3 TA Larm Pegelminderungen durch Ma@3-
nahmen organisatorischer Art gepriift werden, wenn die 3 Voraussetzungen, die unter
Kap. 2.2 beschrieben wurden, gemeinsam erfiillt werden.

Der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht werden im
Tagzeitraum am Gebdude Dieselstralle 140 rechnerisch auf {iber 3 dB (siche Anlagen
5.1 und 5.2) erhoht. Dies liegt an der geplanten Signalanlage, die sich rund 14 m ent-
fernt von dem Gebaude befinden soll. Gemall RLS-90 ist ein Zuschlag von 3 dB zu
vergeben.

An den weiteren schiitzenswerten Bebauungen liegen die Pegel deutlich unter 3 dB und
sind damit nicht weiter zu betrachten.

Die Beriicksichtigung von Verkehrsgerauschen gemif3 TA Larm ist nicht anzuwenden,
wenn das Gebdude bzgl. der Schutzwiirdigkeit wie ein Gewerbegebiet eingestuft wird.
Bei einer geplanten Nutzungsénderung in der Dieselstrafle 140 in eine gewerbliche
Nutzung miissen die nachfolgenden Punkte nicht weiter betrachtet werden.

Dieselstrale 140 als schiitzenswerte Bebauung im Mischgebiet

Eine Vermischung des Verkehrs vom Globus SB-Markt am Immissionsort 1O 3 und
10 4mit dem vorhandenen StraBBenverkehr ist noch nicht erfolgt, da die Ausfahrt gemaf
aktueller Planung direkt dem Gebdude Dieselstralle 140 gegeniiberliegt.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64 dB(A) im Tagzeitraum und
54 dB(A) im Nachtzeitraum werden bereits ohne den geplanten Globus SB-Markt tiber-
schritten (Vgl. Anlagen 5.1 und 5.2).

Fiir das Gebéude Dieselstralle 140 sind damit organisatorische MaB3nahmen zu priifen,
die u.a. sein konnen:

e Verbesserung des Fahrbahnbelags im Bereich des Gebdudes (siche Kap. 5)

e Verringerung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h auf dem Gstlichen
Strallenabschnitt

Anmerkung:

Wird die Signalanlage an der Ein- und Ausfahrt Dieselstraf3e nicht gebaut, dann muss
kein Zuschlag geméfl RLS 90 vergeben werden. Damit wiirden dann die organisatori-
schen MaBnahmen entfallen.

Fon: 0 7195. 91 47-0 Fon: 03 45.2 003719 Fon: 0 20 45 . 414 50 20
Fon: 0 80 63 .2 07 84 00 Fon: 072 52.87 819 www.kurz-fischer.de



7_08_09 - 2.doc

3.12.30 S:\Auftrage\07\075\0752\0752gut02 201

W KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Seite 33

7. Schalltechnische Einwirkungen auf das Bebauungsplangebiet

7.1.

durch Verkehrslarm

Grundlagen und Emissionspegel Schienenverkehr DB

Fiir die Untersuchungen im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die Einwirkun-
gen durch Verkehrslarm — hier Strafle und Schiene — auf das Plangebiet zu betrachten.
Hier werden die Verkehrsmengen des Planfalls herangezogen, die fiir den Stralenver-
kehr bereits in Kapitel 5 beschrieben worden sind. Die Verkehrsmengen fiir den Schie-
nenverkehr werden nachfolgend aufgefiihrt. Hier wurden von der Deutschen Bahn AG
Zugzahlen fiir die entsprechenden Streckenabschnitte zur Verfiigung gestellt. Es wer-
den in den Berechnungen die Prognosezahlen verwendet

Bei der Bildung der Beurteilungspegel wurden die entsprechenden Zuschldge fiir Stra-
Benverkehr der RLS-90 fiir Steigungen, Signalanlagen oder Pegelerh6hungen fiir Mehr-
fachreflexionen o.4. beriicksichtigt. Eine Korrektur fiir die Stralenoberfliche musste
nicht beriicksichtigt werden. Fiir den Schienenverkehr wurde gemaf3 Schall 03 [3] die
Fahrbahnart ,,Standard Fahrbahn* ohne Korrektur berticksichtigt. Zuschldge fiir Mehr-
fachreflexionen, Kurvenradien, Bahniiberginge oder Briicken werden auf dem relevan-
ten Streckenabschnitt nicht bendtigt.

Aus den aufgefiihrten Verkehrskenndaten ergeben sich nach der Schall 03 [3] die in der
folgenden Tabelle aufgefiihrten Emissionspegel Lwa' zzgl. Zuschlidge fiir Kurvenradien
und Bahniibergédnge. Da innerhalb des Plangebietes keine Wohnnutzungen zugelassen
werden sollen, beschriankt sich die nachfolgende Betrachtung auf den Tagzeitraum.

Tabelle 11: Emissionspegel Lwa' nach Schall 03 [3], fiir den Schienenverkehr der
DB, Planfall (Pronose 2025)

Emissionspegel L. nach Schall 03
[dB(A)]
Iléd' Streckenabschnitt Nullfall
. 0 m 4 m S5m
tags tags tags
6340 Halle (Saale) Hbf —
! Halle Ammendorf 85,7 68,6 58,6
6350 Halle (Saale) Hbf —
2 Halle Rosengarten 92,8 76,8 48,0
6343 Halle (Saale) Hbf -
3 Halle Rosengarten 79,4 58,1 43,7
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Berechnungsverfahren

Die Berechnungen der zu erwartenden Verkehrsldrmimmissionen wurden nach Schall
03 [3] und RLS 90 [7] mit einem Computerprogramm (SoundPLAN Version 7.4) vor-
genommen. Die Immissionsberechnung beriicksichtigt Entfernungseinfliisse, Abschir-
mungen, Reflexionen und Bodenddmpfung. Es erfolgt eine Unterscheidung in Direkt-
schall und Schall, der durch Reflexionen hervorgerufen wird.

In der Anlage 7.2 sind die Beurteilungspegel fiir die Immissionsorte am eigenen Ge-
biude fiir den Biirobereich im 1.0G dargestellt. In der Anlage 7.1 sind in einer Uber-
sicht die Immissionsorte am Globus SB Markt eingetragen.

Untersuchungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass der Orientierungswert fiir Gewerbegebiete der
DIN 18005 [1] von 65 dB(A) tags mit den Prognosezahlen der Deutschen Bahn an al-
len Immissionsorten eingehalten wird. Fiir den Beurteilungspegel ergeben sich unter
Bertiicksichtigung der zugrunde gelegten Gebdudestruktur Beurteilungspegel zwischen
L, =58 dB(A) und 62 dB(A).

In der Liste der Technischen Bestimmungen (LTB Sachsen-Anhalt, Stand 2014) [15]
wird festgelegt, ab wann der Nachweis der Luftschallddmmung von Aullenbauteilen
vor Auflenldrm durchgefiihrt werden muss. Bei Biirordumen ist der Nachweis ab einem
malgeblichen Auenlarmpegel von L, = 66 dB(A) zu fiihren. Der mal3gebliche Aulen-
larmpegel ist der um 3 dB erhohte Beurteilungspegel. Dieser Nachweis ist daher vo-
raussichtlich nicht erforderlich.

SchallschutzmafRnahmen

MaBRnahmen aufgrund des einwirkenden Verkehrslarms

Da die maf3geblichen Orientierungswerte der DIN 18005 [1] fiir Gewerbegebiete durch
den einwirkenden Verkehrslarm nicht {iberschritten werden und auch gemif Liste der
Technischen Bestimmungen (LTB Sachsen-Anhalt, Stand 2014) [16] der Nachweis fiir
die Luftschallddmmung erst ab einem maf3igeblichen AuBlenldrmpegel von L, =

66 dB(A) gefiihrt werden muss, miissen keine Schallschutzmafnahmen im Bebauungs-
plan festgesetzt werden.

MaBRnahmen aufgrund der Auswirkungen des Bebauungsplangebiets

Fiir die Untersuchungen im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die in Ab-
schnitt 4.2 aufgefiihrten Betriebsvorginge und Emissionsansétze fiir den Globus SB
Markt unter Beriicksichtigung des Planstandes vom 23.03.2017 zugrunde gelegt. Diese
sind fiir die weitere Planung zu beachten.

Die Mafinahmen sind im Baugenehmigungsverfahren abschlieend zu dimensionieren,
wenn die konkrete Planung feststeht.
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Schallschutzmafinahmen Globus SB Markt:
e Die andienenden Lkw fahren tiber die Lkw Ein- und Ausfahrt in der Ottostraf3e.

¢ Anlieferungen im Nachtzeitraum (22:00 — 6:00 Uhr) diirfen hochstens mit 5 Lkw
pro Stunde, wovon hochstens zwei mit einem Kiihlaggregat ausgestattet sind, er-
folgen.

e Die Einfahrt tiber die Dieselstrale wird nur im Tagzeitraum genutzt, im Nacht-
zeitraum ist die Zufahrt geschlossen

¢ Die haustechnischen Anlagen sind so zu dimensionieren, dass sie dem Stand der
Technik entsprechen. In der konkreten Planung der Haustechnik ist die Ausle-
gung der Schallddmpfer fiir nach auB3en abstrahlende Gerite etc. zu priifen und
abzustimmen. Weiterhin muss die genaue Lage der Offnungen abgestimmt wer-
den. Unter Beriicksichtigung der beispielhaften Angaben der haustechnischen
Anlagen, Stand 23.03.2017 ist davon auszugehen, dass eine Minderung der Ge-
rauschemissionen der haustechnischen Anlagen im Nachtzeitraum um mind.
10 dB einiger Quellen (hier konkret: Verfliissiger) erforderlich wird.

8.3. MaRBnahmen aufgrund der Pegelerhohungen im offentlichen

StraBRenverkehr

Fiir eine umfassende Abwigung zum Bebauungsplan wurde untersucht, inwieweit Er-
héhungen der Verkehrslirmimmissionen im 6ffentlichen Stralenraum entstehen, die zu
wesentlichen Zunahmen in Anlehnung an die 16. BImSchV fiihren. Dies ist fiir die
Stidfassaden der Dieselstralle 134 — 136 der Fall, da an den Gebduden die Werte von
60 dB(A) in der Nacht bei gleichzeitiger geringfiigiger Zunahme iiberschritten wird.
Diese Werte gelten in der Rechtsprechung als Schwellenwerte zur Schutzpflicht des
Staates fiir Gesundheit und Eigentum.

Weiterhin wurde nach TA Larm, Abschnitt 7.4 fiir die im Umkreis von 500 m befindli-
chen Gebiete untersucht, ob u.a. relevante Pegelerh6hungen zu erwarten sind. Hieraus
ergab sich, dass an der DieselstraBe 140 durch MaBBnahmen organisatorischer Art Ge-
rdusche des An- und Abfahrtverkehrs soweit wie moglich gemindert werden sollen.

Im Zuge der Abwigung sind vom Planungstrager Schallschutzmafnahmen bzw. die
Schallschutzsituation an den betroffenen Gebauden im Gesamtkontext zu bewerten und
zu beurteilen.
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9. Kurze Zusammenfassung

Auf der Gewerbegebietsfliache siidlich der Dieselstrale und westlich der Eisenbahn-
strecke in Halle (Saale) ist auf einer bisher gewerblich genutzten Fliche der Neubau ei-
nes Globus SB-Warenhauses mit Shop-Bereich geplant.

Von der Stadt Halle ist die Aufstellung eines flichenbezogenen Bebauungsplanes fiir
die Gewerbegebietsflichen geplant, die durch den Globus SB-Markt genutzt werden.

Stdlich angrenzend befindet sich eine Kleingartenanlage. Im Westen und Norden be-
findet sich jeweils ein Gewerbegebiet. Nordlich der Dieselstralle befindet sich ein Im-
missionsort in einem Mischgebiet. Im Osten ist eine Bahntrasse der Deutschen Bahn-
AG gelegen.

Im Rahmen der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Globus SB Markt
Dieselstra3e in 06130 Halle wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt, die zu fol-
genden Ergebnissen kommt:

Um die Einhaltung der Immissionsrichtwerte nach TA Ldrm an der benachbarten
schiitzenswerten Bebauung zu ermdglichen, sind die in Abschnitt 8.2 aufgefiihrten
MaBnahmen im Bebauungsplan vorzusehen und planungsrechtlich umzusetzen.

An den betroffenen Immissionsorten Dieselstrale 134-136 sind im Zuge der Abwégung
organisatorische bzw. technische Schallschutzmafnahmen im Gesamtkontext zu be-
werten und zu beurteilen.

Fiir den Immissionsort Dieselstralle 140 sind gemiB TA Larm, Abschnitt 7.4 Schall-
schutzmafinahmen organisatorischer Art zu bewerten und zu beurteilen. Bei einer ge-
planten Nutzungsidnderung in eine gewerbliche Nutzung fiir das Gebédude entfallen die-
se Anforderungen.

Dieses Gutachten umfasst 39 Seiten Text und 6 Anlagen (41 Seiten).

Halle (Saale), 17. August 2017

Kurz u. Fischer GmbH
Beratende Ingenieure

J teerscbter

1.A. Dipl.-Ing.(FH) Isabel Hentschker
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ANLAGENVERZEICHNIS

Ubersichtslageplan mit Darstellung Immissionsorte
Fotodokumentation Ortstermin 10.03.2017
Lageplan mit Darstellung der Schallquellen

Tabellen mit den geschossweise berechneten Beurteilungspegeln und
Spitzenpegeln - Anlagenlarm

Tabellen mit den nach ISO 9613-2 berechneten Ausbreitungsfaktoren
fiir jede Quelle - Anlagenldrm

Tabellen mit den in den Berechnungen berticksichtigten Oktavspektren —
Anlagenldarm

Schalltechnische Auswirkungen durch Mehrverkehr und Reflexionen im
offentlichen Stralenraum, Beurteilungszeitraum Tag (6:00 — 22:00)

Schalltechnische Auswirkungen durch Mehrverkehr und Reflexionen im
offentlichen Stralenraum, Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 — 6:00)

Ubersichtslageplan mit Darstellung der Immissionsorte am eigenen Gebéude

Tabellen mit den geschossweise berechneten Beurteilungspegeln -
Verkehrsldrm am eigenen Gebiude

Tabellen mit den nach ISO 9613-2 berechneten Ausbreitungsfaktoren
fiir jede Quelle — Verkehrslarm am eigenen Gebdude

Emissionsberechnungen fiir den Stralenverkehr

Emissionsberechnungen fiir den Schienenverkehr
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstraRe in Halle

Beurteilungspegel - - Anlagenlarm

Immissionsort Nutzung | Geschoss| HR RW,T LrT LrT,diff | RW,N LrN LrN,diff | RW,T,max| LT,max | LT,max,diff RW,N,max | LN,max LN, max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

101 - Schule SOS EG| N 55 39,2 -15,8 36,2 85 48,4 -36,6 48,4

101 - Schule SOS 1.0G| N 55 38,8 -16,2 35,5 85 47,8 -37,2 47,8

101 - Schule SOS 20G| N 55 39,3 -15,7 36,2 85 47,7 -37,3 47,7

101 - Schule SOS 3.0G| N 55 40,4 -14,6 38,0 85 47,7 -37,3 47,7

102 - Gustav-Bachmann-Stralle 18 Z1 EG| O 58 36,3 -21,7 43 32,3 -10,7 88 42,7 -45,3 63 42,7 -20,3
102 - Gustav-Bachmann-Stralle 18 Z1 1.0G6| O 58 38,1 -19,9 43 34,3 -8,7 88 45,1 -42,9 63 45,1 -17,9
102 - Gustav-Bachmann-Stralle 18 Z1 20G| O 58 38,8 -19,2 43 35,1 -7,9 88 46,5 -41,5 63 46,5 -16,5
102 - Gustav-Bachmann-Stralle 18 Z1 3.0G| O 58 39,5 -18,5 43 36,0 -7,0 88 48,2 -39,8 63 48,2 -14,8
102 - Gustav-Bachmann-Stralle 18 Z1 4.0G| O 58 39,9 -18,1 43 36,5 -6,5 88 48,0 -40,0 63 48,0 -15,0
103 - Dieselstralle 140 - Stid Ml EG| S 60 51,0 -9,0 45 38,5 -6,5 90 60,3 -29,7 65 52,8 -12,2
103 - Dieselstralle 140 - Stid Ml 1.0G| S 60 51,3 -8,7 45 39,1 -5,9 90 60,3 -29,7 65 53,3 -11,7
103 - Dieselstralle 140 - Std Ml 20G| S 60 51,5 -8,5 45 39,3 -5,7 90 60,3 -29,7 65 53,5 -11,5
103 - Dieselstralle 140 - Std M| 3.0G| S 60 51,6 -8,4 45 39,4 -5,6 90 60,2 -29,8 65 53,4 -11,6
104 - Dieselstralle 140 - Ost Ml EG| O 60 47,8 -12,2 45 35,2 -9,8 90 59,3 -30,7 65 50,8 -14,2
104 - Dieselstralle 140 - Ost Ml 1.0G| O 60 48,4 -11,6 45 36,0 -9,0 90 59,3 -30,7 65 51,7 -13,3
104 - Dieselstralle 140 - Ost Ml 20G| O 60 48,7 -11,3 45 36,8 -8,2 90 59,3 -30,7 65 52,4 -12,6
104 - Dieselstralle 140 - Ost M| 3.0G6| O 60 48,8 -11,2 45 37,0 -8,0 90 59,2 -30,8 65 52,5 -12,5
105 - Dieselstralle 136 Z1 EG| S 58 45,3 -12,7 43 34,3 -8,7 88 53,3 -34,7 63 47,1 -15,9
105 - Dieselstralle 136 Z1 1.0G| S 58 44,8 -13,2 43 34,8 -8,2 88 53,1 -34,9 63 46,2 -16,8
105 - Dieselstralle 136 Z1 20G| S 58 449 -13,1 43 34,8 -8,2 88 53,2 -34,8 63 46,4 -16,6
105 - Dieselstralle 136 Z1 3.0G| S 58 45,1 -12,9 43 35,4 -7,6 88 53,2 -34,8 63 46,4 -16,6
106 - Klinikum Bergmannstrost SOK EG| S 45 33,7 -11,3 35 26,2 -8,8 75 36,8 -38,2 55 34,5 -20,5
106 - Klinikum Bergmannstrost SOK 1.0G| S 45 34,1 -10,9 35 27,0 -8,0 75 35,7 -39,3 55 34,8 -20,2
106 - Klinikum Bergmannstrost SOK 20G| S 45 34,4 -10,6 35 27,3 -7,7 75 35,4 -39,6 55 34,6 -20,4
106 - Klinikum Bergmannstrost SOK 3.0G| S 45 34,5 -10,5 35 27,6 -7,4 75 36,2 -38,8 55 36,2 -18,8
106 - Klinikum Bergmannstrost SOK 4.0G| S 45 34,4 -10,6 35 27,1 -7,9 75 35,1 -39,9 55 35,0 -20,0
107 - KGA-1 EG EG| N 55 49,1 -5,9 55 48,5 -6,5 90 63,7 -26,3 60,5

108 - KGA-2 EG EG| N 55 53,4 -1,6 55 54,2 -0,8 90 73,6 -16,4 67,4
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstraRe in Halle

Beurteilungspegel - - Anlagenlarm

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LT,max,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LN,max,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m dB dB | dB | dB dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
101 - Schule EG LrT 39,2 dB(A) LrN 36,2 dB(A)
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |297,2| -60,5| 22| 45| -1,2| 06| 00| 383 | -52 1,9 35,0
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0 0 o0 |316,1| -61,0| 22| -58| -1,3| 12| 00| 282 | 20 1,8 31,9
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |4248| -636| 25| -24| -23| 02| 00| 340 | -52 1,9 30,7
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 |47,5 | 62,8 | 0 0 0 |502,5|-650| 27| -16| -25| 11| 00 0,2 | 247 1,9 26,9
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |297,2| -60,5| 29| -55| -45| 23| 00 4,7 | 20,2 1,9 26,9
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 0 |329,0|-613| 22|-131| -04| 43| 00| 296 | -52 1,9 26,3
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |499,3|-650| 26| -76| -22| 01| 00| 27,8 | -52 1,9 24,5
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |4248| -636| 34| -09| -64| 03| 00 2,9 | 184 1,9 23,2
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |445,7| -64,0| 3,1|-218| -19| 7,8 00 32| 120 1,8 21,9
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 |329,0|-61,3| 29|-20,1| -2,7| 13,3| 0,0 21171 1,9 211
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 |30,9 | 8134,| O 0 0 |4995| -650| 35| -55/ 69| 01| 00| -3,7| 188 1,9 17,0
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 | 794 | 570 | O 0 0 |401,0| -63,1| 24|-162| -09| 58| 00| 251 |-103 1,8 16,5
LKW Globus Riickfahrwarner LrT | 81,4 1610|1103 | O 6 0 |4443| -639| 28|-222| -1,5| 54| 00 19| 50 1,8 14,6
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |443,9|-639| 28|-214| -14| 30| 00 56| 50 1,8 12,3
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |443,4|-639| 19|-120| -09| 42| 00 93| 00 1,9 11,2
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |4451| -64,0| 3,2(-229| -35| 56| 00| -07| 20 1,8 3,0
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 |64,5 | 1126 | O 0 0 |432,2| -63,7| 28|-202| -05| 01| 0,0 36| -43 1,9 1,2
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0 799 | 50,9 | O 0 0 |477,3| -646| 2,7|-23,8| -20| 00| 00 94 |-10,3 1,8 0,9
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |459,5| -642| 28|-228| -1,5| 03| 00| -35| -09| 09 -1,6
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |437,7| -63,8| 1,7|-116| -09| 06| 00| -40| 0,0 1,9 -2,1
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |410,3| -63,3| 1,7(-130| -09| 0,7| 00| -48| 0,0 1,9 -2,9
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |428,3| -636| 1,7(-128| -09| 07| 00| -48| 0,0 1,9 -2,9
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |350,5|-619| 24| 47| -1,7| 15| 00 54
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0 0 0 |316,1| -61,0| 22| -58| -13| 12| 00| 282 | 70| 00 35,2
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |445,7| -640| 3,1|-218| -19| 78| 00 32|17,0 | 00 25,2
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |297,2| -60,5| 22| 45| -1,2| 06| 00| 383 |-170| 0,0 214
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 | 794 | 570 | 0 0 0 |401,0| -63,1| 24|-162| -09| 58| 00| 251 | 60| 0,0 19,1
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |3505|-619| 24| 47| -1,7| 15| 00 54| 13,0 | 0,0 18,4
LKW Globus Rickfahrwarner LN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |444,3| -639| 28|-222| -1,5| 54| 0,0 1,9 | 100 | 0,0 17,9
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647, O 0 0 |4248| -636| 25| -24| -23| 02| 00| 340 -170| 0,0 17,0
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |443,9|-639| 28|-214| -14| 30| 00 56| 10,0 | 0,0 15,6
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 0 |329,0|-613| 22|-131| -04| 43| 00| 296 |-170| 0,0 12,6
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134, 0 0 0 |499,3| -650| 26| -76| -22| 01| 00| 27,8 |-170| 0,0 10,9
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |443,4|-639| 19|-120| -09| 42| 00 93| 00| 00 9,3
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |445,1| -64,0| 3,2|-229| -35| 56| 00| -07| 70| 00 6,3
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | O 0 0 |477,3| -646| 2,7|-23,8| -2,0| 00| 0,0 94| -6,0 | 00 34
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |437,7| -638| 17/|-116| -09| 06| 00| -40| 00| 00 -4,0
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |410,3| -63,3| 1,7|-130| -09| 0,7, 00| -48| 00| 00 -4,8
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |428,3|-636| 1,7|-128| -09| 07, 00| -48| 00| 00 -4,8
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850 (64,5 | 1126 | O 0 0 |432,2| -63,7| 28|-202| -05| 01| 0,0 3,6
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |502,5|-650| 27| -16| -25| 11| 00 0,2
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 30,9 | 8134, O 0 0 |499,5|-650| 35| -55| -69| 01| 00| -3,7
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |4248| -636| 34| -09| 64| 03| 00 2,9
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 [ 29,4 | 11490| O 0 0 |297,2| -60,5| 29| -55| 45| 23| 00 4,7
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486, 0 0 0 |329,0|-613| 29|-201| -2,7| 13,3| 0,0 21
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |459,5| -642| 28|-228| -1,5| 03| 00| -35
101 - Schule 1.0G LrT 38,8 dB(A) LrN 35,5 dB(A)
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |297,3| -60,5| 18| -44| -13| 05| 00| 37,8 | -52 1,9 34,5
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0 0 0 |316,2| -61,0| 17| -55| -1,3| 09| 00| 27,7 | 20 1,8 31,4
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |4249| -636| 23| -15| -24| 01| 00| 345 | -52 1,9 31,2
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |502,6|-650| 25| -13| -25| 1,1 00 0,3 | 24,7 1,9 27,0
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |297,2| -60,5| 24| 46| -51| 15| 00 3,8 20,2 1,9 25,9
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 0 |329,0|-613| 18|-11,7| -03| 23| 00| 285 | -52 1,9 25,2
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |499,3|-650| 25| 66| -24| 01| 00| 285 | -52 1,9 25,2
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |424,8| -636| 30| -01| -60| 03| 0,0 36| 184 1,9 23,9
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |4458| -64,0| 2,7|-208| -1,7| 49| 0,0 1,2 | 12,0 1,8 19,9
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 |30,9 | 8134,| O 0 0 |4994| -650| 32| 46| 654 01| 00| -2,8| 188 1,9 17,9
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 |329,0| -613| 24|-193| -24| 78| 00| -29 | 171 1,9 16,1
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m dB dB | dB| dB | dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 | 794 | 570| O 0 0 |401,1| -63,1| 22|-145| -08| 33| 00| 242 |-103 | 18 15,6
LKW Globus Riickfahrwarner LrT | 81,4 1610|1103 | O 6 0 |4444| -639| 24|-214| -1,5| 55| 00 26| 50 1,8 15,3
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |443,9| -639| 25|-204| -1,2| 28| 00 62| 50 1,8 12,9
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |4435|-639| 19|-104| -0,8| 30| 0,0 97| 00 1,9 11,6
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0799 | 509 | O 0 0 |477,3| -646| 25|-230| -1,7| 00| 00| 10,3 |-10,3 | 1,8 1,8
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 64,5 | 1126 | O 0 0 |431,8| -63,7| 24|-198| -04| 02| 00 37| 43| 19 1,4
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |4452| -640| 28|-223| -3,1| 24| 00| -31 2,0 1,8 0,6
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |437,7| -63,8| 19|-100| -08| 11| 00| -1,7| 0,0 1,9 0,2
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |428,3| -636| 18|-110| -08| 13| 00| -23| 0,0 1,9 -0,4
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |410,3| -633| 18|-11,3| -08| 12| 00| -23| 0,0 1,9 -0,4
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |459,3| -64,2| 25|-224| -14| 03| 00| -32| -09| 09 -1,3
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |3506|-619| 21| 46| -1,7| 15| 00 5,1
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0 0 0 |316,2| -61,0| 17| -55| -1,3| 09| 00| 27,7 | 70| 00 34,6
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |4458| -64,0| 2,7|-208| -1,7| 49| 00 12 (170 | 0,0 23,2
PP_Globus_3 LrN 1101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |297,3|-60,5| 18| -44| -13| 05| 00| 37,8 |-170| 0,0 20,8
LKW Globus Rickfahrwarner LN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |444,4| -639| 24|-214| -1,5| 55| 00 26| 10,0 | 0,0 18,6
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |3506|-619| 21| 46| -1,7| 15| 00 51130 | 0,0 18,2
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 | 794 | 570 0 0 0 |401,1| -63,1| 22|-145| -0,8| 33| 00| 242 | 60| 00 18,1
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647,| 0 0 0 |4249| -636| 23| -15| -24| 01| 00| 345 -170| 0,0 17,5
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |443,9|-639| 25|-204| -1,2| 28| 00 6,2 | 10,0 | 0,0 16,2
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 0 |329,0|-613| 18|-11,7| -03| 23| 00| 285 |-170| 0,0 11,6
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134,| 0 0 0 |499,3| -650| 25| 66| -24| 01| 00| 285 |-170| 0,0 11,5
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |4435|-639| 19|-104| -0,8| 30| 0,0 97| 00| 00 9,7
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | O 0 0 |477,3| -646| 25|-230| -1,7| 00| 00| 10,3 | -6,0| 0,0 4,3
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |4452| -640| 28|-223| -3,1| 24| 00| -31 70| 00 3,9
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |437,7| -63,8| 19|-100| -08| 11, 00| -1,7| 00| 00 -1,7
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |428,3|-636| 18|-110| -08| 13| 00| -23| 00| 00 -2,3
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |410,3| -63,3| 1,8|-11,3| -08| 12| 00| -23| 00| 00 -2,3
Lkw Globus Miillpresse LrN | 85,0 | 64,5 | 1126 | O 0 0 |431,8| -63,7| 24|-198| -04| 02| 0,0 3,7
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |502,6|-650| 25| -1,3| -25| 11| 0,0 0,3
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 30,9 | 8134, 0 0 0 |4994| -650| 32| -46| -65| 01| 00| -28
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |4248| -636| 30| -01| -60| 03| 00 3,6
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 [ 29,4 | 11490| O 0 0 |297,2| -60,5| 24| -46| -51| 15| 00 3,8
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486, 0 0 0 |329,0|-61,3| 24|-193| -24| 78| 00| -29
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |459,3| -64,2| 2,5|-224| -14| 03| 00| -32
101 - Schule 2.0G LrT 39,3 dB(A) LrN 36,2 dB(A)
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |297,4|-605| 16| -34| -1,3| 01| 00| 383 | -52 1,9 35,0
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0 0 0 |316,3| -61,0| 15| -48| -1,3| 07| 00| 280 | 2,0 1,8 31,7
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |4249| -636| 21| -12| -22| 01| 00| 348 | -52 1,9 31,5
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 0 |329,2| -613| 16| -82| -04| 13| 00| 308 | -52 1,9 27,5
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |502,7|-650| 22| -09| -25| 11| 00 03247 | 19 27,0
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |499,2| -650| 24| -61| -22| 01| 00| 29,1 | -52 1,9 25,8
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |297,4|-60,5| 21| -38| 47| 01| 00 3,3 ] 20,2 1,9 254
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |4249| -636| 26| 00| -59| 03| 00 341|184 | 19 23,7
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |4458| -64,0| 24|-164| -1,7| 32| 00 35| 120 18 22,2
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 |79,4 | 570 | O 0 0 |401,2| -63,1 18| 94| 10| 18| 00| 273 |-103 | 1.8 18,7
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 |329,1|-613| 21|-147| -27| 55| 00| -12 171 1,9 17,8
LKW Globus Rickfahrwarner LrT | 81,4 61,0 | 1103 | O 6 0 |4445|-639| 20(-17,3| -1,5| 39| 00 46 | 5,0 1,8 17,3
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |4435|-639| 20| -60| -1,2| 41| 00| 150 | 0,0 1,9 16,9
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 | 30,9 | 8134,| O 0 0 |4994| -650| 29| -56| -62| 01| 00| -38|188 | 1,9 16,9
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |444,0| -639| 21|-16,7| -13| 24| 00 90| 50 1,8 15,7
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |437,7| -63,8| 20| -58| -1,2| 19| 00 3,1 0,0 1,9 5,0
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |410,3| -63,3| 19| 66| -1,1| 20| 00 30| 00 1,9 5,0
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |428,3|-636| 19| -63| -1,1| 21| 00 30| 00 1,9 4,9
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |4453| -64,0| 24|-184| -27| 19| 00 04| 20 1,8 4,1
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0799 | 509 | O 0 0 |477,5| -646| 2,2|-223| -1,5| 00| 00| 109 |-10,3 | 1,8 2,4
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 |64,5 | 1126 | O 0 0 |431,9|-63,7| 2,1|-193| -04| 01| 0,0 38| 43| 19 1,4
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 (4594 | -642| 2,1|-220| -13| 03| 00| -31| -09| 09 -1,2
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |350,7|-619| 16| 44| -1,7| 16| 00 5,0
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 63,0 | 9725 | 0 0 o0 |316,3| -61,0| 15| -48| -13| 07| 00| 280 | 70| 00 35,0
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m dB dB | dB| dB | dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |4458| -64,0| 24|-164| -1,7| 32| 00 35|17,0| 00 25,5
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |297,4|-605| 16| -34| -1,3| 01| 00| 383 |-170| 0,0 21,3
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 794 | 570 O 0 0 |401,2| -63,1 18| 94| -10| 18| 00| 273| -6,0| 0,0 21,2
LKW Globus Rickfahrwarner LN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |4445| -639| 20(|-17,3| -1,5| 39| 00 46 | 100 | 0,0 20,6
LKW Globus Rangieren LN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |444,0| -639| 21|-16,7| -1,3| 24| 00 9,0 | 10,0 | 0,0 19,0
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |350,7|-619| 16| 44| -1,7| 16| 00 50| 13,0 | 00 18,0
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647,| 0 0 0 |4249| -636| 21| -12| -22| 01| 00| 348 |-170| 0,0 17,8
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |4435|-639| 20| -60| -1,2| 41 00| 150 | 00| 00 15,0
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 0 |329,2| -613| 16| -82| -04| 13| 00| 308 |-17,0| 0,0 13,8
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |499,2| -650| 24| -61| -22| 01| 00| 29,1 |-17,0| 0,0 12,1
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 |60,6 | 110,7 | O 0 0 |4453| -64,0| 24|-184| -27| 19| 0,0 04| 70| 00 74
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | 0 0 0 |477,5| -646| 22|-223| -1,5| 00| 00| 109 | -6,0| 0,0 4,9
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |437,7| -63,8| 20| -58| -1,2| 19| 00 3,1 00| 00 3.1
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |410,3| -63,3| 19| 66| -1,1| 20| 00 30| 00| 00 3,0
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |428,3| -636| 19| -63| -1,1| 21| 00 30| 00| 00 3,0
Lkw Globus Miillpresse LrN | 85,0 | 64,5 | 1126 | O 0 0 |431,9|-63,7| 2,1|-193| -04| 01| 0,0 3,8
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |502,7|-65,0| 22| -09| -25| 11| 0,0 0,3
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 30,9 | 8134, 0 0 0 |4994| -650| 29| -56| -62| 01| 00| -38
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |4249| -636| 26| 00| -59| 03| 00 3,4
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LN | 70,0 [ 29,4 | 11490| O 0 0 |297,4|-605| 21| -38| 47| 01| 00 3,3
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486, 0 0 0 (329,1|-61,3| 2,1|-147| -27| 55| 00| -12
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |459,4| -64,2| 2,1/-220| -1,3] 03| 00| -3,1
101 - Schule 3.0G LrT 40,4 dB(A) LrN 38,0 dB(A)
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |297,5|-60,5| 16| -24| -1,5| 01| 00| 39,1 | -52 1,9 35,8
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0O 0 o0 |316,5|-61,0| 13| -32| -1,5| 08| 00| 294 | 20 1,8 33,1
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |4251|-636| 17| -10] -21| 00| 00| 345 | -52 1,9 31,2
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 0 |329,3|-613| 15| 44| -14| 14| 00| 336 | -52 1,9 30,3
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |297,5|-60,5| 20| -22| 46| 02| 00 4,9 | 20,2 1,9 271
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |4994|-650| 20| -47| -20| 00| 00| 304 | -52 1,9 271
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |502,7|-650| 18| -0,8| -25| 09| 00| -0,1|247 | 19 26,6
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |446,0| -64,0| 2,0|-105| -25| 24| 0,0 74120 | 18 26,1
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |4250| -636| 22| 00| -59| 01| 00 29184 | 19 23,2
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 |329,3|-613| 20| 49| 48| 29| 00 38| 171 1,9 22,8
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 | 794 | 570 | O 0 0 |401,3| -63,1 16| 45| -211| 20| 00| 309 |-103 | 1.8 22,4
LKW Globus Rickfahrwarner LrT | 81,4 61,0 | 1103 | O 6 0 |4446| -640| 16|-116] -16| 19| 00 78| 50 1,8 20,5
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |444,1|-639| 1,7|-116| -19| 20| 00| 12,7 | 50 1,8 19,5
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |4435|-639| 21| -28| -3,1| 47| 00| 170 | 0,0 1,9 18,9
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 | 30,9 | 8134,| O 0 0 |499,5|-650| 25| -48| -60| 01| 00| -32|188 | 1,9 17,5
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 |60,6 | 110,7 | O 0 0 |4453| -640| 20|-110| 45| 16| 00 5,1 2,0 1,8 8,8
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |410,3| -63,3| 20| -28| -30| 24| 00 53| 00 1,9 7,3
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |428,3|-636| 20| -27| -3,1| 25| 00 5,1 0,0 1,9 7.1
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |437,7| -63,8| 21| -26| -3,1| 24| 00 50| 0,0 1,9 6,9
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 |64,5 | 1126 | O 0 0 |432,5|-63,7| 16|-148| -04| 01| 0,0 76| 43| 19 53
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0799 | 509 | O 0 0 |477,5| -646| 1,8|-20,7| -1,2| 00| 00| 124 |-103 | 1,8 3,9
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |459,8| -64,2| 1,7|-172| -13| 05| 00 15| -09| 09 34
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |3508|-619| 14| -44| -1,8| 18| 00 4,8
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 |63,0 | 9725 | 0 0 0 |316,5| -61,0( 13| -32| -15| 08| 00| 294 | 70| 00 36,4
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |446,0| -64,0{ 2,0|-105| -25| 24| 0,0 74| 17,0 | 0,0 29,4
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 | 794 | 570 O 0 0 |401,3| -63,1 16| 45| -211| 20| 00| 309| -6,0| 0,0 24,9
LKW Globus Rickfahrwarner LN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |4446| -640| 16|-116| -16| 19| 00 78| 10,0 | 0,0 23,8
LKW Globus Rangieren LN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |444,1|-639| 17|-116| -19| 20| 00| 12,7 | 10,0 | 0,0 22,7
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |2975|-605| 16| -24| -15| 01| 00| 391 |-170| 0,0 221
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |3508|-619| 14| 44| -1,8| 18| 00 48 (130 | 00 17,8
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647, 0 0 0 |4251|-636| 17| -10| -21| 00| 00| 345 |-170| 0,0 17,5
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |4435|-639| 21| -28| -3,1| 47| 00| 170| 00| 0,0 17,0
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 0 |329,3|-613| 15| -44| -14| 14| 00| 336 |-170| 0,0 16,6
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134,| 0 0 0 |4994| -650| 20| -47| -20| 00| 00| 304 |-170| 0,0 13,4
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |4453| -64,0| 20|-110| 45| 16| 00 5,1 70| 00 12,1
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | O 0 0 |4775| -646| 18|-20,7| -1,2| 00| 00| 124 | 60| 00 6,4
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |410,3| -63,3| 20| -2,8] -3,0|, 24| 00 53| 00| 00 53
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle
Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm
Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.
dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)| dB | dB | dB(A)
Q_Geb_Verflissiger_2 LrN | 70,0 [ 70,0 0 | 0|0 [4283]-636| 20| -27| 31| 25| 00| 51| 00| 0,0 5,1
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_links LrN | 70,0 | 70,0 0 | 0 |0 |437,7|-638| 21| -26| -31| 24| 00| 50| 00| 00 5,0
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850 645 1126 | 0 | O | O |4325|-63,7| 16|-148| -04| 01| 00| 76
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraRe | LrN | 65,5 |47,5| 628 | 0 | 0 | 0 |5027|-650| 18| -08| -25| 09| 00| -01
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 (30,9 | 8134,/ 0 | 0 | O |4995|-650| 25| -48| 60| 01| 00| -32
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrN | 70,0 (31,2 | 7647,/ O | O | O |4250]|-63,6/ 22| 00| -59| 01| 00| 29
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 (29,4 |11490| 0 | O | O |297,5|-60,5| 20| -22| -46| 02| 00| 49
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 (326 | 5486,/ 0 | O | O |3293|-61,3| 20| -49| -48| 29| 00| 38
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 820 /536 /6912 2 | 0 | 0 |4598|-642] 17|-172] 13| 05| 00| 15
102 - Gustav-Bachmann-Strale 18 EG LrT 36,3 dB(A) LrN 32,3 dB(A)
PP_Globus_3 LrT |101,8]61,2 | 11490 0 | O | 0 |316,9|-610| 3,2| -7,3| -10| 04| 00| 361 | -52| 19| 328
PP_Globus_2 LrT | 99,5 |60,6 | 7647, 0 | 0 | 0 |4143|-633| 34| -7,7| -12| 01| 00| 308 | -52| 19| 275
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 929630 [9725| 0 | 0 | 0 |3349|-615| 30| -97| -14| 02| 00| 235| 20| 18| 273
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486, O | O | O |3846/|-627| 30| -7,4| -08| 01| 00| 301 | -52| 19| 268
PP_Globus_1 LrT | 99,9 |60,8 | 8134, 0 | 0 | 0O |506,0|-651| 3,5|-11,6/ -06| 01| 00| 262 | -52| 19| 229
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 29,4 | 11490| 0 | O | 0 |316,9|-610| 38| -8,7| -43| 09| 00| 07202 | 19| 229
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraRe | LrT | 65,5 475 | 628 | 0 | 0 | 0 |4943|-649| 31| -79| -15| 04| 00| -53|247| 19| 214
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 50,1 |980,2| 5 | 0 | 0 |4916|-648| 3,7|-161| -23| 00| 00| 05| 120| 18| 193
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 31,2 | 7647, 0 | 0 | 0 |4143|-633| 4,21| 95| -53| 08| 00| -32|184| 19| 171
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 | 0|0 |4719|-645 26| -48| 23| 39| 00| 150| 00| 19| 169
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0794 | 570 0 | 0 | O |454,1|-641| 31| -99| -16| 06| 00| 250 |-103| 18| 165
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486, 0 | O | O |3846/|-62,7| 3,7|-109| -37| 03| 00| -34|171| 19| 156
LKW Globus Riickfahrwarner LrT | 81,4 (6101103 | 0 | 6 | 0 |4897|-648| 34|-185| -17| 04| 00| 02| 50| 18| 129
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 66,0 | 1104 | 0 | 0 | 0 |489,1|-648| 35|-185| -1,7| 05| 00| 54| 50| 18| 122
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 30,9 | 8134, 0 | 0 | 0 |506,1| -65,1| 4,2|-17,8| -36| 12| 00| -11,1| 188 | 19 9,6
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 | 0 | 0 |4445]|-639| 23| -46| 22| 23| 00| 38| 00| 19 57
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 | 0 |0 |4606]|-64,3| 23| -46| 22| 24| 00| 36| 00| 19 55
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 | 0 |0 |4648]|-643| 24| -46| 22| 23| 00| 36| 00| 19 55
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LT | 970(799| 509 |0 | 0 | 0 |5124|-652| 3,3|-226| -1,7| 00| 00| 109 [-103 | 18 24
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0606 |110,7 | 0 | 0 | 0 |490,8|-64,8| 3,8|-188| -36| 04| 00| -20| 20| 18 17
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850|645 |1126| 0 | 0 | 0 |479.4| -646| 3,4|-200| -05| 00| 00| 33| -43| 19 1,0
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 820|536 (691,22 | 0 | 0 |471,9|-645| 3,4|-228| -15| 09| 00| 25| -09| 09| -06
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 47,5 |167,0| 0 | 0 | 0 |326,1|-61,3| 32| -7,7| -1,1| 08| 00| 36
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 (630 |9725| 0 | 0 | O |3349|-61,5| 30| -97| -1,4| 02| 00| 235| 70| 00| 305
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 |50,1 (9802 | 5 | 0 | O |4916|-648| 37|-161| -23| 00| 00| 05|170| 00| 225
PP_Globus_3 LrN [101,8/61,2 |11490| 0 | 0 | O |3169|-61,0| 32| -7,3| -1,0| 04| 00| 361 [-170| 00| 191
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrN | 97,0794 | 570| 0 | 0 | O |4541|-641| 31| -99| -16| 06| 00| 250| 60| 00| 19,0
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 475 |167,0| 0 | 0 | 0 |326,1|-613| 32| -7,7| -1,1| 08| 00| 36| 130| 00| 166
LKW Globus Riickfahrwarner LrN | 81,4 6101103 | 0 | 6 | 0 |489,7|-64,8| 3.4|-185| -1,7| 04| 00| 02|100| 00| 162
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 (66,0 (1104 | 0 | O | O |489,1|-64,8| 35|-185| -1,7| 05| 00| 54 |100| 00| 154
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 |0 |0 |4719|-645 26| -48| 23| 39| 00| 150| 00| 00| 150
PP_Globus_2 LrN | 99,5 |60,6 | 7647,/ 0 | O | O |4143|-63,3| 34| -7,7| -1,2| 01| 00| 308 |-170| 00| 138
PP_Globus_4 LrN | 97,8 |60,4 | 5486,/ 0 | O | O |3846]|-62,7| 30| -74| -08| 01| 00| 30,1 [-170| 00| 131
PP_Globus_1 LrN | 99,9 (60,8 | 8134,/ 0 | 0 | 0 |506,0| -651| 35|-11,6| -06| 01| 00| 262 |-170| 0,0 9,2
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 (606 (1107 | 0 | O | O |4908]|-64,8| 3.8|-188| -36| 04| 00| -20| 70| 0,0 5,0
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrN | 97,0 (799 | 509 | 0 | 0 | O |5124]-652| 3,3|-226| -1,7| 00| 00| 109 | -60| 0,0 49
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LrN | 70,0 | 70,0 0 | 0 | 0 |4445]|-639| 23| -46| 22| 23| 00| 38| 00| 00 38
Q_Geb_Verfliissiger_2 LrN | 70,0 | 70,0 0 | 0 |0 |4606]|-64,3| 23| -46| -22| 24| 00| 36| 00| 00 3,6
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_links LrN | 70,0 | 70,0 0 | 0 |0 |4648|-643| 24| -46| 22| 23| 00| 36| 00| 00 3,6
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850 645 1126 | 0 | 0 | O |4794|-64,6| 34|-200| -05| 00| 00| 33
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 47,5 | 628 | 0 | 0 | 0 |494,3|-649| 31| -79| -15| 04| 00| -53
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 (30,9 | 8134,/ 0 | O | O |506,1|-651| 42[-17,8| -3,6|/ 1,2| 00| -11,1
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrN | 70,0 (31,2 | 7647,/ O | O | O |4143|-63,3| 41| -95| -53| 08| 00| -32
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 (29,4 |11490| 0 | 0 | O |3169|-61,0| 38| -87| -43| 09| 00| 07
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 (326 | 5486,/ 0 | O | O |3846/|-62,7| 37|-109| -3,7| 03| 00| -34
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 820 /53616912 2 | 0 | 0 |4719]-645] 34|-228| -15| 09| 00| -25
102 - Gustav-Bachmann-Strae 18 1.0G LrT 38,1 dB(A) LN 34,3 dB(A)
PP_Globus_3 ‘ LT ‘101,8‘61,2 ‘ 11490‘ 0 ‘ 0 ‘ 0 ‘317,0‘ -61,0‘ 2,6 -5,1‘ -1,2‘ 0,3‘ o,o‘ 37,3‘ -5,2‘ 1,9‘ 34,0‘
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647, 0 | O | O |4144|-633| 30| -51| -12| 01| 00| 328 | -52| 19| 295
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Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m dB dB | dB| dB | dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 929 1630 |9725| 0 | 0O | O |3349|-615| 24| 66| -1,7| 02| 00| 257 | 20| 18| 294
PP_Globus_4 LrT | 97,8 |60,4 | 5486,/ O | O | O |384,7| -62,7| 24| -43| -15| 01| 00| 318 | 52| 19| 285
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,/ 0 | O | O |506,1| -65,1| 3,1| -88| -0,7| 01| 00| 285 | -52| 19| 252
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 |475 | 628 | 0 | 0O | O |4943|-649| 28| -34| -19| 03| 00| -16|247 | 19| 251
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490 O | O | O |317,0| -61,0| 3,2| -55| -48| 06| 0,0 251202 | 19| 246
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 50,1 |9802| 5 | 0O | O (4916 -648| 34|-135| -27| 00| 00 241120 18| 211
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 |31,2 | 7647,/ O | O | O |4144  -633| 36| -54| -6,1| 04| 00| -08| 184 | 19 19,5
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 |32,6 | 5486,/ 0 | O | O |3844|-62,7| 31| -50| -52| 02| 00 04| 171 1,9 19,4
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 794 | 570| 0 | O | O |454,1| -641| 28| -71| -2,0| 05| 00| 27,0 |-103 | 18 18,4
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 |0 | O |4719| -645| 24| 44| -24| 44| 00| 156 | 00| 1,9 17,5
LKW Globus Rickfahrwarner LrT | 8146101103 | 0 | 6 | O |489,7|-64,8| 3,0/|-163| -1,8| 03| 0,0 19| 50| 18 14,6
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 |66,0 | 1104 | O | O | O |489,1| -64,8| 3,1|-163| -19| 04| 00 70| 50| 18 13,7
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 /1309 | 8134,/ O | O | O |506,0| -65,1| 38|-13,8| -39| 06| 00| -84 | 188 | 19 12,3
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 | 0O | O |4445|-639| 22| -25| -32| 22| 00 48| 00| 19 6,7
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 |0 | O |460,6| -64,3| 22| -2,7| -32| 25| 0,0 45| 00| 19 6,4
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 | 0 | O |464,7| -643| 23| -255| -33| 22| 00 44| 00| 19 6,3
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0799 | 509 | 0 | O | O |51255|-652| 3,1|-21,3| -14| 00| 00| 122 |-103 | 18 3,7
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 606 | 1107 | O | O | O |4908| -648| 34|-155| -45| 03| 00| -01| 20| 18 3,6
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850|645 | 1126 | 0 | O | O |4794| -646| 3,0(|-199| -05| 00| 0,0 30| 43| 19 0,7
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 820|536 |6912| 2 | 0O | O |4719| -645| 3,1|-224| -14| 09| 00| -22| -09| 09 -0,3
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 1670 | O | O | O |326,1| -61,3| 27| -56| -14| 06| 00 4,8
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 929 (6309725 0 | O | O |3349)| -615| 24| 66| -1,7| 02| 00| 257 | 7,0| 0,0 32,7
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 |50,1 |980,2| 5 | O | O |491,6| -64,8| 3,4|-135| -2,7| 0,0| 0,0 241|170 0,0 24,4
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrN | 970|794 | 570 0 | O | O |454,1| -641| 28| -7,1| -2,0| 05| 00| 270| -6,0| 0,0 20,9
PP_Globus_3 LrN |101,8|61,2 | 11490 0 | O | O |317,0| -61,0| 26| -51| -1,2| 03| 00| 373 |-170| 0,0 20,3
LKW Globus Riickfahrwarner LrN | 814|610 1103 | 0 | 6 | O |489,7| -64,8| 3,0|-16,3| -1,8| 03| 0,0 1,9 (100 | 0,0 17,9
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 1670 | O | O | O |326,1| -61,3| 27| -56| -14| 06| 00 48 (130 | 00 17,8
LKW Globus Rangieren LN | 86,4 |66,0 | 1104 | O | O | O |489,1| -64,8| 3,1|-16,3| -1,9| 04| 0,0 70| 10,0 | 0,0 17,0
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647,| O | O | O |4144)| -63,3| 30| -51| -1,2| 01| 00| 328 |-17,0 | 0,0 15,8
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 |0 | O |4719| -645| 24| 44| -24| 44| 00| 156 | 00| 0,0 15,6
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 | O | O |384,7| -62,7| 24| 43| -15| 01| 00| 318 (-170| 0,0 14,8
PP_Globus_1 LrN | 999 |60,8 | 8134, 0 | O | O |506,1| -65,1| 3,1 -88| -0,7| O,1| 00| 285 (-170 | 0,0 11,5
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 |606 | 1107 | O | O | O |490,8| -64,8| 34|-155  -45| 03| 00| -01 70| 00 6,9
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrN | 970|799 | 509 | 0 | O | O |5125| -652| 3,1|-21,3| -14| 00| 00| 122 | -6,0| 0,0 6,2
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 | 0 | O |4445]|-639| 22| -25| -32| 22| 00 48| 00| 00 4,8
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 |0 | O |460,6| -64,3| 22| -2,7| -32| 25| 0,0 45| 00| 0,0 4,5
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 | 0 | O |464,7| -643| 23| -25| -33| 22| 00 44| 00| 00 4,4
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850|645 | 1126 | 0 | O | O |479,4| -646| 3,0|-199| -05| 0,0 0,0 3,0
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 (475 | 628 | 0 | O | O |4943| -649| 28| -34| -19| 03| 00| -16
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LN | 70,0 | 30,9 | 8134, O | O | O |506,0| -65,1| 3,8|-138| -39/ 06| 00| -84
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LN | 70,0 |31,2 | 7647,| O | O | O |4144| -63,3| 36| -54| -61| 04| 00| -08
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 |29,4 | 11490 0 | O | O |317,0| -61,0| 3,2| -55| -48| 06| 0,0 2,5
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486, O | O | O |384,4| -62,7| 3,1| -50| -52| 02| 0,0 0,4
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 (536 6912 2 | O | O |4719| -645| 3,1|-224| -1,4] 09| 00| -22
102 - Gustav-Bachmann-StraRe 18 2.0G LrT 38,8 dB(A) LrN 35,1 dB(A)
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490 0 | O | O |317,1| -610| 21| -36| -16| 04| 00| 381 | -52| 19 34,8
PP_Globus_2 LrT | 995 60,6 | 7647, O | O | O |4144| -633| 26| -40| -16| 00| 00| 332 | -52| 19| 299
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 |63,0 | 9725| 0 | 0O | O |33,0|-615| 19| -57| -20| 02| 00| 258 | 20| 18| 295
PP_Globus_4 LrT | 97,8 |60,4 | 5486,/ O | O | O |384,7| -62,7| 21| -35| -26| 01| 00| 313| 52| 19| 28,0
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490 O | O | O |317,0| -61,0| 26| -3,1| -48| 07| 0,0 441202 | 19| 266
PP_Globus_1 LrT | 99,9 60,8 | 8134,/ 0 | O | O |506,1| -65,1| 29| -76| -10| 00| 00| 291 | -52| 19| 258
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 655 475 | 628 | 0 | O | O |4944|-649| 25| -24| -20| 03| 00| -11|247| 19| 256
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 50,1 |9802| 5 |0 | O (4916 -64,8| 3,0(-10,1| -3,2| 00| 0,0 49 (120 | 18| 236
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 794 | 570| 0 | O | O |4542 641 25| -38| -26| 11| 00| 300 |-103 | 18| 215
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 |32,6 | 5486,/ 0 | O | O |384,5|-62,7| 27| -15| -67| 02| 0,0 1,9 | 171 1,9 | 209
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 |31,2 | 7647,/ O | O | O |4144)| -633| 32| 41| -56| 01| 0,0 02184 | 19| 205
LKW Globus Rickfahrwarner LrT | 814|610 (1103 | 0 | 6 | O |4898| -648| 26|-130| -1,8| 08| 0,0 52| 50| 18 18,0
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 |0 | O |4719| -645| 23| -30| -32| 44| 00| 160| 00| 19 17,9
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 |66,0 | 1104 | O | O | O |489,2| -648| 27|-126| -20| 09| 00| 10,7 | 50| 18 17,4
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 /30,9 | 8134,/ O | O | O |506,2| -65,1| 34|-10,7| -47| 00| 00| -70| 188 | 19 13,6
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Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m dB dB | dB| dB | dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |4445|-639| 22| -1,7| -30| 22| 00 58| 00 1,9 7.7
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |4605| -643| 22| -1,8| -3,1| 25| 00 55| 00 1,9 7,4
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |464,7| -643| 23| -1,8| -3,1| 23| 00 53| 0,0 1,9 7,3
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 |60,6 | 110,7 | O 0 0 |490,9| -64,8| 3,0|-115| -52| 07| 0,0 33| 20 1,8 7,0
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 |64,5 | 1126 | O 0 0 |479,5| -646| 26|-150| -05| 00| 0,0 76| 43| 19 52
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0 799 | 509 | O 0 0 |512,5| -652| 28|-20,8| -1,2| 00| 00| 126 |-10,3 | 1,8 4,1
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |471,9| -645| 2,7|-221| -13| 09| 00| -23| -09| 09 -0,4
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |326,2| -613| 21| -48| -1,3| 05| 00 5,0
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 |{63,0 | 9725 | 0 0 0 |3350|-615| 19| -57| -2,0| 02| 00| 258 | 70| 0,0 32,8
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |4916| -64,8| 3,0/-10,1| -3,2| 00| 0,0 49 | 170 | 0,0 26,9
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 | 794 | 570 O 0 0 |454,2| -641| 25| -38| -26| 11| 00| 300 -6,0| 0,0 24,0
LKW Globus Riickfahrwarner LN | 81,4 61,0 | 1103 | O 6 0 |489,8| -648| 26|-130| -1,8| 08| 0,0 52| 10,0 | 00 21,2
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 o (317,1| -61,0| 21| -36| -16| 04| 00| 381 |-170| 0,0 211
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |489,2| -648| 277|-126| -20| 09| 00| 10,7 | 10,0 | 0,0 20,7
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |326,2| -61,3| 21| 48| -1,3| 05| 0,0 50| 13,0 | 0,0 18,0
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647, O 0 0 |4144| -633| 26| -40| -16| 00| 00| 332 |-170| 0,0 16,2
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |471,9| -645| 23| -3,0| -32| 44| 00| 16,0| 00| 0,0 16,0
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 0 |384,7|-627| 21| -35| -26| 01| 00| 313 |-170| 0,0 14,3
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134, 0 0 0 |506,1| -65,1| 29| -76| -1,0| 00| 00| 29,1 |-170| 0,0 12,1
LKW Globus Einzelgerausche LN | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |490,9| -64,8| 3,0(-115| -52| 07| 00 33| 70| 00 10,2
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | 0 0 0 |512,5| -652| 28|-20,8| -1,2| 00| 00| 126 | -6,0 | 0,0 6,6
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |4445|-639| 22| -1,7| -3,0| 22| 00 58| 00| 00 58
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |4605| -643| 22| -1,8| -3,1| 25| 00 55| 00| 00 55
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |464,7| -643| 23| -1,8| -3,1| 23| 00 53| 00| 00 53
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850 | 645 | 1126 | O 0 0 |479,5| -646| 26|-150| -05| 00| 0,0 7,6
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |494,4|-649| 25| -24| -20| 03| 00| -11
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LN | 70,0 30,9 | 8134, 0 0 0 |506,2| -65,1| 34|-10,7| -47| 00| 00| -7,0
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |4144| -633| 32| 41| -56| 01| 0,0 0,2
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LN | 70,0 [ 29,4 | 11490| O 0 0 |317,0| -61,0| 26| -3,1| -48| 07| 00 4.4
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486,| 0 0 0 |3845|-62,7| 27| -15| 67| 02| 00 1,9
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |471,9| -645| 2,7/-221| -1,3] 09| 00| -23
102 - Gustav-Bachmann-Stralie 18 3.0G LT 39,5 dB(A) LrN 36,0 dB(A)
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |317,2| -61,0| 18| -28| -16| 04| 00| 385 | -52 1,9 35,2
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0O 0 0 |3352|-615| 17| 45| -20| 02| 00| 268 | 20 1,8 30,5
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |4145|-633| 22| -31| -1,7| 00| 00| 335 | -52 1,9 30,2
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 0 |3848|-627| 18| -16| -22| 01| 00| 332 | -52 1,9 29,9
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |317,1| -61,0| 22| -23| 47| 07| 0,0 4,9 | 20,2 1,9 271
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |506,1| -65,1| 25| -6,7| -1,3| 00| 00| 29,4 | -52 1,9 26,1
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |494,4|-649| 21| -20| -21| 03| 00| -12 247 | 19 25,5
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |491,7| -648| 26| -89| -29| 00| 00 6,1 120 | 18 24,8
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 |3846|-62,7| 23| -04| -55| 02| 00 39| 171 1,9 22,9
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 (79,4 | 57,0| O 0 0 |454,3| -64,1| 21| -2,7| -23| 09| 00| 308 |-10,3 | 1,8 22,3
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |4145| -633| 27| -31| -55| 01| 0,0 08| 184 | 19 211
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |471,9| -645| 23| -20| -32| 41| 00| 16,7 | 0,0 1,9 18,7
LKW Globus Riickfahrwarner LrT | 81,4 1610|1103 | O 6 0 |489,8| -64,8| 23|-122| -1,8| 07| 00 56| 50 1,8 18,3
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |489,3|-648| 24|-115| -20| 07| 00| 11,3 | 50 1,8 18,0
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 |30,9 | 8134,| O 0 0 |506,3|-65,1| 30| -83| -57| 00| 00| -60 188 | 1,9 14,7
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |4445|-639| 22| 12| -27| 23| 00 66 | 0,0 1,9 8,5
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |4606| -643| 22| -1,3| -28| 25| 00 64| 0,0 1,9 8,3
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |464,8| -643| 23| -1,3| -28| 23| 00 62| 0,0 1,9 8,1
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |490,9| -64,8| 27|-10,7| -47| 06| 00 41 2,0 1,8 7,9
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 | 64,5 | 1126 | O 0 0 |4795| -646| 23|-150| -05| 00| 0,0 72| 43| 19 4,8
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0 799 | 509 | O 0 0 |512,6| -652| 24|-206| -12| 00| 00| 124 |-103 | 1,8 3,9
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |471,9| -645| 23|-219| -13| 09| 00| -25| -09| 09 -0,6
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |326,2| -613| 16| 44| -1,3| 05| 00 4,8
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 |63,0 | 9725 | 0 0 0 |3352|-615| 17| -45| -20| 02| 00| 268 | 70| 00 33,8
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |491,7| -648| 26| -89| -29| 00| 00 6,1 17,0 | 0,0 28,1
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 | 794 | 570 | 0 0 0 |454,3| -64,1| 21| -27| -23| 09| 00| 308 | 6,0 | 00 24,8
LKW Globus Riickfahrwarner LN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |489,8| -64,8| 23|-122| -1,8| 07| 00 56| 10,0 | 0,0 21,6
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |317,2| -61,0| 18| -28| -16| 04| 00| 385 |-170| 0,0 21,5
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Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m dB dB | dB| dB | dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |489,3| -648| 24|-115| -20| 0,7, 00| 113 | 10,0 | 0,0 21,3
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |326,2| -613| 16| 44| -1,3| 05| 00 48 (130 | 00 17,8
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |471,9| -645| 23| -20| -32| 41| 00| 16,7 | 00| 0,0 16,7
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647, O 0 0 |4145| -633| 22| -31| -1,7| 00| 00| 335 |-170| 0,0 16,5
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 0 |3848|-62,7| 18| -16| -22| 01| 00| 332 |-170| 0,0 16,2
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134, 0 0 0 |506,1| -65,1| 25| -6,7| -1,3| 00| 00| 294 -170| 0,0 12,4
LKW Globus Einzelgerausche LN | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |490,9| -64,8| 27|-10,7| 47| 06| 00 41 70| 00 111
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |4445|-639| 22| 12| -27| 23| 00 66| 00| 00 6,6
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | O 0 0 |512,6| -65,2| 24|-206| -12| 00| 00| 124 | -6,0| 0,0 6,4
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |4606| -643| 22| -1,3| -28| 25| 00 64| 00| 00 6,4
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |464,8| -643| 23| -1,3| -28| 23| 00 62| 00| 00 6,2
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850 | 64,5 | 1126 | O 0 0 |4795| -646| 23|-150| -05| 00| 0,0 7.2
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |4944|-649| 21| -20| -21| 03| 00| -12
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LN | 70,0 30,9 | 8134, 0 0 0 |506,3| -65,1| 30| -83| -57| 00| 00| -60
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |4145|-633| 27| -31| -55| 01| 0,0 0,8
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 [ 29,4 | 11490| O 0 0 |317,1| -61,0| 22| -23| -47| 07| 0,0 4,9
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486,| 0 0 0 |3846|-62,7| 23| -04| -55| 02| 00 3,9
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |471,9| -645| 23/-219| -1,3] 09/ 00| -25
102 - Gustav-Bachmann-Stralte 18 4.0G LrT 39,9 dB(A) LN 36,5 dB(A)
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |317,3| -61,0| 18| -22| -1,7| 04| 00| 389 | -52 1,9 35,6
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0O 0 0 |3353|-615| 16| -3,7| -19| 03| 00| 276 | 20 1,8 31,3
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 0 |384,9|-627| 16| -08/ -19| 01| 00| 341 | -52 1,9 30,8
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |4146| -633| 18| -26| -19| 00| 00| 335 | -52 1,9 30,2
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |317,3| -61,0| 22| 16| -48| 05| 00 54 | 20,2 1,9 27,5
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |506,2| -65,1| 21| -55| -1,5| 00| 0,0| 30,0 | -52 1,9 26,7
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |4945|-649| 17| -20| -21| 03| 00| -15|247 | 19 251
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |491,8| -648| 23| -88| -28| 00| 00 59| 120 18 24,6
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 |384,7|-627| 21| -04| -54| 01| 00 37| 171 1,9 22,7
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 | 79,4 | 57,0| O 0 0 |454,3| -64,1 17| -25| -22| 09| 00| 30,7 |-103 | 1,8 22,2
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |4146| -633| 23| -25| -56| 01| 0,0 09| 184 | 19 21,2
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |472,0| -645| 24| -14| -29| 39| 00| 174 | 0,0 1,9 19,4
LKW Globus Riickfahrwarner LrT | 81,4 1610|1103 | O 6 0 |489,9| -648| 19|-112| -1,8| 06| 00 6,1 5,0 1,8 18,9
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |489,3|-64,8| 20|-11,3| -20| 08| 00| 11,1 5,0 1,8 17,8
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 |30,9 | 8134,| O 0 0 |506,3| -65,1| 26| -68| -58| 00| 00| -50)188 | 1,9 15,6
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |4445|-64,0| 22| -07| -24| 24| 00 75| 00 1,9 9,5
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |4606| -64,3| 23| -07| -25| 25| 00 73] 00 1,9 9,2
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |464,8| -643| 23| -07| -25| 24| 00 7.1 0,0 1,9 9,0
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |491,0| -64,8| 23|-106| -46| 06| 0,0 39| 20 1,8 7,7
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 |64,5 | 1126 | O 0 0 |4796| -646| 18|-150| -05| 00| 0,0 6,7 | -43 | 19 4,4
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0799 | 509 | O 0 0 |512,7| -652| 2,1|-205| -1,2| 00| 00| 121 |-103 | 1,8 3,6
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |472,3| -645| 19|-178| -1,3| 1,1 00 14| -09| 09 3,3
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |326,4|-613| 16| -3,7| -16| 07| 0,0 53
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 |63,0 | 9725 | 0 0 0 |3353|-615| 16| -3,7| -19| 03| 00| 276 | 70| 0,0 34,6
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |491,8| -64,8| 23| -88| -28| 00| 0,0 59| 17,0 | 0,0 27,9
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 | 794 | 570 | 0 0 0 |454,3| -64,1 17| -25| -22| 09| 00| 30,7| 60| 0,0 24,7
LKW Globus Riickfahrwarner LN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |489,9|-648| 19|-112| -1,8| 06| 00 6,1 10,0 | 0,0 221
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 o0 (317,3| -61,0| 18| -22| -1,7| 04| 00| 389 |-170| 0,0 21,9
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |489,3| -64,8| 20|-11,3| -2,0| 08| 00| 11,1 | 10,0 | 0,0 211
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |326,4|-613| 16| -3,7| -16| 07| 0,0 53| 13,0 | 0,0 18,4
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |472,0| -645| 24| -14| -29| 39| 00| 174 | 00| 00 17,4
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 0 |384,9|-627| 16| -08/ -19| 01| 00| 341 |-170| 0,0 171
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647, 0 0 0 |4146| -633| 18| -26| -19| 00| 00| 335 |-170| 0,0 16,5
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134, 0 0 0 |506,2| -651| 21| -55| -1,5| 00| 00| 300 |-170| 0,0 13,0
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |491,0| -648| 23|-106| -46| 06| 00 39| 70| 00 10,9
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |4445| -64,0| 22| -07| -24| 24| 00 75| 00| 00 75
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |4606| -64,3| 23| -07| -25| 25| 00 73| 00| 00 7,3
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |464,8| -643| 23| -07| -25| 24| 00 7.1 00| 00 71
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | O 0 0 |512,7| -652| 2,1|-205| -1,2| 00| 00| 121 | 60| 0,0 6,1
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850 |645 | 1126 | O 0 0 |4796| -646| 18|-150| -05| 00| 0,0 6,7
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |4945|-649| 17| -20] -2,1| 03| 00| -15
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m dB dB | dB| dB | dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 30,9 | 8134, 0 0 0 |506,3| -65,1| 26| -68| -58| 00| 00| -50
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |4146| -633| 23| -25| -56| 01| 00 0,9
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 [ 29,4 | 11490| O 0 0 |317,3| -61,0| 22| 16| -48| 05| 00 54
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486,| 0 0 0 |384,7|-62,7| 21| -04| -54| 01| 0,0 3,7
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |472,3| -64,5| 19/|-178] -1,3] 1,1 0,0 1,4
103 - Dieselstrafte 140 - Siid EG LT 51,0 dB(A) LrN 38,5 dB(A)
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 | 41,1|-433| 18| -07| -03| 00| 00| 231|247 | 00 47,8
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 (103,0|-51,2| 18| -12| -08| 04| 00| 488 | -52| 00 43,6
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 (102,3|-51,2| 17| -08| -0,8| 00| 00| 484 | -52| 00 43,2
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 | 30,9 | 8134,| O 0 0 |103,0|-51,2| 21| -0,3| -2,2| 0,7, 00| 19,1188 | 0,0 37,8
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |102,3|-51,2| 19| 00| -2,2| 02| 00| 186 | 184 | 0,0 37,0
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |2355|-584| 26| -25| -20| 04| 00| 418 | 52| 0,0 36,6
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |137,0|-53,7| 17| -05| -0,8| 25| 00| 312| -09| 00 32,2
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |2354|-584| 33| -06| -45| 08| 00| 106|202 | 0,0 30,8
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0O 0 0 |2755|-59,8| 28| 61| -1,8| 03| 00| 282 | 20| 00 30,2
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 0 |314,2| -609| 33| -95| -14| 04| 00| 296 | -52 | 0,0 24,4
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |252,4|-59,0| 3,0(-222| -1,2| 01| 0,0 06| 12,0 | 0,0 17,6
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 |314,2| -60,9| 39| 95| 49| 17| 00 03| 17,1 0,0 17,4
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |194,9| -56,8| 14| -93| -06| 24| 00| 17,1 00| 00 171
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |251,8|-59,0| 2,7|-21,8| -08| 01| 00 76| 50| 00 12,5
LKW Globus Riickfahrwarner LrT | 81,4 1610|1103 | O 6 0 |252,5|-59,0| 29|-231| -09| 01| 00 13| 50| 00 12,3
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0 1799 | 509 | O 0 0 |217,0| -57,7| 20|-21,1| -0,8| 08| 00| 202 |-103 | 0,0 9,9
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |191,4|-566| 15| -71| -0,7| 21| 0,0 92| 00| 00 9,2
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |223,0|-58,0| 17| 47| -1,5| 16| 00 92| 00| 00 9,2
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |211,7|-575| 15| -74| -08| 24| 00 83| 00| 00 8,3
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 |79,4 | 570 | O 0 0 |291,0|-60,3| 26|-224| -12| 00| 00| 158 |-10,3 | 0,0 55
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 64,5 | 1126 | O 0 0 |2688|-59,6| 27|-184| -0,2| 00| 00 95| 43| 00 52
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |253,8|-59,1| 3,1|-235| -26| 00| 00| -11 20| 0,0 0,9
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |198,3|-569| 23| -48| -1,3| 08| 0,0 9,7
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 |63,0 | 9725 | 0 0 0 |2755|-59,8| 28| -6,1| -1,8| 03| 00| 282 | 70| 0,0 35,2
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134,| 0 0 0 |108,0| -51,2| 18| -1,2| -08| 04| 00| 488 |-170| 0,0 31,8
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647, 0 0 0 |102,3| -51,2| 17| -0,8| -0,8| 00| 00| 484 |-170| 0,0 31,4
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |2355|-584| 26| -25| -20| 04| 00| 418 -170| 0,0 24,8
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |198,3|-569| 23| -48| -1,3| 08| 00 97| 13,0 | 00 22,7
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |252,4|-59,0| 3,0(-222| -1,2| 01| 0,0 06| 17,0 | 0,0 22,6
LKW Globus Rangieren LN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |251,8|-59,0| 2,7|-21,8| -0,8| 0,1| 0,0 76| 10,0 | 0,0 17,6
LKW Globus Rickfahrwarner LrN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |252,5|-59,0| 29|-23,1| -09| 01| 0,0 1,3 10,0 | 0,0 17,3
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |194,9| -56,8| 14| -93| -06| 24| 00| 17,1 00| 00 171
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | O 0 0 |217,0| -57,7| 20|-21,1| -0,8| 08| 00| 202 | 60| 0,0 14,1
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 0 |314,2| -609| 33| -95| -14| 04| 00| 296 |-170| 0,0 12,6
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 | 794 | 570 | 0 0 0 |291,0|-603| 26|-224| -12| 00, 00| 158 | 6,0 | 0,0 9,8
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |191,4|-566| 15| -71| -0,7| 21| 0,0 92| 00| 00 9,2
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |223,0|-58,0| 17| 47| -1,5| 16| 00 92| 00| 00 9,2
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |211,7|-575| 15| -74| -08| 24| 00 83| 00| 00 8,3
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |253,8|-59,1| 3,1|-235| -2,6| 00| 00| -11 70| 00 59
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850 | 645 | 1126 | O 0 0 |2688|-59,6| 27|-184| -0,2| 00| 0,0 9,5
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 | 41,1|-433| 18| -07| -03| 00| 00| 231
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 30,9 | 8134, O 0 0 (103,0|-51,2| 2,1| -0,3| -2,2| 0,7| 00| 191
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |102,3|-51,2| 19| 00| -2,2| 02| 00| 186
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 [ 29,4 | 11490| O 0 0 |2354|-584| 33| -06| -45| 08| 00| 10,6
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486, 0 0 0 |314,2| -60,9| 39| 95| 49| 17| 00 0,3
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |137,0| -53,7| 1,7 -05| -0,8] 25| 00| 312
103 - Dieselstrafle 140 - Siid 1.0G LrT 51,3 dB(A) LrN 39,1 dB(A)
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 | 413|-433| 19| -02| -03| 00| 00| 236|247 | 00 48,3
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 (103,1|-51,3| 14| -06| -08| 05| 00| 492 -52| 00 43,9
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |102,5|-51,2| 1,2| -04| -0,8| 01| 00| 484 | -52 | 0,0 43,2
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 | 30,9 | 8134,| O 0 0 |103,1|-51,3| 20| 00| -2,2| 0,7, 00| 192|188 | 0,0 38,0
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |2355|-584| 20| -1,3| -1,8| 05| 00| 428 | -52| 0,0 37,6
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |102,4|-51,2| 18| 00| -22| 02| 00| 186 | 184 | 0,0 37,0
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle
Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm
Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.
dB(A)| dB(A) mm? | dB| dB| dB| m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)| dB | dB | dB(A)
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 820 [536(691,2|2 [0 | 0 [1370]-53,7] 1,7| -0,1] -0,7] 26| 00] 318[ -09| 00| 328
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 29,4 | 11490| 0 | 0 | O |2355|-584| 26| -01| -41| 11| 00| 112|202 | 00| 314
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 929 630(9725| 0 | 0 | 0 |2755|-59,8| 23| -49| -17| 04| 00| 291 | 20| 00| 31,1
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| 0 | 0 | 0 |314,3| -60,9| 27| -89| -14| 06| 00| 299 | -52| 00| 246
Q_Geb_Verfliissiger LrT | 80,0 | 80,0 0|0 |0 |[1948]-568| 21| -76| -06| 24| 00| 194 | 00| 00| 194
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 326 | 5486,| 0 | 0 | 0 |314,2| -60,9| 3,3| -9,3| -46| 22| 00| 06| 171| 00| 17,7
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 |50,1|9802| 5 | 0 | 0 |252,4|-59,0| 25|-219| -1,1| 01| 00| 05|120| 00| 175
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 |66,0 1104 | 0 | 0 | 0 |251,9|-59,0| 23|-216| -08| 01| 00| 73| 50| 00| 123
LKW Globus Riickfahrwarner LrT | 814 [610(1103| 0 | 6 | 0 |252,6|-59,0| 2,3|-230| -09| 01| 00| 08| 50| 00| 11,8
Q_Geb_Liiftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0|0 |0 [1914]-566| 21| -55| -08| 22| 00| 113| 00| 00| 11,3
Q_Geb_Verfliissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0|0 |0 |2116|-575| 21| -50| -09| 22| 00| 108| 00| 00| 108
Q_Geb_Liiftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0|0 |0 |2229|-580| 22| -47| 14| 21| 00| 103| 00| 00| 103
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 970(799| 509 |0 | 0 | 0 |217,0|-57,7| 1,8|-20,7| -0,7| 08| 00| 204 |-103| 00| 10,1
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 970794 | 570 | 0 | 0 | 0O |291,1| -60,3| 24|-21,9| -10| 00| 00| 162 |-103| 00 59
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850|645 |1126| 0 | 0 | 0 |2689|-59,6| 2,3|-185| -02| 00| 00| 90| 43| 00 47
LKW Globus Einzelgeréusche LrT | 81,0606 |1107 | 0 | 0 | 0 |2539|-59,1| 2,6/|-233| -25| 00| 00| -12| 20| 00 0,8
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 |1670| 0 | 0 | 0 |198,3| -56,9| 1,7| -39| -15| 08| 00| 99
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 630 |9725| 0 | 0 | 0 [2755|-59,8| 23| -49| -1,7| 04| 00| 291 | 70| 00| 36,1
PP_Globus_1 LrN | 999|608 | 8134, 0 | 0 | 0 [1031]|-513| 14| 06| -0,8| 05| 00| 492 |-170| 00| 322
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 606 | 7647,/ 0 | 0 | O [1025|-512| 12| -04| -0,8| 01| 00| 484 [-170| 00| 314
PP_Globus_3 LrN |101,8/61,2 | 11490| 0 | O | O [2355|-584| 20| -1,3| -1,8| 05| 00| 428 [-170| 00| 258
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 [ 47,5 |1670 | 0 | 0 | 0 |1983|-56,9| 17| -39| -1,5| 08| 00| 99130 | 00| 229
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 |501 |9802| 5 | 0 | 0 [2524|-590| 25|-21,9| -1,1| 01| 00| 05|170| 00| 225
Q_Geb_Verfliissiger LrN | 80,0 | 80,0 0|0 |0 [1948]-568| 21| -76| -06| 24| 00| 194 | 00| 00| 194
LKW Globus Rangieren LrN | 864 66,0 |1104| 0 | 0 | 0 |2519|-59,0| 23|-216| 0,8 01| 00| 73|100]| 00| 173
LKW Globus Riickfahrwarner LrN | 81,4 |610[1103| 0 | 6 | 0 [2526|-59,0| 23|-230| -0,9| 01| 00/ 08|100| 00| 168
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 970|799 | 509| 0 | 0 | 0 [2170|-57,7| 18|-207| -0,7| 08| 00| 204 | 60| 00| 144
PP_Globus_4 LrN | 97,8 |604 | 5486, 0 | 0 | 0 [3143|-609| 27| -89| 14| 06| 00| 299 [-170| 00| 129
Q_Geb_Liiftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0|0 |0 [1914]-566| 21| -55| -08| 22| 00| 113| 00| 00| 11,3
Q_Geb_Verfliissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0|0 |0 |2116|-575| 21| -50| -09| 22| 00| 108| 00| 00| 108
Q_Geb_Liiftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0|0 |0 |2229|-580| 22| -47| 14| 21| 00| 103| 00| 00| 103
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 970794 | 570 0 | 0 | 0 [29011| 60,3| 24|-21,9| -1,0| 00| 00| 162 | 60| 00| 102
LKW Globus Einzelgeriusche LrN | 81,0 606 |1107| 0 | O | O [2539|-59,1| 26(-233| 25| 00| 00| -12| 70| 00 5,8
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850|645 1126 | 0 | 0 | 0 |2689|-596| 23|-185| -02| 00| 00| 90
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus Dieselstrake | LrN | 65,5 47,5 | 628 | 0 | 0 | 0 | 41,3 -433| 19| -02| -0,3| 00| 00| 236
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 [30,9 | 8134, 0 | 0 | 0 [1031]|-513| 20| 00| 22| 07| 00| 19,2
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrN | 700 [31,2 | 7647, 0 | 0 | 0 [1024|-512| 18| 00| 22| 02| 00| 186
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 | 29,4 | 11490| 0 | 0 | 0 |2355| -584| 26| 01| -41| 11| 00| 11,2
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 |[32,6 | 5486, 0 | O | O [3142| -60,9| 33| 93| -46| 22| 00| 06
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0/536 /6912 2 | 0 | 0 [1370| -537| 17| 01| 07| 26| 00| 318
103 - Dieselstrake 140 - Siid 2.0G LrT 51,5 dB(A) LN 39,3 dB(A)
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus Dieselstrake | LrT | 65,5 47,5 | 628 | 0 | 0 | 0 | 41,8| -434| 19| -01| -03| 00| 00| 237|247 | 00| 484
PP_Globus_1 LrT | 99,9 |60,8 | 8134, 0 | 0 | 0 |103,3|-51,3| 1,6| -04| -07| 04| 00| 496 | -52| 00| 444
PP_Globus_2 LrT | 995 |60,6 | 7647,| 0 | 0 | 0 |102,7|-51,2| 14| -03| -07| 01| 00| 488 | -52| 00| 435
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 | 30,9 | 8134, 0 | 0 | 0 |103,3|-51,3| 20| 00| -22| 07| 00| 193|188 | 00| 380
PP_Globus_3 LrT |101,8]61,2|11490| 0 | 0 | 0 |2356|-584| 18| -0,8| -15| 04| 00| 432 | -52| 00| 380
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 [31,2| 7647, 0 | 0 | O |102,7|-51,2| 1,8| 00| -22| 02| 00| 186|184 | 00| 37,0
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 820|536 |691,2| 2 |0 | 0 |137,1|-53,7| 1,7| 00| -07| 26| 00| 319| -09| 00| 329
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 29,4 | 11490| 0 | 0 | O |2356|-584| 22| 00| -40| 11| 00| 109|202 | 00| 31,1
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 929 (630(9725| 0 | 0 | 0 |2756|-59,8| 1,7| -45| -16| 03| 00| 290| 20| 00| 31,0
PP_Globus_4 LrT | 97,8 |60,4 | 5486,| 0 | 0 | 0 |314,3| -60,9| 22| -76| -1,1| 04| 00| 308 | -52| 00| 255
Q_Geb_Verfliissiger LrT | 80,0 | 80,0 0|0 |0 |1948]-568| 22| -63| -07| 24| 00| 208 | 00| 00| 208
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 |50,1|9802| 5 | 0 | 0 |252,5|-59,0| 2,1|-214| -1,1| 01| 00| 07|120| 00| 17,7
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| 0 | 0 | O |314,2| -60,9| 2,6| -86| -44| 19| 00| 06| 171 | 00| 17,7
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 |66,0|1104 | 0 | 0 | 0 |252,0|-59,0| 1,8|-214| -08| 01| 00| 71| 50| 00| 121
Q_Geb_Liiftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0|0 |0 [1913|-566| 22| 46| -1,1]| 21| 00| 120| 00| 00| 120
Q_Geb_Verfliissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0|0 |0 |2116|-575| 22| 43| 12| 22| 00| 115| 00| 00| 115
Q_Geb_Liiftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0|0 |0 |2228]-580| 23| -25| -21| 18| 00| 115| 00| 00| 115
LKW Globus Riickfahrwarner LrT | 814 (610(1103 | 0 | 6 | 0 |252,7|-59,0| 1,6|-229| -09| 01| 00| 03| 50| 00| 11,3
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 970 799| 509 |0 | 0 | 0 |217,1|-57,7| 1,7|-204| -0,7| 08| 00| 206 |-103| 00| 104
Projekt Nr. 0752 Anlage 4.2
Datum: 17.08.2017 KURZ FISCHER Seite 9
Beratende Ingenieure = Bauphysik

SoundPLAN 7.4



Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m dB dB | dB| dB | dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 | 794 | 570| O 0 0 |291,1|-60,3| 18|-216| -09| 00, 00| 16,0 -10,3 | 0,0 57
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 |64,5 | 1126 | O 0 0 |2689|-596| 16|-184| -0,2| 00| 0,0 84| -43 | 00 4,1
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |253,9|-59,1| 2,1|-23,1| -23| 00| 00| -14| 20| 00 0,6
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |1984|-569| 14| -30| -14| 08| 00| 10,6
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 63,0 | 9725 | 0 0 0 |2756|-59,8| 17| 45| -16| 03| 00| 290| 70| 0,0 36,0
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134, 0 0 0 (103,3|-51,3| 16| -04| -0,7| 04| 00| 496 -170| 0,0 32,6
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647,| 0 0 0 (102,7|-51,2| 14| -03| -0,7| 01| 00| 488 |-170| 0,0 31,8
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |2356|-584| 18| -08| -1,5| 04| 00| 432 -170| 0,0 26,2
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |1984| -569| 14| -30| -14| 08| 00| 10,6 | 13,0 | 0,0 23,6
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |252,5|-59,0| 2,1|-214| -1,1| 01| 0,0 0,7 | 17,0 | 0,0 22,7
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |194,8| -56,8| 22| -63| -0,7| 24| 00| 208 | 00| 0,0 20,8
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |252,0|-59,0| 18|-214| -08| 01| 00 711100 | 00 171
LKW Globus Riickfahrwarner LrN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |252,7|-59,0| 16(|-229| -09| 01| 00 03| 10,0 | 0,0 16,3
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | O 0 0 |217,1|-57,7| 1,7|-204| -0,7| 08| 00| 206 | -6,0 | 0,0 14,6
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 0 |314,3|-609| 22| -76| -1,1| 04| 00| 308 |-17,0| 0,0 13,8
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |191,3| -56,6| 22| -46| -1,1| 21| 00| 120 | 00| 0,0 12,0
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |2116|-57,5| 22| -43| -1,2| 22| 00| 11,5| 00| 00 11,5
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |222,8|-580| 23| -25| -21| 18| 00| 11,5| 00| 00 11,5
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 | 794 | 570 0 0 0 |291,1|-60,3| 18|-216| -09| 00, 00| 160 | -6,0 | 0,0 10,0
LKW Globus Einzelgerausche LN | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |253,9|-59,1| 2,1|-231| -23| 00| 00| -14 | 70| 00 5,6
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850 | 645 | 1126 | O 0 0 |268,9|-596| 16|-184| -0,2| 00| 0,0 8,4
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 | 418|-434| 19| -01] -0,3| 00| 00| 237
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 30,9 | 8134,| O 0 0 |103,3|-51,3| 20| 00| -2,2| 07| 00| 193
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |102,7|-51,2| 18| 00| -2,2| 02| 00| 186
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LN | 70,0 29,4 | 11490| O 0 0 |2356|-584| 22| 00| -40| 11| 00| 109
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486, 0 0 0 |314,2| -609| 26| -86| 44| 19| 00 0,6
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |137,1|-53,7| 1,7/ 00| -0,7| 26| 00| 319
103 - Dieselstrafle 140 - Siid 3.0G LT 51,6 dB(A) LrN 39,4 dB(A)
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 | 42,5| -436| 19| 00| -03| 00| 00| 236|247 | 00 48,3
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |108,7|-51,3| 17| -02| -0,7| 05| 00| 498 | -52 | 0,0 44,6
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |103,1|-51,3| 15| -02| -0,7| 0,1 00| 489 | -52 | 0,0 43,7
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |2357|-584| 18| -06| -14| 04| 00| 435| -52| 00 38,3
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 |30,9 | 8134,| O 0 0 |1036|-51,3| 20| 00| -22| 07| 00| 192|188 | 0,0 38,0
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 (103,0|-51,2| 18| 00| -22| 01| 00| 185 | 184 | 0,0 36,9
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |137,4|-538| 1,7, 00| -0,7| 24| 00| 31,7 | 09| 00 32,7
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |2357|-584| 22| 00| -39| 10 00| 108|202 | 0,0 31,0
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0 0 0 |275,7|-59,8| 15| -44| -16| 03| 00| 289 | 20| 00 30,9
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 0 |3145|-609| 18| -72| -1,0| 02| 00| 306 | -52| 0,0 254
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |194,8| -56,8| 22| -49| -1,1| 24| 00| 218| 00| 00 21,8
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |252,6|-59,0| 2,1|-209| -1,0| 01| 0,0 1,3 (120 | 00 18,2
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 |3144|-609| 23| -84| 44| 06| 00| -09 | 171 0,0 16,2
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |222,8|-58,0| 23| -12| -1,7| 13| 00| 127 | 00| 0,0 12,7
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |252,1|-59,0| 1,7|-209| -0,7| 0,1| 0,0 77| 50| 00 12,6
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |191,3| -56,6| 22| -44| -1,1| 21| 00| 121 00| 00 12,1
LKW Globus Riickfahrwarner LrT | 81,4 1610|1103 | O 6 0 |252,8|-59,0| 16|-226| -08| 01| 0,0 06| 50| 00 11,6
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |211,5|-575| 22| -42| -12| 22| 00| 115 00| 00 11,5
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0 799 | 509 | O 0 0 |217,2| -57,7| 1,7|-201| -0,7| 08| 00| 21,0 -103 | 0,0 10,7
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 | 79,4 | 57,0| O 0 0 |291,2|-60,3| 1,8|-209| -0,8/ 00| 00| 16,8 |-10,3 | 0,0 6,5
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 |64,5 | 1126 | O 0 0 |269,0|-59,6| 16|-17,0| -0,2| 00| 0,0 98| -43 | 00 5,6
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |254,1|-59,1| 2,0|-22,7| -2,2| 00| 00| -1,0| 20| 00 1,0
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |1986|-569| 15| -24| -1,3| 08| 00| 114
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 63,0 | 9725 | 0 0 0 |2757|-59,8| 15| -44| -16| 03| 00| 289 | 70| 00 35,9
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134, 0 0 0 (108,7|-51,3| 17| -02| -0,7| 05| 00| 498 -170| 0,0 32,9
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647, 0 0 0 (103,1|-51,3| 15| -02| -0,7| 01| 00| 489 -170| 0,0 32,0
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |2357|-584| 18| -06| -14| 04| 00| 435 |-170| 0,0 26,5
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |1986| -569| 15| -24| -1,3| 08| 00| 114 | 13,0 | 0,0 24,4
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |252,6|-59,0| 2,1|-209| -1,0/ 0,1| 0,0 1,3 170 | 0,0 23,3
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |1948| -56,8| 22| -49| -1,1| 24| 00| 218 | 00| 00 21,8
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |252,1|-59,0| 1,7(-209| -0,7| 0,1 0,0 7,7|10,0 | 00 17,7
LKW Globus Riickfahrwarner LN | 81,4 61,0 | 1103 | 0 6 0 |252,8|-59,0 16|-226| -08| 01| 0,0 06| 10,0 | 0,0 16,6
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle
Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm
Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.
dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)| dB | dB | dB(A)
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrN | 97,0(799| 509 |0 | 0 | O [217,2| -57,7| 1,7|-20,1| -0,7| 08| 00| 21,0 | 60| 0,0 | 150
PP_Globus_4 LrN | 97,8 |60,4 | 5486, O | O | O (31455 -60,9| 18| -7,2| -1,0| 02| 00| 306 |-170| 0,0 | 136
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 | 0 | 0 [2228]|-580| 23| 12| -1,7| 13| 00| 127 | 00| 00| 127
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 |0 |0 |191,3|-56,6| 22| 44| -1,1| 21| 00| 121| 00| 00| 121
Q_Geb_Verfliissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 |0 |0 |2115|-575| 22| 42| -12| 22| 00| 11,5| 00| 00| 115
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrN | 97,0 (794 | 570/ 0 | O | O [291,2| -60,3| 1,8|-209| -0,8| 00| 00| 168 | 60| 0,0 | 108
LKW Globus Einzelgeréusche LrN | 81,0 (60,6 |110,7 | O | O | O [254,1|-59,1| 2,0|-22,7| -22| 00| 00| -1,0| 70| 0,0 6,0
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850 (645 |1126 | 0 | O | O [269,0| -59.6| 1,6/-17,0| -0,2| 00| 00| 9,8
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus Dieselstrae | LrN | 655 47,5 | 628 | 0 | 0 | O | 425| -436| 19| 00| -0,3| 00| 00| 236
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 (30,9 | 8134,/ 0 | O | O [103,6| -51,3| 2,0| 00| -22| 07| 00| 192
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrN | 70,0 (31,2 | 7647, O | O | O [103,0| -51,2| 1,8| 00| -22| 01| 00| 185
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 (29,4 | 11490| O | O | O |[2357| -58,4| 22| 00| -3,9| 10| 00| 108
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 (32,6 | 5486, O | O | O [314,4| -60,9| 23| -84| -44| 06| 00| -09
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 536 /6912 2 | 0 | 0 [137,4]-538/ 17| 00| -0,7| 24| 00| 317
104 - Dieselstrafle 140 - Ost EG LT 47,8 dB(A) LrN 352 dB(A)
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus Dieselstrae | LrT | 655 |475| 628 | 0 | O | O | 46,4| -443| 18| 26| -0,3| 00| 00| 201|247 | 0,0 | 448
PP_Globus_1 LrT | 99,9 |60,8 | 8134, 0 | 0 | O |1046|-51,4| 16| 24| -10| 06| 00| 474 | -52 | 00| 422
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 |30,9 | 8134, 0 | 0 | O |1046|-51,4| 20| -0,7| -2,3| 09| 00| 185|188 | 00| 37,3
PP_Globus_2 LrT | 99,5606 | 7647, 0 | 0 | 0 |112,3| -52,0| 18| -94| -0,3| 01| 00| 397 | -52 | 00| 344
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| 0 | O | O |2434|-58,7| 29| -69| -08| 00| 00| 383 | -52 | 00| 330
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 820|536 6912 2 | 0 | 0O |1389|-538| 16| -0,8| -08| 27| 00| 308 | -09| 00| 318
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 929|630 (9725| 0 | 0 | 0 |277,8|-59,9| 27(-10,9| -14| 06| 00| 241 | 20| 00| 26,0
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 |312 | 7647, 0 | O | O |112,3| -52,0| 2,1|-13,4| -16| 1,0/ 00| 60| 184 | 00| 244
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 |29,4 | 11490| 0 | O | O |2434|-58,7| 34| -88| -34| 02| 00| 26202 | 00| 228
PP_Globus_4 LrT | 97,8 |60,4 | 5486, 0 | 0 | O |318,0| -61,0| 3,0(-105| -1,7| 03| 00| 279 | -52 | 00| 227
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 |50,1 | 9802 | 5 | 0 | O |252,0|-59,0| 3,0(-21,9| -1,1| 1,8| 00| 27| 120| 00| 197
Q_Geb_Verfliissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 |0 |0 [1959|-568| 15| -93| -06| 34| 00| 183 | 00| 00| 183
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486, 0 | O | O |318,0|-61,0| 3,7| -91| -53| 09| 00| -10|171| 00| 16,1
LKW Globus Riickfahrwarner LrT | 814|610 (1103 | 0 | 6 | 0 |2522|-59,0| 2,8|-22,8| -09| 17| 00| 33| 50| 00| 14,2
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 (66,0 1104 | 0 | O | O |251,5|-59,0| 27|-21,5| -08| 12| 00| 91| 50| 00| 141
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LT | 97,0799 | 509 | 0 | 0 | O |2158|-57,7| 2,1|-20,7| -08| 14| 00| 21,3 |-103 | 00| 11,0
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 |0 |0 [1928|-56,7| 15| -7,2| -0,7| 27| 00| 97| 00| 00 9,7
Q_Geb_Verfliissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 |0 |0 |2132|-576| 15| -72| -08| 34| 00| 93| 00| 00 9,3
Q_Geb_Liftungsgerét_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 | 0 | 0 |2252|-580| 16| -56| -1,1| 24| 00| 91| 00| 00 9,1
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LT | 97,0794 | 570 0 | 0 | O |2926|-60,3| 25|-224| -1,2| 06| 00| 16,2 |-10,3 | 0,0 5,9
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850|645 1126 | 0 | 0 | 0O |269,4|-59,6| 28|-18,1| -0,2| 02| 0,0| 10,0 | -43 | 0,0 58
LKW Globus Einzelgerdusche LrT | 81,0606 | 1107 | O | O | O |253,5|-59,1| 3,1(-23,3| -25| 19| 00| 12| 20| 00 3,2
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 |47,5 |167,0 | O | O | O |208,3| -57,4| 2,3|-148| -04| 06| 00| 0,0
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 ([63,0|9725| 0 | 0 | O (277,8| -59,9| 2,7|-109| -1,4| 06| 00| 241 | 70| 00| 31,0
PP_Globus_1 LrN | 99,9 (60,8 | 8134,/ 0 | O | O [104,6| -51,4| 16| 24| -1,0| 06| 00| 474 |-170| 0,0 | 304
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 (50,1 |980,2| 5 | 0 | O [252,0| -59,0| 3,0|-21,9| -1,1| 18| 00| 27 |170| 00| 247
PP_Globus_2 LrN | 995 | 60,6 | 7647, O | O | O [112,3]| -52,0| 1,8| 94| -0,3| 01| 00| 39,7 |-170| 0,0 | 227
PP_Globus_3 LrN |101,8(61,2 | 11490/ O | O | O |243,4|-58,7| 29| 69| -0,8| 00| 00| 383 |-170| 0,0 | 213
LKW Globus Riickfahrwarner LrN | 81,4 (61,0 /1103 | 0 | 6 | 0 [252,2| -59,0| 2,8|-228| -0,9| 17| 00| 33|100| 00| 193
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 (66,0 | 1104 | O | O | O [251,5|-59,0| 2,7|-21,5| -0,8| 12| 00| 9,1 [100/| 0,0 | 19,1
Q_Geb_Verfliissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 |0 |0 [1959|-568| 15| -93| -06| 34| 00| 183 | 00| 00| 183
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrN | 97,0 (799 | 509 |0 | O | O (2158 -57,7| 2,1|-20,7| -0,8| 14| 00| 21,3 | 60| 00| 153
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 |167,0 | O | O | O |2083| -57,4| 23|-148| -04| 06| 00| 00| 130| 00| 130
PP_Globus_4 LrN | 97,8 |60,4 | 5486, O | O | O [318,0| 61,0/ 3,0|/-10,5| -1,7| 03| 00| 27,9 |-170| 0,0 | 109
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrN | 97,0 (794 | 57,0| 0 | O | O [292,6| -60,3| 2,5|-224| -1,2| 06| 00| 162 | 60| 0,0 | 102
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrN | 70,0 | 70,0 0 |0 |0 [1928|-56,7| 15| -7,2| -0,7| 27| 00| 97| 00| 00 9,7
Q_Geb_Verfliissiger_2 LrN | 70,0 | 70,0 0 | 0|0 |2132|-576| 15| -72| -08| 34| 00| 93| 00| 00 9,3
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LrN | 70,0 | 70,0 0 | 0 | 0 |2252|-580| 16| -56| -1,1| 24| 00| 91| 00| 00 9,1
LKW Globus Einzelgerdusche LrN | 81,0 (60,6 |110,7 | O | O | O (2535 -59,1| 3,1|-23,3| -2,5| 19| 00| 12| 70| 00 8,2
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850 (6455|1126 | 0 | O | O [269,4|-59,6| 2,8|-18,1| -0,2| 02| 00| 10,0
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus Dieselstrae | LiN | 65,5 |47,5| 628 | 0 | 0 | O | 46,4| -443| 18| 26| -0,3| 00| 00| 201
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 (30,9 | 8134,/ 0 | O | O [104,6| -51,4| 2,0| -0,7| -23| 09| 00| 185
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrN | 70,0 (31,2 | 7647, O | O | O [112,3|-52,0| 2,1|-134| -1,6| 10| 00| 6,0
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 (29,4 | 11490| O | O | O |(243,4| -58,7| 34| -88| -34| 02| 00| 26
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 32,6 | 5486, 0 | O | O [318,0| -61,0| 37| 91| -53| 09| 00| -1,0
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Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A) mm?| dB| dB| dB| m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)| dB | dB | dB(A)
Q_Geb_AuRenbewirtung | LrN | 82,0 1536 (6912 2 | 0 | 0 [1389]-538] 16| -0,8] -0,8] 27| 00| 308 |
104 - Dieselstrafle 140 - Ost 1.0G LT 48,4 dB(A) LrN 36,0 dB(A)
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus Dieselstrae | LrT | 655 (47,5| 628 | 0 | 0 | O | 466| -444| 19| 21| 03| 00| 00| 20,6 | 24,7 | 00| 454
PP_Globus_1 LrT | 99,9 60,8 | 8134,/ 0 | O | O |104,7|-51,4| 13| -1,2| -09| 06| 00| 484 | -52| 00| 432
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 30,9 | 8134, 0 | O | O |104,7|-51,4| 19| -03| -22| 09| 00| 189|188 | 00| 377
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647, 0 | O | 0 |112,4|-52,0| 13| -95| -0,3| 02| 00| 392 | -52| 00| 339
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0536 |691,2| 2 | 0 | 0 |139,0| -53,8| 16| -0,1| -0,7| 28| 00| 318 | -09| 00| 328
PP_Globus_3 LrT |101,8]61,2 | 11490| 0 | O | O |243,5|-58,7| 21| -68| -0,8| 00| 00| 376 | -52| 00| 323
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 630 |9725| 0 | 0 | 0 |277,8| -59,9| 22| -9,3| -1,5| 06| 00| 251 | 20| 00| 271
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 312 | 7647, 0 | O | O |112,4|-52,0| 19|-134| -1,6| 13| 00| 62184 | 00| 245
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 | O | O |318,0| -61,0| 25| -90| -1,7| 03| 00| 290 | -52| 00| 237
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 29,4 | 11490| 0 | O | O |243,5|-58,7| 27| -87| -34| 03| 00| 21202 00| 223
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 50,1 |980,2| 5 | O | O |252,1|-59,0| 2,4|-21,5| -1,1| 24| 00| 32|120| 00| 201
Q_Geb_Verflussiger LrT | 80,0 | 80,0 0|0 |0 |1958|-568| 21| -7,7| -0,6/ 32| 00| 20,1 | 00| 00| 20,1
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 32,6 | 5486, O | O | O |318,0| -61,0| 32| -87| -48| 08| 00| -06|171| 00| 165
LKW Globus Riickfahrwarner LrT | 81,4 610 |1103| 0 | 6 | 0 |252,2| -59,0| 22|-22,7| -09| 24| 00| 34| 50| 00| 144
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 |66,0 | 1104 | 0 | 0 | 0 |251,5|-59,0| 22(-21,3| -08| 16| 00| 92| 50| 00| 142
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0|0 |0 |2251|-580| 21| -1,8| -1,3| 15| 00| 124 | 00| 00| 124
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0|0 |0 |1928|-567| 21| -56| -0,8| 26| 00| 115| 00| 00| 115
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0799 | 509 | 0 | 0 | O |2158|-57,7| 1,7|-20,3| -0,7| 16| 00| 217 |-103 | 00| 114
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0|0 |0 |2131|-576| 21| -52| -1,0] 29| 00| 112 | 00| 00| 112
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0794 | 57,0 0 | 0 | O |292,7| -60,3| 23|-220| -1,0| 05| 00| 166 |-10,3 | 0,0 6,3
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850|645 1126 | 0 | 0 | 0 |269,4| -59,6| 23|-182| -0,2| 02| 00| 95| 43| 00 5.2
LKW Globus Einzelgeriusche LrT | 81,0606 |110,7| 0 | O | O |2535|-59,1| 255|230 -24| 27| 00| 18| 20| 00 3.8
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 |47,5 |1670 | 0 | 0 | 0 |2084|-57.4| 1,7|-145| -04| 06| 00| -03
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 (63,0 9725 | 0 | 0 | 0 |277,8|-59,9| 22| 93| -15| 06| 00| 251 | 7,0| 00| 321
PP_Globus_1 LrN | 99,9 (60,8 | 8134, 0 | O | O [104,7| -51,4| 1,3| -1,2| 09| 06| 00| 484 |-17,0| 00| 314
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 50,1 (9802 | 5 | 0 | O [2521|-59,0| 24|-215| -1,1| 24| 00| 32|17,0| 00| 251
PP_Globus_2 LrN | 995 (60,6 | 7647, 0 | O | 0 [1124]|-520| 1,3| 95| -0,3| 02| 00| 392 [-17,0| 00| 222
PP_Globus_3 LrN |101,8/61,2 | 114901 0 | 0 | O |2435]|-58,7| 21| -6,8| -0,8| 00| 00| 37,6 |-17,0| 00| 206
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0|0 |0 |1958|-568| 21| -7,7| -0,6] 32| 00| 20,1 | 00| 00| 201
LKW Globus Riickfahrwarner LrN | 81,4 (61,0 1103 | 0 | 6 | 0 |2522| -59,0| 2,2|-22,7| 09| 24| 00| 34|100/| 00| 194
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 (66,0 1104 | 0 | O | 0 |251,5|-59,0| 22|-213| 08| 16| 00| 92[100| 00| 192
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | 0 | 0 | 0 |2158]-57,7| 1,7|-203| -0,7| 16| 00| 21,7 | 60| 00| 156
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 (47,5 | 1670 | 0 | 0 | 0 |2084|-57,4| 1,7|-145| -04| 06| 00| -03|130/| 00| 127
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0|0 |0 |2251|-580| 21| -1,8| -1,3| 15| 00| 124 | 00| 00| 124
PP_Globus_4 LrN | 97,8 |60,4 | 5486, 0 | O | 0 |318,0]-61,0| 25| 90| -1,7| 03| 00| 29,0 |-17,0| 00| 120
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0|0 |0 [1928|-567| 21| -56| -0,8| 26| 00| 115| 00| 00| 115
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0|0 |0 |2131|-576| 21| -52| -1,0] 29| 00| 112| 00| 00| 112
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 (794 | 570 0 | 0 | 0 |292,7|-60,3| 2,3|-220| -1,0| 05| 00| 166 | -60| 00| 10,5
LKW Globus Einzelgerdusche LrN | 81,0 |60,6 [110,7 | O | O | O |2535]|-59,1| 2,5|-230| -24| 27| 00| 18| 7,0/| 00 8,8
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850 (6451126 | 0 | 0 | 0 |2694]|-596| 23|-182| -02| 02| 00| 95
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus Dieselstrae | LrN | 655 (47,5 | 628 | 0 | 0 | 0 | 46,6| -444| 19| 21| -03| 00| 00| 206
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 (30,9 | 8134, 0 | 0 | 0 [104,7|-51,4| 19| -03| 22| 09| 00| 189
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrN | 70,0 (31,2 | 7647, O | O | O [112,4]|-520| 1,9|-134| -16| 13| 00| 6.2
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 |29,4 | 114901 O | O | O |2435]|-58,7| 27| -87| -34| 03| 00| 21
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 (32,6 | 5486, 0 | O | O [318,0| -61,0| 32| -87| -48| 08| 00| -06
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 /53,6 16912 2 | 0 | 0 [139,0]-538| 16| -01] -07| 28| 00| 318
104 - DieselstraRe 140 - Ost 2.0G LrT 48,7 dB(A) LrN 36,8 dB(A)
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus Dieselstrae | LrT | 65,5 |47,5| 628 | 0 | 0 | 0 | 471| -444| 19| 19| 03| 00| 00| 20,7 | 247 | 00| 455
PP_Globus_1 LrT | 99,9 60,8 | 8134,/ 0 | O | O |104,9|-51,4| 15| -0,7| -0,8| 06| 00| 491 | -52| 00| 439
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 30,9 | 8134, 0 | O | O [104,9|-51,4| 19| -02| -22| 09| 00| 190|188 | 00| 377
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647, 0 | O | 0 |112,6|-52,0| 15| -93| -0,3| 01| 00| 395 | -52| 00| 343
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0536 |691,2| 2 | 0 | 0 |139,1|-539| 16| 00| -0,7| 28| 00| 319 | -09| 00| 329
PP_Globus_3 LrT |101,8]61,2 | 11490| 0 | O | O |2436|-58,7| 18| -6,7| -0,8| 00| 00| 374 | -52| 00| 322
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 929 (630 |9725| 0 | 0 | 0 |277,9|-59,9| 17| -84| -1,3| 05| 00| 255| 20| 00| 275
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 | O | O |318,1|-61,0| 21| -7,7| -1,3| 03| 00| 302 | -52| 00| 249
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 312 | 7647, 0 | O | O |112,6|-52,0| 19|-134| -1,6| 07| 00| 56| 184 | 00| 240
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 9802 | 5 | 0 | O |252,1|-59,0| 2,1|-20,8| -1,0| 38| 00| 50 |120| 00| 220
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m dB dB | dB| dB | dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |2435|-58,7| 23| -88| -34| 00| 00 15202 | 00 21,7
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |1958| -56,8| 22| -64| -0,7| 30 00| 213 | 00| 00 21,3
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 |318,0| -61,0|, 26| -83| 45| 08| 00| -05| 17,1 0,0 16,6
LKW Globus Rickfahrwarner LrT | 81,4 61,0 | 1103 | O 6 0 |252,3|-59,0| 1,6|-223| -0,8| 45| 00 53| 50| 00 16,3
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |2516|-59,0| 1,8|-20,8| -0,7| 3,0 00| 10,7 | 50| 0,0 15,7
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0 799 | 509 | O 0 0 |2159|-57,7| 1,7|-200| -0,7| 26| 00| 230 -103 | 0,0 12,7
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |2250|-580| 22| -17| -1,3| 15 00| 126 | 00| 00 12,6
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |192,7|-56,7| 22| -46| -1,1| 25| 00| 122 | 00| 00 12,2
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |213,0|-576| 22| -44| -1,2| 28| 00| 11,8| 00| 00 11,8
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 79,4 | 57,0| O 0 0 |292,7|-60,3| 1,8|-21,7| -1,0| 05| 00| 163 |-10,3 | 0,0 6,0
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 |60,6 | 110,7 | O 0 0 |253,6|-59,1| 2,1|-223| -22| 45| 00 39| 20| 00 59
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 (64,5 | 1126 | O 0 0 |2695|-596| 16|-181| -0,2| 03| 0,0 90| 43| 00 4,7
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |2085|-574| 14/|-143| -04| 01| 00| -09
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 63,0 | 9725 | 0 0 0 |277,9|-599| 17| -84| -13| 05| 00| 255 | 70| 00 32,5
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134, 0 0 0 |104,9| -514| 15| -0,7| -0,8| 06| 00| 49,1 -170| 0,0 32,1
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |252,1|-59,0| 2,1|-20,8| -1,0| 3,8 0,0 50| 17,0 | 0,0 27,0
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647, O 0 0 |112,6|-52,0| 15| -93| -03| 0,1 00| 395 |-170| 0,0 22,5
LKW Globus Riickfahrwarner LN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |252,3|-59,0| 16(|-223| -08| 45| 00 53| 10,0 | 00 21,3
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |1958| -56,8| 22| -64| -0,7| 30| 00| 213 | 00| 00 21,3
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |2516|-59,0| 1,8|-20,8| -0,7| 3,0 00| 10,7 | 10,0 | 0,0 20,7
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |2436|-58,7| 18| -6,7| -08| 00| 00| 374 -170| 0,0 20,4
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | O 0 0 |215,9|-57,7| 1,7|-200| -0,7| 26| 00| 230 -6,0| 0,0 17,0
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 o |318,1|-61,0| 21| -7,7| -1,3| 03| 00| 30,2 |-17,0| 0,0 13,2
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |2250|-58,0| 22| -1,7| -1,3| 15| 00| 126 | 0,0 | 0,0 12,6
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |192,7|-56,7| 22| -46| -1,1| 25| 00| 122 | 00| 00 12,2
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |2085|-574| 14|-143| -04| 01| 00| -09 130 | 00 12,2
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |213,0| -576| 22| -44| -1,2| 28| 00| 11,8| 00| 00 11,8
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 |60,6 | 110,7 | O 0 0 |253,6|-59,1| 2,1|-223| -22| 45| 00 39| 70| 00 10,9
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 794 | 570 O 0 0 |292,7|-60,3| 1,8|-21,7| -1,0| 05| 00| 163 | -6,0 | 0,0 10,3
Lkw Globus Miillpresse LrN | 85,0 | 64,5 | 1126 | O 0 0 |269,5|-59,6| 16|-181| -0,2| 03| 0,0 9,0
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 | 471| -444| 19| 19| -03| 00| 00| 207
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 30,9 | 8134, 0 0 0 |1049|-514| 19| -02| -22| 09| 00| 190
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |112,6|-52,0| 19|-134| -16| 07| 00 5,6
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 [ 29,4 | 11490| O 0 0 |2435|-58,7| 23| -88| -34| 00| 00 1,5
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486,| 0 0 0 |318,0| -61,0| 26| -83| -45| 08| 00| -05
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |139,1|-539| 16| 00| -0,7| 28| 00| 319
104 - Dieselstrale 140 - Ost 3.0G LrT 48,8 dB(A) LrN 37,0 dB(A)
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 | 47,7| -446| 19| -19| -03| 00| 00| 207|247 | 00 454
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |105,2|-514| 16| -05| -0,7| 06| 00| 495 | -52| 00 44,2
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 |30,9 | 8134,| O 0 0 (1052 -514| 19| -02| -22| 09| 00| 190 188 | 0,0 37,7
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |112,9|-52,0| 16| -91| -03| 00| 00| 396 | -52| 00 34,4
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |139,2|-539| 16| 00| -0,7| 29| 00| 320| 09| 0,0 33,0
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |243,7|-58,7| 18| -66| -08| 00| 00| 375| -52| 0,0 32,3
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 | 63,0 | 9725 | O 0 0 |278,0|-59,9| 15| -81| -1,3| 05| 00| 256 | 20| 0,0 27,5
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 o0 |318,2|-610( 17| -73| -1,2| 02| 00| 303 | -52| 0,0 251
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |112,9|-52,0| 19|-134| -16| 00| 00 49 (184 | 00 23,3
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |1958| -56,8| 22| -49| -1,1| 29| 00| 223 | 00| 00 22,3
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |252,3|-59,0| 2,1|-20,3| -1,0| 35| 0,0 521|120 | 0,0 22,2
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |243,7|-58,7| 23| -88| -33| 00| 0,0 14202 | 0,0 21,6
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 o0 |318,1| 61,0, 23| -81| 45| 08| 00| -06 | 17,1 0,0 16,4
LKW Globus Riickfahrwarner LrT | 81,4 1610 | 1103 | O 6 0 |252,4|-59,0| 16|-219| -08| 42| 00 54| 50| 00 16,4
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |251,7|-59,0| 1,7|-203| -0,7| 27| 00| 109 | 50| 00 15,9
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0 799 | 509 | O 0 0 |216,0|-57,7| 1,7|-19,7| -06| 24| 00| 232 |-103 | 0,0 12,9
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |2250|-580| 22| -17| -1,3| 15 00| 126 | 00| 00 12,6
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |192,7|-56,7| 22| -45| -1,2| 25| 00| 123 | 0,0 | 0,0 12,3
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |213,0|-576| 22| -44| -1,2| 28| 00| 11,8| 00| 00 11,8
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 (79,4 | 57,0| O 0 0 |292,8|-60,3| 1,8|-209| -09| 04| 00| 17,1 |-10,3 | 0,0 6,8
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |253,7|-59,1| 20(|-220| -2,1| 43| 00 41 20| 00 6,1
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 64,5 | 1126 | O 0 0 |2696|-596| 16|-168| -02| 02| 00| 103 | 43| 00 6,0
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |2086|-574| 15|-140| -04| 00| 00| -06
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m dB dB | dB| dB | dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 63,0 | 9725 | 0 0 0 |2780|-599| 15| -81| -1,3| 05| 00| 256 | 70| 00 32,6
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134, 0 0 0 |105,2|-514| 16| -05| -0,7| 06| 00| 495 -170| 0,0 32,5
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |252,3|-59,0| 2,1|-20,3| -1,0| 35| 0,0 52 |17,0| 0,0 27,2
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647, O 0 0 |112,9|-52,0| 16| -91| -03| 00| 00| 396 |-17,0 | 0,0 22,6
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |1958| -56,8| 22| -49| -1,1| 29| 00| 223 | 00| 0,0 22,3
LKW Globus Riickfahrwarner LrN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |252,4|-59,0| 16|-219| -08| 42| 00 54| 10,0 | 00 214
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |251,7|-59,0| 1,7|-203| -0,7| 27|, 00| 10,9 | 10,0 | 0,0 20,9
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |243,7|-58,7| 18| -66| -08| 00| 00| 375 |-170| 0,0 20,5
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | O 0 0 |216,0|-57,7| 1,7|-19,7| -06| 24| 00| 232 | -6,0| 0,0 171
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 o0 |318,2|-61,0| 17| -7,3| -1,2| 02| 00| 303 |-17,0| 0,0 13,3
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |2250|-58,0| 22| -1,7| -1,3| 15| 00| 126 | 0,0 | 0,0 12,6
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |2086|-574| 15|-140| -04| 00| 00| -06|13,0| 00 12,4
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |192,7|-56,7| 22| -45| -1,2| 25| 00| 123 | 00| 00 12,3
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |213,0|-576| 22| -44| -12| 28 00| 11,8| 00| 00 11,8
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 |60,6 | 110,7 | O 0 0 |253,7|-59,1| 2,0(-220| -2,1| 43| 00 41 70| 00 11,1
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 | 794 | 570 O 0 0 |292,8|-60,3| 1,8|-209| -09| 04| 00| 17,1 | -6,0| 0,0 11,0
Lkw Globus Miillpresse LrN | 85,0 | 64,5 | 1126 | O 0 0 |2696|-596| 16|-16,8| -0,2| 02| 00| 10,3
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 | 47,7| -446| 19| -19| -03| 00| 00| 207
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 30,9 | 8134, 0 0 0 |105,2|-514| 19| -02| -22| 09| 00| 190
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |112,9|-52,0| 19|-134| -16| 00| 00 4,9
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 [ 29,4 | 11490| O 0 0 |243,7|-58,7| 23| -88| -33| 00| 00 1,4
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486,| 0 0 0 |318,1| -61,0| 23| -81| -45| 08| 00| -0,6
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |139,2| -539| 16| 00| -0,7| 29| 00| 320
105 - Dieselstrale 136 EG LrT 45,3 dB(A) LrN 34,3 dB(A)
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |164,8|-553| 29| -16| -1,0/ 01| 00| 445 | -52 1,9 41,2
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |240,9| -586| 29| -07| -1,3| 01| 00| 422 | -52 1,9 38,9
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 o (177,1|-56,0 1,1| 00| -1,1| 00| 0,0 96 | 247 | 19 36,2
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |268,3|-596| 32| -76| -05| 05| 00| 37,8 | -52 1,9 34,5
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |164,8|-553| 3,1| -1,4| -30| 01| 00| 135|184 | 1,9 33,8
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 | 30,9 | 8134,| O 0 0 |240,9| -586| 33| -04| -41| 03| 00| 105|188 | 1,9 31,2
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |254,8|-59,1| 29| -01| -1,2| 32| 00| 27,7 | 09| 09 29,6
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0O 0 0 |341,7|-617| 32| -94| -14| 04| 00| 241 2,0 1,8 27,8
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |268,3|-59,6| 3,7|-11,7| -29| 22| 00 1,8 | 20,2 1,9 24,0
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 0 |3865|-62,7| 34|-115| -07| 01| 00| 264 | -52 1,9 23,1
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 o0 |310,8|-60,8| 21| -45| -1,7| 23| 00| 174 | 0,0 1,9 19,3
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |373,3|-62,4| 3,7|-230| -1,7| 01| 00| -34|120 | 18 15,3
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 |386,5|-62,7| 4,0|-147| -38| 04| 00| -68 | 17,1 1,9 12,3
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |304,2|-60,7| 21| -28| -1,3| 15| 0,0 89| 00 1,9 10,8
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |371,8|-624| 35|-227| -1,3| 01| 0,0 36| 50 1,8 10,3
LKW Globus Riickfahrwarner LrT | 81,4 1610 | 1103 | O 6 0 |3726|-624| 35(-239| -13| 01| 00| -26| 50 1,8 10,1
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 (321,2| -61,1| 21| 44| -1,3| 20| 00 72| 00 1,9 9,2
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |3244|-61,2| 21| 48| -1,8| 22| 00 65| 0,0 1,9 8,4
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 79,4 | 57,0| O 0 0 |391,8|-629| 33|-203| -1,0| 01| 00| 16,1 |-103 | 1,8 7,6
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0799 | 509 | O 0 0 |347,0|-61,8| 3,2|-220| -1,2| 07| 00| 159 |-10,3 | 1,8 74
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 |64,5 | 1126 | O 0 0 |380,9|-626| 34|-197| -04| 00| 00 57| -43 | 19 34
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |374,2| -625| 38|-241| -36| 01| 00| -51 2,0 1,8 -1,4
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 (177,1| -56,0| 27| -78| -09| 05| 00 8,3
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 63,0 | 9725 | 0 0 0 |341,7|-61,7| 32| 94| -14| 04| 00| 241 70| 00 31,1
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647, O 0 0 |164,8|-553| 29| -16| -1,0| 01| 00| 445 |-170| 0,0 27,5
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134,| 0 0 0 |240,9| -586| 29| -0,7| -1,3| 01| 00| 422 |-170| 0,0 25,3
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |(177,1| -56,0| 27| -78| -09| 05| 00 83| 13,0 | 00 21,3
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |268,3|-596| 32| -76| -05| 05| 00| 37,8 |-170| 0,0 20,8
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |373,3|-624| 3,7|-230| -1,7| 01| 00| -34 170 | 00 18,6
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 o0 (310,8| -60,8| 21| -45| -1,7| 23| 00| 174 | 00| 00 17,4
LKW Globus Rangieren LN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |371,8|-62,4| 35|-227| -1,3| 01| 0,0 36| 10,0 | 0,0 13,6
LKW Globus Rickfahrwarner LN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |372,6|-624| 35|-239| -1,3| 01| 00| -2,6| 10,0 | 0,0 13,4
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 794 | 570 O 0 0 |391,8|-629| 33|-203| -1,0| 0,1 00| 16,1 | -6,0 | 0,0 10,1
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | O 0 0 |347,0| -61,8| 3,2|-220| -12| 07| 00| 159 | 6,0 | 0,0 9,9
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 0 |3865|-62,7| 34|-115| -07| 01| 00| 264 -170| 0,0 9,4
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |304,2|-60,7| 21| -28] -1,3| 15| 00 89| 00| 00 8,9
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A) mm?| dB| dB| dB| m | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)| dB | dB | dB(A)
Q_Geb_Verflussiger_2 LrN | 70,0 | 70,0 000 |3212] 61,1 21] 44] -1,3] 20| 00] 7.2] 00] 00| 7.2
Q_Geb_Liiftungsgerat_Markt_rechts LrN | 70,0 | 70,0 0|0 |0 |3244| 612 21| 48 -1,8| 22| 00| 65| 00| 00| 65
LKW Globus Einzelgerdusche LrN | 81,0 |60,6 |110,7 | 0 | 0 | 0 |3742| -625| 3.8|-241| 36| 01| 00| 51| 70| 00| 19
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850 645 1126 | 0 | 0 | 0 |3809| -62,6| 34|-19,7| 04| 00| 00 57
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus Dieselstrae | LrN | 655 47,5 | 628 | 0 | 0 | 0 |177,1] -56,0| 1,1 00| -1,1| 00| 00| 96
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 [30,9 | 8134,/ 0 | 0 | 0 |2409]| -586| 33| -04| -41| 03| 00| 105
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrN | 70,0 [312 | 7647,/ 0 | 0 | 0 |164,8| -553| 31| -1,4| 30| 01| 00 135
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 [29.4 | 11490| 0 | 0 | 0 |2683|-59,6| 37|-11,7| 29| 22| 00 18
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486,| 0 | O | 0 |3865| -62,7| 40|-147| 38| 04| 00 -68
Q_Geb_Aufenbewirtung LeN | 82,0 [536 691,21 2 | 0 | 0 |2548] 591 29| -01| 12| 32| 00/ 277
105 - Dieselstrake 136 1.0G LrT 44,8 dB(A) LrN 34,8 dB(A)
PP_Globus_2 LeT | 99,5 60,6 | 7647,] 0 | 0 | 0 |164,9|-553| 17| -1,3| -1,0] 01| 00| 438] 52| 19| 405
PP_Globus_1 LrT | 99,9 /60,8 | 8134, 0 | 0 | 0 |241,0| -586| 19| 05| -14| 01| 00| 414 | 52| 19| 381
PP_Globus_3 LeT |101,8/61,2 | 11490| 0 | 0 | 0 |268,3| -59.6| 24| 55 -1,0| 05| 00| 386| 52| 19| 353
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus Dieselstrae | LrT | 655 47,5 | 628 | 0 | 0 | 0 |177,1| -560| 02| 00| -11| 00| 00| 86|247| 19| 352
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LeT | 70,0 |31,2 | 7647,| 0 | 0 | 0 |1648 -553| 23| -12| -30| 02| 00| 129|184 | 19| 332
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LeT | 70,0 /30,9 | 8134, 0 | 0 | 0 |241,0| -586| 25| 02| -41| 03| 00| 99| 188 | 19| 306
LKW Globus Zu- und Abfahrt LT | 92,9 1630|9725 | 0 | 0 | 0 |341,8| -61,7| 27| 73| -1,7| 06| 00| 256| 20| 18| 293
Q_Geb_Aufenbewirtung LrT | 82,0 536 |6912| 2 | 0 | 0 |2548| -59,1| 22| 00| -1,1| 33| 00| 272| 09| 09| 29,1
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LeT | 70,0 | 294 | 11490 0 | 0 | 0 |268,3| -59.6| 30| 67| -38| 14| 00| 43|202| 19| 265
PP_Globus_4 LrT | 97,8 /60,4 | 5486, 0 | 0 | 0 |386,5| -627| 29| 95 -1,1| 00| 00| 273| 52| 19| 240
Q_Geb_Verfliissiger LrT | 80,0 | 80,0 0|0 |0 [3107|-608 23| -46 -1,7| 25| 00| 176| 00| 19| 195
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 9802 | 5 | 0 | 0 |373,3| -624| 33|-229| -1,7| 01| 00| -37|120| 18| 150
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LiT | 70,0 |32,6 | 5486,| 0 | 0 | 0 |386,5| -62,7| 35|-110| -48| 02| 00| -49|171| 19| 141
Q_Geb_Liiftungsgerat_Markt_links LT | 70,0 | 70,0 0|0 | o0 [3041|-607 23| 25 -14| 17| 00| 95| 00| 19| 115
LKW Globus Rangieren LrT | 864 66,0 | 1104 | 0 | 0 | 0 |371,8| -624| 30|-226| -1,2| 01| 00| 32| 50| 18| 100
Q_Geb_Verfliissiger_2 LeT | 70,0 | 70,0 0|0 |o |3211|-611 23| 39| -1,4| 20| 00| 79| 00| 19| 98
LKW Globus Riickfahrwarner LT | 814 61,0 | 1103 | 0 | 6 | 0 |3726 -624| 29|-239| -1,3| 01| 00| -31| 50| 18| 96
Q_Geb_Liiftungsgerét_Markt_rechts LT | 70,0 | 70,0 0|0 |0 [3244| 612 23| 37| -24| 21| 00| 72| 00| 19| 9,1
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LeT | 97,0 (794 | 570 0 | 0 | 0 |391,6| 62,8 29|-200| -1,0| 00| 00| 161|103 | 18| 7.6
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LeT | 97,0 (799 | 509 | 0 | 0 | 0 |347,0| 61,8 28|-21.8] -1,1| 07| 00| 158|103 | 18| 7.3
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 (645 | 1126 | 0 | 0 | 0 |380,9 -626| 29|-197| -04| 00| 00| 53| 43| 19| 30
LKW Globus Einzelgerdusche LeT | 81,0 | 606 | 1107 | 0 | 0 | 0 |374,2| 625 33|-240 -35| 01| 00| -55| 20| 18| -1.8
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 |47,5 |167,0| 0 | 0 | 0 |177.2| -56,0| 16| -7.2| 11| 06| 00| 77
LKW Globus Zu- und Abfahrt LN | 929 6309725 | 0 | 0 | 0 |3418|-61,7| 27| -7.3| -1,7| 06| 00| 256 | 70| 00| 326
PP_Globus_2 LN | 995 |60,6 | 7647,| 0 | 0 | 0 |1649| -553| 17| -1,3| 10| 01| 00| 438 [-170| 00| 268
PP_Globus_1 LrN | 999 |60,8 | 8134,/ 0 | 0 | 0 |2410|-586| 19| -05 -14| 01| 00| 414 [-170| 00| 244
PP_Globus_3 LrN [101,8]612 | 11490| 0 | 0 | 0 |2683| -59,6| 24| -55| -10| 05| 00| 386 |[-170| 00| 216
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 [47,5 | 1670 | 0 | 0 | 0 |1772| -560| 16| -7.2| -1,1| 06| 00| 77|130| 00| 207
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 |50, |980,2 | 5 | 0 | 0 |3733|-624| 33|-229| -1,7| 01| 00| -37|170| 00| 183
Q_Geb_Verfliissiger LrN | 80,0 | 80,0 0|0 |o [3107|-608 23| -46 -1,7| 25| 00| 176| 00| 00| 17.6
LKW Globus Rangieren LrN | 864 |66,0 1104 | 0 | 0 | 0 |371,8|-624 30|-226| -1.2| 01| 00| 32|100| 00| 132
LKW Globus Riickfahrwarner LN | 81,4 6101103 | 0 | 6 | 0 |3726| -624| 29|-239| -13| 01| 00| -31|100]| 00| 129
PP_Globus_4 LrN | 97,8 |60.4 | 5486,| 0 | 0 | 0 |3865|-627| 29| -95| -1,1| 00| 00| 27,3 |[-170| 00| 103
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 794 | 57,0 0 | 0 | 0 |3916]-628| 29|-200 -1,0| 00| 00| 161 | -60| 00| 101
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrN | 970|799 | 509 | 0 | 0 | 0 |3470| 61,8 28|-21,8 -1,1| 07| 00| 158 | 60| 00| 98
Q_Geb_Liiftungsgerat_Markt_links LrN | 70,0 | 70,0 0|0 |0 [3041|-607 23| 25 -1,4| 17| 00| 95| 00| 00| 95
Q_Geb_Verfliissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0|0 |0 [3211|-611| 23| 39| -1,4| 20| 00| 79| 00| 00| 7.9
Q_Geb_Liiftungsgerét_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0|0 |0 |3244|-612| 23| 37| -24| 21| 00| 72| 00| 00| 7.2
LKW Globus Einzelgerdusche LrN | 81,0 |606 |110,7 | 0 | 0 | 0 |3742| -625| 3,3|-240| 35| 01| 00| 55| 70| 00| 15
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850|645 1126 | 0 | 0 | 0 |3809| -62,6| 29|-19,7| 04| 00| 00| 53
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus Dieselstrae | LrN | 655 47,5 | 628 | 0 | 0 | 0 |177,1] -560| 02| 00| -11| 00| 00| 86
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 [30,9 | 8134,/ 0 | 0 | 0 |2410| -586| 25| -02| -41| 03| 00 99
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrN | 70,0 [312 | 7647,/ 0 | 0 | 0 |164,8| -553| 23| -1,2| 30| 02| 00 129
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LeN | 70,0 [ 294 | 11490| 0 | 0 | 0 |2683| -59,6| 30| -6,7| 38| 14| 00 43
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 [ 32,6 | 5486,| 0 | 0 | 0 |3865| -62,7| 35|-11,0| -48| 02| 00 -49
Q_Geb_Aufenbewirtung LeN | 82,0 [536 691,21 2 | 0 | 0 |2548] 591 22| 00| 11| 33| 00 272
105 - Dieselstralte 136 2.0G LrT 44,9 dB(A) LrN 34,8 dB(A)
PP_Globus_2 | T | 995|606 | 7647,] 0 | 0 | 0 |1650] -553] 1,7] -09] -09| 01] 00| 441 52| 19| 408]
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m dB dB | dB| dB | dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |241,1|-586| 16| -04| -13| 01| 00| 413 | -52 1,9 38,0
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |2684|-596| 19| 45| -13| 04| 00| 387 | -52 1,9 35,4
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 o0 |177,3| -56,0| 0,2 00| -1,1| 00| 0,0 86| 247 | 19 35,3
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |165,0| -55,3| 23| -0,9| -3,0| 0,1 00| 131|184 | 1,9 334
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 | 30,9 | 8134,| O 0 0 |241,0| -586| 22| -01| -40| 02| 00 96| 188 | 1,9 30,3
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0O 0 0 |341,8|-617| 21| -65| -1,7| 01| 00| 252 | 20 1,8 28,9
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |254,9| -59,1 18| 00| -1,1] 33| 00| 268 | -09| 09 28,7
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |268,4|-596| 24| -47| 42| 07| 00 4,6 | 20,2 1,9 26,7
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 0 |3866|-62,7| 25| -82| -1,0/ 00| 00| 284 | -52 1,9 25,1
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 o0 |310,7| -60,8| 24| -31| -26| 25| 00| 183 | 0,0 1,9 20,2
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |3734|-624| 27|-226| -16| 01| 00| -39|120 | 18 14,8
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 |3866|-627| 30| -99| 47| 00| 00| -43 | 17,1 1,9 14,7
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |304,1|-60,7| 24| -24| -14| 21| 00| 101 0,0 1,9 12,0
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 (794 | 570 | O 0 0 |391,3|-62,8| 25|-153| -1,0| 00| 00| 203 |-103 | 1,8 11,8
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |324,3| -61,2| 24| -20| -26| 16| 00 82| 00 1,9 10,2
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |371,9|-624| 25|-220| -1,2| 01| 0,0 34| 50 1,8 10,1
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |321,1| -61,1| 24| -38| -1,5| 20| 00 80| 0,0 1,9 10,0
LKW Globus Riickfahrwarner LrT | 81,4 61,0 1103 | O 6 0 |372,7| -624| 24|-234| -13| 01| 00| -32| 50 1,8 9,5
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0799 | 509 | O 0 0 |347,1|-61,8| 22|-216| -1,1| 07| 00| 154 |-103 | 1,8 6,9
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 (64,5 | 1126 | O 0 0 |381,0| -626| 24|-196| -04| 00| 00 48 | 43| 19 2,5
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |374,3| -625| 28|-234| -34| 01| 00| -54| 20 1,8 -1,7
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |177,3| -56,0| 16| -51| -1,0| 04| 0,0 9,6
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 63,0 | 9725 | 0 0 0 |341,8|-617| 21| -65| -1,7| 01| 00| 252 | 70| 0,0 32,2
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647, O 0 0 |165,0| -553| 1,7| -09| -09| 0,1 00| 44,1 |-170| 0,0 271
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134, 0 0 0 |241,1|-586| 16| -04| -13| 01| 00| 413 |-170| 0,0 24,3
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 (177,3| -56,0| 16| -51| -1,0/ 04| 0,0 96| 13,0 | 00 22,7
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |2684|-596| 19| 45| -13| 04| 00| 387 |-170| 0,0 21,8
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 o0 |310,7| -60,8| 24| -31| -26| 25| 00| 183 | 0,0 | 0,0 18,3
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |3734|-624| 27|-226| -16| 01| 00| -39|17,0| 00 18,1
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 794 | 570 O 0 0 |391,3|-62,8| 25|-153| -1,0| 00| 00| 203 | -6,0| 0,0 14,3
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |371,9|-624| 25|-220| -1,2| 01| 00 34100 | 00 13,4
LKW Globus Riickfahrwarner LN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |372,7|-624| 24|-234| -13| 01| 00| -32|10,0| 00 12,8
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 0 |3866|-627| 25| -82| -1,0| 00| 00| 284 -170| 0,0 11,4
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |304,1|-60,7| 24| -24| -14| 21| 00| 10,1 00| 00 10,1
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | O 0 0 |347,1|-61,8| 22|-216| -1,1| 07| 00| 154 | -6,0 | 0,0 9,4
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |324,3| -61,2| 24| -20| -26| 16| 00 82| 00| 00 8,2
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |321,1|-61,1| 24| -38| -1,5| 20| 00 80| 00| 00 8,0
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |374,3| -625| 28|-234| -34| 01| 00| -54| 70| 00 1,6
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850 | 645 | 1126 | O 0 0 |381,0| -626| 24|-196| -04| 00| 00 4,8
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 (177,3| -56,0| 0,2 00| -1,1| 00| 0,0 8,6
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 [ 30,9 | 8134,| O 0 0 |241,0|-586| 22| -01| -40| 02| 0,0 9,6
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |165,0| -55,3| 2,3| -0,9| -3,0| 0,1| 00| 13,1
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 [ 29,4 | 11490| O 0 0 |268,4|-59,6| 24| -47| -42| 07| 00 4,6
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486, 0 0 0 |3866|-627| 30| -99| 47| 00| 00| -43
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |254,9| -59,1 18/ 00| -1,1] 33| 00| 268
105 - Dieselstralte 136 3.0G LrT 45,1 dB(A) LrN 354 dB(A)
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |1652| -554| 18| -0,8| -09| 01| 00| 442 | -52 1,9 40,9
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |241,2|-586| 1,7 -03| -1,3| 02| 00| 415 | -52 1,9 38,2
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |2685|-596| 18| -38| -1,7| 04| 00| 389 | -52 1,9 35,6
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 |47,5 | 62,8 | 0 0 0 |177,4| -56,0| 0,2 00| -1,1| 0,1| 0,0 881|247 | 19 354
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |165,1|-553| 23| -0,8| -3,1| 01| 00| 132|184 | 1,9 33,5
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 |30,9 | 8134,| O 0 0 |241,2|-586| 21| 00| -40| 03| 00 97188 | 19 30,4
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0O 0 0 |3419|-617| 17| -51] -19| 01| 00| 260 | 20 1,8 29,7
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |255,0| -59,1 18| 00| -1,1] 33| 00| 268 | -09| 09 28,7
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |2685|-59,6| 23| -25| -50| 07| 0,0 59 | 20,2 1,9 28,1
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 0 |386,7|-62,7| 20| -64| -16| 00| 00| 29,1 | -52 1,9 25,8
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |310,7| -60,8| 24| -19| -25| 25| 00| 196 | 0,0 1,9 21,6
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 |3866|-627| 25| -63| -52| 00| 00| -17 17,1 1,9 17,3
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |3735|-624| 22|-223| -16| 01| 00| -40|120 | 18 14,7
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |304,1|-60,7| 24| -23| -14| 25| 00| 105 | 0,0 1,9 12,4
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m dB dB | dB| dB | dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 | 794 | 570| O 0 0 |3914|-628| 20/|-152| -1,0| 0,1 00| 200 |-103 | 1,8 11,5
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |324,3|-61,2| 24| 12| -22| 13| 00 90| 00 1,9 11,0
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |372,0| -624| 19|-216| -1,1| 01| 0,0 33| 50 1,8 10,0
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |321,1| -61,1| 24| -38| -1,5| 20| 00 80| 00 1,9 10,0
LKW Globus Rickfahrwarner LrT | 81,4 61,0 | 1103 | O 6 0 |372,8|-624| 19|-232| -1,3| 01| 00| -35| 50 1,8 9,2
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0 799 | 509 | O 0 0 |347,2| -61,8| 18|-210| -10| 06| 00| 156 |-10,3 | 1,8 7.1
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 64,5 | 1126 | O 0 0 |381,0| -626| 19|-195| -04| 00| 00 44 | 43| 19 2,0
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |374,3|-62,5| 23|-233| -33| 01| 00| -57| 20 1,8 -1,9
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |(177,5| -56,0| 16| -45| -1,0| 02| 00| 10,1
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 |63,0 | 9725 | 0 0 0 |341,9|-61,7| 17| -51| -19| 01| 00| 260| 70| 00 33,0
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647, O 0 0 |165,2| -554| 18| -0,8| -09| 0,1 00| 442 |-170| 0,0 27,3
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134, 0 0 0 |241,2|-586| 17| -03| -1,3| 02| 00| 415 |-170| 0,0 24,5
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 (177,5| -56,0| 16| -45| -1,0| 02, 00| 10,1 | 13,0 | 0,0 23,1
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |2685|-596| 18| -38| -1,7| 04| 00| 389 |-170| 0,0 21,9
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |310,7| -60,8| 24| -19| -25| 25 00| 196 | 00| 0,0 19,6
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |3735|-624| 22|-223| -16| 01| 00| -40|17,0| 0,0 18,0
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 794 | 570 O 0 0 |3914|-628| 20|-152| -1,0| 01| 00| 200 | -6,0| 0,0 14,0
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |372,0| -624| 19|-216| -1,1| 01| 00 33|10,0| 00 13,3
LKW Globus Riickfahrwarner LrN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |372,8|-624| 19|-232| -13| 01| 00| -35|10,0| 00 12,5
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 0 |386,7|-62,7| 20| 64| -16| 00| 00| 291 -170| 0,0 12,1
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |304,1|-60,7| 24| -23| -14| 25 00| 105| 00| 00 10,5
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | O 0 0 |347,2|-618| 18|-210| -1,0| 06| 00| 156 | -6,0 | 0,0 9,6
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |324,3| -61,2| 24| 12| -22| 13| 00 90| 00| 00 9,0
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |321,1| -61,1| 24| -38| -1,5| 20| 00 80| 00| 00 8,0
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |374,3|-62,5| 23|-233| -33| 01| 00| -57| 70| 00 1,3
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850 |645 | 1126 | O 0 0 |381,0| -626| 19|-195| -04| 00| 00 4,4
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 (177,4| -56,0, 0,2 00| -1,1| 01| 0,0 8,8
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 30,9 | 8134,| O 0 0 |241,2| -586| 21| 00| -40| 03| 00 9,7
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |165,1|-553| 23| -0,8| -3,1| 0,1| 00| 13,2
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |268,5|-59,6| 23| -25| -50| 0,7| 0,0 5,9
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486, 0 0 0 |3866|-627| 25| -63| -52| 00| 00| -17
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |255,0| -59,1 18/ 00| -1,1] 33| 00| 268
106 - Klinikum Bergmannstrost EG LrT 33,7 dB(A) LrN 26,2 dB(A)
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |4925|-648| 33| -63| -1,5| 05| 00| 310 | -52 1,9 27,7
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |577,3| -66,2| 34| -71| -1,3| 03| 00| 309 | -52 1,9 27,6
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |454,7| -64,1| 34| 69| -1,1| 01| 00| 308 | -52 1,9 27,5
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |423,7|-63,5| 29| -7,7| -1,3| 00| 00| -41|247 | 19 22,6
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0 0 0 |6324|-670| 35|-100| -25| 04| 00| 173 | 2,0 1,8 21,0
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 0 |681,8|-67,7| 34|(-10,7| -1,5| 00| 00| 214 | -52 1,9 18,1
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |519,1| -653| 34| -50| -19| 26| 00| 158 | -09 | 09 17,7
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 |30,9 | 8134,| O 0 0 |492,5| -648| 40| -74| -56| 09| 00| -30)188 | 1,9 17,6
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |454,7| -64,1| 40| -87| -50| 03| 00| -35|184 | 19 16,8
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |577,4| -66,2| 43| -96| -54| 12| 00| -58| 20,2 1,9 16,4
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |578,2| -66,2| 30| -58| -2,1| 25| 00| 11,4 | 0,0 1,9 13,3
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |638,9|-67,1| 4,0|-222| -24| 01| 00| -76| 120 | 18 111
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |637,9|-67,1| 3,7(-221| -1,8| 01| 00| -0,8| 50 1,8 59
LKW Globus Riickfahrwarner LrT | 81,4 1610 | 1103 | O 6 0 |638,7|-67,1| 36(-235| -21| 01| 00| -75| 50 1,8 52
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 |6815|-67,7| 43|-156| -54| 00| 00| -143 | 17,1 1,9 4,7
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |573,8|-66,2| 28| -48| -25| 25| 00 1,8 | 0,0 1,9 3,7
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |5936|-665| 28| -46| -26| 24| 00 16| 0,0 1,9 3,5
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0 1799 | 50,9 | O 0 0 |601,9|-666| 34|-214| -16| 10| 00| 11,8 |-103 | 1,8 3,3
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 (794 | 570 | O 0 o0 |671,7| -67,5| 35|-215| -1,7| 00| 0,0 9,7 |-103 | 18 1,1
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |602,4| -666| 28| -46| -26| 00| 00| -10| 0,0 1,9 0,9
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 |64,5 | 1126 | O 0 0 |6525|-67,3| 36|-188| -05| 00| 0,0 20| 43| 19 -0,3
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |640,0| -67,1| 4,1|-235| -4,1| 00| 00| -97| 20 1,8 -6,0
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |4852| -64,7| 34|-119| -1,0| 03| 00| -42
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 63,0 | 9725 | 0 0 0 |632,4|-670| 35|-100| -25| 04| 00| 173 | 70| 0,0 24,3
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |638,9|-67,1| 4,0|-222| -24| 01| 00| -76|170| 00 14,4
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134, 0 0 0 |4925|-648| 33| -63| -1,5| 05| 00| 310 -170| 0,0 14,1
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |577,3| -66,2| 34| -71| -13| 03| 00| 309 |-17,0| 0,0 13,9
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m dB dB | dB| dB | dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647, 0 0 0 |454,7| -64,1| 34| 69| -1,1| 01| 00| 308 |-170| 0,0 13,8
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |578,2|-66,2| 30| -58| -2,1| 25 00| 11,4 | 00| 00 11,4
LKW Globus Rangieren LN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |637,9|-67,1| 3,7|-221| -1,8| 01| 00| -0,8|10,0| 0,0 9,2
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |4852| -64,7| 34|-119| -1,0| 03| 00| -42|13,0| 00 8,8
LKW Globus Rickfahrwarner LN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |638,7|-67,1| 36|-235| -2,1| 01| 00| -75|10,0| 0,0 8,5
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | 0 0 0 |601,9| -666| 34|-214| -16| 10 00| 118 | 60| 00 58
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 0 |681,8|-67,7| 34|-10,7| -1,5| 00| 00| 214 -170| 0,0 4,4
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 | 794 | 570 | 0 0 o0 |671,7| -67,5| 35|-215| -1,7| 00| 0,0 97| 60| 00 3,6
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |573,8|-66,2| 28| -48| -25| 25| 00 18| 00| 0,0 1,8
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |5936|-66,5| 28| -46| -26| 24| 00 16| 00| 0,0 1,6
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |602,4|-666| 28| -46| -26| 00| 00| -10| 00| 00 -1,0
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |640,0| -67,1| 4,1|-235| -4,1| 00| 00| -97| 70| 00 -2,7
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850 | 645 | 1126 | O 0 0 |6525|-673| 36|-188| -05| 00| 0,0 2,0
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |423,7|-635| 29| -7,7| -1,3| 00| 00| -41
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 30,9 | 8134, O 0 0 |4925|-648| 40| -74| -56| 09| 00| -30
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |454,7| -641| 40| -87| -50| 03| 00| -35
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LN | 70,0 29,4 | 11490| O 0 0 |577,4| -66,2| 43| -96| -54| 12| 00| -58
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486,| 0 0 0 |6815|-67,7| 43|-156| -54| 00| 00| -143
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |519,1| -653| 34| -50| -19| 26| 00| 158
106 - Klinikum Bergmannstrost 1.0G LrT 34,1 dB(A) LrN 27,0 dB(A)
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |577,3|-66,2| 32| -59| -1,7| 03| 00| 315 | -52 1,9 28,2
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |4548| -64,1| 30| -58| -1,5| 01| 00| 311 | -52 1,9 27,8
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |4925|-648| 29| -57| -1,7| 05| 00| 31,0 | -52 1,9 27,7
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 |47,5 | 62,8 | 0 0 0 |423,7| -63,5| 25| -64| -15| 00| 00| -34|247 | 19 23,2
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0O 0 0 |6324|-670| 33| -89| -26| 05| 00| 182 | 2,0 1,8 21,9
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 0 |681,8|-67,7| 32| -95| -16| 00| 00| 223 | -52 1,9 19,0
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 |30,9 | 8134,| O 0 0 |4926|-648| 36| -64| -60| 09| 00| -28|188 | 1,9 17,9
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |454,8| -64,1| 36| -6,7| -55| 03| 00| -25|184 | 19 17,9
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |5775|-66,2| 39| -71| -60| 10| 00| -45| 20,2 1,9 17,7
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |519,1| -653| 3,1| -48| -19| 26| 00| 157 | -09 | 0,9 17,6
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |578,1| -66,2| 29| -45| -24| 24| 00| 121 0,0 1,9 14,1
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |639,0|-67,1| 3,7|-216| -22| 01| 00| -71|120 | 18 11,6
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 |6816|-67,7| 4,0(-127| 60| 00| 00| -124 | 17,1 1,9 6,6
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |637,9|-67,1| 34|-217| -1,7| 01| 00| -05| 50 1,8 6,2
LKW Globus Rickfahrwarner LrT | 81,4 61,0 | 1103 | O 6 0 |638,7|-67,1| 33|-232| -21| 01| 00| -75| 50 1,8 52
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |573,8|-66,2| 27| -3,7| -22| 19| 00 26| 00 1,9 4,5
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0799 | 509 | O 0 0 |601,9|-666| 33|-21,1| -1,5| 10| 00| 121 |-10,3 | 1,8 3,6
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |5936|-66,5| 27| -45| -27| 25| 00 15| 0,0 1,9 3,5
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 | 794 | 570 | O 0 o0 |671,7| -67,5| 34|-199| -14| 00| 00| 115 |-103 | 1,8 3,0
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |602,4|-666| 27| -45| -27| 00| 00| -11 0,0 1,9 0,9
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 64,5 | 1126 | O 0 0 |652,5|-673| 34|-179| -05| 00| 00 28| 43| 19 0,5
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |640,0| -67,1| 3,8|-232| -39| 00| 00| -94| 20 1,8 -5,6
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |4852| -64,7| 3,0/-10,7| -1,1| 03| 00| -34
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 |{63,0 | 9725 | 0 0 0 |6324|-670| 33| -89| -26| 05| 00| 182 | 70| 0,0 25,2
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |639,0|-67,1| 3,7|-216| -22| 01| 00| -71|170| 00 14,9
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |577,3| -66,2| 32| -59| -1,7| 03| 00| 315 |-170| 0,0 14,5
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647,| 0 0 0 |4548| -64,1| 30| -58| -1,5| 01| 00| 31,1 |-170| 0,0 14,1
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134, 0 0 0 |492,55|-648| 29| -57| -1,7| 05| 00| 31,0 -170| 0,0 14,0
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |578,1| -66,2| 29| -45| -24| 24| 00| 121 00| 00 12,1
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |4852| -64,7| 3,0/-10,7| -1,1| 03| 00| -34|13,0 | 00 9,6
LKW Globus Rangieren LN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |637,9|-67,1| 34|-217| -1,7| 01| 00| -05|10,0| 0,0 9,5
LKW Globus Riickfahrwarner LN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |638,7|-67,1| 33|-232| -2,1| 01| 00| -75|10,0| 00 8,5
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | O 0 0 |601,9|-666| 33|-21,1| -1,5| 10 00| 121 | 60| 0,0 6,1
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 | 794 | 570 | 0 0 0 |671,7| -675| 34|-199| -14| 00, 00| 115 60| 00 55
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 o0 |681,8|-67,7| 32| -95| -16| 00| 00| 223 |-170| 0,0 53
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |573,8|-66,2| 27| -3,7| -22| 19| 00 26| 00| 00 2,6
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |5936|-66,5| 27| -45| -27| 25| 00 15| 00| 0,0 1,5
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |602,4|-666| 27| -45| -27| 00| 00| -11 00| 00 -1.1
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |640,0|-67,1| 3,8|-232| -39| 00| 00| -94| 70| 00 -2,4
Lkw Globus Miillpresse LrN | 850 | 645 | 1126 | O 0 0 |652,5|-673| 34|-179| -05| 00| 00 2,8
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A) mm? | dB| dB| dB| m dB dB | dB| dB | dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 |47,5 | 62,8 | 0 0 0 |423,7| -635| 25| 64| -1,5| 00| 00| -34
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 30,9 | 8134, 0 0 0 |4926| -648| 36| 64| -6,0| 09| 00| -28
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |454,8| -64,1| 36| -6,7| -55| 03| 00| -25
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 [ 29,4 | 11490| O 0 0 |577,5|-66,2| 39| -7,1| -6,0| 10| 00| -45
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486,| 0 0 0 |681,6|-67,7| 4,0/-12,7| -6,0| 00| 00| -124
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 [519,1| -65,3| 3,1| -48| -19| 26| 00| 157
106 - Klinikum Bergmannstrost 2.0G LT 34,4 dB(A) LN 27,3 dB(A)
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |577,3| -66,2| 29| -49| -20| 03| 00| 319 -52 1,9 28,6
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |454,8| -64,1| 26| -52| -1,6| 00| 00| 31,1 | -52 1,9 27,8
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| 0 0 0 |4926| -648| 26| -53| -1,8| 04| 00| 310 -52 1,9 27,7
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus Dieselstrae | LrT | 65,5 |47,5 | 62,8 | 0 0 0 |423,7| -63,5| 20| 48| -1,9| 00| 00| -2,7|247| 19 24,0
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 63,0 | 9725 | 0 0 0 |6324|-670| 29| -81| -2,7| 06| 00| 186 | 2,0 1,8 22,3
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| 0 0 0 |681,9|-67,7| 30| -87| -1,5| 00| 00| 229 | -52 1,9 19,6
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |5775| -66,2| 36| -53| 66| 08| 00| -38]| 20,2 1,9 18,4
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |454,8| 64,1 31| -58| -58| 00| 00| -25|184 | 19 17,8
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 |30,9 | 8134,| O 0 0 |492,7| -648| 31| -59| -62| 09| 00| -29|188 | 19 17,8
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |519,2| -65,3| 28| -48| -19| 26| 00| 154 | 09| 09 17,3
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |578,1| -66,2| 26| -45| -23| 24| 00| 11,9| 0,0 1,9 13,8
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |639,0| -67,1| 34|-214| -22| 01| 00| -7,1]120| 18 11,6
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 |6816|-67,7| 3,7|-114| -62| 00| 00| -11,5| 17,1 1,9 7,5
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 |66,0 | 1104 | O 0 0 |638,0|-67,1| 3,1/-216| -16| 01| 00| -0,7| 50 1,8 6,1
LKW Globus Riickfahrwarner LrT | 81,4 (6101103 | 0 6 0 |e38,7|-67,1| 3,0/-231| -21| 01| 00| -7,7| 50 1,8 5,0
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |5936|-66,5| 24| -1,8| -36| 18| 0,0 24| 0,0 1,9 4,3
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |573,8|-66,2| 24| -3,7| 21| 19| 00 24| 0,0 1,9 4,3
LKW Globus Kuhlaggregate 1 LrT | 97,0799 | 509 | 0 0 0 |601,9|-66,6| 3,0(-209| -1,5| 1,0 00| 12,1 |-10,3 | 1,8 3,5
LKW Globus Kihlaggregate 2 LrT | 97,0794 | 570| 0 0 o0 |671,8| -67,5| 3,1|-19,7| -1,4| 00| 00| 115|-103 | 18 2,9
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |6024|-666| 25| -2,0/ -3,7| 00| 00 02| 00 1,9 2,1
Lkw Globus Millpresse LrT | 850 |64,5 | 1126 | 0 0 0 |6525|-67,3| 3,1/-17,8| -0,5| 00| 0,0 25| 43| 19 0,2
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 |60,6 | 110,7 | O 0 0 |640,0| -67,1| 3,5/-23,0| -3,8| 00| 00| -94| 20 1,8 -5,7
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | 0 0 0 |4853| -64,7| 2,7| 94| -1,3| 04| 00| -26
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 (63,0 | 9725 | 0 0 0 |6324|-670| 29| -81| -2,7| 06| 00| 186 | 7,0| 0,0 25,6
PP_Globus_3 LrN |101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |577,3| -66,2| 29| -49| -20| 03| 00| 319 |-170| 0,0 14,9
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |639,0| -67,1| 34|-214| -22| 01| 00| -7,1]17,0| 0,0 14,8
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |4548| -64,1| 26| -52| -16| 00| 00| 31,1 |-170| 0,0 14,1
PP_Globus_1 LrN | 99,9 60,8 | 8134, 0 0 0 |4926| -648| 26| -53| -1,8| 04| 00| 31,0 |-17,0| 0,0 14,0
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |578,1| -66,2| 26| -45| -23| 24| 00| 119| 00| 00 11,9
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | 0 0 0 |4853| -64,7| 2,7| 94| -1,3| 04| 00| -26| 13,0 | 00 10,4
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 |66,0 | 1104 | O 0 0 |638,0|-67,1| 3,1|-216| -16| 01| 00| -0,7| 10,0 | 0,0 9,3
LKW Globus Riickfahrwarner LN | 81,4 |61,0 | 110,3 | O 6 0 |638,7|-67,1| 3,0/-231| -21| 01| 00| -7,7| 10,0 | 0,0 8,3
LKW Globus Kuhlaggregate 1 LN | 97,0 (79,9 | 50,9 | O 0 0 |601,9|-666| 3,0/-209| -1,5| 10| 00| 121 | -6,0| 0,0 6,0
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 0 |681,9|-67,7| 30| -87| -1,5| 00| 00| 229 |-170| 0,0 59
LKW Globus Kuhlaggregate 2 LN | 97,0 |794 | 57,0 | O 0 0 |671,8| -67,5| 3,1/-19,7| -1,4| 00| 00| 115| 60| 0,0 5,4
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |5936|-66,5| 24| -1,8| -36| 18| 0,0 24| 00| 00 2,4
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |573,8|-66,2| 24| -3,7| 21| 19| 00 24| 00| 00 2,4
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |6024|-666| 25| -2,0/ -3,7| 00| 00 02| 00| 00 0,2
LKW Globus Einzelgerédusche LrN | 81,0 [60,6 | 110,7 | O 0 0 |640,0| -67,1| 35|-23,0/ -3,8| 00| 00| -94| 70| 00 -2,5
Lkw Globus Millpresse LrN | 850 (64,5 | 1126 | O 0 0 |6525|-67,3| 3,1/-17,8| -0,5| 00| 0,0 2,5
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus Dieselstrae | LrN | 65,5 |47,5 | 62,8 | 0 0 0 |423,7| -63,5| 2,0| 48| -1,9| 00| 00| -27
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 30,9 | 8134,| O 0 0 [492,7| -648| 31| -59| -62| 09| 00| -29
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |454,8| -64,1| 31| -58| -58| 00| 00| -25
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |5775| -66,2| 36| -53| -66| 08| 00| -38
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486, 0 0 0 |6816|-67,7| 3,7|-114| -62| 00| 00| -11,5
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |519,2| -65,3| 2,8| -48| -19| 26| 00| 154
106 - Klinikum Bergmannstrost 3.0G LT 34,5 dB(A) LN 27,6 dB(A)
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |577,4| -66,2| 26| -43| -20| 03| 00| 322 -52 1,9 28,9
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |454,9| -64,1| 22| 47| -1,7| 00| 00| 312 | -52 1,9 27,9
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| 0 0 0 |4926| -648| 22| -52| -1,8| 04| 00| 308 | -52 1,9 27,5
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 |47,5 | 62,8 | 0 0 0 |423,8|-635| 16| 46| -1,9| 00| 00| -30|247 | 19 23,7
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 63,0 | 9725 | 0 0 0 |6325|-670| 26| -7,3| -27| 06| 00| 190 | 2,0 1,8 22,7
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Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m dB dB | dB | dB dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 0 |681,9|-67,7| 28| -71| -16| 00| 00| 243 | -52 1,9 21,0
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |5776|-66,2| 32| -43| 67| 07| 00| -33| 202 1,9 18,9
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |4549| -64,1| 27| -51| -59| 00| 00| -2,5| 184 1,9 17,9
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 | 30,9 | 8134,| O 0 0 |492,7|-648| 27| -58| -62| 09| 00| -32| 188 1,9 17,5
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |519,2| -653| 24| -46| -19| 26| 00| 152 | -09 | 0,9 17,0
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |578,1| -66,2| 24| -45| -23| 24| 00| 11,7 | 0,0 1,9 13,6
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |639,0|-67,1| 3,1(-208| -21| 01| 00| -68 | 120 1,8 11,9
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 |6816|-677| 34| -96| -6,1| 00| 00| -99 | 171 1,9 9,1
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |638,0|-67,1| 28|-212| -1,5| 01| 00| -05| 5,0 1,8 6,2
LKW Globus Rickfahrwarner LrT | 81,4 61,0 | 1103 | O 6 0 |6388|-67,1| 2,7|-228| -20| 01| 00| -7,7| 50 1,8 5,0
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |5936|-66,5| 23| -14| -34| 16| 00 27| 00 1,9 4,6
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |573,8|-66,2| 23| -3,7| -21| 19| 00 23] 00 1,9 4,2
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0 799 | 509 | O 0 0 |602,0| -66,6| 2,7(-207| -14| 10| 00| 119 |-103 1,8 34
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 (794 | 570 | O 0 0o |671,8| -675| 28|-195 -13| 00| 00| 11,5 |-103 1,8 2,9
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |602,4|-666| 23| -15| -35| 00| 0,0 08| 0,0 1,9 2,7
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 |64,5 | 1126 | O 0 0 |652,6|-67,3| 28|-16,3| -04| 00| 0,0 38| -43 1,9 1,5
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |640,1| -67,1| 3,1|-228| -36| 00| 00| -94| 20 1,8 -5,7
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |4853|-64,7| 23| -80| -16| 05| 00| -18
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 63,0 | 9725 | 0 0 0 |6325|-670| 26| -73| -27| 06| 00| 190 70| 00 26,0
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |577,4| -662| 26| -43| -20| 03| 00| 322 -170| 0,0 15,2
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |639,0|-67,1| 3,1|-208| -2,1| 01| 00| -68 | 170 | 00 15,1
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647, 0 0 0 |4549| -64,1| 22| 47| -1,7| 00| 00| 312 |-170| 0,0 14,2
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134,| 0 0 0 |492,6| -648| 22| -52| -1,8| 04| 00| 308 |-17,0| 0,0 13,8
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |578,1| -66,2| 24| -45| -23| 24| 00| 11,7 | 00| 00 11,7
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |4853|-64,7| 23| -80| -16| 05| 00| -18| 13,0 | 00 11,2
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |638,0|-67,1| 28|-212| -15| 01 00| -05|10,0| 0,0 9,5
LKW Globus Riickfahrwarner LN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |6388|-67,1| 27|-228| -20| 01| 00| -7,7|10,0| 00 8,3
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 o0 |681,9|-67,7| 28| -71| -16| 00| 00| 243 |-170| 0,0 7,3
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | O 0 0 |602,0| -66,6| 27|-20,7| -14| 10| 00| 11,9 | -6,0| 0,0 59
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 794 | 570 O 0 o |671,8| -67,5| 28|-195| -1,3| 00| 00| 115| -6,0| 0,0 54
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |5936|-665| 23| -14| -34| 16| 00 27| 00| 00 2,7
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |573,8|-662| 23| -3,7| -21| 19| 00 23| 00| 00 2,3
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |602,4|-666| 23| -15| -35| 00| 00 08| 00| 00 0,8
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 60,6 | 110,7 | O 0 0 |640,1|-67,1| 3,1|-22,8| -36| 00| 00| -94| 70| 00 -2,4
Lkw Globus Miillpresse LrN | 85,0 | 64,5 | 1126 | O 0 0 |652,6|-673| 28|-16,3| -04| 00| 0,0 3,8
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |423,8|-635| 16| -46| -19| 00| 00| -30
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 | 30,9 | 8134, 0 0 0 |492,7| -648| 27| -58| -62| 09| 00| -32
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |4549| -64,1| 27| -51| -59| 00| 00| -25
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |5776|-662| 32| -43| -67| 07| 00| -33
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486, 0 0 0 |6816|-67,7| 34| -96| -6,1| 00| 00| -99
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |519,2| -653| 24| -46| -19| 26| 00| 152
106 - Klinikum Bergmannstrost 4.0G LrT 34,4 dB(A) LrN 27,1 dB(A)
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |577,4| -66,2| 23| -39| -21| 01| 00| 32,0 | -52 1,9 28,7
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |4549| -6422| 18| -39| -16| 00| 00| 316 | -52 1,9 28,3
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |492,7| -648| 18| -50| -1,7| 04| 00| 30,7 | -52 1,9 27,4
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |4239|-635| 11| 45 -19| 00| 00| -33|247 1,9 23,3
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0O 0 0 |6325|-670| 23| -7,3| -28| 01| 00| 181 2,0 1,8 21,9
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 0 |682,0|-67,7| 25| -73| -19| 00| 00| 234 | -52 1,9 20,1
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |577,6|-66,2| 29| -39| -7,1| 04| 00| -40 | 20,2 1,9 18,2
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |454,9| -642| 23| -45| -58| 00| 00| -22| 184 1,9 18,1
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 |30,9 | 8134,| O 0 0 |492,8| -648| 23| -57| 62| 09| 00| -34| 188 1,9 17,3
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |519,3| -653| 20| 47| -20| 27| 00| 148 | 09| 09 16,7
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |578,2| -66,2| 23| -45| -23| 24| 00| 116 | 0,0 1,9 13,6
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |639,1|-67,1| 28|-204| -21| 01| 00| -67 | 12,0 1,8 12,0
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 o |es81,7|-677| 31| -91| -69| 00| 00| -10,5 | 17,1 1,9 8,5
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |638,1|-67,1| 25|-206| -1,5| 01| 00| -02| 5,0 1,8 6,6
LKW Globus Rickfahrwarner LrT | 81,4 61,0 | 1103 | O 6 0 |6388|-67,1| 24|-221| -20| 01| 00| -74| 50 1,8 54
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |5936|-665| 23| -12| -32| 15| 00 30| 00 1,9 4,9
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |573,8|-662| 23| -3,7| -21| 19| 00 23] 00 1,9 4,2
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0799 | 509 | 0O 0 0 |602,1| -66,6| 23|-197| -14| 08| 00| 12,5 |-103 1,8 3,9
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m dB dB | dB| dB | dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |602,4|-666| 23| -1,3| -33| 00| 00 11 0,0 1,9 3.1
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 | 794 | 570 | O 0 0 |671,9| -675| 25|-194| -13| 00| 00| 113 |-103 | 1,8 2,8
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 |64,5 | 1126 | O 0 0 |652,6|-673| 25|-16,1| -04| 00| 0,0 37| 43| 19 1,4
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 |60,6 | 110,7 | O 0 0 |640,2| -67,1| 2,8|-223| -3,5| 00| 00| -91 2,0 1,8 -5,4
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |4854| -647| 18| -65| -19| 02| 00| -14
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0 0 0 |6325|-670| 23| -7,3| -28| 01| 00| 181 70| 00 251
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |639,1|-67,1| 28|-204| -2,1| 01| 00| -67|17,0| 00 15,3
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 |577,4|-662| 23| -39| -2,1| 01| 00| 320 -170| 0,0 15,0
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647, O 0 0 |454,9| -642| 18| -39| -16| 00| 00| 316 |-170| 0,0 14,6
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |492,7| -648| 18| -50| -1,7| 04| 00| 30,7 |-17,0| 0,0 13,7
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |578,2| -66,2| 23| -45| -23| 24| 00| 116 | 00| 00 11,6
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |4854| -647| 18| -65| -19| 02| 00| -14 130 | 00 11,6
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |638,1|-67,1| 25|-206| -1,5| 01| 00| -0,2| 10,0 | 0,0 9,8
LKW Globus Riickfahrwarner LN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |6388|-67,1| 24|-221| -20| 01| 00| -74 10,0 | 00 8,6
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | O 0 0 |602,1|-666| 23|-19,7| -14| 08| 00| 125 | -6,0 | 0,0 6,5
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 0 |682,0|-67,7| 25| -7,3| -19| 00| 00| 234 |-170| 0,0 6,4
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 794 | 570 O 0 0 |671,9|-675| 25|-194| -13| 00| 00| 113 | -6,0| 0,0 53
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |5936|-66,5| 23| -12| -32| 15| 00 30| 00| 00 3,0
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |573,8|-662| 23| -3,7| -21| 19| 00 23| 00| 00 2,3
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |602,4|-666| 23| -1,3| -33| 00| 00 11 00| 00 1,1
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |640,2| -67,1| 28|-223| -3,5| 00| 00| -91 70| 00 -2,1
Lkw Globus Miillpresse LrN | 85,0 | 64,5 | 1126 | O 0 0 |652,6|-673| 25|-16,1| -04| 00| 0,0 3,7
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |4239| -635| 1,1| -45| -19| 00| 00| -33
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 30,9 | 8134,| O 0 0 |492,8| -648| 23| -57| -62| 09| 00| -34
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |4549| -642| 23| 45| -58| 00| 00| -22
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 [ 29,4 | 11490| O 0 0 |5776|-662| 29| -39| -7,1| 04| 00| -40
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486, 0 0 0 |e81,7|-67,7| 31| -91| -69| 00| 00| -10,5
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |519,3| -653| 2,0 -47| -20| 27| 00| 148
107 - KGA-1 EG LrT 49,1 dB(A) LrN 48,5 dB(A)
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |102,7|-51,2| 21| -1,2| -0,8| 03| 00| 510 -52| 0,0 45,8
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0O 0 0 |108,3|-51,3| 19| -20| -06| 02| 00| 412| 20| 00 43,1
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |102,7|-51,2| 25| -01| -2,1| 04| 00| 194|202 | 0,0 39,6
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 0 (174,8| -558| 27| -15| -1,1| 04| 00| 425 | -52| 00 37,3
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |2359|-584| 31| -31| -1,7| 16| 00| 409 | -52| 00 35,7
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 |174,8| -558| 3,1| -04| -33| 08| 00| 143 | 17,1 0,0 31,4
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |2359|-584| 36| -1,2| -44| 24| 00| 119|184 | 0,0 30,3
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |311,3| -609| 33| 64| -16| 04| 00| 347 | -52| 0,0 29,5
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |314,3| -609| 3,1| 44| -1,7| 14| 00 301|247 | 00 27,7
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |2839|-60,1| 35|-134| -19| 00| 00 81| 120 | 00 25,0
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 |30,9 | 8134,| O 0 0 |311,2| -609| 39| -51| 48| 10| 00 41188 | 0,0 22,9
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 | 79,4 | 570 | O 0 0 |248,2| -589| 28| -98| -07| 06| 00| 31,1 -103 | 0,0 20,8
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |266,2|-59,5| 21| -47| -16| 44| 00| 207 | 00| 00 20,7
LKW Globus Rickfahrwarner LrT | 81,4 61,0 | 1103 | O 6 0 |281,6|-60,0| 3,2|-191| -09| 05| 0,0 52| 50| 00 16,2
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |281,1|-60,0| 3,2|-183| -0,8| 05| 00| 11,1 50| 0,0 16,1
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |237,3|-585| 21| -44| -14| 00| 00 78| 00| 00 78
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |253,8|-59,1| 21| 47| -1,5| 00| 00 68| 00| 00 6,8
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |259,5|-593| 21| 47| -16| 00| 00 66| 00| 00 6,6
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0 799 | 509 | O 0 0 |3053|-60,7| 3,0(-223| -1,1| 0,1 00| 159 |-10,3 | 0,0 57
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |283,1|-60,0| 36|-198| -2,1| 05| 0,0 32| 20| 00 5,1
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 |64,5 | 1126 | O 0 0 |271,9|-59,7| 3,1|-189| -0,3| 00| 0,0 92| -43 | 00 5,0
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |273,9|-59,7| 3,0(|-213| -08| 01| 00 32| -09| 00 4,2
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |172,0| -55,7| 26| -46| -09| 14| 00| 125
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 63,0 | 9725 | 0 0 0 (103,3|-51,3| 19| -20| -06| 02| 00| 412 70| 00 48,2
PP_Globus_3 LrN 101,8|61,2 | 11490| 0 0 0 (102,7|-51,2| 21| -12| -08| 03| 00| 510 -170| 0,0 34,0
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |2839|-60,1| 3,5|-134| -19| 00| 0,0 81|17,0| 0,0 30,1
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 0 |174,8|-558| 27| 15| -1,1| 04| 00| 425 |-170| 0,0 25,5
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |172,0| -55,7| 26| -46| -09| 14| 00| 125 | 13,0 | 0,0 25,5
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 | 794 | 570 | 0 0 0 |248,2| -589| 28| -98| -07| 06| 00| 311 60| 00 25,0
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647, 0 0 0 |2359|-584| 31| -31| -1,7| 16| 00| 409 -170| 0,0 24,0
LKW Globus Riickfahrwarner LN | 81,4 61,0 | 1103 | 0 6 0 |2816|-60,0| 3,2|-191]| -09| 05| 00 52| 10,0 | 00 21,2
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.

dB(A)| dB(A)) mm2 | dB| dB| dB| m dB dB | dB| dB | dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
LKW Globus Rangieren LrN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |281,1|-60,0| 3,2|-183| -0,8| 05| 00| 11,1 10,0 | 0,0 211
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |266,2| -59,5| 21| -47| -16| 44| 00| 207 | 00| 00 20,7
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |311,3| -609| 33| -64| -16| 04| 00| 34,7 |-170| 0,0 17,8
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 |60,6 | 110,7 | O 0 0 |283,1|-60,0| 36|-198| -2,1| 05| 0,0 32| 70| 00 10,1
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | O 0 0 |305,3|-60,7| 3,0|-223| -1,1| 01| 00| 159 | -6,0 | 0,0 9,9
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |237,3|-585| 21| -44| -14| 00| 00 78| 00| 00 78
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |253,8|-59,1| 21| 47| -1,5| 00| 00 68| 00| 00 6,8
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |259,5|-593| 21| 47| -16| 00| 00 66| 00| 00 6,6
Lkw Globus Miillpresse LrN | 85,0 | 64,5 | 1126 | O 0 0 |271,9|-59,7| 3,1|-189| -0,3| 00| 0,0 9,2
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |314,3| -609| 31| 44| -1,7| 14| 00 3,0
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 30,9 | 8134,| O 0 0 |311,2| -60,9| 39| -51| -48| 10| 00 41
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |2359|-584| 36| -12| -44| 24| 00| 119
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrN | 70,0 [ 29,4 | 11490| O 0 0 (102,7|-51,2| 25| -01| -2,1| 04| 00| 194
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrN | 70,0 | 32,6 | 5486, 0 0 0 (1748| -55,8| 3,1| -04| -33| 08| 00| 143
Q_Geb_AuRenbewirtung LrN | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |273,9|-59,7| 3,0/-213] -0,8/ 0,1/ 0,0 3,2
108 - KGA-2 EG LrT 53,4 dB(A) LrN 54,2 dB(A)
PP_Globus_4 LrT | 97,8 | 60,4 | 5486,| O 0 0 | 452| -441| 20| -05| -03| 02| 00| 552 | -52| 0,0 50,0
Q_Einkaufensammelboxen PP4 LrT | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 | 452| -441| 23| 00| -10 04| 00| 276 | 17,1 0,0 44,6
LKW Globus Entladung LrT | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 |125,0|-529| 23| -09| -1,0| 00| 00| 2755|120 | 0,0 44,5
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrT | 92,9 | 63,0 | 9725 | 0O 0 0 |101,6| -51,1 19| -19| -07| 08| 00| 420| 20| 0,0 43,9
LKW Globus Riickfahrwarner LrT | 81,4 1610|1103 | O 6 0 |124,1|-529| 23| -12| -05| 04| 00| 295 | 50| 00 40,5
LKW Globus Rangieren LrT | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |124,0|-529| 22| -12| -08| 04| 00| 342 | 50| 00 39,2
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LrT | 97,0 79,4 | 57,0| O 0 0 | 82,7|-493| 17| -07| -09| 17| 00| 494 |-103 | 0,0 39,2
PP_Globus_3 LrT |101,8|61,2 | 11490| O 0 0 |179,1| -56,1| 29| -52| -14| 04| 00| 423 | -52| 0,0 37,1
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LrT | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |179,1| -56,1| 3,3| -29| -34| 07| 00| 116|202 | 0,0 31,8
LKW Globus Einzelgerausche LrT | 81,0 |60,6 | 110,7 | O 0 0 |1235|-52,8| 25| -05| -23| 02| 00| 280| 20| 00 30,0
Lkw Globus Miillpresse LrT | 850 64,5 | 1126 | O 0 0 (117,0| -524| 20| -24| -06| 00| 00| 316 | 43| 00 27,4
PP_Globus_2 LrT | 99,5 | 60,6 | 7647,| O 0 0 |276,8|-59,8| 3,3|-13,0| -03| 00| 00| 296 | -52| 0,0 24,4
PP_Globus_1 LrT | 99,9 | 60,8 | 8134,| O 0 0 |2684|-59,6| 3,3|-147| -03| 00| 00| 286 | -52| 0,0 23,3
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LrT | 97,0799 | 509 | O 0 o0 |181,7| -56,2| 24/|-10,3| -06| 0,1 00| 324 |-10,3 | 0,0 22,1
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrT | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |3194| -61,1| 3,2|-13,7| -06| 00| 00| -67|247 | 00 18,0
Q_Geb_Verflissiger LrT | 80,0 | 80,0 0 0 0 |176,1| -559| 2,1|-121| -04| 00| 00| 13,7 | 00| 00 13,7
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |142,1| -540| 21| -46| -10| 00| 00| 125 | 00| 00 12,5
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LrT | 70,0 | 31,2 | 7647,| O 0 0 |276,8|-59,8| 38|-19,7| -23| 00| 00| -81 184 | 00 10,3
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrT | 70,0 | 30,9 | 8134,| O 0 0 |2684|-59,6| 38|-215| -25| 01| 00| -97|188 | 0,0 9,0
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LrT | 70,0 | 70,0 0 0 o0 |176,7| -559| 21| -71| -06| 00| 0,0 85| 00| 00 8,5
Q_Geb_Verflissiger_2 LrT | 70,0 | 70,0 0 0 0 |156,9| -549| 21| -94| -04| 00| 00 73| 00| 00 7,3
Q_Geb_AuRenbewirtung LrT | 82,0 | 53,6 | 691,2 | 2 0 0 |2286| -58,2| 28|-236| -09| 00| 0,0 21| -09| 00 3,1
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrT | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |2836|-60,0f 3,1|-11,1] -06| 01| 0,0 11
LKW Globus Entladung LrN | 80,0 | 50,1 | 980,2 | 5 0 0 (1250 -529| 23| -09| -10| 00| 00| 275|170 | 00 49,5
LKW Globus Zu- und Abfahrt LrN | 92,9 |63,0 | 9725 | 0 0 0 |101,6| -51,1 19| -19| -07| 08| 00| 420| 70| 0,0 49,0
LKW Globus Rickfahrwarner LrN | 81,4 (61,0 | 1103 | O 6 0 |124,1|-529| 23| -1,2| -05| 04| 00| 295| 10,0 | 0,0 455
LKW Globus Rangieren LN | 86,4 | 66,0 | 1104 | O 0 0 |124,0|-529| 22| -1,2| -08| 04| 00| 342 | 10,0 | 0,0 442
LKW Globus Kiihlaggregate 2 LN | 97,0 | 794 | 570 O 0 0 | 82,7|-493| 17| -07| -09| 17| 00| 494 | 60| 0,0 43,4
PP_Globus_4 LrN | 97,8 | 60,4 | 5486, 0 0 0 | 452| -441| 20| -05| -03| 02| 00| 552 |-170| 0,0 38,2
LKW Globus Einzelgerausche LrN | 81,0 | 60,6 | 110,7 | O 0 0 |1235|-52,8| 25| -05| -23| 02| 00| 280 70| 00 35,0
LKW Globus Kiihlaggregate 1 LN | 97,0 (799 | 509 | O 0 0 (181,7| -56,2| 24|-103| -06| 01| 00| 324 | 60| 00 26,4
PP_Globus_3 LrN 1101,8|61,2 | 11490| O 0 0 (179,1| -56,1| 29| -52| -14| 04| 00| 423 |-170| 0,0 25,3
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Zeppelinstr | LrN | 69,7 | 47,5 | 167,0 | O 0 0 |2836|-60,0| 3,1|-11,1| -06| 0,1 0,0 1,1 (130 | 0,0 14,1
Q_Geb_Verflissiger LrN | 80,0 | 80,0 0 0 0 |176,1| -559| 2,1|-121| -0,4| 00| 00| 13,7 | 0,0 | 0,0 13,7
PP_Globus_2 LrN | 99,5 | 60,6 | 7647, 0 0 0 |276,8|-59,8| 3,3|-13,0| -0,3| 00| 00| 296 |-170| 0,0 12,6
Q_Geb_Luftungsgerat_Markt_rechts LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |142,1| -540| 21| -46| -10| 00| 00| 125 | 00| 00 12,5
PP_Globus_1 LrN | 99,9 | 60,8 | 8134, 0 0 0 |2684|-59,6| 33|-147| -03| 00| 00| 286 |-170| 0,0 11,6
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 (176,7| -559| 21| -71| -06| 00| 0,0 85| 00| 00 8,5
Q_Geb_Verflissiger_2 LN | 70,0 | 70,0 0 0 0 |156,9| -549| 21| -94| -04| 00| 00 73| 00| 00 7,3
Lkw Globus Miillpresse LrN | 85,0 | 64,5 | 1126 | O 0 0 |117,0| -52,4| 20| -24| -06| 00| 00| 316
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus DieselstraBe | LrN | 65,5 | 47,5 | 62,8 | 0 0 0 |3194| -61,1| 3,2|-13,7| -06| 00| 00| -67
Q_Einkaufensammelboxen PP1 LrN | 70,0 30,9 | 8134, 0 0 0 |2684|-596| 38|-215| -25| 01| 00| -97
Q_Einkaufensammelboxen PP2 LN | 70,0 | 31,2 | 7647, O 0 0 |276,8|-59,8| 3,8|-19,7| -23| 00| 00| -81
Q_Einkaufensammelboxen PP3 LN | 70,0 | 29,4 | 11490| O 0 0 |179,1| -56,1| 3,3| -29| -34| 07| 00| 116
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm

Schallquelle Zeit- | Lw | Lw' |l oder Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar| Aatm| dLrefl Cmet| Ls dlw | ZR Lr
ber.
dB(A)| dB(A) mm? | dB| dB| dB| m dB dB | dB dB dB | dB | dB(A)| dB dB | dB(A)

Q_Einkaufensammelboxen PP4 LN | 70,0 | 32,6 | 5486,| O 0 0 45,2 | -441 23| 004 10 04| 00| 276
Q_Geb_AuRenbewirtung LN | 82,0 /53,6 | 691,2 | 2 0 0 |2286]|-58,2| 2,8/-236| -09| 00| 0,0 2,1
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle
Mittlere Ausbreitung - - Anlagenlarm
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Zeit- ber. Zeitbereich
Lw dB(A) Anlagenleistung
Lw' dB(A) Leistung pro m, m?
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung
s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
Cmet dB Meteorologische Korrektur
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstraRe in Halle

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - - Anlagenlarm

Beratende Ingenieure

Bauphysik

Schallquelle Quelltyp| | oder S X Y V4 L'w Lw | LwMa Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m,m?2 m m m dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB | dB | dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
LKW Globus Einzelgerausche Linie 110,68 | 4499676,6 | 5702920,3 106,7 | 60,6 | 81,0 1150 | O 0 48,0 | 58,0 | 65,0 | 71,0 | 74,0 | 75,0 | 75,0 | 73,0
LKW Globus Entladung Flache 980,18 | 4499676,6 | 5702921,3 107,4| 50,1 | 80,0 1170 | 5 0 55,3 | 61,3 | 67,3 | 71,3 | 753 | 753 | 70,3 | 58,3
LKW Globus Kihlaggregate 1 Flache 50,87 | 4499668,2| 5702967,3 107,4| 79,9 | 97,0 0 0 64,5 | 82,1 | 91,1 | 90,5 | 88,7 | 89,9 | 87,2 | 83,6
LKW Globus Kiihlaggregate 2 Flache 57,05| 4499665,6| 5702868,3 107,4| 79,4 | 97,0 0 0 64,5 | 82,1 | 91,1 | 90,5 | 88,7 | 89,9 | 87,2 | 83,6
Lkw Globus Miillpresse Flache 112,61 | 4499674,6 | 5702902,2 106,7 | 64,5 | 85,0 | 99,0 0 0 76,7 | 724 | 745 | 80,5 | 77,9 | 755 | 69,9 | 61,5
LKW Globus Rangieren Linie 110,40 | 4499674,2| 5702920,9 106,7 | 66,0 | 86,4 |1040 | O 0 66,8 | 69,8 | 758 | 78,8 | 82,8 | 79,8 | 73,8 | 65,8
LKW Globus Rickfahrwarner Linie 110,26 | 4499675,0| 5702920,7 106,2| 61,0 | 81,4 | 104,0 0 6 58,8 | 54,6 | 56,2 | 63,2 | 81,0 | 68,7 | 62,0 | 48,8
LKW Globus Zu- und Abfahrt Linie 972,54 | 44995846 | 5702864,8 106,9| 63,0 | 92,9 | 104,0 0 0 73,2 | 76,2 | 82,2 | 852 | 89,2 | 86,2 | 80,2 | 72,2
Pkw Ein- u. Ausfahrt Globus Dieselstrafte |Linie 62,83 | 4499520,1| 5703070,9 107,2| 47,5 | 65,5 | 92,0 0 0 50,4 | 54,4 | 56,4 | 58,4 | 60,4 | 58,4 | 53,4 | 45,4
Pkw Ein- und Ausfahrt Globus Linie 167,02 | 4499421,0| 57029334 107,4| 47,5 | 69,7 | 92,0 0 0 54,6 | 58,6 | 60,6 | 62,6 | 64,6 | 62,6 | 57,6 | 49,6
PP_Globus_1 Parkplat | 8134,02 | 4499588,7| 5703040,8 107,2| 60,8 | 99,9 | 97,5 0 0 83,3 1949 (874 | 919 [ 92,0 | 924 | 89,7 | 83,5
PP_Globus_2 Parkplat | 7647,57 | 4499485,7| 5703000,6 107,1| 60,6 | 99,5 | 97,5 0 0 82,8 1944 1869 | 914 | 915 | 919 | 89,2 | 83,0
PP_Globus_3 Parkplat | 11489,9| 4499501,4| 5702865,0 107,3| 61,2 | 101,8 | 97,5 0 0 85,1 | 96,7 | 89,2 | 93,7 | 93,8 | 94,2 | 91,5 | 85,3
PP_Globus_4 Parkplat | 5486,43 | 4499619,1| 5702819,7 107,0| 60,4 | 97,8 | 97,5 0 0 81,2 1 92,8 853 | 89,8 |89,9 | 90,3 |87,6 |81,4
Q_Einkaufensammelboxen PP1 Flache 8134,27 | 4499588,7 | 5703040,8 107,5| 30,9 | 70,0 | 105,0 0 0 46,2 | 46,3 | 49,8 | 55,2 | 60,4 | 65,6 | 654 | 61,3
Q_Einkaufensammelboxen PP2 Flache 7647,59 | 4499485,7 | 5703000,6 1076 | 31,2 | 70,0 | 105,0 0 0 46,2 | 46,3 | 49,8 | 55,2 | 60,4 | 65,6 | 654 | 61,3
Q_Einkaufensammelboxen PP3 Flache 11489,9 | 4499501,4| 5702865,0 107,8| 29,4 | 70,0 | 1050 | O 0 46,2 | 46,3 | 49,8 | 55,2 | 60,4 | 656 | 654 | 61,3
Q_Einkaufensammelboxen PP4 Flache 5486,68 | 4499619,1| 5702819,7 107,4| 32,6 | 70,0 1050 | O 0 46,2 | 46,3 | 49,8 | 55,2 | 60,4 | 656 | 654 | 61,3
Q_Geb_AuRenbewirtung Flache 691,23 | 4499582,6 | 57029984 108,2| 53,6 | 82,0 2 0 36,2 | 60,0 | 71,1 | 79,3 | 745 | 73,4 | 69,9 | 56,2
Q_Geb_Liftungsgerat_Markt_links Punkt 4499615,9 | 5702955,1 116,8| 70,0 | 70,0 0 0 37,5 | 55,1 | 64,1 | 63,5 | 61,7 | 62,9 | 60,2 | 56,6
Q_Geb_Luiftungsgerat_Markt_rechts Punkt 4499619,2 | 5702919,9 116,8| 70,0 | 70,0 0 0 37,5 | 55,1 | 64,1 | 63,5 | 61,7 | 62,9 | 60,2 | 56,6
Q_Geb_Verflissiger Punkt 4499624,1| 5702956,7 115,8 | 80,0 | 80,0 0 0 47,5 | 651 | 741 | 735 | 71,7 | 72,9 | 70,2 | 66,6
Q_Geb_Verflijssiger=2 Punkt 4499625,8 | 5702937,3 116,8 | 70,0 | 70,0 0 0 37,5 | 551 | 64,1 | 63,5 |61,7 | 629 | 60,2 | 56,6
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstraRe in Halle

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - - Anlagenlarm

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

4 m Z-Koordinate

L'w dB(A) Leistung pro m,m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

LwMax dB(A) maximale Leistung

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Projekt Nr. 0752 Anlage 4.3
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstraRe in Halle

Beurteilungspegel - am eigenen Gebaude - Verkehrslarm

Immissionsort Nutzung | Geschoss HR X Y Zz oW, T OW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
m m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1010 - Globus SB Markt GE 1.0G e} 4499645,7 | 5702950,2 115,8 65 55 60,3 60,4 -4,7 5,4
1011 - Globus SB Markt GE 1.0G e} 4499642,4 | 5702984,2 115,8 65 55 62,0 62,0 -3,0 7,0
1012 - Globus SB Markt GE 1.0G N 4499638,6 | 5702998,0 115,8 65 55 59,7 58,7 -5,3 3,7
1013 - Globus SB Markt GE 1.0G N 4499613,8 | 5702995,6 115,8 65 55 58,0 55,9 -7,0 0,9

Projekt Nr. 0752
Datum: 05.05.2017

KURZ FISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstraRe in Halle

Beurteilungspegel - am eigenen Gebaude - Verkehrslarm

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

4 m Z-Koordinate

ow,T dB(A) Orientierungswert Tag

OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
Projekt Nr. 0752 Anlage 6.2
Datum: 05.05.2017 KURZ FISCHER Seite 2
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Mittlere Ausbreitung - am eigenen Gebaude - Verkehrslarm

Schallquelle Zeit-| Lw | Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw | ZR
ber.

dB(A)| dB | dB| dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB
1010 - Globus SB Markt 1.0G LrT 60,3 dB(A) LrN 60,4 dB(A
Schiene_6350_Halle Rosengarten 2 - Progn LT [122,6 185,9| -56,4 -1,0 -6,3 -1,0 0,0 56,7 0,0 0,0
Schiene_6340_Halle Ammendorf 1 - Progn LT 1174 174,5| -55,8 -0,8| -10,8 -1,3 0,0| 468 | -1,9| 0,0
Dieselstralte Ost - mit Globus SB Markt LT 0,2
Dieselstralte Ost - mit Globus SB Markt LT 0,0
Schiene_6343_Halle Rosengarten 1 - Progn LT | 118,1 162,2| -55,2 -0,4| -13,2 -1,4 0,0| 452 | -8,8 0,0
DieselstralRe west - mit Globus SB Markt LrT 1,0
DieselstralRe west - mit Globus SB Markt LrT 1,0
OttostralRe - mit Globus SB Markt LT 0,4
Ottostralle - mit Globus SB Markt LT 0,4
1011 - Globus SB Markt 1.0G LT 62,0 dB(A) LrN 62,0 dB(A
Schiene_6350_Halle Rosengarten 2 - Progn LT |122,6 189,7| -56,6 -1,0 -5,2 -0,9 0,1 58,3 0,0 0,0
Schiene_6340_Halle Ammendorf 1 - Progn LT 1174 179,2| -56,1 -0,9 -9,6 -1,1 02| 489 | 19| 0,0
DieselstralRe Ost - mit Globus SB Markt LrT 0,2
DieselstralRe Ost - mit Globus SB Markt LrT 0,2
Schiene_6343_Halle Rosengarten 1 - Progn LT | 118,1 167,5| -55,5 -0,6| -12,4 -1,2 02| 466 | -8,8 0,0
Dieselstralte west - mit Globus SB Markt LT 0,8
Dieselstralte west - mit Globus SB Markt LT 0,4
OttostralRe - mit Globus SB Markt LT 0,0
Ottostrale - mit Globus SB Markt LrT 0,0
1012 - Globus SB Markt 1.0G LrT 59,7 dB(A) LrN 58,7 dB(A
Schiene_6350_Halle Rosengarten 2 - Progn LT [122,6 193,9| -56,7 -1,1 -8,6 -0,9 0,0 544 0,0 0,0
DieselstralRe Ost - mit Globus SB Markt LrT 0,4
DieselstralRe Ost - mit Globus SB Markt LrT 0,4
Schiene_6340_Halle Ammendorf 1 - Progn LT 1174 183,8| -56,3 -1,0 -11,3 -1,3 00| 462 | -1,9| 0,0
Dieselstralte west - mit Globus SB Markt LT 0,9
Dieselstralte west - mit Globus SB Markt LT 0,1
Schiene_6343_Halle Rosengarten 1 - Progn LT | 118,1 172,5| -55,7 -0,7| -131 -1,3 0,0| 452 | -8,8 0,0
OttostraRe - mit Globus SB Markt LrT 0,4
Ottostrale - mit Globus SB Markt LrT 0,0
1013 - Globus SB Markt 1.0G LrT 58,0 dB(A) LrN 55,9 dB(A
Schiene_6350_Halle Rosengarten 2 - Progn LT |122,6 219,7| -57,8 -14 -9,5 -1,2 0,0| 51,3 0,0 0,0
Dieselstralte Ost - mit Globus SB Markt LT 0,4
Dieselstralte Ost - mit Globus SB Markt LT 0,4
Schiene_6340_Halle Ammendorf 1 - Progn LT | 117,4 209,9| -57,4 -1,3 -11,2 -1,7 00| 437 | -1,9| 0,0
DieselstralRe west - mit Globus SB Markt LrT 0,7
DieselstralRe west - mit Globus SB Markt LrT 0,6
Schiene_6343_Halle Rosengarten 1 - Progn LT |118,1 199,3| -57,0 -1,1 -12,3 -1,6 0,0| 432 | -88 0,0
OttostralRe - mit Globus SB Markt LT 7,7
Ottostralle - mit Globus SB Markt LT 74
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstralRe in Halle

Mittlere Ausbreitung - am eigenen Gebaude - Verkehrslarm

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Zeit- ber. Zeitbereich

Lw dB(A) Anlagenleistung

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstraRe in Halle
Emissionsberechnung Stralle - am eigenen Gebaude - Verkehrslarm
Strale KM | Abschnittss DTV vPkw vPkw vLkw vLkw M |DStrO |DStrO M p Dv Dv Steigung p DStg | DRefl| Lm25 | Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht | Tag |Tag Nacht Nacht | Tag | Tag Nacht Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfzi24h | km/h | km/h | km/h | km/h | Kfz/h |dB dB Kfizh | % | dB dB % % | dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A) | db(A) | dB(A)
DieselstraBe Ost - mit Globus SB Markt | 0,000 12184 50 50 50 50 709 0,00| 0,00 106 |10,0 |-4,14 | -4,85 0,0 5,1 0,0 0,0 684 | 591 | 643 54,2
DieselstraBe Ost - mit Globus SB Markt | 0,110 12184 50 50 50 50 709 0,00/ 0,00 106 |10,0 |-4,14 | -4,85 5,2 51 0,1 0,0 684 | 591 | 644 54,3
DieselstraBe Ost - mit Globus SB Markt 0,122 12184 50 50 50 50 709 0,00/ 0,00 106 |10,0 |-4,14 | -4,85 -5,0 5,1 0,0 0,0 684 | 591 | 643 54,2
DieselstraBe west - mit Globus SB Markt | 0,000 2 12466 50 50 50 50 725 0,00/ 0,00 109 |10,0 |-4,14 | -4,85 0,9 5,0 0,0 0,0 685 | 592 | 643 543
DieselstraBe west - mit Globus SB Markt | 0,092 2 12466 50 50 50 50 725 0,00| 0,00 109 | 99 |-415 | -4,85 0,6 5,0 0,0 0,0 685 | 592 | 643 543
Ottostrae - mit Globus SB Markt 0,000 2 4298 50 50 50 50 257 0,00/ 000 23 30 |-534 | -456 0,2 6,7 0,0 0,0 624 | 528 | 57,0 48,2
Projekt Nr. 0752 Anlage 6.4
Datum: 05.05.2017 KURZ FISCHER Seite 1
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Bebauungsplan Globus SB-Markt DieselstraBe in Halle
Schienendetails - am eigenen Gebaude - Verkehrslarm

Zugname N(6-22) | N(22-6)| vMax
km/h
Schiene Schiene 6343 Halle Rosengarten 1 - Progn vMax Strecke km/h KM 0,000 Fahrbahnart c1
Nahverkehrszug (bespannt mit E- 26 8 90
Nahverkehrszug (bespannt mit E- 25 2 90
S-Bahn lang - 2 10 2 120
S-Bahn kurz - 2 65 10 90
Giterzug (bespannt mit E-Lok) - 17 0 20 90
Schiene Schiene 6340 Halle Ammendorf 1 - Progn vMax Strecke km/h KM 0,000 Fahrbahnart c1
Giterzug (bespannt mit E-Lok) - 17 2 14 100
Nahverkehrszug (bespannt mit E- 30 4 130
Nahverkehrszug (bespannt mit E- 28 4 130
Nahverkehrszug (bespannt mit E- 28 4 130
IC-Zug (bespannt mit E-Lok) 27 1 130
ICE -2 27 1 130
Schiene Schiene 6350 Halle Rosengarten 2 - Progn vMax Strecke km/h KM 0,000 Fahrbahnart c1
Giterzug (bespannt mit E-Lok) - 17 28 14 80
Giterzug (bespannt mit E-Lok) - 17 108 52 80

Projekt Nr. 0752
Datum: 05.05.2017

KURZ FISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Anlage 6.5
Seite 1

SoundPLAN 7.4




	0752gut02 2017_08_09 - 2
	2017_05_04 Anlage 1 Übersichtsplan
	2017_05_04 Anlage 2
	2017_05_04 Anlage 3 Schallquellen
	2017_08_17 Anlage 4.1 - Beurteilungspegel
	2017_08_17 Anlage 4.2 - Ausbreitungsfaktoren
	2017_08_17 Anlage 4.3 - Oktavspektren
	2017_05_05 Anlage 5.1 Verkehrszunahme Tag
	2017_05_05 Anlage 5.2 Verkehrszunahme Nacht
	2017_05_05 Anlage 6.1 Übersichtsplan IO eigenes Gebäude
	2017_05_05 Anlage 6.2 eigenes Geb - Beurteilungspegel
	2017_05_05 Anlage 6.3 eigenes Geb - Ausbreitungsfaktoren
	2017_05_05 Anlage 6.4 eigenes Geb - Emissionen Straße
	2017_05_05 Anlage 6.5 eigenes Geb - Emissionen Schiene

