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Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschlief3t die Variante 1 als Vorzugsvariante zur Realisierung der
Fluthilfemaflinahme Nr. 288 Brachwitzer Stral3e entsprechend der Richtlinie Giber die
Gewahrung von Zuwendungen zur Beseitigung der Hochwasserschaden 2013 (Richtlinie
Hochwasserschéaden Sachsen-Anhalt 2013) als Grundlage fur die weitere Planung.

René Rebenstorf
Beigeordneter



Darstellung finanzielle Auswirkungen
Fur Beschlussvorlagen und Antrége der Fraktionen

Finanzielle Auswirkungen X ja 1 nein
Aktivierungspflichtige Investition X ja O nein

Ergebnis Prufung kostengiinstigere Alternative

Folgen bei Ablehnung

A Haushaltswirksamkeit HH-Jahr ff.  Jahr Hohe (Euro) Wo veranschlagt
(Produkt/Projekt)

Ergebnisplan
Ertrag (gesamt)

Aufwand
(gesamt)

Finanzplan Einzahlungen
(gesamt) 2015-2020 @ 4.909.355,00 8.54101097.705

Auszahlungen

B Folgekosten (Stand: ab Jahr Hohe Wo veranschlagt
(jahrlich, (Produkt/Projekt)
Euro)
Ertrag (gesamt)
Nach Durchfihrung  Ayfwand (ohne
der Mainahme zu  apschreibungen)
erwarten 2020 46.000 1.5410
Aufwand
(jahrliche
Abschreibungen)
Auswirkungen auf den Stellenplan [ja X nein
Wenn ja, Stellenerweiterung: Stellenreduzierung:
Familienvertraglichkeit: X ja

Gleichstellungsrelevanz: X ja
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Zusammenfassende Sachdarstellung und Begriindung

Fluthilfemalnahme Nr. 288 Brachwitzer StralRe

- Variantenbeschluss -

Gegenstand der vorliegenden Beschlussvorlage ist die Wiederherstellung der Brachwitzer
StralRe von der Gotzschebriicke bis auf HOhe Heizkraftwerk.

Durch das Hochwasser der Saale (Gewéasser 1. Ordnung) im Juni 2013 wurde der
betreffende StraRenabschnitt in der Brachwitzer StraRe infolge von Uberflutung, Riickstau
und Wasserausspilungen erheblich geschadigt. Die Schaden wurden auf dem oben
genannten Abschnitt festgestellt.

Das vorliegende Ausbauprojekt ist als Hochwassermaflinahme Nr. 288 Bestandteil der
Wiederherstellungsmaf3nahmen nach dem Hochwasser 2013.

Die Umsetzung erfolgt tiber die Gewahrung von Zuwendungen zur Beseitigung der
Hochwasserschéden 2013. Der Stadt Halle liegt seit dem 07.08.2015 ein entsprechender
Zuwendungsbescheid vor.

Die Brachwitzer StralR3e entspricht einer HaupterschlieRungsstralRe im historisch
gewachsenen Industriegebiet des Hafens in Halle (Saale). Ein wesentlicher Teil des
Gewerbegebietes ist als Flachendenkmal eingestuft. Dem unterliegt auch ein gréerer
Abschnitt der Brachwitzer Stral3e.

Die Planung der MalBhahme hat sich zwingend an die Richtlinien Uber die Gewéhrung von
Zuwendungen zur Beseitigung der Hochwasserschaden 2013 zu halten.

Im Zuge der Wiederherstellung wird die gesamte Verkehrsanlage (Fahrbahn, Gehwege,
Zufahrten usw.) nach dem derzeitigen Stand der Technik wieder hergerichtet.

Fiur den Beschluss wurden eine Familienvertraglichkeitsprifung, Abstimmungen mit dem
FuR3- und Radverkehrsbeauftragten sowie mit dem Beauftragten fiir die Belange von Menschen
mit Behinderungen der Stadt Halle (Saale) durchgeftihrt.

Die hier zu beschlielBende Vorzugsvariante bildet die Grundlage fur die weitere Planung. Die
bauliche Umsetzung des Vorhabens wird fiir die Jahre 2019/2020 angestrebt.

1. Veranlassung

Die Stadt Halle (Saale) plant die Wiederherstellung der Brachwitzer Straf3e in Halle-Trotha
auf einer Lange von ca. 1.300 m infolge der Schaden durch das Hochwasser im Jahr 2013.
Die Schaden wurden auf einer Strecke von der Gotschebriicke bis zur Ausbaugrenze auf
Hohe des Heizkraftwerkes festgestellt.

Westlich der Kreuzung mit der Binnenhafenstral3e ist die Fahrbahn auf einer L&nge von ca.
400 m mit Granitkleinsteinpflaster befestigt. In den weiteren Abschnitten liegt ein
Asphaltoberbau vor.

Neben der baulichen Wiederherstellung sind die Nutzungsanspriche der
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer an die Verkehrsanlagen zu
berlcksichtigen.

Es ist beabsichtigt, die Verkehrsanlagen so auszubauen, dass eine verkehrssichere und der
Verkehrsqualitéat gentigende Benutzbarkeit erreicht wird.

Aktuell erfolgt im Baubereich die Erneuerung des Mischwasserhauptsammlers DN 3000
durch die Hallesche Wasser und Abwasser GmbH (HWS). Im Anschluss an die
Kanalbauarbeiten ist die grundhafte Wiederherstellung der Brachwitzer Stral3e geplant.




2. Untersuchte Varianten

In der Vorplanung wurden zwei grundsétzliche Varianten untersucht. Zum einen die
bestandsgleiche Wiederherstellung der Stra3enquerschnittsaufteilung (Variante 2) und zum
anderen die Vereinheitlichung und Neuaufteilung des Stral3enquerschnitts (Variante 1). Im
Ergebnis der Untersuchungen sowie unter Beachtung der gegebenen Randbedingungen
wurde Variante 1 als Vorzugsvariante gewahlt. Die Varianten werden in Anlage 2 benannt
und bewertet.

3. Bestandsituation

Die vorhandene Fahrbahnbreite variiert im Baubereich zwischen 6,5 m -11,0 m. Zwischen
Station ca. 1+100,0 bis zur Ausbaugrenze (Station 1+341,0 m) auf Hohe des Heiz-
kraftwerkes ist die Fahrbahn mit Asphalt befestigt. Westlich der Kreuzung mit der
Binnenhafenstral3e ist die Fahrbahn auf einer L&nge von ca. 450 m mit denkmalgeschiitztem
Granitkleinsteinpflaster befestigt. Zwischen dem Bauanfang und der Station ca. 0+650,0 m
ist die Fahrbahn wiederum mit einer Asphaltdecke befestigt.

Nach Auswertung der vorhandenen Hohensituation wurde festgestellt, dass die Fahrbahn
der Brachwitzer Stral3e im Bestand weitestgehend als Dachprofil ausgebildet ist. Die im
Bestand gegebenen Quergefalle unterschreiten z.T. den nach RAS-Q empfohlenen
Regelwert von 2,5%. Eine Unterschreitung des Regelwertes beeintrachtigt zwangslaufig die
Entwasserung des StralRenkoérpers. In unregelmafiigen Abstéanden sind beidseitig im
Bordrandbereich StralRenablaufe angeordnet, die an den in den siidlichen Nebenanlagen
verlaufenden Hauptsammler der HWS angebunden sind.

Die von der Brachwitzer Stral3e abgehenden Zufahrten zu Privat- und Gewerbegrundstiicken
sind in unterschiedlichster Art befestigt, u.a. diverse Pflasterarten, Asphalt und Beton.
Gleichlautend zum Vorgenannten verhdlt es sich mit den vorhandenen Gehweganlagen.
Diese sind mit Gehwegplatten, Betonsteinpflaster und Natursteinpflaster befestigt. Als
Besonderheit fur die Gehwege sei erwahnt, dass im stuidlichen Bereich der Brachwitzer
Stral3e der vorhandene Gehweg weitestgehend direkt unterhalb der dort vorhandenen
Grasnarbe im Zuge der Kanalbauarbeiten erkundet wurde.

Im Ausbauabschnitt sind insbesondere im Bereich der anliegenden Gewerbe gelegentlich
Langsparkende im Bereich der Fahrbahn zu verzeichnen, die aufgrund der sich dadurch in
Teilbereichen ergebenen Fahrspureinengung den rollenden Verkehr zum Ausweichen uber
die Gegenfahrbahn zwingen.

FuRRgangerverkehr ist hauptsachlich zwischen den Bushaltestellen und den vor Ort
vorhandenen anliegenden Gewerbe zu verzeichnen. FuRgangerdurchgangsverkehr besteht
nahezu gar nicht. Querungshilfen fiir Fu3gangerinnen und FuRganger in Form von
Uberwegen, Bordabsenkungen, etc. sind nicht vorhanden. Weiterhin sind die bestehenden
Verkehrsanlagen der Brachwitzer Straf3e nicht behindertengerecht ausgebaut.

In der Brachwitzer StraRe verkehrt in beiden Richtungen der OPNV (Busverkehr). Die
Linienfihrung sowie die Lage der Haltestellen werden durch den grundhaften Ausbau der
Brachwitzer Straf3e nicht beeinflusst.

Radverkehrsanlagen bestehen im Baubereich nicht. Der Radverkehr wird aktuell auf der
Fahrbahn bzw. wegen der aktuellen, teilweisen Befestigung mit Kleinpflaster auf den
Nebenanlagen gefihrt.

4. Beschreibung der Vorzugsvariante, Variante 1

Basierend auf den konstruktiven Vorgaben wird die neue Fahrbahn auf der kompletten
Lange zwischen der Gotschebriicke und dem Heizkraftwerk mit einer durchgehenden Breite
von 7,0 m geplant. Als Bezugslinie fur die Einordnung der Stral3e wird der vorhandene Bord
der sudlichen Fahrbahn genutzt. In den Trassenabschnitten, die im Bestand eine
Fahrbahnbreite von ca. 11,0 m aufweisen, werden Parkplatze (L&ngsparker) angeordnet. In
Summe entstehen somit bei einer Einzelstellplatzlange von 6,0 m ca. 45 Stellplatze.
Aufgrund der damit zur Verfigung gestellten Parkplatze kann ein Parken auf der zukinftigen
Fahrbahn weitestgehend ausgeschlossen werden.



Basierend auf Daten aktueller Verkehrserhebungen wurde die Belastungsklasse nach

RStO 2012 ermittelt. Im Ergebnis ist die geplante Fahrbahn in Asphaltbauweise BK 10
wieder herzustellen. Entsprechend den Forderungen des Denkmalschutzes wird davon
abweichend der Trassenbereich zwischen den Stationen 0+820,0 — 0+945,0 mit dem
vorhandenen Kleinsteinpflaster in gebundener Bauweise befestigt. Aufgrund der
baugrundspezifischen Besonderheiten (unterlagernde Béden der Klasse F3) ergibt sich nach
RStO 2012 eine Mindestgesamtstarke fur den frostsicheren Oberbau von 70 cm.

Um den denkmalschutzrechtlichen Belangen weiterhin nachzukommen, werden samtliche
Grundstiickszufahrten und Parkplatze ebenfalls mit dem denkmalgeschitzten Pflaster
befestigt.

Zwischen der Station 0+350,0 und Kreuzung Binnenhafenstral3e erfolgt beidseitig die
Anordnung eines Gehweges. Da auf der fahrbahnabgewandten Gehwegseite keine
Gebaude, Mauern, Zaune o.a. vorhanden bzw. geplant sind, kann auf den ansonsten
erforderlichen Sicherheitsabstand von 0,2 m verzichtet werden. Die geplante Gehwegbreite
betragt somit durchgangig flr beide StraRenseiten 2,3 m. Die Befestigung der Gehwege
erfolgt bis auf den Trassenabschnitt zwischen den Stationen 0+820,0 — 0+945,0 in Asphalt.
Zwischen Station 0+820,0 — 0+945,0 wird der Gehweg nach Vorgabe des Denkmalschutzes
mit Gehwegplatten befestigt.

Fir den Trassenabschnitt zwischen den Stationen 0+050,0 — ca. 0+320,0 wurde auf die
Anordnung eines Gehweges verzichtet. Zum einen finden sich im Bestand hier keine
Gehweganlagen, zum anderen ist aufgrund der gegebenen Eigentumsverhaltnisse die
Bertlcksichtigung eines Gehweges nicht mdglich. Um im v. g. Abschnitt einen Gehweg zu
errichten, ware der Zukauf privater Flachen durch die Stadt Halle erforderlich. Weiterhin ware
die Neuanlage des Gehweges durch Haushaltsmittel der Stadt Halle (Saale) zu finanzieren,
da gemanR den Fordermittelrichtlinien des Fordermittelgebers ausschlief3lich die
Wiederherstellung bestehender Anlagen forderfahig ist. Aus Sicht der Erschliel3ung befinden
sich im betreffenden Abschnitt lediglich zwei private Grundstiicke. Anliegendes Gewerbe,
FuRgangerdurchgangsverkehr sowie Bushaltestellen, die fir die Notwendigkeit von
Gehweganlagen weiter betrachtet werden missten, bestehen nicht.

Entsprechend der Stellungnahme des Ful3- und Radverkehrsbeauftragten der Stadt Halle
(Saale) wird empfohlen, den Radverkehr auf der Fahrbahn zu fihren. Gemaf der
~-Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, (ERA 2010) ist die Abmarkierung eines
Fahrradschutzstreifens nicht erforderlich.

Die Anordnung der Bushaltestellen im Baubereich erfolgt nahezu lagegetreu zur
Bestandssituation an den Fahrbahnréndern. Aufgrund der ortsspezifischen
Randbedingungen wird am Knoten Brachwitzer Stral3e/Binnenhafenstralle die hier geplante
Bushaltestelle in einer Busbucht angeordnet. Die Gewéhrleistung der Barrierefreiheit sowie
die Gestaltung der Bushaltestellen erfolgt entsprechend dem Gestaltungshandbuch
~otadtbahnprogramm Halle“.

Durch die ortsspezifischen Randbedingungen am Knoten Brachwitzer Straf3e/
BinnenhafenstralRe ergeben sich fir Fahrspurbeziehungen mehrere
Gestaltungsmadglichkeiten. Die vorhandenen Fahrspurbeziehungen der Binnenhafenstral3e
und der StralRe Am Saalehafen bleiben unverandert. In der hier beschriebenen
Vorzugsvariante wird fur die Brachwitzer Stral3e in stadtauswartiger Richtung ein separater
Rechtsabbieger berlcksichtigt. Die Entscheidung fur die Anordnung einer
Rechtsabbiegerspur fufdt auf dem Umstand, dass auch aus der nordlichen
BinnenhafenstralRe ein separater Linksabbieger in die Brachwitzer Stral3e fuhrt, was den
entsprechenden Verkehrsstromen geschuldet ist. Alternativ bestiinde die Mdglichkeit, fir den
stadtauswartigen Verkehr der Brachwitzer Stral3e einen Linksabbieger in die Stral3e Am
Saalehafen anzuordnen. Da die Strale Am Saalehafen hauptsachlich der Andienung fiir den
Hafen Halle-Trotha dient und die Verkehrszéahlung fir den Knoten Brachwitzer Straf3e/
Magdeburger Chaussee sehr geringe Schwerlastverkehrsstréme fir die stadtauswartige
Richtung der Brachwitzer StralRe ausweist, wurde die Variante fiir den Linksabbieger in die
Stralle Am Saalehafen nicht weiter betrachtet. Beide vorstehend beschriebenen Varianten
sind in Anlage 7 (Blatt 1 — Variante Linksabbieger, Blatt 2 Variante Rechtsabbieger) grafisch
aufbereitet.



Fur die Entwasserung der Stral3e ist zwischen den Stationen 0+300,0 bis zum Bauende der
Einbau einer neuen Entwasserungsanlage (Ablaufe, Kanale) erforderlich. Im Bereich
zwischen dem Bauanfang bis Station 0+300,0 ist es vorgesehen, die anfallenden
Oberflachenabfliisse oberflachennah im Seitenstreifen versickern zu lassen.

Entsprechend vorliegender Unterlagen aus der Kanalbaumafinahme der HWS befindet sich
im Baubereich kein schiitzenswerter Baumbestand mehr. Im Zuge der Kanalbaumaflinahme
wurden diverse Baumfallungen im Baubereich ausgefiihrt. Nach Abschluss der
Baumalnahme ist es seitens der HWS in Abstimmung mit der Stadt Halle (Saale) geplant,
Neupflanzungen von Baumen als Ausgleichsmaflinahme in der Brachwitzer Stral3e
vorzunehmen. Diese sind gemaR der abgestimmten Grinanlagenplanung der HWS im
Bereich der Station 0+250,0 bzw. zwischen den Stationen 0+500,0 — 0+650,0 vorgesehen.

5. Kosten/Finanzierung

Die Finanzierung der MaRnahmen zur grundhaften Wiederherstellung der Brachwitzer
Stral3e erfolgt Uber die Gewahrung von Zuwendungen zur Beseitigung der
Hochwasserschaden 2013 (Richtlinie Hochwasserschaden Sachsen-Anhalt 2013).

Die Folgekosten (siehe Anlage 8) aus Betrieb und Unterhalt der Stral3enverkehrsanlagen
tragt die Stadt Halle (Saale) als Tragerin der StralRenbaulast. Die Folgekosten sind im zur
Verfligung stehenden Budget zu kompensieren.

Bei der Umsetzung der Mal3Bhahmen entsprechend Vorzugsvariante entstehen der Stadt
Halle (Saale) keine Kosten fir Grunderwerb, Grunddienstbarkeiten sowie bauzeitliche,
dingliche Sicherung. Samtliche Arbeiten erfolgen auf Flachen der Stadt Halle (Saale).

Fur die Erneuerung der Beleuchtungsanlage werden stadtische Eigenmittel erforderlich. Die
Beleuchtungsanlage ist nicht Gegenstand des Beschlusses.

Die Gesamtkosten der grundhaften Wiederherstellung der Brachwitzer Stral3e zwischen
Gotschebriicke und Kreuzung BinnenhafenstralRe belaufen sich auf ca. 4,9 Mio. Euro.
Die Kosten fiir die Verkehrsanlage, die technische Ausriistung, Entwasserung, die
Umverlegung von Versorgungsleitungen sowie Baunebenkosten setzen sich wie folgt
zusammen:

Verkehrsanlagen: 3.614.200 Euro Fahrbahnen, Nebenanlagen und
Zubehor

Ingenieurbauwerke: 375.000 Euro Anlagen fir die Stral3enentwasserung

Baukosten 3.938.200 Euro

Baunebenkosten 920.150 Euro Leistungsphase 1-9, Baunebenkosten

(Gutachten, Bautberwachung, besondere
Leistungen)

Gesamtkosten: 4.909.350 Euro
Grunderwerb ist derzeit fir die MalRhahme nicht erforderlich.

5.1 StralBenausbaubeitrage

Infolge der vollstdndigen Realisierung des Vorhabens ohne stadtische Eigenmittel
(Kostenneutralitat fir den stadtischen Haushalt) entfallt nach derzeitiger Sach- und
Rechtslage die Beitragserhebungspflicht auf Grundlage des Kommunalabgabengesetzes.

5.2 Folge- und Unterhaltungskosten

Angaben zu den Unterhaltskosten sind der Anlage 8 zu entnehmen.

Fur die jahrlichen Folge- und Unterhaltungskosten der Verkehrs- und Entwasserungsanlagen
im gesamten MalRnahmebereich wurden folgende Betrdge ermittelt (gerundet):

gegenwartig: ca. 43.000 Euro/a

nach dem Ausbau: ca. 46.000 Euro/a.

Die Finanzierung der Unterhaltungskosten erfolgt aus dem Budget fur die Unterhaltung
Stralen, Wege und Platze.



6. Stellungnahme des FuB3- und Radverkehrsbeauftragten sowie Prufung der
Familienvertraglichkeit und der Barrierefreiheit
Die in den jeweiligen Stellungnahmen aufgefiihrten Hinweise wurden bzw. werden bereits in
den folgenden Planungsphasen geprift bzw. umgesetzt (siehe Anlagen 9 bis 11).
Dabei handelt es sich gemaf der Stellungnahme des Ful3- und Radverkehrsbeauftragten
zum Einen um die Forderung der Unteren Denkmalschutzbehdrde zum Verbleib und
Wiederherstellung der Pflasterung im Bereich der Brachwitzer Stral3e von Station 0+820 bis
0+945 (bestehende Gleisquerung) und zum Weiteren um die Ausfilhrung eines Gehweges
im westlichen Bereich der Stral3e.
Die Forderung der Unteren Denkmalschutzbehérde wird in den darauffolgenden Entwurfs-
und Genehmigungsplanung weiter behandelt, um eine Kompromiss zur komfortablen
Radwegfuhrung zu finden.
Da die Mittel zur Beseitigung der Hochwasserschaden lediglich zur Wiederherstellung der
Verkehrsanlagen eingesetzt werden kénnen, kann der derzeit nicht vorhandene Gehweg
nicht als Wiederherstellung in den Planungsunterlagen dargestellt werden. Hier muss gepriift
werden, ob ein Gehweg fur diesen mit Ful3gangern unterfrequentierten Bereich erforderlich
ist und wie eine Finanzierung Gber anderweitige Haushaltsmittel fir den Bau des neuen
Gehweges erfolgen soll.

7. Termine und weiteres Vorgehen

2018/2019 Baubeschluss
2019/2020  Bauausfiihrung
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