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1 Ausgangssituation

Mit dem im Jahr 2015 erstellten Parkraumkonzept fir Paulus- und Medizinerviertel (verkehr-
plus/ yverkehrsplanung 2015) liegen Ansatze zur zukiinftigen Organisation des ruhenden
Verkehrs vor. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden diese mit den Buirgerinitia-
tiven abgestimmten und vom Stadtrat bestatigten Ansatze ortlich konkretisiert und um Kos-
tenschatzungen erganzt. Sie ist somit kein isoliertes Werk, sondern bildet eine Einheit mit
dem ersten Teil des Parkraumkonzepts flr das Paulus- und Medizinerviertel von 2015, wo
Grundlagen und Abwagungen zu den einzelnen MaBnahmen zusammengetragen sind.

2 Abgrenzung

2.1 Rdumliche Abgrenzung

Im Rahmen des 2015 erarbeiteten Parkraumkonzepts (verkehrplus/ yverkehrsplanung 2015)
erfolgte eine Betrachtung der vollstandigen Gebiete von Paulus- und Medizinerviertel.

Fur die erneute Parkraumnachfrageerhebung im Hinblick auf die Frage einer etwaigen Be-
wohnerparkzone erfolgt eine raumliche Eingrenzung auf die in Abbildung 1 dargestellten
Teilbereiche des Paulus- und des Medizinerviertels. Denn es sollten insbesondere die ver-
kehrlichen Effekte des inzwischen komplett bezogenen Steintor-Campus’ erfasst werden.
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Abbildung 1: Untersuchungsgebiet Parkraumerhebung

Die Ubrigen MaBnahmen beziehen sich weiterhin auf die gesamte Ausdehnung der beiden
Quartiere.
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2.2 Zeitliche Abgrenzung

Die erneute Erfassung der realisierten Parkraumnachfrage im Umfeld den Steintor-Campus’
erfolgte im Mai 2016 an einem ,mittleren Werktag” in finf Zeitschnitten. Flr die Ubrigen Be-
reiche von Paulus- und Medizinerviertel wird weiterhin die 2015 erfasste Struktur der Park-
raumnachfrage verwendet. Sonstige relevante Daten, Informationen und Statistiken sind mit
dem jeweils neuesten verfligbaren Stand eingeflossen bzw. wurden aktuell erhoben.

2.3 Inhaltliche Abgrenzung

Die Untersuchung umfasst die empirische Ermittlung der realisierten Parkraumnachfrage’ fiir
alle offentlichen Stellplatze im Untersuchungsgebiet, die Auswertung und Beurteilung der
erhobenen Informationen und die Prazisierung des Parkraumkonzepts aus dem Jahr 2015
(verkehrplus/ yverkehrsplanung 2015) in folgenden Punkten:

e Uberpriifung der Voraussetzungen von Bewohnerparkvorrechten,

e Untersuchung von Potenzialflachen fir neue Stellplatze:
o Nutzung brachliegender Flachen (insbesondere von alten Garagenanlagen),

o Umwandlung von Fahrstreifen, Halte- und Parkverboten sowie ehemaligen Haltestel-

len in Stellplatze,
e Konkretisierung der Ausweich- und Ladestellen,
e Konkretisierung der Kurzpark- und Ladezonen,

e Prazisierung der Umgestaltung von Kreuzungsbereichen.

Unsicherheiten ergeben sich bei der gewahlten Untersuchungsmethodik hinsichtlich der
exakten Ermittlung des Parkzwecks (Nutzergruppe) flr jedes Fahrzeug (Stellplatz).

In Vorbereitung des StVO-Anhdrungsverfahrens erfolgt weiterhin die Erstellung der dafir
erforderlichen Planunterlagen fiir die zu verandernden Markierungen und Beschilderungen
(M+B-Plane).

3 Parkraumangebot

Das Parkraumangebot wurde bereits stellplatzkonkret im Rahmen der Erarbeitung des Park-
raumkonzeptes 2015 erhoben und dokumentiert. Im Untersuchungsgebiet existieren 1.470
offentliche Stellplatze, von denen 433 im Medizinerviertel und 1.037 im Paulusviertel liegen.
Eine detailliertere Auflistung enthalt Tabelle 1.

! Die realisierte Nachfrage enthalt nicht die aufgrund von Kapazititsbeschrankungen im vorhandenen Parkrau-
mangebot unterdriickte Nachfrage: ,So kann z.B. die Erhebung in einem Gebiet mit knappem Parkraum keinen
Hinweis dafiir liefern, in welchen GréBenordnungen dort Parkraum nachgefragt werden wiirde, wenn mehr Park-
raum zur Verfiigung stiinde.” (EAR 2005, Abschnitt 3.2.3, Seite 15)
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Tabelle 1: Stellplatzangebot nach Teilgebieten (Ebene 2)

(s;trraa?i::a:rf:'l:t)tschnitt von Einmiindung bis Einmiindung) .I;Egg::lze)t Gesamt Offentlich Privat
Berliner Str., Friesenstr. - Jahnstr. 32 7 7 0
Berliner Str., Jahnstr. - Volkmannstr. 31 5 5 0
Berliner Str., Magdeburger Str. - Friesenstr. 29 55 0 55
Berliner Str., Magdeburger Str. - Volkmannstr. 30 40 40 0
Carl-von-Ossietzky-Str., Goethestr. - Schleiermacherstr. 47 41 35 6
Carl-von-Ossietzky-Str., Schillerstr. - Goethestr. 51 21 21 0
Carl-von-Ossietzky-Str., Schillerstr. - Lessingstr. 61 23 23 0
Dittenbergerstr., Hollystr. - Paracelsusstr. 60 15 15 0
Ernst-Kromayer-Str., Friesenstr. - Jahnstr. 22 27 27 0
Ernst-Kromayer-Str., Jahnstr. — Volkmannstr. 24 29 0 29
Ernst-Kromayer-Str., Magdeburger Str. - Friesenstr. 23 107 51 56
Forsterstr., Krukenbergstr. - Krausenstr. 19 66 31 35
Friesenstr., Ernst-Kromayer-Str. - Berliner Str. 25 27 27 0
Friesenstr., Krausenstr. - Ernst-Kromayer-Str. 34 87 45 42
Friesenstr., Krukenbergstr. - Krausenstr. 18 45 30 15
Fritz-Reuter-Str., Ludwig-Wucherer-Str. - Schleiermacherstr. 85 76 40 36
Goethestr., Carl-von-Ossietzky-Str. - Herderstr. 37 38 38 0
Goethestr., Herderstr. - Humboldtstr. 39 44 39 5
Goethestr., Ludwig-Wucherer-Str. - Carl-von-Ossietzky-Str. 38 54 36 18
Herderstr., Goethestr. - Schleiermacherstr. 45 29 29 0
Herderstr., Lessingstr. - Schillerstr. 59 29 29 0
Herderstr., Schillerstr. - Goethestr. 53 34 21 13
Hollystr., Dittenbergerstr. - Lessingstr. 69 63 18 45
Hollystr., Paracelsusstr. - Dittenbergerstr. 71 65 34 31
Humboldtstr., Paracelsusstr. - Schillerstr. 57 35 17 18
Humboldtstr., Schillerstr. - Wielandstr. 55 30 27 3
Humboldtstr., Wielandstr. - Schleiermacherstr. 44 35 35 0
Jahnstr.,, Ernst-Kromayer-Str. - Berliner Str. 27 47 33 14
Krausenstr., Friesenstr. - Volkmannstr. 36 132 38 94
Krausenstr., Magdeburger Str. - Friesenstr. 21 18 8 10
Krukenbergstr., Magdeburger Str. - Forsterstr. 20 162 91 71
Lessingstr., Herderstr. - Paracelsusstr. 58 89 63 26
Lessingstr., Ludwig-Wucherer-Str. - Hollystr. 67 95 58 37
Ludwig-Wucherer-Str., Goethestr. - Viktor-Scheffel-Str. 76 4 4 0
Ludwig-Wucherer-Str., Lessingstr. - Schillerstr. 33 4 4 0
Ludwig-Wucherer-Str., Paracelsusstr. - Lessingstr. 70 36 26 10
Ludwig-Wucherer-Str., Schillerstr. - Goethestr. 49 7 7 0
Ludwig-Wucherer-Str., Uhlandstr. - Willy-Lohmann-Str. 81 8 8 0
Ludwig-Wucherer-Str., Viktor-Scheffel-Str. - Uhlandstr. 75 4 4 0
Ludwig-Wucherer-Str., Willy-Lohmann-Str. - Fritz-Reuter-Str. 84 81 4 77
Paracelsusstr., Hollystr. - Lessingstr. 68 81 81 0
REWE Parkplatz, Jahnstr. - Krausenstr. 35 200 0 200
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(S;tr;%::zgrs::'xgschnitt von Einmiindung bis Einmiindung) .I;Elt:g::IZe)t Gesamt Offentlich Privat
Schillerstr., Carl-von-Ossietzky-Str. - Herderstr. 50 64 43 21
Schillerstr., Herderstr. - Humboldtstr. 52 122 53 69
Schillerstr., Ludwig-Wucherer-Str. - Carl-von-Ossietzky-Str. 62 19 19 0
Schleiermacherstr., Carl-von-Ossietzky-Str. - Herderstr. 65 35 25 10
Schleiermacherstr., Carl-von-Ossietzky-Str. - Kleiststr. 73 36 18 18
Schleiermacherstr., Herderstr. - Humboldtstr. 63 24 24 0
Schleiermacherstr., Uhlandstr. - Willy-Lohmann-Str. 82 9 9 0
Schleiermacherstr., Willy-Lohmann-Str. - Fritz-Reuter-Str. 87 12 12 0
Uhlandstr., Ludwig-Wucherer-Str. - Schleiermacherstr. 66 40 40 0
Viktor-Scheffel-Str., Ludwig-Wucherer-Str. - Schleiermacherstr. 74 80 59 21
Volkmannstr., Ernst-Kromayer-Str. - Berliner Str. 28 26 0 26
Willy-Lohmann-Str., Ludwig-Wucherer-Str. - Schleiermacherstr. 83 19 19 0

4 Realisierte Parkraumnachfrage

Die Verkehrserhebung fand in Form einer Kennzeichenerfassung an einem Normalwerktag in
der Schul- und Vorlesungszeit, und zwar am Dienstag, den 31.05.2016, statt.” An diesem Tag
galt kein Halteverbot aufgrund von StraBenreinigung im Erhebungsgebiet. Erhoben wurde
die gesamte Parkraumnachfrage auf offentlichen Stellplatzen in den Zeitschnitten 04:00,

10:00, 12:00, 17:00 und 23:00 Uhr.

Mit dieser Methodik wurde die Belegungsdauer auf den einzelnen Stellplatzen ermittelt. An-
hand der Belegungsdauer wurden drei Nutzergruppen definiert (Tabelle 2):

e Bewohner inkl. Dauerparker (als Teilmenge der Bewohner),

e Langzeitparker (und nicht Bewohner),
e Kurzzeitparker (und nicht Bewohner).

Tabelle 2: Definition der Nutzergruppen

Nutzergruppe | Belegung | Intervalle | 04:00 | 10:00 | 12:00 | 17:00 | 23:00
Bewohner XXXXX 5 X X X X
Bewohner XXXOX 4 X X o X
Bewohner XXOXX 4 X X X X
Bewohner XOXXX 4 X o X X
Bewohner XXOOX 3 X X o X
Bewohner XOXOX 3 X o o X
Bewohner XOOXX 3 X o X X
Bewohner XO0O0X 2 X o o X
Bewohner XXXXO 4 X X X o]
Bewohner XXX00 3 X X o o
Bewohner XXOXO 3 X X X o]

Erfasst wurden nur Teile des Kennzeichens, so dass keine personenbezogenen Riickschllsse anhand der erhobe-

nen Informationen maoglich sind.
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Nutzergruppe | Belegung | Intervalle | 04:00 | 10:00 | 12:00 | 17:00 | 23:00
Bewohner XX000 2 X X o o o
Bewohner XOXXO 3 X o X X o
Bewohner XOX00 2 X o X o o]
Bewohner XOOXO0 2 X o) o X o
Bewohner X0000 1 X o o o] o]
Bewohner OXXXX 4 o) X X X X
Bewohner OOXXX 3 o o X X X
Bewohner OXOXX 3 o) X o X X
Bewohner 000XX 2 o) o) o X X
Bewohner OXXOX 3 o X X o] X
Bewohner 00OXOX 2 o) o) X o X
Bewohner OX00X 2 o X o] o] X
Bewohner 0000X 1 o o o) o X

Langzeit OXXXO 3 o X X X o
Langzeit OXX00 2 o X X o o
Langzeit 0O0XXO 2 o o X X o
Kurzzeit OXOX0 2 o X o X o
Kurzzeit 0X000 1 o X o) o o
Kurzzeit 00X00 1 o) o) X o] o]
Kurzzeit 000X0 1 o o o) X o

x = Kfz belegt den Stellplatz im angegebenen Intervall

o = Stellplatz nicht belegt (frei)

Anmerkung: Baustellenbedingt waren in der Ludwig-Wucherer-StraBBe zwischen Steintor und
LessingstraBe die Stellplatze auf der nordlichen Seite in den letzten beiden Zahlintervallen
nicht nutzbar. Zudem waren in der westlichen LessingstraBe, nahe dem Einmiindungsbereich
zur Ludwig-Wucherer-StraBe, einige Stellplatze tber alle Intervalle frei. Aufgrund der raumli-
chen Nahe wird davon ausgegangen, dass dies auf dieselbe Baustelle zurtickzufiihren ist. In
der JahnstraBe, im Abschnitt zwischen Berliner StraBe und Ernst-Kromayer-Stra3e, waren auf-
grund von Umleitungen durch eine Baustelle am Steintor die Stellplatze auf der westlichen
Seite nicht nutzbar.

Stellplatze, die nicht oder nicht Gber alle Intervalle nutzbar waren, wurden in der Gesamtaus-
wertung der Parkraumnachfrage nicht beriicksichtigt, da bei diesen keine Rickschlisse auf
die Auslastung und die Nutzergruppen moglich sind.

In Abbildung 2 und Abbildung 3 ist die Parkraumnachfrage offentlicher Stellplatze fiir die
Teilgebiete und Nutzergruppen, bezogen auf parkende Kfz, dargestellt. Hierbei wurden alle
parkenden Kfz gleicher Nutzergruppen Uber alle Zeitbereiche addiert.
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Abbildung 2: Stellplatznachfrage in den Teilgebieten, bezogen auf parkende Kfz (Ebene 0)
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Abbildung 3: Stellplatznachfrage in den Teilgebieten, bezogen auf parkende Kfz (Ebene 2)

In Abbildung 4 und Abbildung 5 ist die Anzahl der nachgefragten bzw. freien Stellplatze fir
die Teilgebiete und Nutzergruppen, bezogen auf 6ffentliche Stellplatze, fir die einzelnen
Zeitbereiche dargestellt.

t" verkehrsplanung 9



Parkraumkonzept fur Paulus- und Medizinerviertel

&

*

Stellplitze

121

235

Zihlgebiet Paulusviertel

119

244

197

04:00

10:00

12:00

17:00

23:00

hallesaale

M Falschparker
Kurzzeitparker
Langzeitparker

m Bewohner

M nicht erhoben

M frei

Abbildung 4: Stellplatznachfrage nach Zeitbereichen im Teilgebiet Paulusviertel, bezogen auf &ffentli-
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Abbildung 5: Stellplatznachfrage nach Zeitbereichen im Teilgebiet Medizinerviertel, bezogen auf 6f-

fentliche Stellplatze
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5 Voraussetzungen fiir Bewohnerparkvorrechte

Den Ausfiihrungen des Parkraumkonzepts von 2015 (verkehrplus/ yverkehrsplanung 2015) ist
zu entnehmen, dass die erforderlichen Kriterien fiir die flachendeckende Einfiihrung von Be-
wohnerparkvorrechten gemaf StVO, § 45 und VwV-StVO, Abschnitt X nicht erfillt sind. Ledig-
lich in einzelnen Teilbereichen kénnten demnach die Voraussetzungen hierfir vorliegen.

Aufbauend auf diesen Ergebnissen werden in der vorliegenden Untersuchung die Kriterien
fir Bewohnerparkvorrechte einer raumlich detaillierteren Betrachtung unterzogen. Gegebe-
nenfalls werden dabei kleinrdumigere Bereiche identifiziert, die fiir die Einfihrung von Be-
wohnerparkvorrechten geeignet sind.

Bewohnerparkvorrechte sind insbesondere dann einzurichten, wenn erheblicher allgemeiner
Parkdruck im Umfeld von Wohnstandorten vorhanden ist, aufgrund dessen die Bewohner des
stadtischen Quartiers regelmaBig keine ausreichende Mdéglichkeit haben, in ortstblich fuBlau-
fig zumutbarer Entfernung von ihrer Wohnung einen Stellplatz fir ihr Kraftfahrzeug zu fin-
den. Nach der Rechtsprechung betragt die noch zumutbare Entfernung zwischen Parkplatz
und Wohnung innerhalb des stadtischen Quartiers regelmaBig nicht mehr als 1000 m. Nach
VwV-StVO Abschnitt X. ,Sonderparkberechtigung fiir Bewohner stadtischer Quartiere mit
erheblichem Parkraummangel (Bewohnerparkvorrechte)” dirfen dann werktags in der Zeit
von 9 bis 18 Uhr maximal 50 % der Stellplatze fiir Bewohner reserviert werden.

Hieraus lasst sich ableiten, dass bei hohen Stellplatzauslastungen und bei Nachfrageanteilen
des Bewohnerparkverkehrs von deutlich dber 50 % keine wirksame Verbesserung durch Be-
wohnerparkvorrechte erreicht wird, da dann auch nicht fur alle Bewohner ein fir sie vorgese-
hener Stellplatz vorhanden ist. Als Indikatoren fiir hohen Parkdruck kdnnen eine geringe An-
zahl verfligbarer freier Stellplatze sowie ein hoher Anteil an Falschparkern, die mangels Stell-
platzverfugbarkeit ihr Fahrzeug widerrechtlich abstellen, herangezogen werden.

In Tabelle 3 sind die Anteile des Bewohnerparkverkehrs sowie die absoluten Zahlen freier
offentlicher Stellplatze und Falschparker fiir die Zeitbereiche 10, 12 und 17 Uhr angegeben’
Die fettgeschriebenen Eintrage heben die StraBenabschnitte hervor, wo in mindestens einem
Zeitbereich der Bewohneranteil kleiner oder gleich 50 % (hoher Fremdparkeranteil) und die
Anzahl der Falschparker groBer oder gleich der Anzahl freier Stellplatze ist.

Tabelle 3: Anteile Bewohner, freie dffentliche Stellplatze und Falschparker nach Zeitbereichen

Zeitbereich: 10 Uhr 12 Uhr 17 Uhr

- ) =

] ] ]

StraBBenabschnitt B 5 f‘i = E & f‘i
(StraBenname, =T JE o = o 1< o
. A s 9 2| =% £ =3 £ | =5 =
Abschnitt von Einmiindung bis Einmiindung) =2 g 2 s - 8 23 5 8l 23 5 2
P I8 & & S8/ & & &8 & &

Berliner Str., Friesenstr. - Jahnstr. 32 57% 1 0 57% 1 0 57% 1 0
Berliner Str., Jahnstr. - Volkmannstr. 31 20% 1 0 | 20% 1 0 20% 1 0
Berliner Str., Magdeburger Str. - Friesenstr. 29 = 00 = 0|0 = 00
Berliner Str., Magdeburger Str. - Volkmannstr. 30 41% | 10 | 6 | 38% | 10 | 6 | 33% 3 1
Carl-von-Ossietzky-Str., Goethestr. - Schleierma- 47 6% 5 0 | 31% |14 2 | 83% 1 >

cherstr.

Carl-von-Ossietzky-Str., Schillerstr. - Goethestr. 51 52% 1 2 | 43% 2 5 71% 1 2

3 Es wird unterstellt, dass 4 und 23 Uhr (nahezu) alle abgestellten Kfz den Bewohnern zuzuordnen sind.
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&

Zeitbereich: 10 Uhr 12 Uhr 17 Uhr

StraBenabschnitt v 5 % o % 5 %
(StraBenname, % Sl_ E oy _ £ 2 _ £ =
Abschnitt von Einmiindung bis Einmiindung) o5 28 _ 9 =g _ 9 TS| . 3

B8 && & & £ & & &8 & &
Carl-von-Ossietzky-Str., Schillerstr. - Lessingstr. 61 65% | 5 | 4 | 61% | 5 | 4 | 83% 2 | 2
Dittenbergerstr., Hollystr. - Paracelsusstr. 60 73% | 0 | 3 | 67% | 0 | 4 | 100% | O | 2
Ernst-Kromayer-Str., Friesenstr. - Jahnstr. 22 19% | 12 | 4 | 19% | 11 | 7 33% 8 1
Ernst-Kromayer-Str., Jahnstr. — Volkmannstr. 24 - 00 - 0 0 - 0 0
Ernst-Kromayer-Str., Magdeburger Str. - Friesenstr. 23 56% 1 5 33% | 12 | 7 50% | 10 | 7
Forsterstr., Krukenbergstr. - Krausenstr. 19 61% | 3 2  52% 2 | 3 52% 4 1
Friesenstr., Ernst-Kromayer-Str. - Berliner Str. 25 37% | 3 | 4 | 52% | 3 | 4 | 63% 3 |3
Friesenstr., Krausenstr. - Ernst-Kromayer-Str. 34 56% 3 5 36% 9 6 53% 5 2
Friesenstr., Krukenbergstr. - Krausenstr. 18 64% | 2 3 68% | 3 |3 | 61% 2 5
E::;Z?;?r_sm Ludwig-Wucherer-Str. - Schleier- 85 74% | 9 > 54% | 15 | 1 599% 5 1
Goethestr., Carl-von-Ossietzky-Str. - Herderstr. 37 9% 2 5 9% 9 |5 53% 4 | 8
Goethestr., Herderstr. - Humboldtstr. 39 0% 9 4 0% 10 | 4 59% 6 3
g:;:l::;;r_.,s:.:dwig-Wucherer-Str. - Carl-von- 38 47% | 1 4 3% | 9 2 67% 1 5
Herderstr., Goethestr. - Schleiermacherstr. 45 62% | 3 1  48% | 6 | 1 66% 2 | 2
Herderstr., Lessingstr. - Schillerstr. 59 62% 1 1 48% 3 2 76% 4 1
Herderstr., Schillerstr. - Goethestr. 53 48% | 1 2 43% | 1 | 2 | 71% 0|3
Hollystr., Dittenbergerstr. - Lessingstr. 69 65% | 3 6  65% | 3 | 3 | 47% 4 |3
Hollystr., Paracelsusstr. - Dittenbergerstr. 71 53% | 7 1 [ 53% | 9 | 0| 5% 9 | 0
Humboldtstr., Paracelsusstr. - Schillerstr. 57 35% 5 4 | 41% 3 2 71% 3 4
Humboldtstr., Schillerstr. - Wielandstr. 55 41% 7 1 52% 8 4 59% 5 1
Humboldtstr., Wielandstr. - Schleiermacherstr. 44 M% | 10 | 2 6% | 14 | 0 | 89% 2 | 2
Jahnstr., Ernst-Kromayer-Str. - Berliner Str. 27 0% 6 2 6% 9 2 19% 4 1
Krausenstr., Friesenstr. - Volkmannstr. 36 49% | 3 1 41% | 4 | 1 57% 4 1
Krausenstr., Magdeburger Str. - Friesenstr. 21 63% | 0 1 | 38% | 1 1 50% 3 1
Krukenbergstr., Magdeburger Str. - Forsterstr. 20 49% | 12 | 2 | 40% | 12 | 2 | 54% | 14 | 3
Lessingstr., Herderstr. - Paracelsusstr. 58 51% | 13 | 5 | 46% | 12 | 4 | 63% 9 |4
Lessingstr., Ludwig-Wucherer-Str. - Hollystr. 67 48% | 11 | 2 | 46% | 9 | 2 | 52% 1
;t:::;ifge:/;/;'cherer—sv., Goethestr. - Viktor- 76 75% |0 0 75% | 0 0 100% o0 |0
Ludwig-Wucherer-Str., Lessingstr. - Schillerstr. 33 50% | 0 | 1 50% | 0 | 1 100% | O 1
Ludwig-Wucherer-Str., Paracelsusstr. - Lessingstr. 70 - 00 - 0 1 - 0| 2
Ludwig-Wucherer-Str., Schillerstr. - Goethestr. 49 7% | 0 | 0 | 57% | 0 | O | 43% | 0 | O
tgﬁxigéygfrlt\erer-Str., Uhlandstr. - Willy- 81 88% 0 0 75% 0 0 88% 0 0
bt:l(::vr:g;:l:ucherer-Str., Viktor-Scheffel-Str. - 75 50% | 0 0 50% | 0 |0 75% 0 o
I&Zi\é\grg_—s\/t\:echerer—su., Willy-Lohmann-Str. - Fritz- 84 75% 0 0 75% | 0 0 100% | o 0
Paracelsusstr., Hollystr. - Lessingstr. 68 53% | 10 | O | 46% | 13 | 2 47% 15 | 2
REWE Parkplatz, Jahnstr. - Krausenstr. 35 - 0 2 - 0 5 - 0 4
Schillerstr., Carl-von-Ossietzky-Str. - Herderstr. 50 63% 3 3 | 42% | 11 | 3 53% 5 2
Schillerstr., Herderstr. - Humboldtstr. 52 53% | 10 1 43% | 14 | 1 30% 16 | 1
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Zeitbereich: 10 Uhr 12 Uhr 17 Uhr
= = £
Q Q (7]
StraBenabschnitt 2 = = 5 = = =
28 c © c © c <
(StraBenname, ) = o = o = o
. . - Q| =5 £ | =3 £ | = £
Abschnitt von Einmiindung bis Einmindung) 25| e 2| .- 2 23  _ 2 &= .- 3
‘02 cC o (7] © c o (7] © c o (7] ©
FY <o | & |k <O & | w <o | & |
Schillerstr., Ludwig-Wucherer-Str. - Carl-von- 62 74% | 3 3 68% 3 |4 53% 3 2

Ossietzky-Str.
Schleiermacherstr., Carl-von-Ossietzky-Str. - Her-

derstr 65 28% | 10 | 1 24% | 10 | O 84% 1 2
iT:ilse;:;macherstr., Carl-von-Ossietzky-Str. - 73 4% 3 4 33% 1 > | 83% 0 3
Schleiermacherstr., Herderstr. - Humboldtstr. 63 33% 3 1 42% 2 0 79% 2 0

Schleiermacherstr., Uhlandstr. - Willy-Lohmann-Str. | 82 78% 0 2 | 56% | O 1 89% 0 1

Schleiermacherstr., Willy-Lohmann-Str. - Fritz-
Reuter-Str.

Uhlandstr., Ludwig-Wucherer-Str. - Schleierma-
cherstr.

Viktor-Scheffel-Str., Ludwig-Wucherer-Str. -
Schleiermacherstr.

Volkmannstr., Ernst-Kromayer-Str. - Berliner Str. 28 - 0 3 - 0 3 - 0 2

87 0% 10 | 2 0% | 10 | 3 25% 5 2

66 48% | 3 | 2 | 45% | 4 | 3 | 88% 1 3

74 53% | 14 | 1 | 49% | 16 | 1 81% 4 1

Willy-Lohmann-Str., Ludwig-Wucherer-Str. -
Schleiermacherstr.

83 28% | 3 | 2 | 22% | 4 | 4 | 67% 2 | 2

Anhand der Tabelle ist zu erkennen, dass in einigen Teilabschnitten ein hoher Fremdparker-
anteil (erheblich, also mehr als 50 %) festgestellt wurde. Es war daher zu prifen, ob die Be-
wohner und Bewohnerinnen dieser Teilabschnitte dann regelmaBig keine ausreichende Mog-
lichkeit haben, in ortsublich fuBlaufig zumutbarer Entfernung von ihrer Wohnung einen Stell-
platz fur ihr Kraftfahrzeug zu finden. Hier musste festgestellt werden, dass in einer Entfernung
von max. 350 m im Umkreis* mehr freie Stellplatze als Falschparker vorhanden waren. Inso-
fern ist das vorgenannte Kriterium nicht erfillt. Damit liegen auch in kleinrdumigeren Gebie-
ten die Voraussetzungen zur Anordnung des Bewohnerparkens gemaf StVO nicht vor.

Zur Uberpriifung eines weiteren Kriteriums fiir Bewohnerparkvorrechte wurden die oben her-
vorgehobenen samt benachbarter StraBenabschnitte zu einer Zone zusammengefasst. Sie ist
begrenzt durch die UhlandstraBe bzw. die SchleiermacherstraBe im Nordwesten, durch die
HumboldtstraBe im Nordosten, die ParacelsusstraBe im Stidosten und die Ludwig-Wucherer-
StraBe im Sudwesten. Bei den begrenzenden StraBen wurden mit Ausnahme der Ludwig-
Woucherer-StraBBe und der Paracelsusstral3e jeweils beide StraBenseiten einbezogen.

In dieser Zone liegt die Anzahl der zugelassenen Pkw (1.228) deutlich Gber den maximal fir
Bewohner zu reservierenden Stellplatzen (50 % von 886 = 443). Durch die Schaffung von Be-
wohnerstellplatzen werden allerdings keine neuen Stellplatze geschaffen, sondern lediglich
fur Quartiersbewohner die Parkchancen gesteigert. Da die Parkraumnachfrage jedoch uber-
wiegend durch die Bewohner generiert wird, ergibt sich kaum eine Verbesserung. Durch die
hohe Anzahl an berechtigten Kfz wiirden viele Bewohner keinen fur sie reservierten Stellplatz
nutzen kénnen.

Der vorhandene Schlissel von 2,8 zugelassenen Pkw je etwaigem Bewohnerstellplatz liegt
Uber dem empfohlenen Maximalwert von 1,6 gemal3 EAR 2005.

* Nach Rechtsprechung sind max. 1000 m zumutbar.
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Die Voraussetzungen fir die Einrichtung von Bewohnerparkvorrechten nach VwV-StVO sowie
nach EAR 2005 sind daher nicht gegeben.

6 Potenzialflichen fiir neue Stellplatze

Zur Minderung des Parkdrucks wurde im Abschnitt 8.6 des Parkraumkonzepts 2015 u.a. eine
Ausweitung des Stellplatzangebots untersucht. Vorgeschlagen wurde die Nutzung brachlie-
gender Flachen und die Umwandlung bestehender Garagenanlagen, die einen desolaten Zu-
stand aufweisen oder nicht mehr dem aktuellen Stand der Technik entsprechen, in ebenerdi-
ge Stellplatze. Zudem wurden weitere Potenzialflachen, z.B. aufgrund des Wegfalls von Halte-
stellen, identifiziert.

6.1 Nutzung brachliegender Flachen und Riickbau desolater Garagenanlagen

Fir die Nutzung der identifizierten Flachen erfolgte eine Uberpriifung der Machbarkeit. Ne-
ben der Auswertung vorliegender Stellungnahmen einzelner Fachbereiche zum Parkraum-
konzept (Stadt Halle Saale 2015a und 2015b) wurden zu diesem Zweck auch vertiefende Ge-
sprache mit der Halleschen Wohnungsgesellschaft mbH und privaten Grundstiickseigentu-
mern der betrachteten Potenzialflachen gefihrt.

Die Ausgangsbasis der Diskussion bildeten zunachst die im Rahmen des Parkraumkonzepts
eruierten Areale, siehe Tabelle 4.

Tabelle 4: Potenziell geeignete Grundstucke fir Stellplatze

Nr. Bezeichnung Eigentumsverhiltnis (Grundstiick)
A Albrecht-Durer-StraBe, Ostliches Ende gegeniiber Direr-Grundschule: o .
] . stadtisch, verpachtet an Garagenverein
Anlage mit derzeit 77 Garagen
B SteffensstraBe 18a, am Tierheim: Garagenanlage mit 18 Einheiten, davon o
. . . stadtisch
14 in privatem Eigentum
@ SchleiermacherstralBe, ostliches Ende an der Lessing-Grundschule: Gara- .
. privat
genanlage und ebenerdiger Parkplatz
D Rembrandt-/Herweghstrale: Garagenanlage privat (HWG)
E KrausenstraBe, zwischen Hausern Nr. 4 und 5: Garagen und Stellplatze privat
F SchopenhauerstraBe 4: Garagen stadtisch
G Fischer-von-Erlach-StraBe, zwischen den Hausern Nr. 12 und 14: Garagen privat

A. Garagenanlage Albrecht-Diirer-StraBBe

Die Garagenanlage in der Albrecht-Direr-Strale ist sehr gut ausgelastet. Das Grundstiick ist
stadtisch, die Garagen sind im Eigentum der Nutzer. Es wird davon ausgegangen, dass nur
vereinzelt Garagen zweckentfremdet, d.h. nicht zum Abstellen eines Kfz, genutzt werden.
Dementsprechend ware der effektive Stellplatzzugewinn durch eine Umwandlung in ebener-
dige Stellflaichen marginal.
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Hinzu kommt der Sicherheitsaspekt (Gefahr von Diebstahl und Vandalismus) aufgrund der
dezentralen, nicht integrierten Lage im Norden des Paulusviertels. Hier ist mit einer sinken-
den Akzeptanz fir das Abstellen von Kfz auf ebenerdigen Stellplatzen zu rechnen.

Fazit: keine weitere Betrachtung

B. Garagenanlage SteffensstraBe 18a

Die Anlage in der SteffensstraBBe, die sich auf stadtischem Grund befindet, verfugt tber 18
Garagen, von denen 14 privat sind. Die Garagen auf der westlichen Seite sind in einem guten
Zustand. Die Garagen auf der sudlichen Seite sind z.T. baufallig und werden voraussichtlich
sukzessive riickgebaut. Der Zeitpunkt hierfir ist derzeit nicht abschatzbar.

Abbildung 6: Garagenanlage Steffensstralle 18a

Bei einem angenommenen Erhalt der westlich gelegenen Garagen ist auf der stdlich gelege-
nen Seite die Anordnung von quer zur Fahrbahn angeordneten Stellpldtzen auf einer Lange
von etwa 30 m denkbar. Bei einer Stellplatzbreite von 2,50 m gemal EAR 2005 kénnten hier
zwolf neue Stellplatze als Ersatz flr zehn nicht mehr verkehrlich genutzte Garagen entstehen.

Fazit: als Potenzialflache einzustufen

C. SchleiermacherstraBBe, Garagenanlage und ebenerdiger Stellplatz

Die Garagenanlage ist im Besitz einer Eigentimergemeinschaft, welche im Rahmen der Kon-
zeptbearbeitung nach der Nutzungsperspektive befragt wurde. Der ausfuhrlichen Antwort
eines Eigentimers ist zu entnehmen, dass die Anlage in der bestehenden Form erhalten blei-
ben soll. Es wurde in jingster Zeit auch in den Erhalt bzw. die Sanierung der Anlage investiert.

Fazit: keine weitere Betrachtung

D. Garagenanlage Rembrandt-/ HerweghstraB3e

Die Garagenanlage, welche sich im Besitz der Halleschen Wohnungsgesellschaft mbH befin-
det, soll laut Auskunft dieser bestehen bleiben.

Fazit: keine weitere Betrachtung
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E. Garagenanlage KrausenstraB3e

Der Eigentiimer der Anlage in der KrausenstraBe wurde zur Nutzungsperspektive befragt
(schriftliche Anfrage, Riickruf durch den Eigentiimer). Demnach soll die Anlage in der bisheri-
gen Form bestehen bleiben. Es besteht ein nicht eingetragenes Wegerecht fir Nutzer der
hinter der Garagenanlage liegenden Objekte. Der Eigentimer schliet einen Verkauf des
Grundstucks aus.

Fazit: keine weitere Betrachtung

F. Garagenanlage Schopenhauerstra3e 4

Die Anlage besteht aus sechs stadtischen und fiinf privaten Garagen, wobei letztere und eine
stadtische Garage in einem sehr guten Zustand sind und hohe ortsiibliche Mieteinnahmen
erzielen. Die anderen funf stadtischen Garagen sind in einem relativ schlechten Zustand,
kdnnten aber bei einer Investition von insgesamt 10.000 € in einen so ordentlichen Zustand
versetzt werden, dass sich die Investition aufgrund der darauf folgenden Mieterh6hung
schon nach knapp drei Jahren rechnen wirde.

Fazit: keine weitere Betrachtung

G. Garagenanlage Fischer-von-Erlach-StraBBe

Der Eigentiimer dieser Anlage ist die Wohnungsgesellschaft Frohe Zukunft. Die Garagenanla-
ge soll mit Wohnungen bebaut werden, womit fiir diese Flache keine vertiefende Betrachtung
erfolgt.

Fazit: keine weitere Betrachtung

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden zudem weitere Potenzialflachen in die
Betrachtung einbezogen:

H. Albrecht-Diirer-StraBBe, Griinflaiche westlich der Grundschule Albrecht Diirer

Unmittelbar westlich der Schule und stidlich der Gebaude Albrecht-Direr-Stralle 2-6 existiert
eine Grinflache stadtischen Eigentums mit einer nutzbaren Flache von ca. 40 x 60 m. Nach
EAR 2005 (Tabelle F-2) betragt bei dieser Nutzflache die mdgliche Kapazitat etwa fliinf Stell-
platze je 100 m?, d.h. sie bietet Platz fiir ca. 120 Stellplitze. Die ErschlieBung kénnte aus siidli-
cher Richtung Uber die RembrandtstraBe oder aus noérdlicher Richtung Uber die Albrecht-
Direr-Strafe erfolgen. Abbildung 7 zeigt den Blick von Stiden aus der RembrandtstraBe, das
betreffende Grundstiick ist links im Bild.
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Abbildung 7: Grundstiick Albrecht-Diirer-StraBe

Zu beachten ist, dass aufgrund der Nahe der Grundschule hier viele Kinder zu Fuf3 und mit
dem Fahrrad unterwegs sind. Durch den vermehrten Kfz-Verkehr in der Rembrandtstral3e bei
stdlicher ErschlieBung bzw. in der Albrecht-Direr-StraBe bei nordlicher ErschlieBung ist mit
Konflikten zu rechnen.

Generell ist hervorzuheben, dass die Umnutzung der Grinflache als Parkplatz negative Fol-
gen fir die lokale Wohn- und Aufenthaltsqualitdt mit sich bringt.

Fazit: vorerst keine weitere Betrachtung

I. Garagenanlage WolfensteinstraBBe

Die kommunale Anlage mit sechs desolaten, ungenutzten Garagen befindet sich im Zwickel
zwischen beiden Richtungsfahrbahnen der Wolfensteinstrale &stlich der Kreuzung Wolfen-
steinstraBe/ Albert-Schweitzer-StraBe. Zur nordlich gelegenen Fahrbahn der Wolfensteinstra-
Be besteht ein Niveauunterschied von ca. 1 m.

Das Areal bietet mit einer Flache von etwa 18 x 18 m Platz flir ungefahr zehn ebenerdige
Stellplatze.

Abbildung 8: Garagenanlage Wolfensteinstrafe
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Aufgrund der Lage zwischen den stark frequentierten Fahrbahnen der WolfensteinstraB3e ist
vermutlich kaum eine andere als die verkehrliche Nutzung moglich, womit die Opportunitats-
kosten verhaltnismaBig gering sein dirften. Hingegen erschweren der Kurvenbereich mit un-
gunstigen Sichtverhaltnissen und der Niveauunterschied von ca. 1 m zur nérdlich gelegenen
Fahrbahn die ErschlieBung des Areals.

Fur das Grundstlick liegen inzwischen mehrere Kaufantréage vor. Die Interessenten beabsich-
tigen alle, den Garagenstandort zu erhalten. Konkrete Konzepte sind jedoch noch nicht be-
kannt.

Fazit: als Potenzialflache einzustufen (in Abhangigkeit einer etwaigen Reaktivierung der Gara-
gen)

Fur die Kostenschdtzung der MaBnahmen im vorliegenden Abschnitt 6.1 wird ein Analogie-
schluss angewendet:

Bei einem vergleichbaren Vorhaben im Stadtgebiet von Halle, bei dem im Rahmen einer
Wohngebaudesanierung der Riickbau einer Garagenanlage erfolgte und 50 ebenerdige Park-
stande errichtet wurden, betrugen die Realisierungskosten fiir den gesamten Parkplatz inkl.
ErschlieBung und Baumpflanzungen ca. 140.000 € brutto, also ca. 2.800 €/ Parkstand. Die
Kosten fiir den Riickbau der Garagenanlage sind hierin nicht enthalten.

Die ausfihrende Baufirma hat in diesem Fall ebenfalls die Wohngebaudesanierung vorge-
nommen. Es wird davon ausgegangen, dass die Kosten fur die alleinige Errichtung des Park-
platzes etwas hoher gelegen hatten.

Fur die vorliegende Kostenkalkulation wird ein Schatzwert von 3.000 €/ Parkstand angesetzt,
was einer Erhéhung von ca. 7 % gegeniiber dem Beispiel entspricht.

Fur die Kosten des Rickbaus vorhandener Garagenanlagen wird ein Erfahrungswert von
700 € brutto je Pkw-Garage angesetzt. Dieser setzt sich aus dem Abriss der Gebdude, dem
Abtransport des Bauschutts sowie ggf. erforderlichen VerkehrssicherungsmaBnahmen zu-
sammen. Hierbei ist zu beachten, dass die tatsachlichen Kosten aufgrund nicht ohne gut-
achterliche Prifung vorhersehbarer Gegebenheiten (z.B. Gefahrgutbergung, Sondermiillent-
sorgung) deutlich abweichen kénnen.

Fur die verbleibenden potenziellen Standorte ergeben sich die in Tabelle 5 angegebenen
Kosten.

Tabelle 5: Kostenschatzung fir die Errichtung ebenerdiger Stellpléatze

Standort Riickbau Garagen Errichtung Stellplatze
B. Garagenanlage SteffensstraBe 18a

> 12 zusatzliche Stellplatze 7.000 € brutto 36.000 € brutto

|. Garagenanlage WolfensteinstraB3e 4200 € brutto 30.000 € brutto

- 10 zusatzliche Stellpldtze

Die Gesamtkosten fir die Ausschopfung des gesamten Stellplatzpotenzials (22 Stlick) wiirden
rd. 77 T€ brutto betragen.
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6.2 Verkehrsorganisatorische MaBnahmen

Umwandlung von Fahrstreifen in Stellplitze

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sind Uberlegungen zur dauerhaften Substitution
eines Fahrstreifens durch zusatzliche Stellplatze im Abschnitt der ParacelsusstraBe zwischen
Lessing- und HollystraBe am Rand des Paulusviertels gereift. Es wurden mehrere Varianten
entwickelt.

Von den Beteiligten im Anhdrungsverfahren gemaB StVO wurde hierbei die Schragaufstel-
lung auf der Ostseite favorisiert. Die Markierung der Parkstreifen erfolgte im Zuge der Fertig-
stellung des neuen Knotens Berliner/Paracelsusstrale. Es entstanden 41 dauerhafte Stellplat-
ze (gegenuber dem Zustand vor Umbau des Steintorknotens). Diese werden in der vorliegen-
den Untersuchung berticksichtigt.

Wegfall von Halt- und Parkverboten

Im Parkraumkonzept 2015 wurde die Einklrzung eines Haltverbots im nordlichen Abschnitt
der Albert-Schweitzer-Strale, Westseite, benannt. Fir die MaBBnahme liegt inzwischen der
Entwurf einer Anordnung vor, wonach der Begegnungsbereich am Knoten mit der Wolfen-
steinstraBe kiinftig eine Lange von rd. 30 m hatte. Es erfolgt gegenwartig eine Anhérung ge-
maB StVO.

Ebenfalls im Parkraumkonzept 2015 beschrieben ist die Entfernung des Parkverbots auf der
Ostseite der Fischer-von-Erlach-StraBe. Zusatzlich ist dies auch auf dem Thomas-Miintzer-
Platz zu prifen. Diese MaBnahmen funktionieren indes nur, wenn Ausweichstellen definiert
werden, an denen weiterhin Begegnungen von Kfz mdglich sind (siehe Kap. 7).

In beiden StraBen kénnen so rd. 76 Stellplatze zusatzlich entstehen.®

Umwandlung einer ehemaligen Haltestelle in Stellpldtze

Durch den Wegfall der OBS-Haltestelle Magdeburger Strae stdlich der Krukenbergstral3e
sind ca. 6 Stellplatze fur Kfz neu entstanden.

Anmerkung: Die verkehrsorganisatorischen MaBnahmen ergeben einen Zuwachs von 123
Pkw-Stellplatzen. Markierung (z.B. in der ParacelsusstraBe) und Beschilderung (z.B. Versetzen
von Parkverbotsschildern wie in der F.-v.-Erlach-StralBe) zur Schaffung dieser Stellplatze auf
den Fahrbahnen von Paracelsus-, Magdeburger, F.-v.-Erlach- und A.-Schweitzer-Stral3e sind
fur einen Bruchteil der Kosten zum Bau von 142 Stellplatzen gemal Kapitel 6.1 zu realisieren.

7 Lade- und Ausweichstellen

Im Parkraumkonzept 2015 (verkehrplus/ yverkehrsplanung 2015) wurden auf Basis sachlogi-
scher Uberlegungen unter Beriicksichtigung der vorliegenden Antrage von Gewerbetreiben-
den fur die Einrichtung von Lieferbereichen Standorte fiir 24 Lade- und Ausweichstellen vor-

> Durch die auf der anderen StraBenseite nétigen Ausweichstellen entfallen in der Fischer-von-Erlach-StraBe vier
Stellplatze (siehe Kap. 7). Dies ist in der Stellplatzbilanz bertcksichtigt.
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geschlagen. In Bereichen mit Uberdurchschnittlichem Parkdruck bieten sie die Moglichkeit
zum Be- und Entladen, ohne dass die Fahrgasse blockiert wird. Hiermit soll die Akzeptanz zur
Nutzung eines weiter entfernten Stellplatzes, wie etwa in einer Parkierungsanlage, gesteigert
werden, da z. B. schwere Einkdufe nahe an der Zieladresse ausgeladen werden kdnnen und im
Anschluss der Stellplatz aufgesucht wird. In StraBenabschnitten, wo es die Fahrgassenbreite
sonst nicht zulasst, dienen diese Stellen zudem der Abwicklung konfliktfreier Begegnungsfalle
von Kfz.

Im Laufe der Bearbeitung ist ein weiterer Antrag fiir die Einrichtung eines Lieferbereichs im
Umfeld der Hardenbergstralle 23 eingegangen. Er soll bestatigt werden. Somit ergeben sich
insgesamt 25 Lade- und Ausweichstellen mit einer Lange von jeweils mindestens 10 m.

Hierflr ware die Umwandlung von 44 6ffentlichen Stellplatzen erforderlich.

Nicht alle Lade- und Ausweichstellen sind gleich bedeutsam. Mit der Umsetzung sollte dort
begonnen werden, wo

e Laden in zweiter Reihe bislang zur Blockierung der Fahrgasse flihrt,
e der StraBenabschnitt lang und/oder kurvig ist,
e der flieBende Kfz-Verkehr erheblich ist (z.B. selten in Sackgassen),

e Dbereits Antrage fur Lieferbereiche vorliegen.

Es ergeben sich 15 Lade- und Ausweichstellen nach erster Prioritat und zehn nach zweiter
Prioritat (= Anlage K-02).

Zur verkehrsrechtlichen Organisation aller Lade- und Ausweichstellen ist eine Regelung mit-
tels Verkehrszeichen 286-10 bzw. 286-20 (eingeschranktes Haltverbot, Anfang bzw. Ende)
vorgesehen — idealerweise unter Ausnutzung vieler ohnehin freizuhaltender Grundstlckszu-
fahrten. Die Auswahl der StraBenseite erfolgte unter dem Aspekt vorhandener Maste. Die
Markierungs- und Beschilderungsplane befinden sich in den Anlagen M-01 bis M-24. Fir die
Umsetzung der 15 priorisierten Lade- und Ausweichstellen einschlieBlich der Aufhebung des
Streckenparkverbots in der Fischer-von-Erlach-StraBe (= vgl. Kap. 6.2) werden nachfolgende
Kosten Uberschlagig geschatzt:

Tabelle 6: Kostenschatzung Lade- und Ausweichstellen nach erster Prioritat

Ausriistung/ Ausstattung Menge | Einh. EP GP
Demontage/ Entsorgung vorhandener Beschilderungen 5 Stk. 35€ 175 €
Demontage vorhandener Aufstellkonstruktionen/ Rohrmas-

te inkl. erforderlichem Tiefbau/ Deckenschluss > Stk. 130 € 650 €
Lieferung neues VZ 286-10 inkl. Befestigungsmittel unq 15 Stk 100 € 1500 €
Montage an vorhandener oder neuer Aufstellkonstruktion

Lieferung neues VZ 286-20 inkl. Befestigungsmittel unq 15 Stk 100 € 1500 €
Montage an vorhandener oder neuer Aufstellkonstruktion

Lieferung/ Errichtung neuer Rohrmast fiir VZ 286-x inkl.

Tiefbauarbeiten (Aufbruch, Fundamentierung, Decken- 22 Stk. 250 € 5.500 €
schluss) und Montage neues VZ 286-x

Kosteniiberschlag (Netto) 9.325 €
Kosteniiberschlag (Brutto) 11.097 €
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Fir alle 25 Lade- und Ausweichstellen wirden sich Bruttokosten von etwa 18 T€ ergeben.

8 Kurzpark- und Ladezonen

Im Parkraumkonzept 2015 wurden bereits in einer groben Auflésung Bereiche fir die mogli-
che Anordnung von Kurzpark- und Ladezonen vorgeschlagen (= Anlage K-01 aus Parkraum-
konzept 2015). Die Verortung orientierte sich urspriinglich allein an der identifizierten Nach-
frage der entsprechenden Nutzergruppe. Jetzt wurden die mdglichen Zieladressen der Kurz-
zeitparker einbezogen.

Ein Uberdurchschnittlicher Bedarf an Kurzzeitstellplatzen ergibt sich insbesondere bei einer
raumlichen Konzentration von Objekten mit publikumsorientierten Nutzungen wie Arztpra-
xen und Ladengeschéaften. Kurzzeitiges Parken ist weiterhin im Bereich von Grundschulen,
Kitas und weiteren Kinderbetreuungseinrichtungen, insbesondere infolge des Hol- und Bring-
verkehrs, verbreitet. Im Gegensatz zu Lebensmittelmarkten verfliigt der Gberwiegende Teil der
Objekte mit Publikumsverkehr Uber keine oder nur eine sehr geringe Anzahl an eigenen
Stellplatzen.

Die raumliche Verteilung der gewerblichen und sonstigen Nutzungen ist der Kartendarstel-
lung in Anlage G-01 zu entnehmen. Hierbei wird deutlich, dass eine breite Streuung der Nut-
zungen Uber das Untersuchungsgebiet vorhanden ist. Ausnahme bildet das norddstliche Pau-
lusviertel mit einer deutlich geringeren Nutzungsdichte.

Hervorzuheben ist, dass in vielen Wohngebauden des Paulus- und Medizinerviertels eine
Reihe von Arztpraxen und Apotheken angesiedelt ist. Deren Patienten sind relativ oft auf kur-
ze FuBwegstrecken angewiesen.

Bereiche mit Uberdurchschnittlichem Vorkommen an Arztpraxen sind in Tabelle 7 dargestellt.

Tabelle 7: Bereiche mit hoher Konzentration an publikumsorientierten Dienstleistungen

Einwohner prlvafe Offentl.l.Che Stellplatze
Bereich Beschreibung im 100-m- .Stellplatze .Stellplatze je 100
Umkreis* | '™ 100-m- | im 100-m- Einwohner
Umkreis* Umbkreis*

(1) Kreuzung Willy- Willy-Lohmann-Str. 8: Arztehaus mit 3 Praxen, 367 0 136 37
Lohmann-StraBe/ keine eigenen Stellpldtze
Rathenauplatz
(2) Ludwig-Wucherer- | Arztehaus mit 5 Praxen, keine eigenen Stell- 363 24 41 18
StraBBe 60 platze
(3) Kreuzung Hein- Heinrich-Heine-Str. 12: Arztehaus An der 192 18 97 60
rich-Heine-Strale/ Pauluskirche mit 2 Praxen, 5 eigene Kunden-
Rathenauplatz parkplatze,

Rathenauplatz 12: 2 Praxen, keine eigenen

Stellplatze

Rathenauplatz 13: 1 Apotheke
(4) Kreuzung Schlei- Viktor-Scheffel-StraBe 10: 774 76 164 31
ermacherstrale/ 1 Praxis, keine eigenen Stellplatze
Viktor-Scheffel- Viktor-Scheffel-StraBe 7: Arztehaus mit 3
StraBBe/ Carl-von- Praxen, keine eigenen Stellplatze
Ossietzky-StraBe Carl-von-Ossietzky-StraBe 21: Arztehaus mit

4 Praxen + 1 Apotheke, keine eigenen Stell-

platze

SchleiermacherstraBe 19: 1 Praxis
(5) Krukenbergstr. 26 | 2 Arztpraxen, keine eigenen Stellplatze 339 86 101 55
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private offentliche

Einwohner . " Stellpldtze
Bereich Beschreibung im 100-m- iS;e!llg(I)a-:: iSI:‘e!IIg:)a::e- je 100

. .
Umbkreis Umkreis* Umkreis* Einwohner

(6) Arztezentrum 2 Arztpraxen und Apotheke, 112 48 14 55
ReilstraBe 134 It. Internetseite kostenloser Parkplatz fir
. 6
Patienten
(7) Arztezentrum 4 Arztpraxen, keine eigenen Stellplatze, It. 124 62 46 87

ReilstraBBe 129

R . .7
Recherche ungiinstige Parkplatzsituation

* Es sind nur Einwohner und Stellpldtze innerhalb von Paulus- und Medizinerviertel beriicksichtigt. Bei Objekten in
Randlage des Untersuchungsgebiets sind die Umkreise entsprechend abgeschnitten.

Nachfolgend wird exemplarisch fir die in Tabelle 7 gelisteten Bereiche der theoretische Stell-
platzbedarf ermittelt. Angewendet werden folgende Regelwerke:

e EAR 2005: Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs, FGSV 2005

e FGSV 2006: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV
2006

Nach Anhang B der EAR 2005 ist fir Arztpraxen 1 Stellpatz je 20-30 m? Nutzflache vorzuse-
hen. Dieser Wert enthalt den gesamten objektbezogenen Verkehr, also auch den Beschaftig-
tenverkehr, der naturgemal keine Kurzparkplatze nutzt und entsprechend abzuziehen ist. Die
Beschaftigtenzahl ergibt sich nach FGSV 2006 aus einem Beschéftigten je 25-50 m? Bruttoge-
schossflache (ca. 20-40 m? Nutzfliche). Angenommen wird eine durchschnittliche GréBe von
150 m? Nutzfliche je Praxis. Ausgehend von einem MIV-Anteil von ca. 1/3 im Beschaftigten-
verkehr ergibt sich somit folgender Stellplatzbedarf fiir Kurzzeitparker:®

e Minimum: 1 Stellplatz / 30 m?® x 150 m? - 1 Beschéftigter / 20 m? x 150 m? * 1/3 = 2,5
Stellplatze je Praxis
e Maximum: 1 Stellplatz / 20 m? x 150 m? - 1 Beschéftigter / 40 m? x 150 m?* * 1/3 = 6,3

Stellplatze je Praxis

Im Mittel wirden demnach 4,4 Stellplatze je Praxis bendtigt. Dies bedeutet, dass flr ein Arz-
tezentrum mit vier Praxen etwa 18 Stellplatze erforderlich waren. Aufgrund des begrenzten
Parkraumangebots in Paulus- und Medizinerviertel ist es jedoch unrealistisch, Stellplatze in
dieser GroBenordnung in Form von Kurzzeitparkbereichen bereitzustellen.

Fur die Festlegung der Kurzzeitstellplatze im Untersuchungsgebiet wird daher folgender An-
satz gewahlt:

1. Es wird ermittelt, wie viele Stellplatze infolge der in den vorangegangenen Kapiteln
geschilderten MaBBnahmen hinzukommen bzw. entfallen kdnnen (= Tabelle 8).

2. Der resultierende Stellplatziberschuss bildet den Richtwert fur die festzulegenden
Kurzzeitstellplatze.

® http://www.poli-reil.de, abgerufen am 18.11.2016

" www jameda.de, abgerufen am 18.11.2016

® Die Annahme bedeutet, dass ein Drittel der Beschéftigten mit dem Kfz zur Arbeit fahrt und tiber die gesamte
Offnungszeit einen Stellplatz belegt.
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3. Es erfolgt eine Identifikation von Bereichen, in denen sich publikumsintensive Nut-
zungen konzentrieren (Bildung rdaumlicher Cluster) und bei denen deshalb die Anord-
nung von Kurzzeitstellplatzen empfehlenswert ist (= Anlage K-01).

4. Es erfolgt eine raumliche Aufteilung der in Punkt 2 festgelegten Anzahl Kurzzeitstell-
platze anhand der identifizierten Nutzungen in den Bereichen aus Punkt 3 nach fol-
gendem Schlissel:

a. FUr Einrichtungen des Gesundheitswesens wie Arztpraxen, Apotheken etc.
(auch auBerhalb der Cluster) wird aufgrund der zuvor geschilderten Anforde-
rungen der Patienten/ Kunden zumindest ein Stellplatz je Einheit, also je Pra-
xis, Apotheke etc. vorgesehen.

b. Die verbleibende Anzahl wird auf die Cluster, proportional zur Anzahl der Ub-
rigen Nutzungen, gleichmaBig aufgeteilt.

Hierbei wird berlicksichtigt, dass einzelne Einrichtungen bereits Uiber ein eigenes Stellplatz-
angebot verfligen oder direkt im Umfeld bereits Kurzzeitstellplatze existieren. Diese werden
im Sinne einer gleichmaBigen Verteilung entsprechend eingerechnet.

Mit diesem Ansatz wird gewahrleistet, dass insgesamt kiinftig nicht signifikant weniger unbe-
schrankt nutzbare 6ffentliche Stellplatze im Untersuchungsgebiet vorhanden sind als bisher.
Hervorzuheben ist, dass die Kurzzeitstellplatze auBerhalb der Bewirtschaftungszeit, also
nachts und am Wochenende, weiterhin auch von Langzeitparkern genutzt werden kénnen.
Folglich steht in diesen Zeitrdumen insbesondere Bewohnern entsprechend mehr Parkraum
zur Verfuigung als heute.

Tabelle 8: Stellplatzbilanz infolge der geplanten MalBnahmen

MaBnahme Stellplatzzuwachs/
-verlust

1. Entfallene Stellpldtze aufgrund Umgestaltung -14
der Ludwig-Wucherer-StraBe

2. Entfallende Stellplatze in Robert-Blum- und Willy-Lohmann-Strafe infol- -16
ge Wohnpark Paulusviertel

3. Neue Parkplatze auf Potenzialflaichen B und | (= Kap. 6.1) +22

4. Neue Stellplatze durch Wegfall von Halt- bzw. Parkverboten in Albert- +76
Schweitzer- und Fischer-von-Erlach-StraBe sowie auf dem Thomas-
Mdntzer-Platz (= Kap. 6.2)

5. Neue Stellplatze durch Wegfall der Haltestelle Magdeburger Strale (2> +6
Kap. 6.2)

6. Neue Stellplatze in der ParacelsusstraBe (= Kap. 6.2) +41

7. Umwandlung von Stellpldtzen in Lade- und Ausweichstellen -44
(nach Prioritaten 1 und 2 zusammen; - Kap. 7)

Bilanz +71
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Es ergibt sich ein Uberschuss von insgesamt 71 Stellplatzen. Gegeniiber der Untersuchung
2015 wird das vorgesehene Angebot fir Kurzzeitparker somit reduziert sein. Dies ist damit zu
erklaren, dass nach neuem Erkenntnisstand eine Reihe von Potenzialflachen, die einen ent-
sprechenden Stellplatzausgleich schaffen sollten, nicht mehr in Betracht zu ziehen ist (= vgl.
Kap. 6.1).

Die 36 Bereiche, die fiir die Einrichtung von Kurzzeitstellplatzen in Frage kommen, sind in
Anlage K-01 dargestellt.

In diesen Bereichen wurden insgesamt 50 Einrichtungen des Gesundheitswesens (Arztpraxen,
Apotheken etc.) sowie 207 weitere publikumsrelevante Nutzungen wie z.B. Laden identifiziert.
Die raumliche Zuordnung der Kurzzeitstellplatze ist Anlage K-02 zu entnehmen.

Die Lokalisierung wurde so vorgenommen, dass Kurzzeitstellplatze mehrerer Bereiche, wo
dies moglich und sinnvoll war, zu einem Kurzparkstreifen zusammengefasst sind, um Park-
suchverkehr und Beschilderungsaufwand zu minimieren. Zudem wurden die Stellpldtze vor-
nehmlich so platziert, dass die Regelung an einer StraBenkreuzung endet, sodass hier kein
Verkehrszeichen nétig ist.

Insgesamt ergeben sich somit 19 Kurzpark- und Ladezonen mit insgesamt 72 Stellplatzen. Als
prioritdr werden 13 Zonen (sieben im Paulus- und sechs im Medizinerviertel) mit insgesamt
51 Stellplatzen angesehen, welche laut Parkraumerhebung von 2015 im Bereich besonders
hoher Nachfrage von Kurzzeitparkenden liegen (= Anlage K-02).

Zur verkehrsrechtlichen Organisation der Kurzpark- und Ladezonen ist eine Regelung mittels
Verkehrszeichen 314-10 mit Zusatzzeichen 1040-32 bzw. 314-20 mit 1040-32 (Parken mit
Parkscheibe 1 h bzw. 2 h, Anfang bzw. Ende) vorgesehen. Es sind Hochstparkdauern von 1 h
bzw. 2 h vorgesehen. Kurze Parkdauern von max. 1 h bieten den Vorteil, dass insgesamt die
Wahrscheinlichkeit, einen Stellplatz zu finden, durch die groBere Umschlagshaufigkeit steigt.
Fur bestimmte Nutzergruppen wie Patienten reicht diese Parkzeit jedoch in der Regel nicht
aus. Daher wird fur das Umfeld von Einrichtungen besonderer Art wie Arztpraxen (= Anlage
K-01) eine Hochstparkdauer von 2 h empfohlen. Um den differierenden Bedarfen Rechnung
zu tragen, sollen benachbarte Zonen unterschiedliche Héchstparkdauern (1 h bzw. 2 h) haben
(z.B. Ludwig-Wucherer-StraBe), sofern dort keine Einrichtung besonderer Art mal3gebend fir
die Parkdauer ist. Um die Parkdauer zu flexibilisieren, kénnen alternativ Parkscheinautomaten
aufgestellt werden, deren Kosten sich i.d.R. jedoch erst ab ca. 10 bewirtschafteten Stellplatzen
decken lassen (z.B. Ludwig-Wucherer-Stral3e).

Fur die Umsetzung der Markierungs- und Beschilderungsplédne in den Anlagen N-01 bis N-12
werden nachfolgende Kosten Uiberschlagig geschatzt:

Tabelle 9: Kostenschatzung Kurzpark- und Ladezonen nach erster Prioritat

Ausriistung/ Ausstattung Menge | Einh. EP GP
Demontage/ Entsorgung vorhandener Beschilderungen 2 Stk. 35€ 70 €
Demontage vorhandener Aufstellkonstruktionen/ Rohrmas-

te inkl. erforderlichem Tiefbau/ Deckenschluss 2 Stk 130€ 260 €
Lieferung neues VZ 314 inkl. Befestigungsmittel uer Mon- 12 Stk 100 € 1200 €
tage an vorhandener oder neuer Aufstellkonstruktion

Lieferung neues VZ 314-10 inkl. Befestigungsmittel unq 1 Stk 100 € 100 €
Montage an vorhandener oder neuer Aufstellkonstruktion

Lieferung neues VZ 314-20 inkl. Befestigungsmittel unq 1 Stk 100 € 100 €
Montage an vorhandener oder neuer Aufstellkonstruktion
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Ausriistung/ Ausstattung Menge | Einh. EP GP
Lieferung neues ZZ 1040-32 inkl. Befestigungsmittel uqd 14 Stk 75 € 1050 €
Montage an vorhandener oder neuer Aufstellkonstruktion

Lieferung/ Errichtung neuer Rohrmast fur VZ 314-x mit

Z710140-32 inkl. Tiefbauarbeiten (Aufbruch, Fundamentie- 10 Stk. 250 € 2.500 €
rung, Deckenschluss)

Kosteniiberschlag (Netto) 5.280 €
Kosteniiberschlag (Brutto) 6.283 €

Hochgerechnet auf alle 19 Kurzpark- und Ladezonen wiirden sich Bruttokosten von etwa 9 T€
ergeben.

9 Kreuzungsbereiche

Zur Vermeidung widerrechtlichen Parkens in den Kreuzungsbereichen und damit Erhéhung
der Verkehrssicherheit sowie Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten fir FuBganger wurde
im Parkraumkonzept 2015 eine Umgestaltung ausgewahlter Kreuzungen mittels Markierung
der 5-m-Sperrflachen gemaB StVO (§ 12 Abs. 3 (1)) bzw. der baulichen Ausweitung des FuB3-
weges auf diese Bereiche vorgeschlagen.

Ermittelt wurden insgesamt 20 Kreuzungen fir eine zweistufige Umsetzung, die insbesondere
aufgrund hoher Anteile Falschparkender fur die Umgestaltung in Frage kommen.

Nachfolgend wird diese Auswahl prazisiert. Mittels Priorisierung werden acht Kreuzungsbe-
reiche definiert, fiir die eine konkrete Planung erfolgt. Kreuzungen mit einer hohen Konflikt-
wahrscheinlichkeit unter Beriicksichtigung von Verkehrsteilnehmern mit besonderem Bedarf
an Rucksichtnahme bestimmen dabei den Handlungsbedarf. Hierflir werden die folgenden
Kriterien angesetzt:

e Belegungsanteile falschparkender Kfz in den Kreuzungsbereichen
e Anteil FuBverkehr

e Anteil Schilerinnen und Schiler auf dem Schulweg als Verkehrsteilnehmer mit besonde-
rem Bedarf an Rucksichtnahme

Die Anteile der Falschparkenden ergeben sich aus der Erhebung. Es wird die durchschnittliche
Belegung fir die festgestellten Standorte widerrechtlich parkender Fahrzeuge im jeweiligen
Kreuzungsbereich angesetzt.

Zu den lokalen FuBgangerstromen und -anteilen liegen keine Daten vor. Um dennoch Riick-
schlisse auf den FuBverkehr bilden zu kénnen, werden die Ergebnisse der Arbeiten von Bu-
benhofer (2014, S. 22) und Widmer (2016 S. 20 ff. bzw. 36 ff.) herangezogen. Diese kommen
zu dem Ergebnis, dass es eine starke Korrelation zwischen Bevodlkerungsdichte und Ver-
kehrsmittelwahl gibt. Eine hohe Siedlungsdichte geht demnach mit einem hohen Ful3ganger-
anteil einher.

Die Zahl der Bewohner im Umfeld der Kreuzungen wurde mittels baublockfeiner Einwohner-
daten fiir einen Umkreis mit 100 m Radius ermittelt (= Abbildung 9).

Fur den ortlichen Schulwegverkehr liegen keine Zahldaten vor. Seitens des Auftraggebers
wurden die Schulwegpléne zur Verfligung gestellt, aus welchen sich die Anzahl der Straen-
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querungen von Schulwegen an jeder Kreuzung entnehmen lasst. Diese wird alternativ zur
Bewertung des betroffenen Schiilerverkehrs herangezogen.

Abbildung 9: Kreuzungsumfeld zur Ermittlung der lokalen Bevélkerungsdichte (100-m-Umkreis)

Anhand der genannten drei Kriterien (Belegung durch falschparkende Kfz im Kreuzungsbe-
reich, Einwohnerzahl im 100-m-Umkreis, Anzahl der querenden Schulwege an den Kreuzun-
gen) wurden die einzelnen Kreuzungsbereiche nach Prioritdt gereiht, wobei jeweils hohere
Werte bei allen Kriterien eine dringendere Umsetzung anzeigen.

Fur den jeweiligen Maximalwert der einzelnen Kriterien ergibt sich eine Bewertung mit 1,00,
die darunterliegenden Werte werden zu diesem jeweils ins Verhaltnis gesetzt, womit sich bei
diesen ein Wert kleiner als 1,00 ergibt. Aus den Einzelbewertungen wurden Mittelwerte fir
die einzelnen Kreuzungen ermittelt, die die Basis fur die Priorisierung bilden. Die Gewichtung
der drei Einzelkriterien erfolgt zu gleichen Teilen. Die Werte sind in Tabelle 10 dargestellt.

Tabelle 10: Priorisierung der Kreuzungsbereiche fiir die Umgestaltung

s | 8
n [ ]
= 2 £
~ = 2 o =
c ] £ <) g
o v ! < = -
o a (=] E o E
S | Kreuzung E-] g = H s
c c
£ s E & i@ -
g 5 % 2 2 £
] 2 c = S 9
£S = < £ £ 2
2 g £ g 3 g 2
Z3 < | & @ @ S | &
05 SchillerstraBe/ HerderstraBBe 4 693 1,00 | 0,76 0,85 1
06 GoethestraBe/ HerderstraBe 2 862 0,50 | 0,95 0,78 2
14 UhlandstraBe/ KleiststraBe/ SchleiermacherstraBe 2 912 0,50 | 1,00 078 | 3
10 SchillerstraBe/ HumboldtstraBBe 2 748 0,50 | 0,82 0,77 4
01 SchillerstraBe/ C.-v.-Ossietzky-StraBe 3 785 0,75 | 0,86 076 | 5
11 WielandstraBe/ Humboldtstral3e 2 825 0,50 | 0,90 0,74 6
13 WielandstraBe/ HardenbergstraBe 3 588 0,75 | 0,64 074 | 7
08 KrukenbergstraBe/ Forsterstralle 2 797 0,50 | 0,87 072 | 8
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15 Willy-Lohmann-Strae/ SchleiermacherstraBe 2 617 050 | 0,68 069 | 9
03 SchleiermacherstraBe/ C.-v.-Ossietzky-StraBe 2 500 0,50 | 0,55 0,65 | 10
16 Fritz-Reuter-StraBe/ Schleiermacherstrale 2 714 0,50 | 0,78 064 | 11
02 GoethestraBe/ C.-v.-Ossietzky-StraBe 2 526 0,50 | 0,58 063 | 12
04 LessingstraBe/ HerderstraBBe 2 509 0,50 | 0,56 062 | 13
07 FriesenstraBe/ Ernst-Kromayer-Stral3e 2 632 0,50 | 0,69 062 | 14
09 MeckelstraBe/ ForsterstraBe 2 506 0,50 | 0,55 0,61 | 15
12 SchleiermacherstraBe/ HumboldtstraBe 2 638 0,50 | 0,70 059 | 16
17 Robert-Blum-StraBe/ SchleiermacherstralBe 2 586 0,50 | 0,64 0,52 | 17
18 Robert-Blum-StraBe/ WindhorststraBBe 2 397 0,50 | 0,44 049 | 18
19 Adolf-von-Harnack-StraBe/ SchleiermacherstraBe 1 420 0,25 | 0,46 040 | 19
20 FeuerbachstraBBe/ Fischer-von-Erlach-StraBe 0 453 0,00 | 0,50 039 | 20

Die Kreuzungen der Range 1 bis 8 flieBen in die weitere Detailbetrachtung ein:
e 05— SchillerstraBe/ HerderstraBBe

e 06 - GoethestraBe/ Herderstrale

e 14 - UhlandstraBe/ KleiststraBe/SchleiermacherstraBe

e 10 - SchillerstraBe/ HumboldtstraBe

e 01— SchillerstraBe/ C.-v.-Ossietzky-StraBBe

e 11— WielandstraRe/ HumboldtstraBe

e 13 - WielandstraBe/ Hardenbergstrale

e 08 - KrukenbergstraBe/ Forsterstral3e

Denkmalpflegerische Belange verbieten bauliche MaBnahmen in Form von Fahrbahnveren-
gungen an den Kreuzungen durch die Vorziehung von ,Gehwegnasen”. Aus diesem Grund
wird zur Erreichung des Planungsziels folgende Losung — unter Beibehaltung des historischen
StraBenraumprofils — vorgeschlagen (siehe Beispiele aus anderen Stadten im Parkraumkon-
zept 2015):
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e Markierung der freizuhaltenden Kreuzungsbereiche mittels kleinen, versetzten Sperrfla-
chen gemaB RMS-1 (inkl. Schmalstrich, Strichabstand 0,75 m),

e Errichtung von jeweils zwei bis fiinf Fahrradbiigeln pro Kreuzungsquadrant zur physischen
Verhinderung des Kfz-Parkens mit gleichzeitiger Forderung des Radverkehrs,

e Errichtung einer Bake an Beginn und Ende jeder Sperrflache, also acht Stlick je Kreuzung,
zum Schutz von Fahrradbiigeln, Fahrradern und Kfz vor Kollisionen

Bei sehr groBen Bordsteinradien oder unglinstigen Knotenpunktgeometrien wurden die
Sperrflachen in den Markierungs- und Beschilderungsplanen weiter gezogen als 5 m vom
Schnittpunkt der Fahrbahnkanten (z.B. Humboldt-/WielandstraBe). Dies soll einerseits ver-
meiden, dass FuBganger gezwungen sind, stark aufgeweitete Fahrbahnabschnitte zu queren
und somit relativ lang dem Kfz-Verkehr ausgesetzt sind. Andererseits dient es der Gewahr-
leistung ausreichender Sichtweiten fur alle Verkehrsteilnehmer, wenn keine Fahrzeuge im
Kurvenbereich parken.’ Die Einhaltung der Schleppkurven des dreiachsigen Miillfahrzeugs
muss noch abschlieBend Uberprift werden.

Fur die acht priorisierten Kreuzungen ergeben sich bei Vollausstattung 96 Fahrradblgel. Eine
Reduzierung der Anzahl vermindert die beabsichtigten Effekte entsprechend.

Fur die Umsetzung der Markierungs- und Beschilderungspléne in den Anlagen L-01 bis L-08
werden nachfolgende Kosten Uiberschlagig geschatzt:

Tabelle 11: Kostenschatzung Umgestaltung Kreuzungsbereiche

Ausriistung/ Ausstattung Menge | Einh. EP GP
Aufbringen einer Schmalstrichmarkierung 1.870 m 5€ 9.350 €
Fahrradbiigel inkl. Tlefbaulelstungen (Asphaltschnltt/ Pflas- 9% Stk 370 € 35500 €
teranpassungen, Fundamentierungen inkl. Ortbeton etc.)

Bake (Lieferung VZ und Aufstellvorrichtung, Montage) 64 Stk. 150 € 9.600 €
Kosteniiberschlag (Netto) 54.470 €
Kosteniiberschlag (Brutto) 64.819 €

10 Zusammenfassung der Ergebnisse

Das Parkraumkonzept (Stufe 1 von 2015 und die vorliegende Stufe 2) wurde mit dem Ziel
erarbeitet, die Parkraumproblematik im Paulus- und Medizinerviertel zu entscharfen. Hierzu
wurde eine Reihe mdglicher MaBnahmen entwickelt, deren Vor- und Nachteile gegeniiberge-
stellt und die Umsetzbarkeit geprift. Dabei wurden bereits geplante und kirzlich realisierte
MaBnahmen im Umfeld bericksichtigt, die direkten oder indirekten Einfluss auf das Stell-
platzangebot im Untersuchungsgebiet haben. Hierzu zahlt insbesondere die Umgestaltung
des Steintor-Knotens.

Da gemaB den geltenden Richtlinien und Vorschriften aufgrund der gegebenen Rahmenbe-
dingungen im Untersuchungsgebiet eine Einrichtung von Bewohnerparkvorrechten auszu-
schlieBen ist, wurde der Fokus des Konzepts einerseits auf die Identifizierung von Flachenpo-
tenzialen fir neue Stellplatze gelegt; andererseits soll ein adaquates Angebot zum Halten
und Kurzzeitparken geschaffen werden, ohne das Angebot an unbewirtschafteten Stellplatzen

% In der Stellplatzbilanz sind keine Stellplitze als wegfallend anzusetzen, da diese Flachen nicht zum Park-
raumangebot gezahlt wurden.
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gegenlber dem Status Quo zu reduzieren. Um dies zu erreichen, wurden auch bestehende
Park- und Haltverbote tberprift und teilweise deren Aufthebung empfohlen.

Bei den ermittelten Flachenpotenzialen kommen lediglich die Areale SteffensstraBe 18a (B)
und WolfensteinstraBe (I), in Abhangigkeit einer etwaigen Wiederaufnahme der Garagennut-
zung, kurz- bis mittelfristig fir neue Stellplatze in Betracht. Die Griinfliche an der Albrecht-
Direr-StraBe (H) wird, aufgrund der zu erwartenden negativen Auswirkungen, in der Park-
raumbilanz nicht beriicksichtigt.

Die vorgeschlagenen Lade- und Ausweichstellen, die insbesondere den Bewohnern ein Be-
und Entladen ihres Fahrzeugs in der Nahe der Wohnung erméglichen und so die Akzeptanz
eines weiter entfernten Stellplatzes erhdhen sollen, bedingen den Entfall einzelner Stellplatze,
wobei darauf geachtet wird, deren Anzahl so gering wie mdglich zu halten (z.B. durch Einbe-
zug von Grundstlickszufahrten).

In der Parkraumbilanz ergeben sich einschlieBlich neuer Parkplatze auf den Potenzialflachen
B und | insgesamt folgende Werte:

e Kurzzeitstellplatze (nach Prioritdten 1 und 2 zusammen): + 72 Stick

e unbewirtschaftete Stellplatze: — 1 Stick

Es ist anzumerken, dass sich derzeit die Kurzzeitparker das vorhandene Stellplatzangebot mit
den Ubrigen Nutzergruppen teilen.

In den umzugestaltenden Kreuzungsbereichen nach erster Prioritat wiirden zudem mit Errich-
tung der 96 Fahrradbligel mit Abstellmdglichkeit von je zwei Fahrradern insgesamt 192 Fahr-
radstellplatze entstehen und zum Wechsel auf dieses Verkehrsmittel anregen.

Fur die MaBnahmen an den priorisierten Stellen im StraBennetz ergeben sich folgende Kos-
ten. Auch in Abhangigkeit vom Finanzierungsbudget kénnen die MaBnahmen an mehr oder
weniger Stellen umgesetzt werden, wodurch jedoch die ausgeglichene Parkraumbilanz ggf.
leidet.

Tabelle 12: Kostenaufstellung der priorisierten MaBnahmen

Ausriistung/ Ausstattung GP brutto
Errichtung 22 ebenerdiger Stellplatze (Parkplatze auf Potenzialflachen B und [; inkl.

) 77.200 €
Garagenriickbau)
Einrichtung von 15 Lade- und Ausweichstellen 11.097 €
Einrichtung von 13 Kurzpark- und Ladezonen (ohne Parkscheinautomaten) 6.283 €
Umgestaltung von 8 Kreuzungsbereichen 64.819 €
Kosteniiberschlag 159.399 €

Die Gesamtkosten fir die vorgeschlagenen MaBnahmen nach erster Prioritat belaufen sich
auf rd. 159 T€ brutto.
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