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Stadtebauliches Strukturkonzept fur den Bereich
Riebeckplatz Halle (Saale)

Einleitung

Die Stadt Halle ist das administrative, wirtschaftliche, wis-
senschaftliche und kulturelle Zentrum im Stden Sachsen-
Anhalts. Mit seinen rund 241.333 Einwohnern (Stand
Dezember 2018) ist Halle die grofte Stadt des Landes
Sachsen-Anhalt. Die Stadt liegt in der traditionsreichen In-
dustrieregion Mitteldeutschland an der Achse Berlin-Mun-
chen und bildet zusammen mit dem ca. 40 km entfernten
Leipzig das Zentrum der Metropolregion Mitteldeutsch-
land. Der Riebeckplatz ist in der Stadt Halle/Saale die
zentrale Drehscheibe flr regionale und tUberregionale Ver-
kehre und ist dartber hinaus einer der verkehrsreichsten
Platze in Deutschland. Er liegt in unmittelbarer Nahe zum
Hauptbahnhof. Auch die Uberdrtliche MIV Anbindung des
Riebeckplatzes ist durch die Verknipfung von drei Bun-
desstralien (B 6 — Magdeburg, Leipzig, Anbindung der B
100 Richtung Dessau, Berlin, B 80 — Harz, Eisleben, Nord-
hausen, B 91 - Merseburg) als sehr gut einzustufen. Der
Flughafen Leipzig/ Halle befindet sich etwa 20 km &stlich
des Gebietes direkt am Autobahnkreuz A9/A14. Auf der
Ostlichen Seite des Riebeckplatzes befindet sich der zen-
trale Omnibusbahnhof der Stadt Halle mit direktem Uber-
gang in den Hauptbahnhof. Es bestehen am Riebeckplatz
mannigfaltige Umsteigebeziehungen.

Mit dem Verlauf stadtteilverbindender Radrouten und Frei-
zeit- und touristischer Radrouten besitzt der Riebeckplatz
auch eine sehr hohe Bedeutung fir den Radverkehr. Im
Westen schliet der Platz an die Grinderzeitbebauung
an, welche wiederum die Verbindung zum eigentlichen
Zentrum Halles herstellt. So ist der Marktplatz und damit
das Zentrum der Stadt fullaufig zu erreichen. Im Norden
erfolgt Uber die DorotheenstralRe der direkte Zugang zum
Stadtpark. Die zentrale Lage, die gute Anbindung inner-
halb der Stadt, aber vor allem auch Uber die Stadt hin-
aus, bieten die besten Voraussetzungen fur die Entwick-

lung des Standortes. Der funktionale Schwerpunkt des
Stadtraumes um den Riebeckplatz liegt hauptsachlich in
Nutzungen von Verwaltung, Handel, Hotel, Produktion
und Handwerk aber auch von Wohnen. So findet man im
Umfeld den Energieversorger EnviaM, mit dem nach dem
Hauptsitz Chemnitz zweitgroRten Standort, die Industrie-
und Handelskammer Halle-Dessau, das Landesinstitut fur
Lehrerfortbildung Sachsen-Anhalt (LISA), die AuRenstelle
des Eisenbahnbundesamtes (EBA) und das Dorint Hotel.
Ein weiteres Hotel ist derzeit im Bau. Es existiert dartber
hinaus entlang der FuRgangerzone Leipziger Stralle ein
vom Marktplatz kommender bis zum Hauptbahnhof rei-
chender dichter Einzelhandelsbesatz..
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Allg. Vernetzung
Halle/Riebeckplatz

Der Riebeckplatz befindet sich in einem intensiven Pla-
nungsprozess. Der stark frequentierte Verkehrsplatz,
mitten in der Stadt und zentral zwischen der Innenstadt
und dem Hauptbahnhof gelegen, besitzt neben seinen
Verkehrsanlagen ein bislang ungenutztes Bauflachenpo-
tential und gilt damit als einer der wichtigsten Entwick-
lungsstandorte in der Stadt. Die Entwicklungsperspekti-
ven des Platzes und seines angrenzenden Stadtraumes
sind dabei ganz konkret. Mit der im Jahr 2017 erfolgten
Fertigstellung des Verkehrsprojektes Deutsche Einheit
Nr. 8 (VDE 8) hat sich die verkehrsstrategische Lage und
Bedeutung Halles im Bereich des Schienenverkehrs noch
einmal entscheidend verbessern. Die Stadt Halle wurde
an die Hochgeschwindigkeitstrecke Minchen—Berlin an-
gebunden und zu einem der bedeutendsten ICE Knoten
in Mitteldeutschland ausgebaut. Die Reisezeiten in die
Metropolen Deutschlands haben sich dadurch drastisch
verklrzt und fir die Stadt Halle zu einem wirtschaftlichen
Standortvorteil gefuihrt. Von Halle(Saale) aus werden die
Stadte Hamburg, Frankfurt und Mdnchen in ca. drei Stun-
den erreicht. Fur die Strecke Halle-Berlin/ Stidkreuz beno-
tigt der ICE rund eine Stunde, fur die Verbindung Erfurt—
Halle/Saale werden etwa 30 Minuten bendtigt.

£

Mit der Inbetriebnahme der Zugbildungsanlage im Juni
2018, als eines von zehn Schienenglterverkehrszentren
in Deutschland wurde zudem der Guterverkehrsstandort
Halle zur selben Zeit ebenfalls massiv gestarkt. Das Ent-
wicklungspotenzial der Flachen am Riebeckplatz stellt fir
die Stadt Halle daher eine bedeutsame Chance dar, den
Standort zu einem zuklnftigen multifunktionalen Dienst-
leistungs-und Logistikschwerpunkt mit Uberregionaler
Wirkung auszubauen und die Synergieeffekte des Ver-
kehrsprojektes fur die stadtebauliche und wirtschaftliche
Entwicklung der Stadt bestmdglich zu nutzen.
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Stadtebauliches Strukturkonzept flr den Bereich
Riebeckplatz Halle (Saale)

Derzeitige Situation/Umfeld

Die stadtebauliche Struktur des Stadtraumes am Riebeck-
platz ist von der umfassenden Umgestaltung in den Jah-
ren 1964 bis 1970 gepragt. Mehrere aneinandergereihte
Hochhausscheiben flankieren auf der westlichen Stadtsei-
te die groRmafstabliche Kreisverkehrsanlage und bilden
damit vom Hauptbahnhof aus gesehen, die Schauseite
der Innenstadt Halle. Eine groR3stadtische Platzkante des
modernen Stadtebaus vor einer grinderzeitlich gepragten
Innenstadt. Die stadtebaulichen Dominanten reihen sich
Uberwiegend auf der westlichen Seite des Platzes auf ei-
ner Lange von etwa 700 Metern. Es handelt sich dabei
um eine acht bis zehngeschossige Zeilenbebauung in
Plattenbauweise. An der Platzkante entsteht somit ein
Bruch zwischen der héhergeschossigen 60er/70er-Jahre
Bebauung als ,modern® inszeniertem Auftakt der Stadt
und der dahinter liegenden deutlich niedrigeren vier bis
funf geschossigen Grunderzeitbebauung in Form einer
Blockrandstruktur.

Insbesondere an den Ruckseiten der Zeilenbebauung
kommt es durch ungenltgend verbundene Nahtstellen zu
unvermittelt endenden StralRenziigen, stadtebaulich nicht
gefassten Raumen, unattraktiven fuBlaufigen Vernetzun-
gen etc.

Die starkfrequentierte, mittige Kreisverkehrsanlage des
Riebeckplatzes trennt untereinander nur wenig verbunden
Teilraume ab, die nun im Fokus der Grundstticksentwick-
lung stehen. Der wahrgenommene Schwerpunkt des Rie-
beckplatzes lag bislang auf der verkehrlichen Funktion,
auf dem Durchfahren des Stadtraumes. Direkt neben der
Verkehrsanlage liegen daher groRe Areale von unterge-
nutzten Flachen.

Teilraum Nordwest (1)

Im Norden Grenze zum Stadtpark und Stadtgottesacker
(hist. Friedhof). Standort eines Hotelneubaus am Ver-
kehrskreisel. Reste grunderzeitlicher Bebauung, langge-
zogener Buroriegel am Westrand, zur Halfte Sitz des Ener-
gieversorgungsunternehmens Mitteldeutsche Energie AG
(EnviaM), zweite Halfte ebenfalls Blronutzung. Grofder
Grlnraum als Vorflache zur Magdeburger Strale. West-
lich angrenzendes, gemischtes Grinderzeit-Wohnviertel
mit z. T. leerstehendem ,Nach-Wende-Einkaufscenter*
Charlottencenter.

Teilraum Nordost (2)

Hauptsachlich Nutzung durch Verkehrsflachen. Parkplat-
ze entlang der Volkmannstrafl’e, Bahnlinie und am Nor-
drand vor dem weiteren Verwaltungsgebaude des Ener-
gieversorgers EnviaM. Zu- und Abfahrt zur Hochstralie,
Zwischenflachen/Abstandsflachen sind Rasenflachen.

Teilraum Sudwest (3)

Vorwiegend Wohnstandort entlang der StralRenkante,
rickwartig zum ehem. Maritim Hotel (leerstehend) grolder
Parkplatz und teilweise Begriinung. Standort eines ehe-
maligen Punkthochhauses, direkt am Verkehrskreisel.
Sudliche Plattenbebauung. Westlich angrenzendes, grin-
derzeitliches Mischgebiet mit Gemengelage bzw. brach-
liegenden ehem. Fabrikflachenflachen, temporare Grin-
gestaltung.
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Teilraum Stdost (4)

Pragung durch Verkehrsfunktion. Im Norden Westaus-
gang Hauptbahnhof, Flachen des Busbahnhofes und Ver-
waltungsgebaude des Eisenbahnbundesamtes. Im Stden
Wohnbebauung. Sudlich angrenzendes Viertel mit Ge-
mengelage. Wohnen und historische Verwaltungsgebau-
e

o

Schwarzplan Bestand

Teilraum Mitte Nord (5)

Pragung durch Verkehrsfunktion/Hochstralte und Ver-
kehrskreisel. Im Norden und Suden Griinraume

Teilraum Mitte Sd (6)

Analog zu Teilraum Mitte Nord Pragung durch Verkehrs-
funktion/Hochstralle und Verkehrskreisel.

Lageplan Bestand
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Stadtebauliches Strukturkonzept flr den Bereich
Riebeckplatz Halle (Saale)

Strukturkonzept

Das vorliegende Strukturkonzept befasst sich mit dem Be-
reich des Riebeckplatzes in Halle (Saale). Die dort in den
60-er Jahren entstandene Verkehrsanlage gehort zu den
groéften ihrer Art in Deutschland und bestimmt die stadte-
bauliche Situation ihrer Umgebung. Sie bietet aber trotz
ihrer Zentrumsnahe keinerlei innerstadtische Qualitaten.

Basis des vorliegenden Entwurfes ist das Leitbild von Max
Dudler, welches 2017 vorgestellt wurde und eine Lésung
im Umgang mit diesem scheinbar schwierigen urbanen
Raum aufzeigte.

Das Leitbild sah vor, die Uberdimensionierte und konturlo-
se Brache in das Stadtraumgeflige zu integrieren und zu
einem identitatsstiftenden Charakteristikum zu etablieren.
Die fur die vier Quadranten vorgeschlagene Randbebau-
ung sollte in ihrem Malstab zwischen den Stadtbaustei-

Grolde UlrichstralRe Halle (Saale)

nen der klassischen Moderne und den griinderzeitlichen
Bebauungsstrukturen vermitteln. Dartber hinaus bildete
sie eine erlebbare und eindeutige Konturierung, so dass
aus einer jetzt strukturlos erscheinenden Verkehrsbrache
eine klar ablesbare und identitatsstiftende Stadtlichtung
werden kann. Diese Bebauung erfolgt in einer Typologie,
welche die Malstabe der unterschiedlichen Epochen mit-
tels der Verbindung von Sockel- und héheren Bauten ver-
binden sollte. Es entsteht eine klare Kante, die gleichzeitig
eine schallschutzwirksame Funktion zum Verkehrsbau-
werk erflllen soll.

In den weiteren Uberlegungen stellte sich die Frage, wie
mit dem beschriebenen Gebiet umzugehen sei, sobald die
Verkehrsanlage nicht mehr notwendig ist und zurlickge-
baut werden kann. Neben den vier bislang behandelten
lateralen Bereichen missen dann auch die zentralen Be-
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Leitbild Riebeckplatz Max Dudler
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reiche betrachtet werden, die bislang allein der Verkehrs-
anlage vorbehalten waren.

Der vorliegende Entwurf beschaftigt sich somit mit den
Fragen der Kompatibilitat des Leitbildes bzw. der aktuel-
len Planungen flr diesen Bereich mit einer langfristigen
Planung, die auch den Rickbau der Verkehrsanlage ein-
bezieht.

Die stadtebaulichen Prinzipien der klassischen Moder-
ne, die den derzeitigen Zustand des Gebietes pragen,
sahen die Trennung der Funktionen vor. So wurden der
KFZ-Verkehr von Fuligangern, reine Verkehrsadern von
Grunraumen oder Wohnviertel von Verkehrsbauwerken
getrennt. Die Folge waren unwirtliche Raume, die alleine
vom Autoverkehr gepragt waren oder Grinanlagen, die
in Ermangelung sozialer Kontrolle zu Angstrdumen ver-

Ludwig Hilbersheimer Hochhausstadt

kamen. Das stadtraumliche Geflige von Stralle, Gasse,
Platz und Boulevard wurde aufgeldst, womit ein allgemein
verstandliches und vertrautes System, welches sich Uber
lange Zeit entwickelt hatte, verloren ging.

Das grundséatzliche Ziel der Uberlegungen ist die Aufld-
sung der Funktionstrennungen und die Wiederherstellung
von nachvollziehbaren und verstandlichen Stadtraumen.
Diese sollen mit den benachbarten Vierteln verbunden
und raumlich verzahnt werden. Die unterschiedlichen
Verkehre von KFZ-, Rad- und FuRgangerverkehr werden
zusammengefiihrt und folgen der gegebenen Topografie.
Unterfihrungen und Briicken werden nach Madglichkeit
vermieden, da sie die Trennung der Funktionen befor-
dern. Auf dem Niveau des heutigen Kreisels entsteht eine
Stadtebene, die sich dem Niveau der StralRenbahn und
des Bahnhofsvorplatzes so weit 6ffnet, dass der Eindruck
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eines Brickenbauwerks oder einer Untertunnelung dem
einer topografischen Stadtlandschaft weicht. GroRzlgige
Treppenanlagen verbinden die Ebenen und fligen sich ein
in die Folgen von Stadtrdumen. Sie bieten die Qualitaten
von Aufenthaltsorten und urbanen Kumulationspunkten.
Es entstehen griine Verbindungen im Sinne der beschrie-
benen Stadtraumtypologien. So verbinden Boulevards,
StraRlen und Gassen die unterschiedlichen Platze. Die
Stadtraume werden durch klare Baukorper definiert und
durch Erdgeschoss-Nutzungen begleitet. Diese unterstrei-
chen den o6ffentlichen Charakter, tragen zur Belebung bei
und steigern die Aufenthaltsqualitat durch den Faktor der
sozialen Kontrolle.

Es wird eine urbane Verdichtung angestrebt, die ein durch-
gangiges stadtisches Raumgeflige zeigt, welches sich an
den Qualitaten der europaischen Stadt orientiert, wie wir

sie auch in den angrenzenden Vierteln finden. Dennoch
soll der Entwurf dem Ort und seiner Geschichte Rechnung
tragen. So sind trotz dieser Verdichtung Spuren zu erken-
nen, die an die vielfaltigen Eingriffe und die Veranderun-
gen im Lauf der Stadtgeschichte erinnern. Dies betrifft die
beschriebene Topografie, aber auch die Raumfigur, wel-
che die ehemalige Nord-Sludverbindung widerspiegelt.

Als stadtebauliche Orientierungspunkte werden drei
Hochpunkte vorgesehen. Sie bilden ein charakteristisches
Dreieck und markieren die unterschiedlichen Richtungen
des Knotenpunktes und weisen auf die neue Verbindung
zwischen Bahnhof und Altstadt hin.

Riebeckplatz historische Aufnahme

Riebeckplatz 1970
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Via Torta Florenz
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Querschnit durch Treppe Blick Richtung Norden
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Querschnitt durch Rondell Blick Richtung Stiden

Langsschnitt durch Rondell Blick Richtung Westen

Langsschnitt durch Rondell Blick Richtung Westen

Langsschnitt durch Rondell/Gelande Blick Richtung Osten
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Querschnit durch Treppe Blick Richtung Norden, Ausschnitt Langsschnitt durch Rondell, Blick Richtung Westen, Ausschnitt

Langsschnitt durch Rondell Blick Richtung Siden, Ausschnitt Langsschnitt durch Rondell, Blick Richtung Osten, Ausschnitt
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Lageplan Strukturkonzept Alternative Mittelbebauung
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Strukturkonzept Grinraume - griine Verbindungen
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Grunraume - Griine Verbindungen

Im Zentrum der Grinraumplanung stehen die qualitats-
vollen und griinen Verbindungen, die das Planungsgebiet
durchqueren und es mit den anliegenden Vierteln verbin-
den. Besondere Beachtung findet dabei der Weg vom
nordlich liegenden Stadtpark in die sudlich gelegenen
Viertel und den Anschluss an das Gebiet des Thiringer
Bahnhofs. Dabei soll dieser Weg sowohl flr FuRganger
als auch fur Radfahrer attraktiv sein.

Bei den griinenen Verbindungen handelt es sich um eine
Abfolge von stadtischen Raumen, die sich aus den be-
schriebenen Stadtraumtypologien zusammensetzt und
damit eine abwechslungsreiche urbane Promenade an-
bietet. Die Magdeburger Strale und die Volkmannstra-
Re werden als Boulevards mit einer stralenbegleitenden
Bepflanzung ausgebildet und bieten eine attraktive Ver-
bindung bis an das Rondell. Dort entsteht ein stadtischer
Platz, der von den Bauten des in Mitte liegenden Teilge-
bietes und des Nordost-Quadranten gebildet wird. Von
dort kann der Weg durch das Rondell tber die grofien
Treppenanlagen, die das Rondell nach Norden und nach
Suden hin 6ffnen, fortgesetzt werden. Die sldliche Treppe
mundet in einen weiteren urbanen Raum, der als Vorplatz
fur einen zukiinftigen Westeingang zum Bahnhof fungiert.
Von dort aus kann der Weg fortgesetzt werden Uber die
Merseburger Strale, die ebenfalls als Boulevard mit einer
beidseitigen Bepflanzung zu verstehen ist. Alternativ gibt
es die Verbindung Uber die Ernst-Kamieth-Stralle, um in
Richtung Thuringer Bahnhof zu gelangen.

Auf diese Weise werden alle Wege zu einer Abfolge von
Raumen, die unterschiedliche Qualitaten aufweisen.
Durch StralRen und Boulevards werden die Verbindungen
dargestellt. An den Kreuzungspunkten gibt es Platze, die
entweder urbanen oder grinen Charakter aufweisen. Fur
die urbanen Platze kénnen Elemente (z.B. Kunst) vorge-

sehen werden, die eine raumliche Konzentration fordern
und als Mittelpunkt fungieren. Griine Platze weisen eine
Bepflanzung auf und haben parkartigen Charakter. In bei-
den Fallen handelt es sich um Orte, die zum Aufenthalt
und zur Begegnung einladen. Sie werden zu Kumulations-
punkten des oOffentlichen Lebens, die den urbanen Raum
zum Leben erwecken.

Besondere Raume werden durch die charakteristischen
und durch die Topografie bedingten zahlreichen Treppen
und Rampenanlagen gebildet. Mehr noch als Platze gel-
ten sie gemeinhin als Aufenthaltsorte und Treffpunkte. Sie
sind in der Regel breit und groRzlgig. Sie werden erganzt
durch Sitzstufen oder durch Terrassen, die bepflanzt wer-
den sollen.

Die Verbindung von der Dorotheenstral3e in das Gebiet
zwischen Magdeburger Strafle und Volkmannstralle er-
folgt mittels einer kleinen Bricke, welche die Absenkung
der Stralenbahntrasse parallel zur Magdeburger Stralle
Uberwindet. Auch hier soll die Topografie zum qualitatsvol-
len Charakteristikum umgewidmet werden.
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Verbindungselement der Ebenen

Briicke (Bsp. Max Dudler)
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Stadtraum: Platz Urbaner Platz mit zentrierendem Element

Weitere Grinflachen Dachbegriinung
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Strukturkonzept Verbindungen Kfz
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Verkehrliche ErschlieBung

Der Riebeckplatz als die verkehrliche Drehscheibe flr
regionale und Uberregionale Verkehre in der Stadt Halle
(Saale), verteilt an Werktagen taglich etwa 65.000 Kraft-
fahrzeuge im Kreisverkehr und ca. 24.000 Kraftfahrzeuge
auf dem Bruckenbauwerk. Die Verkehrsanbindung fiir den
motorisierten Individualverkehr des Stadtraumes am Rie-
beckplatz ist durch seine Lage an den drei Bundesstralen
B 6, B 80, B 91 als sehr gut einzustufen. Zusatzlich queren
den Platz 6 StralRenbahnlinien mit insgesamt 48 Fahrten
pro Stunde im Tagesverkehr und gut 20.000 Fahrgasten
pro Tag.

Der Riebeckplatz und das von ihm radial abzweigende
StralRennetz wurden daher bei ihrem letzten Umbau 2002
bis 2006 auf einem hohen Leistungsniveau angesiedelt
und sind daher in der Lage, weitere Verkehre aufzuneh-
men und abzuwickeln. Die ErschlieBung der Teilrdume ist
trotz der Drehscheibe der Kreisverkehrsanlage Riebeck-
platz nicht optimal. Aufgrund der hohen verkehrlichen Be-
lastung am Riebeckplatz sind von der Kreisfahrbahn aus
keine direkten Zufahrten zu den einzelnen Teilrdumen
mdglich. Ausnahmen betreffen die Zufahrt zum Parkplatz
VolkmannstraRe im Teilraum Nordost und fir Busse die
Zufahrt zum Busbahnhof im Teilraum Siidwest. Die ande-
ren Teilrdume sind daher nur Uber Umwege bzw. Neben-
stralden, sozusagen ,von hinten“ aus erreichbar.

Verbindungen Kfz

Die Uberlegungen zum KFZ-Verkehr betreffen vor allem
die Umstrukturierung beim perspektivischen Entfall der
HochstralRe. Das Ziel ist es den KFZ-Verkehr nicht mehr in
den Mittelpunkt zu stellen und zum stadtebaulichen Prin-
zip zu erheben, sondern 6ffentliche Raume zu schaffen,
in denen sich alle Formen des Verkehrs, aber auch des
Aufenthalts vermischen. Es gibt keine reinen Verkehrs-
adern mehr, sondern nur noch Straflen oder Boulevards
als Teil eines Systems o6ffentlicher Raume. Es wird ein Ein-
bahnring aus Volkmannstralle und Magdeburger Stralie
vorgesehen, die durch eine Spange im Norden verbun-
den werden. Die Hauptverbindungen werden von Baumen
flankiert und von FuRR- und Radwegen begleitet. Uberque-
rungen erfolgen nach Méglichkeit Gber ebenerdige Uber-
gange und Ampelanlagen.

Die Busparkplatze fur die Systemhalte des Regionalbus-
verkehrs konnen mittelfristig vor dem Envia M- Gebau-
de angeordnet werden. Langfristig sollen sie dstlich des
Hauptbahnhofs ihren Platz finden.
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Verbindungen Fahrrader

Den Verbindungsmoglichkeiten fur Radfahrer wird grol3e
Bedeutung beigemessen. Ziel ist es durchgehende Rou-
ten zwischen den angrenzenden Quartieren zu schaffen,
ohne dass die Trennung der Ebenen gréfere Hindernis-
se mit sich bringt. Prinzipiell sollen die Radwege entlang
der Strallen laufen und als Teil des offentlichen Raums
verstanden werden. Zur Querung von Stralen werden
Ampelanlagen vorgesehen. Die Uberwindung der Héhen-
unterschiede zwischen den Ebenen erfolgt mit Rampen,
die nach Moglichkeit dem natirlichen Gelandeverlauf fol-
gen. Aufziige und Briicken werden vermieden. Die grof3en
Stral’en mit Radwegen werden von Baumreihen beglei-
tet, so dass die Wege nicht nur gut funktionieren, sondern
auch Aufenthaltsqualitat generieren.

Im Erdgeschoss der neuen Hochhausbebauung im Be-
reich des Sud-Ost-Quadranten wird ein Fahrradparkhaus

geplant. Es steht im Zusammenhang mit einer gegeniber-
liegenden groRzlgigen Treppen- und Rampenanlage,
welche die beiden Verkehrsebenen (StralRenbahn und
fuBlaufige Verbindung durch das Rondell — Stralkenraum)
verbindet. Es werden Sitzstufen vorgesehen, so dass an
dieser Stelle ein offentlicher Ort entstehen kann, an dem
der Radfahrende nicht nur ihr Fahrrad abstellen konnen,
sondern der auch die Mdéglichkeit zum Aufenthalt bietet,
der als Treffpunkt in der Nahe des Bahnhofs und zwischen
Nutzungen des Sud-Ost- und des Nord-Ost-Quadranten
fungiert.
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Verbindungen Fussganger

Auch dem Wegenetz fur FuRganger wird grofdte Beachtung
geschenkt. Sie sind es, die den o6ffentlichen Raum letzt-
endlich beleben und die angestrebte urbane Atmosphare
ausmachen. Wie die Fahrradwege werden die FulRwege
als Burgersteige neben den Stralen und Radwegen an-
geordnet und entlang der Hauptverbindungen von Baum-
reihen begleitet. So entstehen die griinen Verbindungen.
Auch im Bereich des Kreisels sollen Birgersteige vorge-
sehen werden, so dass die ehemals rein technischen Ver-
kehrsflachen zu Stadtraumen qualifiziert werden.

Die Uberquerung der StraRen erfolgt nach Mdglichkeit
Uber Ampelanlagen und Zebrastreifen ebenerdig. Briicken
und vor allem Tunnels werden vermieden. Die Wegefuh-
rung folgt in der Regel der Stral3entopografie. Zwischen
den grinen Verbindungen werden Platze unterschiedli-
cher Qualitat vorgesehen, die zum Aufenthalt einladen
und als stadtraumliche Orientierungspunkte dienen.

StralRen und Platze werden von Baukoérpern begrenzt und
definiert. Entscheidend fur die Qualitat der 6ffentlichen
Raume fur Fullganger ist die jeweilige Erdgeschossnut-
zung. So ist anzustreben, dass in den Erdgeschossen
moglichst offentliche Nutzungen vorgesehen werden. Da-
mit kann die Belebung unterstitzt werden und es erfolgt
die soziale Kontrolle des 6ffentlichen Raums.

Der Zugang zum Hochhaus im Sud-Ost-Quadranten soll
zum Beispiel vom Kreisverkehr aus erfolgen. Vor dem Ge-
baude entsteht nun ein Eingangsplatz, der den Charakter
des ehemaligen reinen Verkehrsweges vollig verandert
und zum Teil der Stadt werden lasst. Ahnlich verhalt es
sich mit den anderen Gebauden, die im Bereich der um-
interpretierten Verkehrsanlage entstehen. Wo man sich
derzeit nur schwer zu Ful® bewegen kann, gibt es dann

die Moglichkeit durch ein stadtebauliches Geflige zu spa-
zieren, in dem man sich gut orientieren und sich sicher
fihlen kann.

Das heutige umstrittene Rondell soll moglichst weit ge-
offnet werden. So gibt es von der unteren Ebene breite
Treppenanlagen nach Norden und nach Sidden, die eine
direkte Verbindung von Nord nach Sud herstellen. Die un-
terschiedlichen Ebenen stehen in enger Beziehung zuei-
nander und kénnen sogar zu besonderen Qualitaten flh-
ren. Der Weg vom Bahnhof ins Zentrum wird um vieles
attraktiver. Das Rondell verbindet alle vier Laufrichtungen
und bildet damit den Mittelpunkt eines Systems der kurzen
Wege.
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Hohenentwicklung

Die Hohe der vorgeschlagenen Bebauung thematisiert
den Gegensatz zwischen den Mal3stdben der grinderzeit-
lichen und der modernen Stadt. Die Bebauung der Grin-
derzeit weist eine Trauthdhe von ungefahr 18m auf. Die
Bauten der DDR-Moderne im Bereich des Riebeckplat-
zes erreichen in der Regel eine Hohe von ungefahr 30m.
Auf den heutigen Nord-West- und Std-West-Quadranten
standen zwei Hochhauser, die aber zurtickgebaut wurden.

Die vorgeschlagene Bebauung ubernimmt die vorgefun-
denen Hohen und Iasst eine Entwicklung zwischen beiden
Mafstében zu. Die Bebauung im nérdlichen Teil kann eine
Hohe bis zu 30m erreichen, soll aber mindestens die Hohe
der Griunderzeit aufweisen. Trotz der Verdichtung sind
die entstehenden oder verbleibenden Raume grof3 und
auf eine Bebauung in angemessener Hohe angewiesen,
damit sie ihre Wirkung als raumbildende Volumina nicht

verlieren. Im Siden wird die Hohe der griinderzeitlichen
Blockrandbebauung vorgeschlagen.

Als stadtebauliche Orientierungspunkte werden drei Hoch-
punkte im Zentrum des Gebietes vorgesehen. Sie bilden
ein charakteristisches Dreieck und markieren die unter-
schiedlichen Richtungen des Knotenpunktes und weisen
auf die neue Verbindung zwischen Bahnhof und Altstadt
hin.

Diese werden in unterschiedlicher Hohe geplant. Fir das
Hochhaus auf dem Sid-Ost-Quadranten ist eine Héhe
von 70m vorgesehen, fur die beiden anderen Hochpunkte
eine Hohe von 55m. Die geringere Hohe des Hochpunktes
auf der Westseite vermittelt zu den modernen Bauten und
zu den Bauten der Altstadt.

Langsschnitte
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Stufe 3 (Entfall Hochstralie)
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Entwicklungsstufen

Es werden unterschiedliche Stadien der Entwicklung des
Riebeckplatzes gezeigt. Die ersten Schritte, die im We-
sentlichen dem Leitbild von Max Dudler entsprechen,
kénnen sofort vollzogen werden. Die weiteren Schritte
sind abhangig von bestimmten Entwicklungen, die als
Voraussetzung fur deren Umsetzung unerldsslich sind.
Dabei geht es zum Beispiel um den Abbruch des Riegels
an der Dorotheenstralle und dann im Wesentlichen um
den Riickbau der Hochstrale. Entscheidend ist, dass die
ersten Schritte nicht die Entwicklungsmadglichkeiten einer
spateren Phase (die vielleicht erst in mehreren Jahrzehn-
ten zum Tragen kommt) einschranken.

Die zeitliche Abfolge der Stufen kann nicht beziffert wer-
den. Es handelt sich aber um groRe Zeitraume. Auch ist
die Reihenfolge der einzelnen Schritte nicht vorauszusa-
gen und kann anders erfolgen als dargestellt. Die letzten
Abbildungen stellen noch einmal die ersten Schritte und
die endgultige Planung gegenuber.

-

Stufe 1

N
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Stufe 3 Hochpunkt Leipziger Stralle
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Varianz und Flexibilitat

Das vorliegende Strukturkonzept gibt Raum fur architek-
tonische Interpretationen und unterschiedliche Varianten.
So kann in der weiteren Entwicklung — vor allem langfristig
— auf zuklnftige und derzeit noch nicht vorhersehbare Be-
durfnisse und Entwicklungen reagiert werden. Die Struktur
ist stark genug, um ihre Qualitat auch im Falle von Anpas-
sungen und Abweichungen nicht zu verlieren.

In diesem Rahmen gibt es viele Mdglichkeiten. Gezeigt
wird insbesondere eine Variante, die sich starker an den
historischen Strallenverlaufen des anschlieRenden Ko-
nigsviertels orientiert und die historische Wegebeziehung
der ehemaligen Friedrich-List-StraRe im Sid-Ost-Quad-
ranten wieder aufnimmt. Diese Idealplanung ist aber von
einer gemeinsamen Grundsticksentwicklung aller Grund-
stickseigentimer im Nord-West-Quadranten abhangig
und kollidiert in gréRerem Malle mit den unterirdisch lie-
genden Medien in den stdlichen Quadranten.

Genauso qilt dies fur die angegebenen Gebaudehodhen.
Auch hier sind ganz im Sinne einer gewachsenen Stadt
Anpassungen madglich, die sich im weiteren Verlauf aus
dem Bedarf und den Notwendigkeiten an die Bebauung
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entwickeln lassen. Das Strukturkonzept ist im Sinne der
gewachsenen Stadt zu verstehen und vermeidet damit die
Starrheit, die eine endgultige und absolute Planung mit
sich bringt.

In dieser Art gibt es viele Moglichkeiten und Varianten.
Es soll gezeigt werden, dass das Strukturkonzept nicht
in einem endgultigen Plan besteht, sondern in einer ge-
meinsam im Rahmen des Gremiums erarbeiteten Zielvor-
stellung fur die Qualitat der Stadt im Bereich des Riebeck-
platzes.
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