Anderung im Beschlussvorschlag, Seite 5 bis 6 und Punkt 6 ab Seite 32 ist neu

® | halle )

x

Beschlussvorlage

TOP:
Vorlagen-Nummer: VI11/2019/00436
Datum: 25.11.2019

Bezug-Nummer.
PSP-Element/ Sachkonto:

Verfasser: FB Planen
Plandatum:
Beratungsfolge Termin Status
Ausschuss fir Wirtschaft, Wissenschaft, 29.10.2019 offentlich
Stadtentwicklung und Digitalisierung 26.11.2019 Vorberatung
Bildungsausschuss 05.11.2019 offentlich
28.11.2019 Vorberatung
Ausschuss fir Planungsangelegenhei- 12.11.2019 offentlich
ten 03.12.2019 Vorberatung
Ausschuss fur Klimaschutz, Umwelt und 14.11.2019 offentlich
Ordnung 05.12.2019 Vorberatung
Ausschuss fur Finanzen, stadtische Be- 19.11.2019 offentlich
teiligungsverwaltung und Liegenschaf-  10.12.2019 Vorberatung
ten
Hauptausschuss 20.11.2019 offentlich
11.12.2019 Vorberatung
Stadtrat 18.12.2019 offentlich
Entscheidung

Betreff: Attraktivierung des Offentlichen StraBenpersonennahverkehrs (OSPV) in
Halle (Saale)

Der Stadtrat nimmt den Vergleich Uber die Voraussetzungen und Auswirkungen der unab-
héngig voneinander umzusetzenden Maflinahmen zur Kenntnis und beschlief3t im Wege der
Einzelpunktabstimmung eine der nachfolgenden Varianten:

a) Kostenloses Schiilerticket,
b) Ticketfreier City-Tag,



C) 365-Euro-Ticket (Wiener Modell),

d) 10-Minuten-Grundtakt oder
e) Fahrscheinloser Nahverkehr fur Azubis
f) Sozialticket

Beschlossen ist die Variante, welche die meisten Stimmen erhalten hat.

René Rebenstorf
Beigeordneter



Darstellung finanzielle Auswirkungen
Fur Beschlussvorlagen und Antrége der Fraktionen

Finanzielle Auswirkungen X ja 1 nein
Aktivierungspflichtige Investition Oja O nein

Ergebnis Prufung kostengiinstigere Alternative

Folgen bei Ablehnung

A Haushaltswirksamkeit HH-Jahr ff.  Jahr Hohe (Euro) Wo veranschlagt
(Produkt/Projekt)

Ergebnisplan

Ertrag (gesamt)

Aufwand (ge-
samt)

Finanzplan

Einzahlungen
(gesamt)

Auszahlungen
(gesamt)



B Folgekosten (Stand: ab Jahr Hohe Wo veranschlagt
(ahrlich, (Produkt/Projekt)
Euro)

Ertrag (gesamt)

Nach Durchfiihrung - Aufwand (ohne

der MalRnahme zu Abschreibungen)
erwarten

Aufwand (jahrli-
che Abschrei-
bungen)

Auswirkungen auf den Stellenplan [ja [ ] nein
Wenn ja, Stellenerweiterung: Stellenreduzierung:

Familienvertraglichkeit: (lja
Gleichstellungsrelevanz: (lja



Zusammenfassende Sachdarstellung und Begriindung

Attraktivierung des Offentlichen StraRenpersonennahverkehrs (OSPV) in Halle (Saale)

Fahrscheinloser Nahverkehr

Kostenloses Schulerticket Ticketfreier City-Tag 365-Euro-Ticket (Wiener Modell) 10-min Grundtakt fiir Azubis Sozialticket
Stadtratsantrag V1/2018/04662 V1/2018/04529 - - V1/2018/04548 mindl. im AWWSD v. 29.10.19
. . Einfihrung eines ,City-Tages"® — e . .
. Einflhrung €ines kostgnlosen Ticketfreie Nutzung von Bussen Einflhrung eines 365-Euro- Einfihrung des 10-Minuten- Einfuhrung eines fahr;chemlosen_ o . N

Zielstellung OPNV-Schiilertickets in der Ta- X ) Nahverkehrs fir Azubis (auch Frei- | Einfuhrung eines Sozialtickets

X und StraBenbahnen an Samstagen | Jahrestickets (Wiener Modell) Grundtaktes (Stra3enbahn) .

rifzone 210 Halle ; . zeitverkehr)

in der Tarifzone 210 Halle
) » 365-Euro-Ticket als Basisprodukt
+ kostenfreies Schulerticket fiir alle | « kostenfreie Nutzung des OPNV | (ehem. Abo Light) « Linienkonzention mit 10-Minuten- | * zwei Teilschritte: * Sozialticket fur die Anspruchs-
Schulerinnen und Schiler mit in der Tarifzone 210 Halle an + Plusoptionen fiir Ubertragbarkeit, nzep 1. Einfihrung des Azubi-Tickets berechtigten des Halle-Passes
. . ; . Grundtakt im Stralenbahnverkehr s

Wohnsitz und/ oder Schulort in Samstagen Mitnahme, Verbunderweiterung, . . Sachsen-Anhalt * Sozialticket als Monatskarte

Umfang (einschl. Ausrichtung des Busnet- ; o
und im Abonnement sowie ein

Halle
+ schrittweise Preisabsenkung bis
zur Kostenfreiheit nach 3 Jahren

* Preisabsenkung bei den Zeitkar-
ten und Abonnements der Tarifzo-
ne 210 (Preisstufe Halle)

um die bisherige Nutzungsmaog-
lichkeit abbilden zu kdnnen

* Preisabschlage fur SchoolCard,
Azubi und Seniorprodukte

zes) mit Berlcksichtigung der er-
forderlichen Angebotssteigerungen

2. Berechnung der Wirkungen fur
ein kostenloses Azubi-Ticket in
Halle (Saale)

Sozialticket im Abonnement fur
Schiiler

Einfuhrungstermin

01.08.2020
(bei Entscheidung bis Dezember
2019)

01.08.2020
(bei Entscheidung bis Dezember
2019)

01.08.2024

(bei Entscheidung bis Dezember
2022 sowie Fahrzeugneubeschaf-
fung ab 2023)

01.08.2024
(Voraussetzung: Fahrzeugneube-
schaffung ab 2023)

vsl. 01.08.2020 fur das Azubi-
Ticket Sachsen-Anhalt (bei Ent-
scheidung bis Dezember 2019)

01.08.2024

(bei Entscheidung bis Dezember
2022 sowie Fahrzeugneube-
schaffung ab 2023)

Wirkung Fahrgeld und Fahr-

geldausgleichszahlungen* -9,21 Mio. € p.a. -5,98 Mio. € p.a. -13,45 Mio. € p.a. 4,26 Mio. € p.a.
ROEIE Vertneb, Fah:zeug— -0,19 Mio. € p.a. - -0,02 Mio. € p.a. -11,62 Mio. € p.a.
und Personaleinsatz
Haushaltsbelastung der . . . .
Stadt Halle(Saale)* -9,40 Mio. € p.a. -5,98 Mio. € p.a. -13,47 Mio. € p.a. -7,36 Mio. € p.a.
zusatzliche Haushaltsbelas-
tung der Stadt Halle (Saale) -6,90 Mio. € p.a. -5,98 Mio. € p.a. -13,47 Mio. € p.a. -7,36 Mio. € p.a.
absolut*
zusatzliche Haushaltsbelas-
tung Stadt im Bereich OSPV 18 % 16 % 30 % 19 %
und Schilerbeférderung*
- StraRenbahnen: 35 Mio. €

Izr:a\:Jesetltmnen AWAS [FEhD- Busse: 0,6 Mio. € - - (getragen durch Stadt 14,5 %,

9 Land 45,0 %, SWH 39,5 %)
t'\gﬁ;‘*m”tzung QIR (el 2,83 Mio. 0,32 Mio. 1,97 Mio. 4,69 Mio.
Mehrnutzung OSPV
(bezogen auf Stand 2018 51% 0,6 % 3,6 % 9,4 %

bzw. Prognose-Nullfall)

Zum geplanten AzubiTicket Sach-
sen-Anhalt liegen uns derzeit noch
keine detaillierten Unterlagen vor,
so dass wir den Aufwand und die
sonstigen Auswirkungen noch nicht
abschétzen kdnnen.

Das AzubiTicket Sachsen-Anhalt
wurde nicht kostenfrei, sondern nur
kostengunstiger fur die Auszubil-
denden in Sachsen-Anhalt werden.
Vor dem Hintergrund ist anzumer-
ken, dass die Forderung nach ei-
nem kostenlosen AzubiTicket in
Halle damit noch nicht umgesetzt
ist.

Fur eine weiterfihrende Kalkulati-
on ist eine genaue Kenntnis des
vor. neuen AzubiTickets Sachsen-
Anhalt notwendig. Ebenso werden
genaue Zahlen zu anspruchsbe-
rechtigten Personen im und aul3er-
halb des Stadtgebietes Halle bendo-
tigt.

-3,16 Mio. € p.a.

-0,07 Mio. € p.a.

-3,22 Mio. € p.a.

-3,22 Mio. € p.a.

9%

0,82 Mio.

15%




Fahrscheinloser Nahverkehr

Kostenloses Schulerticket Ticketfreier City-Tag 365-Euro-Ticket (Wiener Modell) 10-min Grundtakt fiir Azubis Sozialticket
Mehrnutzung OSPV (Perso-
nenkilometer bezogen auf 7,6 Mio. 0,9 Mio. 5,3 Mio. 12,7 Mio. 2,2 Mio.
Reiseweiten It. SrV 2013)
CO,-Minderung* (Obergren-
ze = Verlagerung aus- 803 t *r** 91t 572t 1.362t T2t ¥+
schlie3lich MIV** zu OPNV)
CO,-Minderung* (Unter-
grenze = Verlagerung MIV**, 150 t **** 17t 106t 254 t 14 t *x**

NMIV** auf OPNV)

Sonstige Vorteile
(aul3er CO2-Minderung)

+ Grundstein fur spatere OV-
Nutzung als Erwachsene

 keine Spaltung der Schilerschaft
in Anspruchsberechtigte und Nicht-
Anspruchsberechtigte

» Forderung des Einkaufens und
der Freizeitgestaltung innerhalb
des Stadtgebiets

+ Gewinnung von Stamm-
Kundschaft im OPNV

* mehr Fahrten — geringere War-
tezeiten — kulrzere Reisezeiten

» Abfahrtszeiten besser merkbar
* Attraktivitatssteigerung auf stark
frequentierten Relationen und
Starkung der (duReren) Strecken-
aste mit zz. einer Linie — Gewin-
nung von Autofahrenden

+ Grundstein fiir spatere OV-
Nutzung auf den Arbeitswegen

» Starkung des Ausbildungsstand-
orts Halle (Saale) -> Forderung der
regionalen Wirtschaft

* Teilhabe an stadtischer Mobili-
tat unabhéangig vom Einkommen
* potenziell bessere Auslastung
der Fahrzeuge abseits der StoR3-
zeiten

Sonstige Nachteile (aul3er
Kosten)

+ vollere Fahrzeuge insbesondere
auf Streckenabschnitten, die zur
Schulanfangszeit bereits an Kapa-
zitatsgrenze sind

* unndtige Verlagerung v.a. kurzer
Wege (FuR3- und Radverkehr) in
den OPNV

+ vollere Fahrzeuge insbesondere
im Zentrum, die wéhrend der all-
gemeinen Ladendffnungszeit be-
reits gut gefillt sind

* Blndelung der Freizeitwege am
Samstag -> noch ungleichméaRige-
re OSPV-Auslastung am Wochen-
ende

* unndtige Verlagerung von kurzen
Wegen (Ful3- und Radverkehr) in
den OPNV

* Reduzierung der Linienanzahl —
teilweise mehr Umstiege notig

 vollere Fahrzeuge v.a. auf Stre-
ckenabschnitten, die zur Schulan-
fangszeit bereits an Kapazitats-
grenze sind

 vollere Fahrzeuge v.a. in den
Spitzenstunden (morgens und
nachmittags)

* vollere Fahrzeuge allgemein

* unnotige Verlagerung von kur-
zen Wegen (Fu3- und Radver-
kehr) in den OPNV

Bewertung (gemessen an
Alternative ,keine Attraktivie-
rung®)

++

++

+++

* Angaben bezogen auf das jeweils erste volle Kalenderjahr, in dem die entsprechende Malinahme komplett wirkt; bis zu diesem Zeitpunkt stetiges Wachstum

** MIV: motorisierter Individualverkehr

*** NIMV: nicht motorisierter Individualverkehr (z. B. Wege mit dem Fahrrad, zu FuR)

**** rechnerischer Abschlag, da angenommen wird, dass angesichts der speziellen Zielgruppen weniger MIV-Wege als bei den Ubrigen MaBnahmen ersetzt werden kénnen

Jede AttraktivierungsmaRnahme wurde mit ihren méglichen Wirkungen auf den gegenwartigen OPNV einzeln betrachtet. Eine Betrachtung als Addition der verschiedenen AttraktivierungsmaRnahmen erfolgte nicht.




1. EINFUHRUNG EINES KOSTENLOSEN SCHULERTICKETS

1.1.  Erlauterung Uber Zielstellung, Inhalt, Umfang, technischen Aufwand
und sonstige Auswirkungen

1.1.1. Zielstellung/ Inhalt

Im Folgenden wird das Konzept zur Einflihrung eines kostenlosen Schilertickets fir die Ta-
rifzone 210 Halle fir alle Schilerinnen und Schiler mit Wohnsitz in Halle (Saale) dargestellit.
Unter Beachtung der Gleichberechtigung wurden alle Schilerinnen und Schiler, die eine
Schule in der Stadt Halle (Saale) besuchen, beriicksichtigt.

Mit der Einfihrung eines kostenlosen Schiulertickets soll die Nutzung von Bussen und Stra-
Renbahnen im Stadtgebiet Halle (Saale) weiter an Attraktivitat gewinnen. Die Schulerinnen
und Schiler sowie deren Eltern sollen dazu animiert werden, fur Schul- und Freizeitwege auf
Busse und StralRenbahnen umzusteigen. Damit wirden der Pkw-Verkehr und damit verbun-
den lange Parkplatzsuchen vermieden werden. Dies hat wiederum positive Effekte auf die
Luftreinheit in der Stadt. Staus und Larmemissionen kénnen vermindert werden.

DarlUber hinaus kann das kostenlose Schulerticket einen Beitrag leisten, langfristig das Mobi-
litatsverhalten der Heranwachsenden sowie ihrer Eltern zu verandern.

Fur die Schulerinnen und Schiiler sowie deren Eltern wird der OPNV attraktiver. Eine Attrak-
tivierung fir alle Hallenser erfolgt nicht. Eine generelle Angebotsverbesserung ist nicht Be-
standteil des Konzepts. Angebotsmehrungen zu den Spitzenlastzeiten sind erforderlich, um
die zusatzlichen Fahrgéaste mit kostenlosem Schiulerticket zu beférdern.

1.1.2. Umfang
Fur alle Fahrten von Schulerinnen und Schiilern mit den Fahrzeugen der ansassigen Unter-
nehmen im Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV) in der Tarifzone 210 Hallen ist kein
Fahrpreis zu entrichten. Es wirde sich um die partielle Realisierung eines kostenfreien Nah-
verkehrs handeln.

1.1.3. Technischer Aufwand und sonstige Wirkung
Als Basis fir die kostenlose Schiilerbeférderung wird die SchoolCard schrittweise auf den
Preis 0 € angepasst. Fir die revisionssichere Ausgabe und Abrechnung der Fahrtberechti-
gungen missen die Vertriebssysteme der HAVAG angepasst und der Datenaustausch mit
der Stadtverwaltung, FB Bildung, automatisiert werden.
Erforderliche zusatzliche Fahrleistungen und Fahrzeuge sind zu berlcksichtigen.

1.2. Einfihrungstermin und ggf. notwendige Vorlaufzeiten
Die Einfuhrung des kostenlosen Schulertickets soll schrittweise durch eine Preisabsenkung
bis zur Kostenfreiheit in einem Zeitraum von drei Jahren (frihestens ab dem Schuljahr
2020/2021) erfolgen.
Das abgestimmte Szenario wirde wie folgt aussehen:

* Preis SchoolCard/ SchoolCard Upgrade zum 01.08.2019 27,50 €/ 8,90 €

* Im 1. Jahr: Absenkung des Tarifs SchoolCard um 1/3 auf 18,00 €/ 6,00 €

* Im 2. Jahr: Absenkung des Tarifs SchoolCard um wiederum 1/3 auf 9,00 €



- SchilerZeitKarte gilt rund um die Uhr, dadurch Entfall des SchoolCard Upgrades
* Im 3. Jahr: alle Schiler kostenlos

Die Umsetzung ist ab 01.08.2020 mdoglich, insofern eine Entscheidung bis zum Dezember
2019 vorliegt und die Abstimmungen im MDV erfolgreich abgeschlossen werden kdnnen.

Die Finanzierung kann frihestens im Haushaltsplan 2020 der Stadt Halle (Saale) beriicksich-
tigt werden.

1.3. Kosten (laufend und einmalig)
1.3.1. Tarifgrundlagen

Grundlage des Modells fiir das kostenlose Schiilerticket ist die SchoolCard. Die SchoolCard
wird auf Antrag zum Preis in Hohe von 0 € an die Anspruchsberechtigten ausgegeben.

Der heutige Preis der SchoolCard wird als Referenzpreis fur die Abrechnung fortgefuhrt. Die
Ausfalle der Tarifeinnahmen berechnen sich aus der ausgegebenen Stlickzahl der
SchoolCard, multipliziert mit dem fortgeschriebenen Durchschnittspreis je Befdrderungsfall
fur alle Produkte der Schulerbeférderung, multipliziert mit der realen, durch Erhebung ermit-
telten Nutzungshaufigkeit.

Vorteile:

* Es wird eine klare, transparente, auch fur die Zukunft anwendbare Abrechnungsgrund-
lage basierend auf der tatsachlichen Inanspruchnahme angewendet.

+ Es treten keine negativen Auswirkungen auf Ausgleichszahlungen laut § 9 OPNVG
LSA auf.

+ Die Regelung ist gut kommunizierbar und eignet sich fir die Einnahmeaufteilung im
MDV.

1.3.2. Anspruchsberechtigte

Das kostenlose Schiilerticket gilt fur alle Schillerinnen und Schiler, die in Halle (Saale) woh-
nen oder hier eine Schule besuchen (z. B. Sportschulen):

* Grundschulen,

» weiterfilhrende Schulen: Sekundar-, Gemeinschafts-, Gesamtschulen, Gymnasien,

* Forderschulen,

» Berufshildende Schulen: Berufsvorbereitungsjahr (BVJ), Berufsfachschule (BFS),
Fachschule (FS) als Vollzeitschule, Fachoberschule (FOS) einjahrig (Klasse 12) oder
zweijahrig (Klasse 11 und 12), Berufliches Gymnasium als Vollzeitschule.

Dies entspricht 25544 anspruchsberechtigten Schilerinnen und Schilern (Stand: Schuljah-
resanfangsstatistik Schuljahr 2018/19).

1.3.3. Fahrtberechtigung

Das Schiilerticket ist personlich, nicht Gbertragbar und gultig fur alle Verkehrsunternehmen
(z. B. DB Regio, Abellio, OBS) des MDV in der Tarifzone 210 Halle. Die Ausgabe des Schi-
lertickets erfolgt auf einer Chipkarte und ermoglicht falschungssichere, verbundweite Kontrol-
le, transparente Abrechnung entsprechend der Nutzungsvoraussetzung und eine einfache
Ausgabe/ Aktualisierung der Fahrtberechtigung.



Jeweils zu Schuljahresbeginn stellt die HAVAG fir 14 Tage unpersonalisierte gultige Fahrt-
berechtigungen aus, die unbtrokratisch durch die Schulen an neue Schilerinnen und Schi-
ler ausgegeben werden konnen. Innerhalb von 14 Tagen werden die Chipkarten dann online
personalisiert und entfristet.

Stadt Halle

Zentrales

HAVAG

Zentrales

MDV

Zentrales
Schiilerverwaltungs-
system

Kundenverwaltungs-
Hintergrundsystem

Damit sind folgende Vorteile verbunden:

Berechtigungs-
verwaltungssystem

Kontrollgerate
» Die Ausgabe erfolgt auf einem modernen Medium.

» Die Schilerinnen und Schiiler kbnnen ohne Antrag ab dem ersten Schultag fahren.

+ Die Fahrtberechtigung kann von allen Kontrollgerédten (Fahrausweispriifung) gelesen
werden.

» Es kann ein Sperren der Fahrtberechtigung bei fehlender Anspruchsvoraussetzung er-
folgen.

+ Das Handling fir Beantragung und Registrierung ist komfortabel.

» Das Handling ist kostengulnstig.

1.3.4. Auswirkungen Einnahmeaufteilung

Der Ausgleich fur das kostenlose Schilerticket wird als kassentechnische Einnahme an den
MDV gemeldet und entsprechend des Einnahmeaufteilungsverfahrens an die in der Tarifzo-
ne 210 Halle verkehrenden Unternehmen verteilt.

1.3.5. Auswirkung Fahrgéaste und Angebot

Von den insgesamt 25544 Anspruchsberechtigen nutzen fir die Wege zu/ von der Schule
bzw. in der Freizeit derzeit 41 % die Schilerprodukte und ein weiterer Anteil den Bartarif.
Nach Verkehrsmodellberechnung durch die PTV Transport Consult GmbH (PTV) werden
folgende Steigerungen der Beférderungszahlen (jeweils Jahreszahlen der Fahrten) im Schi-
lerbereich erwartet.

Entwicklung

10.000.000
9.000.000
8.000.000
7.000.000
6.000.000
5.000.000
4.000.000
3.000.000
2.000.000
1.000.000

0

Beforderungsfille/Fahrten

Ist 1. Jahr 2. Jahr 3. Jahr
® Entwicklung 6.053.500 6.994.000 7.878.000 8.818.500




Die Nutzung des kostenlosen Schiilertickets erfordert eine Ausweitung des Verkehrsange-
bots in den Spitzenstunden (morgens und nachmittags).

Nach gutachterlicher Berechnung der PTV ergibt sich, dass auf den stark frequentierten Bus-
linien-Abschnitten

* Beesen — Kurt-Wiisteneck-Stralie,

e Bremer Stral3e — Wormlitz,

« An der Feuerwache — Kastanienallee und
« Seeben — Trotha

zwei zusatzliche Busse (ein Standard-Linienbus und ein City-Bus) erforderlich werden. Die
Busse mussen zusatzlich beschafft und dem Fuhrpark der HAVAG zugefiihrt werden.

Fur die Abschnitte:

* Hauptbahnhof — Pfannerhéhe,
+ Damaschkestral3e — Am griinen Feld und
» Hyazinthenstral3e — Rennbahnkreuz

sollen in Summe durch vier Stral3enbahnen (im Fuhrpark-Bestand) Verstarkerleistungen in
den Spitzenstunden erbracht werden. Die eingesetzten Mehrverkehre bedirfen einer regel-
mafigen Evaluierung und einer Kostennachkalkulation.

1.3.6. Auswirkungen Ausgleichszahlungen

Ausgleichszahlungen § 8 OPNVG (allg. OPNV Mittel):

Durch die Ausgabe der kostenlosen Schulertickets ist von einem Riickgang des Fahrkarten-
verkaufs im Bartarif sowie von einer verdnderten Nutzung der Abonnements auszugehen.
Damit verbunden werden die Beférderungsfélle als ein Faktor bei der Ermittlung der Aus-
gleichszahlungen absinken.

Gleichzeitig werden sich allerdings die Fahrplankilometer als weiterer Faktor in der Berech-
nung erhéhen. Insgesamt verringert sich der Ausgleichsbetrag in der Kalkulation um ca. 25
T€ im ersten Jahr bis 59 T€ im dritten Jahr.

Ausgleichszahlungen § 9 OPNVG (Kosten des Ausbildungsverkehrs):
Aufgrund der Ausgabe von Fahrausweisen und der Fortflihrung des Tarifs ist die Anspruchs-
grundlage weiter gegeben. Die Ausgleichszahlungen bleiben konstant auf dem vorherigen
Niveau (3,5 Mio. € netto).
Ausgleichszahlungen § 231 SGB IX (Schwerbehindertenbeférderung):
Die Anspruchsgrundlage ist weiter gegeben. Durch den Gberproportionalen Anstieg der nicht
schwerbehinderten Fahrgéste sinkt der Schwerbehindertenquotient geringfiigig. Die Aus-
gleichszahlungen sinken um 98 T€ im ersten Jahr bis ca. 141 T€ im dritten Jahr.

1.3.7. Kalkulationsgrundlagen und Annahmen
Im Folgenden werden die wesentlichen Kalkulationsgrundlagen und Annahmen aufgefihrt:

Die Kalkulation des entgangenen Fahrgelds fur SchoolCard/SchoolCard Upgrade erfolgt
analog dem Einfuhrungsszenario in drei Stufen.

Es wurde der Wegfall von 90 % des Bartarifs fur Kinder bis 14 Jahre und des gleichen Be-
trags fur Kinder ab 14 Jahre ab dem dritten Jahr bericksichtigt.

Die Einnahmeverluste ab dem dritten Jahr im Bereich Abo in H6he von 2,5 % fir Kindermit-
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nahme und Ubertragbarkeit wurden kalkuliert.

Der aktuelle Vertrag zur Schilerzeitkarte wird bis 31.07.2022 fortgefiuihrt. Ab 01.08.2022 er-
folgt die Fortfihrung Uber einen Neuvertrag bzw. eine Satzung.

Die Kalkulation des Fahrgelds fur Mehrverkehre des kostenlosen Schilertickets erfolgte ent-
sprechend dem Gutachten der PTV (+2,8 Mio. Beforderungsfalle ab dem dritten Jahr) — be-
wertet mit dem Durchschnittserlossatz der Schilerbeférderungsfalle.

Basis der Berechnungen ist der fortgeschriebene aktuelle Wirtschaftsplan der HAVAG.

Die Dynamisierung der Fahrgelder erfolgt gemar Wirtschaftsplan der HAVAG.

Es ergeben sich keine Verénderungen der aktuellen Zuscheidungsquoten durch die Einnah-
meaufteilung des MDV.

Die Kosten fur die vertrieblichen Umstellungen wurden mit dem IT-Dienstleister abgeschatzt.

Die Kosten fir die erforderlichen Mehrverkehre entsprechend dem Gutachten der PTV wur-
den gemalR aktuellen Kostensatzen beriicksichtigt.

1.3.8. Kosten

Es muss eine Dynamisierung der stadtischen Haushaltsmittel ab 2025 vorgesehen werden.
Die Berechnung erfolgte per Kalenderjahr, beginnend mit dem Schuljahr ab 01.08.2020.

[ 2020 2021 2022 2023 2000 |
Fahrgeld fiir Schiilerbeférderung 405.483,24€ 1.542.739,76€ 3.566.012,10€ 6.303.188,10€ 6.493.571,27€
Vertrag SchiilerZeitKarte 2.474.286,00€ 2.474.286,00€ 2.474.286,00€ 2.474.286,00€ 2.502.121,72€
Fahrgeldausgleichsleistungen (§ 8/§ 9/§ 231) 122.284,26 € 141.459,28€ 163.642,58 € 205.040,63€  210.576,72€
Kosten Vertrieb (inkl. Einmalkosten in 2021 fiir Aufbau
Schillerverwaltungssystem) 25.000,00€ 245.490,00€ 49.400,00€ 45.790,00€ 50.180,00€
Kosten Fahrzeug- und Personaleinsatz 52.436,32€ 126.208,84 € 133.914,08 € 136.068,21€  138.276,29€
|Summe Haushaltshelastung der Stadt Halle (Saale) 3.079.489,82€ 4.530.183,88€ 6.387.254,76€ 9.168.372,94€ 9.394.726,01€|

|da von zusdtzliche Haushaltsbelastung der Stadt Halle (Saale) 605.203,82€ 2.055.897.88€ 3.912.968,76€ 6.694.086,94€ 6.892.604,29 €|

1.4. Erhoffte positive Auswirkungen und Ergebnisse fir
Klimaschutz und Fahrgastaufkommen

Fur die Klimaschutz-Berechnung wurden zwei Szenarien gebildet: Das erste Szenario geht
davon aus, dass ausschlieRlich eine Verlagerung vom MIV zum OPNV erfolgt. Im zweiten
Szenario wird angenommen, dass die Verlagerung vom MIV und Nicht-MIV (NMIV) auf den
OPNV erfolgt. Durch die Einfiihrung des kostenlosen Schilertickets konnen im Szenario 1
pro Jahr 803 t CO, und im Szenario 2 pro Jahr 150 t CO, eingespart werden. Diese Wirkung
wirde sich erstmals im Kalenderjahr 2023 voll entfalten.

Die Ausweitung des Verkehrsangebots und die damit verbundenen Mehrleistungen fir Stra-
Renbahnen und Busse (Nutzwagen-km) wurden bei der Berechnung nicht berticksichtigt, da
der leistungsbezogene Emissionsfaktor des OPNV, welcher in die Berechnung der CO,-
Emissionen eingeht, derartige Mehraufwendungen einbezieht.
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2. EINFUHRUNG EINES CITY-TAGES

2.1. Erlauterung Uber Zielstellung, Inhalt, Umfang, technischen Aufwand
und sonstige Auswirkungen

2.1.1. Zielstellung/ Inhalt

Im Folgenden wird das Konzept zur Einfihrung eines City-Tages fir die Tarifzone 210 Halle
fur alle Fahrgaste in Halle (Saale) dargestellt.

Mit der Einfihrung eines City-Tages soll die Nutzung von Bussen und StraRenbahnen im
Stadtgebiet weiter an Attraktivitat gewinnen. Blrgerinnen und Birger sowie Gaste der Stadt
sollen dazu animiert werden, an Samstagen auf Busse und StraRenbahnen umzusteigen und
den eigenen Pkw stehenzulassen. Damit wiirden der Pkw-Verkehr und damit verbunden lan-
ge Parkplatzsuchen vermieden werden. Dies hat wiederum positive Effekte auf die Luftrein-
heit in der Stadt. Staus und Larmemissionen kdnnen vermindert werden.

Darlber hinaus stellt ein City-Tag einen Anreiz dar, die samstaglichen Einkaufe direkt in der
Stadt zu erledigen, was positive Effekte fur den Einzelhandel mit sich brachte. City-
Gemeinschaft und Stadtmarketing konnten bei der Bewerbung des City-Tages mitwirken; die
City-Gemeinschaft kbonnte die Stadt Halle (Saale) bei der Finanzierung unterstitzen. Der
City-Tag soll nach einem Jahr evaluiert werden, um die Auswirkungen systematisch zu ana-
lysieren und entsprechende Schlussfolgerungen zu ziehen.

Eine generelle Angebotsverbesserung ist nicht Bestandteil des kostenlosen City-Tages. An-
gebotsmehrungen sind nicht erforderlich.

2.1.2. Umfang

Fur alle Fahrten an Samstagen mit den Fahrzeugen der HAVAG in der Tarifzone 210 Halle
ist kein Fahrpreis zu entrichten. Es handelt sich um die partielle Realisierung eines kosten-
freien Nahverkehrs.

Es wird empfohlen, die kostenfreie Nutzung des OPNV am Samstag auf alle anderen ansas-
sigen Verkehrsunternehmen in der Tarifzone 210 Halle auszuweiten, um die Kommunikation,
die Akzeptanz und die Abstimmung im MDV zu verbessern. Die folgenden Uberlegungen
und die Kalkulation basieren auf dieser Annahme.

2.1.3. Technischer Aufwand und sonstige Auswirkungen

Es entsteht kein zusatzlicher technischer Aufwand. Die erforderliche Umstellung kann im
Rahmen der jahrlichen Anpassungen der Vertriebssysteme zum Zeitpunkt der Tarifanpas-
sung mit erfolgen.

Zu beachten ist, dass die Zeitkarten- und Abo-Kunden ebenfalls den Samstag kostenlos er-
halten. Der Anteil der Verkehrsleistung des Samstags an der Gesamtverkehrsleistung der
HAVAG betragt 9,6 %. Um die langfristige Preisgerechtigkeit zwischen Stamm- und Gele-
genheitskunden in der Tarifzone 210 Halle sicherzustellen, und damit eine Wanderung von
Stammkunden zum Gelegenheitskundensegment zu vermeiden, missen:

+ Zeitkarten und Abonnements der Tarifzone 210 Halle um 9,6 % verbilligt und
» die Kalkulation der Kombitickets angepasst werden.

Das bedeutet, dass zum Einfiihrungstermin eine Preisabsenkung bei den Zeitkartenproduk-
ten der Tarifzone 210 Halle mitkalkuliert wurde.
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Die Entscheidung fur die Tarifanpassungen zum 01.08.2020 muss im Dezember 2019 erfol-
gen, um die Abstimmung in den Gremien und die Zeitablaufe zur Tarifgenehmigung zu be-
rucksichtigen.

Entsprechend des Antrags soll nach einem Jahr und somit nach dem 31.07.2021 eine Evalu-
ierung des City-Tages erfolgen. Da im MDV immer zum 01.08. des Jahres Tarifanpassungen
stattfinden, musste der Stadtrat bereits im Dezember 2020 uber die Fortfiuhrung des City-
Tages entscheiden. Vor diesem Hintergrund empfehlen wir die Entscheidung zur Fortfiihrung
nach 16 Monaten im Dezember 2021 zu treffen.

Ebenfalls zu berlcksichtigen ist, dass bei einer Riicknahme des kostenlosen Samstags die
Tariferhéhung, durch Aufholen der Preisreduktion bei Einfihrung des City-Tages und erfor-
derlicher Tarifanpassung im Jahr der Ricknahme im Zeitkartenbereich, Gberdurchschnittlich
hoch (ca. 12 %) ausfallen muss. Aufgrund dieser Tatsache ware die Riicknahme der Einfih-
rung kritisch zu beurteilen.

Im Oktober 2018 wurde durch die Stadt Halle (Geschéftsbereich 1) die City-Gemeinschaft in
Bezug auf den Stadtratsantrag angefragt. Bis Mitte November 2019 lag dazu keine Rlck-
antwort vor. Somit ist keine Aussage bezlglich einer Finanzierungsbeteiligung durch die Ci-
ty-Gemeinschaft Halle moglich.

2.2. Einfuhrungstermin und ggf. notwendige Vorlaufzeiten
Die Umsetzung ist ab 01.08.2020 mdglich, insofern eine Entscheidung bis zum Dezember
2019 vorliegt und die Abstimmungen im MDV bis Januar 2020 erfolgreich abgeschlossen

werden konnen.

2.3. Kosten (laufend und einmalig)

2.3.1. Tarifgrundlagen

Alle Fahrgaste konnen das OPNV-Angebot des MDV in der Tarifzone 210 Halle ohne Aus-
stellung einer Fahrtberechtigung kostenfrei nutzen. Dazu gehért auch die kostenfreie Mit-
nahme von Tieren und Gegenstanden (aul3er Fahrrader).

2.3.2. Auswirkungen Einnahmeaufteilung
Der Ausgleich fur den City-Tag wird als kassentechnische Einnahme an den MDV gemeldet
und entsprechend des Einnahmeaufteilungsverfahrens an die in der Tarifzone 210 Halle ver-
kehrenden Unternehmen verteilt.

2.3.3. Auswirkungen Fahrgéste und Angebote
Wir rechnen mit einer Erhéhung der Fahrgastzahlen am Samstag von durchschnittlich
11,8 %. Das entspricht 13722 Fahrgasten (7637 Fahrgaste verlagert von Freitag auf Sams-
tag und 6084 zusatzliche Fahrgaste).
Wir gehen in der Kalkulation davon aus, dass keine zusétzlichen Fahrzeuge bzw. zusatzli-
chen Verstarkerleistungen notwendig sind, da aktuell am Wochenende vermehrt gréRRere
Fahrzeuge eingesetzt werden und die Linienfihrung auf das Zentrum optimiert ist.

2.3.4. Auswirkungen Ausgleichszahlungen

Ausgleichszahlungen § 8 OPNVG (allg. OPNV-Mittel):
Durch die kostenlose Nutzung an Samstagen ist von einem Rickgang des Fahrkartenver-
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kaufs im Bartarif sowie von einer veranderten Nutzung der Abonnements auszugehen.

Damit verbunden werden die Beférderungsfélle als ein Faktor bei der Ermittlung der Aus-
gleichszahlungen absinken. Der Ausgleichsbetrag verringert sich im ersten vollen Jahr
(2021) voraussichtlich um -126 T€.

Ausgleichszahlungen § 9 OPNVG (Kosten des Ausbildungsverkehrs):

Der kostenlose Samstag fuhrt zu einer preislichen Reduzierung von Jedermann- und Azubi-
Zeitkarten im gleichen Verhéltnis. Die Ausgabe von Fahrausweisen ist als Anspruchsgrund-
lage weiter gegeben. Die Ausgleichszahlungen bleiben konstant auf dem vorherigen Niveau
(3,5 Mio. € netto).

Ausgleichszahlungen 8§ 231 SGB IX (Schwerbehindertenbeférderung):

Die Anspruchsgrundlage ist weiter gegeben. Durch den Anstieg der Fahrtenhaufigkeit an den
Samstagen sinkt der Schwerbehindertenquotient. Die Ausgleichszahlungen verringern sich
im ersten vollen Jahr (2021) um -13 T€ auf 1,64 Mio. € netto.

2.3.5. Kalkulationsgrundlagen und Annahmen

Basis fur die Kalkulation bilden die kassentechnischen Einnahmen fir die Preisstufe 210
Halle im Jahr 2018 (Hochrechnung der kassentechnischen Einnahmen der HAVAG auf die
kassentechnischen Einnahmen des MDV), fortgeschrieben um die Preiserh6hungen in den
Jahren 2019 und 2020 sowie die gezahlten Linienbeférderungsfalle der HAVAG im Jahr
2018.

In der Kalkulation sind enthalten:

+ die entgangenen Einnahmen aus dem Bartarif und der Extrakarte,

+ (Bartarif aller Samstage sowie 50 % der Einnahme Bartarif fur alle Freitage, da davon
auszugehen ist, dass entsprechend Fahrten auf Samstag verlagert werden)

» die Preisabsenkungen, die dem Nutzenaquivalent der Samstagsinanspruchnahme in
den Abo- und Zeitkartenprodukten der Tarifzone 210 Halle entsprechen,

» die Auswirkungen auf Ausgleichszahlungen und

» die Mehrnutzung (durchschnittlich 6084 Fahrten je Samstag) bewertet mit dem Durch-
schnittspreis des Bartarifs.

In der Kalkulation derzeit nicht berlcksichtigt, aber bei einer Fortfiihrung des City-Tages
auch Uber den 01.08.2025 hinaus relevant, ist die Absenkung des Semestervollticket-
Preises. Aktuell ist der Vertrag fur das Semestervollticket fir sechs Jahre abgeschlossen.
Berechnet man den Samstagsanteil auf den Preis des Semestervolltickets im Sommer 2025,
ergibt sich ein Verlust in H6he von ca. 394 T€ fur ein Jahr.

2.3.6. Kosten

Die Kalkulation der entgangenen Fahrgeldeinnahmen und Fahrgeldausgleichsleistungen
stellt sich wie folgt dar:
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Positionen

Entgangener Bartarif
(Einnahme aller Samstage + 50%
Einnahme aller Freitage)
Fahrgeldverluste aufgrund
Preisanpassung Zeitkarten
(Abo, MoKa, WoKa, Jobticket)

Mehrnutzung

Fahrgeld fir kostenfreien Sams-
tag

(entgangene Einnahmen Bartarif
sowie Preisabsenkungen in den
Abo- und Zeitkartenprodukten)
Fahrgeldausgleichsleistungen
(88 8 und 9 OPNVG/

§ 231 SGB IX)

Zusatzliche Kosten Vertrieb,
Fahrzeug- und Personaleinsatz

Summe Haushaltsbelastung
Stadt

Finanzierungsanteil
City-Gemeinschaft?

Summe Haushaltsbelastung
Stadt

01.08.2020 bis
31.12.2020

815.496,84 €

1.308.100,54 €

283.663,31 €

2.407.260,68 €

44.219,20 €

0,00 €

2.451.479,88 €

2.451.479,88 €

2021

2.014.342,43 €

3.231.112,97 €

700.671,06 €

5.946.126,46 €

126.262,65 €

0,00 €

6.072.389,11 €

zu klaren

6.072.389,11 €

2.4.  Erhoffte positive Auswirkungen und Ergebnisse fir

Klimaschutz und Fahrgastaufkommen

01.01.2022 bis
31.07.2022

1.175.033,08 €

1.884.815,90 €

408.724,78 €

3.468.573,77 €

69.127,29 €

0,00 €

3.537.701,06 €

3.537.701,06 €

Aus der Kalkulation resultierend ergibt sich zusammengefasst die folgende Wirkung auf die

Kosten und die Mehrfahrten aufgrund der Mehrnutzung:

01.08.2020 - 01.01.2022 -
Positionen 31.12.2020 2021 31.07.2022
Summe entgangenes Fahrgeld und Fahrgeldausgleichsleistungen 2.451.479,88€| 6.072.389,11€| 3.537.701,06 €
Summe zusétzliche Kosten (Vertrieb, Fahrzeug- und Personaleinsatz) 0,00 € 0,00€ 0,00€
Summe Haushaltsbelastung der Stadt Halle (Saale) 2.451.479,88 €| 6.072.389,11€| 3.537.701,06 €
Fahrten aus Mehrnutzung 133.852 316.376 188.609
% Mehrnutzung (Basis beférderte Personen 2018) 0,58% 0,57% 0,59%
PKM aus Mehrnutzung (Fahrten * mittlere Reiseweite SrV 2013) 776.339 1.834.983 1.093.932

Fur die Klimaschutz-Berechnung wurden zwei Szenarien gebildet: Das erste Szenario geht
davon aus, dass ausschlieRlich eine Verlagerung vom MIV zum OPNV erfolgt. Im zweiten
Szenario wird angenommen, dass die Verlagerung von MIV und NMIV auf den OPNV erfolgt.
Durch die Einfuhrung eines City-Tages konnen in Szenario 1 pro Jahr 91 t CO, und in Sze-
nario 2 pro Jahr 17 t CO, eingespart werden. Diese Wirkung wirde sich erstmals im Kalen-

derjahr 2021 voll entfalten.

Es ist davon auszugehen, dass aufgrund der MafRnahme auch Zielverkehr von auf3erhalb
Halle (Saale) vom MIV auf den OPNV verlagert wird (durch die Nutzung von P+R). Dieser
Effekt ist bei der Berechnung nicht erfasst.
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3. EINFUHRUNG DES 365-EURO-TICKETS (WIENER MODELL)

3.1. Erlauterung uber Zielstellung, Inhalt, Umfang, technischen Aufwand
und sonstige Auswirkungen

3.1.1. Zielstellung

Mit der Einfihrung des 365-Euro-Tickets (Wiener Modell) in Halle (Saale) soll die Nutzung
von Bussen und Stral3enbahnen im Stadtgebiet weiter an Attraktivitat gewinnen. Blrgerinnen
und Burger sollen dazu animiert werden, durch einen starken Preisanreiz Stammkunden des
OPNV zu werden, auf Busse und StraRenbahnen umzusteigen und den eigenen Pkw ste-
henzulassen. Damit wirden der Pkw-Verkehr und damit verbunden lange Parkplatzsuchen
vermieden werden. Dies hat wiederum positive Effekte auf die Luftreinheit in der Stadt. Staus
und LaArmemissionen kénnen vermindert werden.

Eine generelle Angebotsverbesserung ist nicht Bestandteil der Mainahme. Angebotsmeh-
rungen und -anpassungen, die zur Abdeckung der erhéhten Nachfrage notwendig sind, wur-
den mit betrachtet.

Das 365-Euro-Ticket wurde im Jahr 2012 in Wien eingeftuhrt. In Deutschland fand noch keine
Nachahmung statt. In Bonn wurde ein 365-Euro-Schnupper-Angebot in den Markt gebracht,
bei dem der Preis nach 12 Monaten auf den normalen Abo-Preis ansteigt. Im Verkehrsver-
bund Berlin-Brandenburg (VBB) wurde ein 365-Euro-Ticket flr Azubis eingefihrt.

Aus diesem Grund wurde sich in der Sekundaranalyse auf die Referenz ,Wien“ beschrankt.
Die Quellen fir alle nachfolgenden Abbildungen sind die Vero6ffentlichungen des Beratungs-
unternehmens civity: ,Bremen_Wiener_Modell_v05.pdf* vom 29.11.18 sowie ,Das beste An-
gebot ist nicht der Preis — Der ,Wiener Weg*: Weit mehr als die 365-Euro-Jahreskarte vom
17.07.19.

Wiener PreismaRnahmen:

Deutliche Anhebung der Preise bei
den meisten anderen Tarifprodukten

Einzelfahrscheine und Mehrfahrten-
:-: karten um 11 % auf 2,00 € und um
weitere 20 % auf 2,40 € in 2018

Absenkung des Jahreskarten- Bei der beliebten ,8er-Tages-Karte®
preises von 449.- € um 19 % auf um 17 % auf 33,60 € und um weitere
365.-€p. a. 20 % auf 40,80 € in 2018

Anhebung der Schwarzfahrergebuhr
von 70 € auf 100 € bzw. bis zu 115 €
in 2018 (Deutschland: 60 €)

In Summe deutliche Veréanderung der
Nutzenschwellen bzw. Kaufanreize
fur nahezu alle Bestandskunden
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Entwicklung der Fahrgastzahlen in Wien
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Zusammenfassung:

Eckpunkte und Bewertung des ,,365-Euro-Modells der Stadt Wien*

Im Rahmen der Reform wurde der Preis der allgemeinen Jahreskarte fur Wien um 19 % auf

! 365 € p. a. abgesenkt. Der Gelegenheitstarif wurde drastisch angehoben.

2 Die Preisabsenkung fuhrte zu mehr als einer Verdoppelung der Verkaufszahlen der Jahreskarte.
Nahezu jeder zweite Wiener ist heute im Besitz einer Jahreskarte.

3 Es ist jedoch kein signifikanter Zusammenhang zwischen der Preisabsenkung und der
Entwicklung der Fahrgastzahlen erkennbar.
Es ist auch kein signifikanter Zusammenhang zwischen der Preisabsenkung und der Modal-

4 . .
Split-Entwicklung erkennbar.

5 Allein im ersten Jahr der Reform erhdhte sich der Zuschusshedarf um 52 Mio. Euro.
Die Einnahmen pro Fahrt erreichen einen historischen Tiefstand

6 Positive Rahmenbedingungen, Angebotsausweitungen und restriktive Malknahmen bei Pkw-
Verkehr fihren zu steigenden Fahrgastzahlen bei den Wiener Linien

7 Die Absenkung des Jahreskartenpreises fuhrte in Summe nicht zu spurbaren Fahrgast-
zuwachsen bzw. einer Gegenfinanzierung durch Mehrnachfrage

3.1.2. Inhalt

Die Grundlage flir die Einfihrung eines 365-Euro-Tickets ist eine Reform des aktuellen
Preissystems im OPNV. Mit dieser Reform wiirde eine 6kologische MaRnahme mit sozialen
Effekten verbunden werden. Mit den verbilligten Jahreskarten fur jedermann ware man um-
gerechnet flr 1 € pro Tag und als Schiler fur 0,80 € pro Tag im Stadtgebiet unterwegs.

Der Erfolg des ,Wiener Modells“ beruht auf einer langjahrigen Qualitats- und Angebotsoffen-
sive, welche der Einfiihrung des 365-Euro-Tickets vorgeschaltet war. Dazu gehdren bei-
spielsweise eine OPNV-freundliche Siedlungsstruktur, ein sehr attraktives OPNV-Angebot
(hohe Taktfrequenz, sehr hohe Haltestellendichte, Netz-/ Linienerweiterung), restriktive in-
nerstadtische Parkraumbewirtschaftung und die finanzielle Beteiligung von Unternehmen
und der Birgerschaft tiber andere Finanzierungswege (z.B. Arbeitgeberabgabe).

Bei der Einfihrung des 365-Euro-Tickets ist zu beachten:

» Die glnstige Jahreskarte verandert das gesamte Tarifgeflige.

* Der Zuschussbedarf der HAVAG wirde zumindest sehr stark steigen, bei einem wei-
terhin hohen Finanzbedarf fir das Stadtbahnprogramm und der notwendigen Neube-
schaffung von 56 StralRenbahnen.

+ Der Preis ist fiir die Nutzung des OPNV nicht das wichtigste Argument; sondern Ange-
bot, Qualitat, Zuverlassigkeit und Punktlichkeit. Diese Aussage wird durch extern be-
auftragte Marktforschungen und Gutachten der HAVAG untersetzt.

* Fahrten ins direkte Umland (z.B. Linie 5 — Merseburg) sind dann weitaus teurer als
Fahrten in Halle (Saale). Der Saalekreis gerat unter Druck.
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3.1.3. Umfang

Prinzipielle Annahmen der Preisgestaltung fur das 365-Euro-Ticket in Halle (Saale):

Absenkung des Jahreskartenpreises ABO
Light von 704,42 € um 48,2 % auf 365,00 €

p.a. fir Jedermann

moderate Tarifanpassung bei den Bartarifen

Absenkung der Preise fir die Monatskarte sowie die
Wochenkarte

Wegfall der zeitlich eingegrenzten ABO-Produkte

Zubuchen von Plus-Optionen wie Ubertragbarkeit,
Mitnahme eines Erwachsenen, Mitnahme von bis
zu 3 Kindern und verbundweite Glltigkeit am
Wochenende sowie an den Feiertagen méglich

Absenkung der Preise flr
SchoolCard um 20%
ABO Azubi um 15%
ABO Senior um 10%

Das MDV-Preismodell der Tarifzone 210 Halle — mit seinem fortgeschriebenen Tarif ab
01.08.2024 — wurde als Basis fir die Entwicklung des 365-Euro-Tickets herangezogen. Der
Bartarif wurde moderat angepasst.

Das derzeitige Abo Light (personengebunden, keine Mithahmeregelung) wurde mit einem
Preis von 365 € (jahrlich bzw. 30,42 € monatlich) angenommen. Die Abonnenten kénnen die
weiterhin angebotenen Plus-Optionen fir Ubertragbarkeit, Mitnahme von einem Erwachse-
nen, Mithahme von bis zu drei Kindern und verbundweiter Nutzung an Wochenenden und
Feiertagen nutzen (wie zz. Abos Basis und Premium).

Fur die Abos Senior und Azubi sowie die SchoolCard wurden Preisabschlage in Hohe von
10/ 15/ 20 % einkalkuliert. Die Zeitkarten (Monats-, Wochenkarte) wurden jeweils im gleichen
Verhéltnis wie die Abos abgesenkt.

Der Vorschlag fur ein neues Preismodell stellt sich im Detail wie folgt dar:

geplanter MDV-

neuer MDV-Tarif

Tarif ab 01.08.24 | ab 01.08.2024 Preis- Nutzungsschwel-
o N le zur Einzel-
(aktueller Plan- (als Basis fur veranderung fahrkarte Halle
stand) 365-Euro-Ticket)
Wochenkarte 26,30 € 15,29 € -41,85 % 6,1
Monatskarte 78,80 € 4582 € -41,85 % 18,2
Abo Light 59,90 € 30,42 € -49,22 % 12,2
Abo Basis 66,90 € 40,62 € -39,28 % 16,0
Abo Premium 76,40 € 50,12 € -34,40 % 19,0
Abo Senior 76,50 € 42,78 € -44,08 % 17,8
SchoolCard 30,00 € 24,34 € -18,88 % 9,7
Wochenkarte Azubi 20,50 € 12,14 € -40,76 % 4,9
Monatskarte Azubi 60,70 € 35,96 € -40,76 % 14,4
Abo Azubi 50,20 € 25,86 € -48,49 % 10,3
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3.1.4. Technischer Aufwand und sonstige Auswirkungen
Technischer Aufwand entsteht nur geringfigig.

Mit der Einfihrung des 365-Euro-Tickets wird das komplette MDV-Tarifmodell der Tarifzone
210 Halle umgestellt. Das muss durch eine Marketingkampagne begleitet werden.

Es missen alle Abos, die die Zone 210 Halle beinhalten, umgestellt werden. Dazu ist vorge-
sehen, dass alle Abo-Kunden in einem Anschreiben Uber die bevorstehenden Veranderun-
gen informiert und, aus dem bisher genutzten Produkt abgeleitet, auf das neue Produkt ggf.
samt Plusoptionen wechseln kdnnen. Die Abo-Kunden muissen sich nur bei gewlnschter
Anderung des neu vorgeschlagenen Produkts melden und eine Anpassung des Abo-
Vertrags vornehmen.

Die PTV hat anhand des Verkehrsmodells der HAVAG die Fahrzeugauslastungen infolge der
prognostizierten Fahrgaststeigerungen durch das 365-Euro-Ticket Gberprift und einen Vor-
schlag zur Anpassung des Fahrplans erarbeitet. Der Vorschlag basiert auf der Linienkonzep-
tion, auf der auch die geplante StraRenbahnneubeschaffung aufbaut. Mit der Fahrzeugneu-
beschaffung wird die Anzahl der 45-m-Zige bedarfsgerecht zu Lasten der 30-m-Zige er-
hoht. Die marginalen Fahrgaststeigerungen kdnnen ohne zuséatzliche Fahrzeuge realisiert
werden, wenn ohnehin u.a. mehr 45-m-Ziige eingesetzt werden. Das bedeutet, dass die ge-
plante Fahrzeugneubeschaffung Voraussetzung fir eine kostentechnisch gunstige Einfiih-
rung des 365-Euro-Tickets ist.

Ein viel diskutierter Punkt beim 365-Euro-Ticket ist, wie bei kiinftigen Tarifanpassungen vor-
gegangen wird. Es kann nicht zwangslaufig davon ausgegangen werden, dass die Jahres-
karte dauerhaft 365 €/a kosten wird. Folgt man der Pramisse einer dauerhaften Festsetzung
des Preises, wirde durch nicht realisierte Preisanpassungen jedes Jahr der Zuschussbedarf
um weitere ca. eine Mio. Euro steigen.

Wir empfehlen daher, das Preisgefiige im Folgejahr der Einfilhrung beizubehalten und durch
geeignete KommunikationsmaRBnahmen die wieder aufgenommene Tarifanpassung ab dem
dritten Jahr zu begleiten.

3.2. Einfuhrungstermin und ggf. notwendige Vorlaufzeiten
Aufgrund der notwendigen Neubeschaffung von Stral3enbahnen (voraussichtlich Zugang der
groReren Neufahrzeuge ab 2023) und der damit verbundenen Umstellung des Betriebskon-
zepts ist ein Start erst zum 01.08.2024 mdoglich.
Die Umstellung des Tarifs in der Zone 210 Halle auf das 365-Euro-Ticket hat wesentliche
Auswirkungen auf die Einnahmen aller beteiligten Verkehrsunternehmen. Wir sehen daher
einen héheren Abstimmungs- und Beratungsaufwand im MDV. Die Stadtratsentscheidung
zum 365-Euro-Ticket sollte daher mindestens bis zum Dezember 2022 vorliegen, um die
notwendigen Schritte zur Tarifumsetzung bis zum 01.08.2024 gewahrleisten zu kénnen.

3.3.  Kosten (laufend und einmalig)

3.3.1. Tarifgrundlagen

Das 365-Euro-Ticket ist ein personengebundenes Abo ohne Mitnahmemdglichkeiten und
weitere Zusatznutzen. Die bestehenden Plus-Optionen:

+ Ubertragbarkeit
«  Mitnahme Erwachsener
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« Mitnahme von bis zu drei Kindern

werden um die Option ,Verbundweite Nutzung am Wochenende® erganzt. Somit kdnnen alle
bestehenden Abo-Produkte auf Basis des 365-Euro-Tickets abgebildet werden.

3.3.2. Auswirkungen Einnahmeaufteilung

Der Ausgleich fur das 365-Euro-Ticket wird als kassentechnische Einnahme an den MDV
gemeldet und entsprechend dem Einnahmeaufteilungsverfahren an die in der Tarifzone 210
Halle verkehrenden Unternehmen verteilt.

3.3.3. Auswirkungen Fahrgaste und Angebot

Die Auswirkungen auf das Fahrgastverhalten und das Angebot wurden zusammen mit dem
Marktforschungsinstitut exeo Strategic Consulting AG und der PTV abgeschéatzt. Beriicksich-
tigt wurden die 2019 von der HAVAG in Auftrag gegebene Marktforschung zu Selten- und
Nicht-Nutzern sowie Rickschlisse aus den Analysen zum ,Wiener Modell“.

Prognostisch wird eine Nachfragesteigerung von 1,97 Mio. Fahrten bzw. 3,58 % im Vergleich
zum Jahr 2018 erwartet.

Aus dem Ergebnis der Marktforschung des Jahres 2019 ist zu entnehmen, dass der Antell
der Nicht- und Selten-Nutzer (Nutzung max. einmal im Monat) in Halle (Saale) bei 55 % der
Bevdlkerung tber 18 Jahren liegt.

Im Rahmen der Markforschung wurde auch abgefragt, inwieweit ein 365-Euro-Ticket flr die-
se Zielgruppen attraktiv ist. Da sich das 365-Euro-Ticket erst ab 14 Fahrten pro Monat rech-
nerisch lohnt, miisste sich deren bisher sehr geringe OPNV-Nutzung (max. einmal im Monat)
extrem intensivieren und das Mobilitdtsverhalten komplett &ndern. Die Marktforschung weif3t
daher ein nur sehr geringes Potenzial von ca. 350 zusatzlichen Stammkunden mit einem
Fahrtenvolumen von rd. 120000 Fahrten pro Jahr aus.

Die Mehrnutzung findet vorrangig im Kundensegment mit bisher 1-30 Fahrten pro Monat
statt, wobei hier vorrangig Nutzer mit mehr als zehn Fahrten pro Monat ins Abo wechseln.
Die Anzahl der Wechsler wurde mit 4800 Fahrgéasten prognostiziert.

Die prognostizierte Steigerung der Beforderungsfalle kann durch die veranderte Linienkon-
zeption nach ohnehin geplanter Neubeschaffung von Stralenbahnen ohne zusatzliche Neu-
fahrzeuge abgedeckt werden.

3.3.4. Auswirkungen auf Vertriebskosten

Die Umstellung des Tarifmodells muss durch eine Marketing- und Kommunikationskampag-
ne begleitet werden. Wir gehen hierbei von Kosten in Hohe von 80 T€ fir das erste Jahr und
20 T€ fur das zweite Jahr aus.

Die Fahrgaste mussen uber die geplante Umstellung rechtzeitig informiert und beraten wer-
den. Zum einen erfolgt dies in den Service-Centern und an der Hotline der HAVAG. Zum
anderen werden alle betroffenen Abonnenten durch Anschreiben (iber die anstehenden An-
derungen informiert.

Es wurde kalkuliert, dass fur den Umstellungszeitraum von ca. drei Monaten insgesamt funf

zusétzliche Personale notwendig sind, um alle Anderungen schnellstméglich bearbeiten zu
konnen.
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3.3.5. Auswirkungen Ausgleichszahlungen

Ausgleichszahlungen § 8 OPNVG (allg. OPNV-Mittel):

Durch die Einfihrung des 365-Euro-Tickets ist von einer Absenkung der Fahrkartenverkéufe
im Bartarif, einer Steigerung der Verkdufe von Zeitkarten sowie von einer veranderten Nut-
zung der Abos auszugehen. Damit verbunden werden die Beférderungsfélle als ein Faktor
bei der Ermittlung der Ausgleichszahlungen steigen. Der Ausgleichsbetrag erhéht sich im
ersten vollen Jahr (2025) voraussichtlich um 270 T€.

Ausgleichszahlungen § 9 OPNVG (Kosten des Ausbildungsverkehrs):

Das 365-Euro-Ticket fuhrt zu einer preislichen Reduzierung der Jedermann- und Azubi-
Zeitkarten im gleichen Verhaltnis. Die Ausgabe von Fahrausweisen ist als Anspruchsgrund-
lage weiter gegeben. Die Ausgleichszahlungen bleiben konstant auf dem vorherigen Niveau
(3,5 Mio. € netto).

Ausgleichszahlungen 8§ 231 SGB IX (Schwerbehindertenbefdorderung):

Die Anspruchsgrundlage ist weiter gegeben. Durch die Mehrung der nicht schwerbehinder-
ten Fahrgaste an allen Wochentagen sinkt der Schwerbehindertenquotient. Die Ausgleichs-
zahlungen an die HAVAG verringern sich im ersten vollen Jahr (2025) um 492 T€.

3.3.6. Kalkulationsgrundlagen und Annahmen

Die Annahmen fur die Kalkulation erfolgten in Absprache mit 0.g. Marktforschungsinstitut und
auf Basis der Marktforschungen ,Analyse MDV-Tarife fur die Tarifzone 210 (Halle)“ von 2017
sowie ,Selten- und Nicht-Nutzer® von 2019 fir folgende Parameter:

» Veranderung der Preiselastizitaten

« Anderungen der Abo-Bestandskunden

* Wechsel der Kundengruppen in ein neues Segment
* Mehrfahrten pro Kundengruppe

Aufgrund der verschiedenen Einflussfaktoren und Annahmen sind Sensitivitdten nach oben
und unten mdglich.

Zusammenfassende Betrachtung der Effekte:

Einnahme Einnahme netto nach EAV
Effekt Preisabsenkung -12.938.266,36 € -11.293.165,17 €
Intensivierung Zeitkartenkunden -245.773,44 € -214.523,34 €
Intensivierung Bartarifkunden -13.745,22 € -11.997,52 €
-13.197.785,03 € -11.519.686,03 €

3.3.7. Kosten

Die Kalkulation der entgangenen Fahrgeldeinnahmen und -ausgleichsleistungen stellt sich
wie folgt dar:
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Positionen

Entgangenes Fahrgeld

(Wanderung aus Bartarif in Zeitkarten bzw. 5.432.975,89 €
Abo sowie Preisabsenkungen der Zeitkarten)
Fahrgeldausgleichsleistungen 130.852.84 €
(88 8 und 9 OPNVG/ § 231 SGB IX) e
Zuséatzliche Kosten Vertrieb 200.000,00 €
Zusatzliche Kosten 0.00€
Fahrzeug- und Personaleinsatz ’
Summe Haushaltsbelastung Stadt 5.763.828,73 €

3.4. Erhoffte positive Auswirkungen und Ergebnisse fir

Klimaschutz und Fahrgastaufkommen

01.08.2024 bis 31.12.2024 01.01.2025 bis 31.12.2025

13.197.785,03 €

256.516,10 €

20.000,00 €

0,00 €

13.474.301,13 €

Aus der Kalkulation resultierend ergibt sich zusammengefasst die folgende Wirkung auf Kos-

ten und Mehrfahrten aufgrund der Mehrnutzung:

01.08.2024 - 01.01.2025 -
Positionen 31.12.2024 31.12.2025
Summe entgangenes Fahrgeld und Fahrgeldausgleichsleistungen| 5.563.828,73€| 13.454.301,13€
Summe zusatzliche Kosten (Vertrieb, Fahrzeug- und Personaleins 200.000,00 € 20.000,00 €
Summe Haushaltsbelastung der Stadt Halle (Saale) 5.763.828,73 €| 13.474.301,13 €
Fahrten aus Mehrnutzung 820.833 1.970.000
% Mehrnutzung (Basis Beforderte Personen 2018) 3,58% 3,58%
PKM aus Mehrnutzung (Fahrten * Reiseweite SRV 2013) 4,760.833 11.426.000

Fur die Klimaschutz-Berechnung wurden zwei Szenarien gebildet: Das erste Szenario geht
davon aus, dass ausschlieRlich eine Verlagerung vom MIV zum OPNV erfolgt. Im zweiten
Szenario wird angenommen, dass die Verlagerung von MIV und NMIV auf den OPNV erfolgt.
Durch die Einflhrung eines 365-Euro-Tickets kdnnen im Szenario 1 pro Jahr 572 t CO, und

im Szenario 2 pro Jahr 106 t CO, eingespart werden. Diese Wirkung wirde sich erstmals im

Kalenderjahr 2025 voll entfalten.
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4. EINFUHRUNG DES 10-MINUTEN-GRUNDTAKTS

4.1. Erlauterung uber Zielstellung, Inhalt, Umfang, technischen Aufwand
und sonstige Auswirkungen

4.1.1. Zielstellung

Mit der Einfilhrung des 10-min-Grundtakts soll die Attraktivitat des OPNV in Halle (Saale)
entscheidend erhdht werden. Infolge der besseren Bedienungsqualitat kommt es zur Erhé-
hung der Fahrgastzahlen und zur Anderung des Modal Split durch Verlagerung von MIV-
Wegen auf den OPNV und dessen zu-/abbringende Verkehrsmittel im Umweltverbund.

Der 10-min-Grundtakt erhoht die Attraktivitat des OPNV fir alle Birgerinnen und Birger so-
wie Gaste der Stadt. Das neue Angebot verbessert das Preis-/Leistungsverhaltnis fur
Stamm- und Gelegenheitskunden sowie die Nutzungsmaglichkeiten des OPNV fiir bisherige
Selten- und Nicht-Kunden.

4.1.2. Inhalt/ Umfang

Entsprechend der Umfrage zu Attraktivierungsmafinahmen des Nahverkehrs in Halle (Saale)
von 2017 wurde der 10-min-Grundtakt als mit Abstand attraktivste Malinahme von den Bir-
gerinnen und Birgern bewertet.

Vor diesem Hintergrund sind ein Konzept zur Realisierung eines 10-min-Grundtakts im Be-
reich StraBenbahn (infrastrukturell und fahrzeugseitig) zu entwickeln und die MalRhahmen
zur Umsetzung aufzuzeigen.

Das Konzept muss folgende Punkte umfassen:

* Planung eines neuen Fahrplans mit 10-min-Grundtakt fur die definierten Streckenab-
schnitte im Rahmen der Vorgaben des Nahverkehrsplans 2018 in Koordinierung mit
den weiteren Angeboten

* Abschéatzung des neu gewonnenen Fahrgastpotenzials

+ Bedarfsermittlung hinsichtlich zusatzlich benétigter Fahrzeuge, Betriebshofkapazitaten
und Personal

» Prifung der Kapazitaten des Energienetzes (Oberleitung) sowie der Durchlassfahigkeit
des Streckennetzes

Die HAVAG fiihrte 2019 mit der exeo Strategic Consulting AG eine Markforschung in den
Segmenten Selten- und Nicht-Kunden durch um zu prifen, welches Potenzial bei dieser
Zielgruppe zwecks Gewinnung fur den OPNV besteht und mit welchen MaRnahmen dies
realisiert werden kann. Die Ergebnisse der Marktforschung bestatigen das Ergebnis der Um-
frage von 2017. Die Verbesserung des Takts ist mit Abstand die attraktivste Ma3nahme aus
Kundensicht.

Aufgrund der geringen Vorlaufzeit konnte fir die Einfilhrung des 10-min-Grundtakts bislang
nur eine Uberschlagliche Kalkulation erstellt werden.
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4.1.3. Technischer Aufwand und sonstige Auswirkungen

Die PTV hat anhand des Verkehrsmodells der HAVAG die Fahrzeugauslastungen infolge der
prognostizierten Fahrgaststeigerungen durch Einflhrung des 10-min-Grundtakts Uberprift
und einen Vorschlag zur Anpassung des Angebots erarbeitet.

Der 10-min-Gruntakt erfordert eine Veranderung der Linienkonzeption. Infolgedessen verrin-
gert sich voraussichtlich die Anzahl der Stral3enbahnlinien von 11 auf 9, mit zumindest
gleichbleibender Bedienung auf allen Streckenabschnitten und 50 % Mehrangebot auf Stre-
ckenabschnitten, auf denen nur eine Linie verkehrt. Es ergeben sich folgende Vorteile:

+ weniger Linien, dadurch bessere Merkbarkeit und Ubersichtlichkeit des Liniennetzes
insbesondere fur Gelegenheitsnutzer und Ortsunkundige (dennoch Innenstadt aus al-
len Stadtteilen ohne Umstieg erreichbar; im Wesentlichen auch der Hauptbahnhof)

* Verringerung von Wartezeiten durch Erhdhung der Bedienungshaufigkeit auf vielen
Strecken

* maximale Wartezeit von 10 min, dadurch keine genaue Kenntnis der Abfahrtszeiten
notwendig

» Erhdhung der Attraktivitat auf stark nachgefragten Relationen

* Erhohung der Gesamtattraktivitdt in Verbindung mit Ausweitung des Angebots (und
damit mehr Fahrzeugen)

Konzeptabhéngig ist der einzige Nachteil fur die Fahrgaste, dass sich zwangsweise die An-
zahl der Umsteiger erhoht. Dieser Nachteil kann jedoch weitgehend durch bessere Bedien-
haufigkeit und Verklirzung der Reisezeit ausgeglichen werden.

Fur die Ermittlung der Veranderungen durch den 10-min-Grundtakt wurden folgende zwei
aufeinander aufbauende Varianten durch die PTV vollstandig modelliert:

* Linienkonzeption mit aktuellem Fahrplan und Angebot nach Fahrzeugneubeschaffung
(veranderter Einsatz von 30-m- und 45-m-Zigen), bewertet mit Kosten- und Erléssat-
zen 2023 — Prognose-Nullfall

* Linienkonzeption mit 10-min-Grundtakt und Berticksichtigung der erforderlichen Ange-
botssteigerungen, bewertet mit Kosten- und Erléssatzen 2023 — 10-min-Grundtakt

Die Kalkulation des 10-min-Grundtakts basiert auf dem Fahrzeugkonzept, welches im Rah-
men der Stral3enbahnneubeschaffung ohnehin vorgesehen ist.

Mit der geplanten Fahrzeugneubeschaffung wird die Anzahl der 45-m-Ziige bedarfsgerecht
zu Lasten der 30-m-Ziige erhoht. Die Fahrgaststeigerungen fiihren zu Spitzenauslastungen,
sodass zusétzlich zum erhdhten Einsatz von 45-m-Zigen weitere Fahrzeuge erforderlich
sind. Konkret werden acht zusatzliche ZzZige fir Angebotsleistungen in Neustadt,
Beesen/Silberhthe und Giebichenstein bendtigt. Nach Berucksichtigung einer Fahrzeugre-
serve von 15 % sind somit zehn zusatzliche Zlge erforderlich. Das bedeutet, dass die Fahr-
zeugneubeschaffung Voraussetzung fur die Umsetzung ist.

Im Rahmen der Fahrzeugneubeschaffung ist bislang die Stilllegung der 30-m-Ziige entspre-
chend der Zufiihrung von Neufahrzeugen geplant. Der Mehrbedarf an Fahrzeugen kann im
Zeitraum bis 2028 sichergestellt werden, indem die 30-m-Zige nicht stillgelegt werden. Um
den Weiterbetrieb dieser StralRenbahnen bis 2028 zu ermdglichen, sind Teilsanierungen
notwendig. Die hierfur veranschlagten Kosten sind in der Kalkulation enthalten. 2028 ist dann
eine Ersatzbeschaffung fir diese zehn 30-m-Ziige (5 x 30-m-Zige und 5 x 45-m-Ziige) mit
einem Investitionsaufwand von vsl. 35 Mio. € erforderlich.

Der Nahverkehrsplan muss entsprechend des Konzepts zum 10-min-Grundtakt angepasst
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werden (Festsetzungen zu Taktfrequenz, Linienanzahl etc.).
4.2. Einfuhrungstermin und ggf. notwendige Vorlaufzeiten
Die Einfihrung des 10-min-Grundtakts kann frihestens zum 01.08.2024 erfolgen.

Als erstes muss ein detailliertes Umsetzungskonzept erarbeitet werden — idealerweise unter
Einbeziehung der Offentlichkeit. Dem folgt der Gremiendurchlauf innerhalb der Stadtverwal-
tung bzw. des Stadtrats sowie der beteiligten Unternehmen. Liegen die Beschlisse vor, kann
mit der Umsetzungsplanung begonnen und die Liniengenehmigung beantragt werden. Nach
ca. 3,5 Jahren beginnt dann die Marketing- und Kommunikationskampagne, welche im
Rahmen der Einfiihrung erforderlich ist.

Beschluss zur weiteren
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Gemal dem vorlaufigen Beschaffungsplan fir neue Stral3enbahnen, kdnnen 2023 die ersten
neuen Fahrzeuge geliefert und eingesetzt werden.
4.3. Kosten (laufend und einmalig)
4.3.1. Tarifgrundlagen
Im Rahmen des Konzepts zum 10-min-Grundtakt gibt es keine Veranderungen im Tarif.
4.3.2. Auswirkungen Einnahmeaufteilung

Die Einfihrung des 10-min-Grundtakts hat keine Auswirkungen auf die Einnahmeaufteilung
im MDV.

Die durch den Zuwachs an Fahrgéasten (Neukunden) gestiegenen Verkaufe von Fahrkarten
werden als kassentechnische Einnahme an den Verbund gemeldet und entsprechend dem
Einnahmeaufteilungsverfahrens an die in der Tarifzone 210 Halle verkehrenden Unterneh-

men verteilt.
4.3.3. Auswirkungen Fahrgéaste und Angebot

Die Ermittlung der Auswirkungen auf die Fahrgéaste erfolgte in Abstimmung mit 0.g. Marktfor-
schungsinstitut und unter Berlcksichtigung der Marktforschung im Segment der Selten- und
Nicht-Nutzer von 2019 sowie aufgrund von Erfahrungswerten aus vergangenen Ange-
botsanpassungen.

Dem Nachfragezuwachs von ca. 4,7 Mio. Fahrten (+9,35 % zum Prognose-Nullfall) steht
eine um 1,4 Mio. Wagenkilometer erhdhte Fahrplanleistung (+16,1 % zum Prognose-Nullfall)

gegenuber.
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4.3.4. Auswirkungen auf Vertriebs-/ Marketingkosten

Durch die Einfuhrung des 10-min-Grundtakts entstehen keine zusatzlichen Vertriebskosten.
Allerdings sind hohere Marketingkosten anzusetzen. Eine Kommunikationskampagne muss
den Fahrgasten die Vorteile des neuen Angebots und die Veranderungen im Liniennetz ver-
mitteln.

4.3.5. Auswirkungen auf Fahrzeug- und Personalkosten

Im Zuge der Grobkalkulation durch die PTV wurden die Angebotskosten des Prognose-
Nullfalls ermittelt. Der Prognose-Nullfall 2023 beriicksichtigt das geédnderte Fahrzeugkonzept
nach Fahrzeugneubeschaffung. Im Vergleich zum jetzigen Fahrzeugkonzept werden mehr
45-m- als 30-m-Zuge bendétigt; in Summe jedoch drei Zige weniger. Im Planfall (10-min-
Grundtakt) wurden dann zuséatzlich zum geénderten Fahrzeugkonzept die geénderte Linien-
konzeption und die Mehrkosten bei Fahrzeugen, Infrastruktur und Personal (ca. 105 zusatzli-
che Mitarbeiter, im Wesentlichen im Fahrdienst und in der Werkstatt) angesichts des stark
erhOohten Fahrzeugeinsatzes berucksichtigt.

4.3.6. Auswirkungen Ausgleichszahlungen

Ausgleichszahlungen § 8 OPNVG (allg. OPNV-Mittel):

Durch die Einfuhrung des 10-min-Grundtakts ist von einer Erhéhung der Befdrderungsfalle
und einer gestiegenen Anzahl von Fahrkartenverkdufen sowie von einer verénderten Nut-
zung der Zeitkarten auszugehen. Damit verbunden werden die Beftérderungsfalle als ein
Faktor bei der Ermittlung der Ausgleichszahlungen steigen. Ebenfalls positiv wirkt sich die
Erhéhung der Angebotsleistung auf die Ausgleichszahlungen aus. Der Ausgleichsbetrag
erhdht sich im ersten vollen Jahr (2025) voraussichtlich um 658 T€.

Ausgleichszahlungen § 9 OPNVG (Kosten des Ausbildungsverkehrs):

Die Einfuhrung des 10-min-Grundtakts andert nichts am Tarif fur Auszubildende sowie an
der Rabattierung gegeniber dem Tarif fir jedermann. Die Ausgabe von Fahrausweisen ist
als Anspruchsgrundlage weiter gegeben. Die Ausgleichszahlungen bleiben konstant auf dem
vorherigen Niveau (3,5 Mio. € netto).

Ausgleichszahlungen § 231 SGB IX (Schwerbehindertenbefdorderung):

Die Anspruchsgrundlage ist weiter gegeben. Die Einfiihrung des 10-min-Grundtakts wird
dazu fuhren, dass die Fahrgastzahlen steigen. Es wird davon ausgegangen, dass dadurch
der Schwerbehindertenquotient absinkt. Die Ausgleichszahlungen verringern sich im ersten
vollen Jahr (2025) um 46 T€.

4.3.7. Kalkulationsgrundlagen und Annahmen

Die Annahmen fur die Kalkulation der Fahrgaststeigerungen wurden mit dem Marktfor-
schungsunternehmen exeo Strategic Consulting AG unter Einbezug von Sekundéarquellen
intensiv besprochen. Ebenfalls herangezogen wurden die Erkenntnisse der Marktforschung
im Segment der Selten- und Nicht-Nutzer von 2019. Zusétzlich wurde die Verringerung der
Fahrgastzahlen im Jahr 2006 aufgrund der Anderung der Taktfrequenz von 10 min auf
15 min analysiert. Mithilfe dieser Informationen prognostiziert die HAVAG bei einer 16-
prozentigen Angebotsausweitung eine Steigerung der Fahrgastzahlen um 9,35 %. Dieser
plausibilisierte Wert wurde von der PTV zwecks Abbildung der Verteilung der Fahrgaste im
neuen Liniennetz tbernommen.
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Ublicherweise benétigen groRere Angebotsveranderungen und Tarifumstellungen eine ge-
wisse Zeit, bis die Effekte vollstandig eintreten. Diese sog. ,Einschwung-Phase* wurde in der
Kalkulation nicht berticksichtigt, um die Effekte des ersten vollstandigen Geltungsjahrs abzu-

bilden.

Aufgrund der verschiedenen Einflussfaktoren und Annahmen sind Sensitivitaten nach oben

und unten mdoglich.

4.3.8. Kosten

Die Kalkulation der Auswirkungen des 10-min-Grundtakts stellt sich wie folgt dar:

01.08.2024 bis
31.12.2024

Positionen

Fahrgeldsteigerungen

Fahrgeldausgleichsleistungen

-1.518.691,59 €

01.01.2025 bis
31.12.2025

-3.644.859,81 €

(85 8 und 9 OPNVG, § 231 SGB IX) -213.560,20 € ©611.328,24 €
zusatzliche Kosten Vertrieb 80.000,00 € 20.000,00 €
zusatzliche Kosten Fahrzeug- und Personaleinsatz 4.833.333,33 € 11.600.000,00 €
einmalige Kosten Teilsanierungen 686.571,00 € -
Summe Haushaltsbelastung Stadt 3.867.652,54 € 7.363.811,95 €

4.4,
far Klimaschutz und Fahrgastaufkommen

Erhoffte positive Auswirkungen und Ergebnisse

Aus der Kalkulation resultierend ergibt sich zusammengefasst die folgende Wirkung auf Kos-

ten und Mehrfahrten aufgrund der Mehrnutzung:
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Positionen

01.08.2024 -
31.12.2024

01.01.2025 -
31.12.2025

Summe Fahrgeld und Fahrgeldausgleichsleistungen
Summe zusatzliche Kosten (Vertrieb, Fahrzeug- und Personaleinsatz)
Summe zusétzliche Kosten (Vertrieb, Fahrzeug- und Personaleinsatz)

-1.732.251,79 €
4.913.333,33 €
686.571,00 €

-4.256.188,05 €
11.620.000,00 €
0,00 €

Summe Haushaltsbelastung der Stadt Halle (Saale)

3.867.652,54 €

7.363.811,95 €

Fahrten aus Mehrnutzung 1.952.917 4.687.000
% Mehrnutzung (Basis Beforderte Personen Prognose-Nullfall) 9,35% 9,35%
PKM aus Mehrnutzung (Fahrten * Reiseweite SRV 2013) 11.326.917 27.184.600

Fur die Klimaschutz-Berechnung wurden zwei Szenarien gebildet: Das erste Szenario geht
davon aus, dass ausschlieRlich eine Verlagerung vom MIV zum OPNV erfolgt. Im zweiten
Szenario wird angenommen, dass die Verlagerung vom MIV und NMIV auf den OPNV er-
folgt. Durch die Einfuhrung eines 10-min-Grundtakts kdénnen im Szenario 1 pro Jahr 1362 t
CO, und im Szenario 2 pro Jahr 254 t CO,_eingespart werden. Diese Wirkung wiirde sich

erstmals im Kalenderjahr 2025 entfalten.
Weitere Wirkungen:
* Qualitatsverbesserung fir Kunden

* Erhohung der Kundenzufriedenheit
* positive Imagewirkung
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5. EINFUHRUNG DES FAHRSCHEINLOSEN NAHVERKEHRS FUR AZUBIS

5.1. Erlauterung Uber Zielstellung, Inhalt, Umfang, technischen Aufwand
und sonstige Auswirkungen

5.1.1. Zielstellung

Mit der Einfihrung eines kostenlosen Azubi-Tickets in Halle (Saale) soll die Nutzung von
Bussen und StraRenbahnen im Stadtgebiet weiter an Attraktivitat gewinnen. Die Azubis sol-
len dazu animiert werden, auf Ausbildungs- und Freizeitwegen in Busse und StraRenbahnen
umzusteigen. Damit wirde der Pkw-Verkehr und damit verbunden lange Parkplatzsuchen
vermieden werden. Dies hat wiederum positive Effekte auf die Luftreinheit in der Stadt. Staus
und Larmemissionen kénnen vermindert werden.

DarlUber hinaus kann das kostenlose Azubi-Ticket einen Beitrag leisten, langfristig das Mobi-
litatsverhalten der Heranwachsenden zu verandern.

Fur die Auszubildenden wird der Zugang zur OPNV-Nutzung einfacher. Eine Attraktivierung
fur alle Hallenserinnen und Hallenser erfolgt nicht. Eine generelle Angebotsverbesserung ist
nicht Bestandteil des Konzepts.

5.1.2. Inhalt

Die Auszubildenden mussen zum Teil sehr weite Strecken zur Berufsschule bzw. zum Aus-
bildungsbetrieb und zurtick Uberwinden. Eine 2018 von den Handwerkskammern sowie den
Industrie- und Handelskammern des Landes verd6ffentlichte Berufsschulstandortanalyse be-
legt, dass die Auszubildenden auf Grund der veranderten Berufsschullandschaft in Sachsen-
Anhalt immer weitere Wege zurlicklegen mussen. Auszubildende, die nicht wohnortnah, aber
immerhin in Sachsen-Anhalt beschult werden, legen im Schnitt fast 100 Kilometer je Schul-
tag zurtick.

Nach Ricksprache mit der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA) wird derzeit
die Einfuhrung eines AzubiTickets Sachsen-Anhalt vorbereitet. Das AzubiTicket Sachsen-
Anhalt soll &hnlich wie das AzubiTicket Thiringen gestaltet werden. Die NASA hat im Auftrag
der Landesregierung erste Kalkulationen erstellt. Ein Arbeitsgesprach mit dem Landesminis-
terium erfolgte in der 37. KW 2019, infolgedessen die Kabinettsvorlage finalisiert wurde. Die
Kalkulationswerte wurden in den Doppelhaushalt 2020/2021 des Landes Sachsen-Anhalt
eingestellt. Mit dessen Ablehnung im Kabinett steht die Entscheidung zum AzubiTicket
Sachsen-Anhalt weiterhin aus (Stand: 27.09.19).

5.1.3. Umfang
Der Umfang des AzubiTickets Sachsen-Anhalt soll analog dem Azubi-Ticket Thiringen sein.

Pilotprojekt Azubi-Ticket Thiringen

Im Rahmen des Pilotprojekts Azubi-Ticket Thiringen kénnen Azubis bequem und gunstig mit
Bus, Bahn und Stra3enbahn im ganzen Verbundgebiet und in allen anerkennenden Stadten
und Landkreisen fahren. Daruber hinaus sind die Nahverkehrsziige (2. Kl.) der teilnehmen-
den Eisenbahnverkehrsunternehmen bis zum letzten Haltepunkt in Thiringen nutzbar. Be-
rechtigt sind alle Azubis, die Schulen und Ausbildungsgange besuchen, die in den Tarifbe-
stimmungen zum Azubi-Ticket Thiringen aufgefihrt sind.

« Das Angebot gilt vom 01.10.2018 bis 31.12.2019.
- Das Ticket ist im Abo mit einer Mindestvertragslaufzeit von 12 Monaten erhaltlich.
Ein Abschluss nach dem 01.01.2019 ist dennoch mdglich.
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- Die maximale Laufzeit des Vertrags geht bis 31.12.19.

- Bei Ausbildungsende vor Ablauf der Mindestvertragslaufzeit ist die Kindigung des Ver-
trags maglich.

- Das Ticket ist personengebunden und ohne zeitliche Einschréankung zu nutzen.

- Das Azubi-Ticket Thiringen kostet 153,89 Euro. Davon bezahlt der Auszubildende nur
50 Euro. Die Differenz von 103,89 Euro Ubernimmt im Rahmen der Pilotphase der
Freistaat Thiringen. Sollte sich wéhrend der Pilotphase die Héhe der Beteiligung durch
den Freistaat andern, besteht ein Sonderkiindigungsrecht.

Auch das AzubiTicket Sachsen-Anhalt soll nicht kostenfrei, sondern verginstigt fur die Aus-
zubildenden in Sachsen-Anhalt angeboten werden. Vor dem Hintergrund ist anzumerken,
dass die Forderung nach einem kostenlosen AzubiTicket in Halle (Saale) damit (noch) nicht
umgesetzt ist.

Fur eine weiterfihrende Kalkulation ist eine genaue Kenntnis des neuen AzubiTickets Sach-
sen-Anhalt notwendig. Ebenso werden genaue Zahlen zu anspruchsberechtigten Personen
inner- und aufRerhalb des Stadtgebiets bendtigt, insbesondere:

« Anzahl Auszubildender mit Wohnsitz in Halle (Saale),
- Anzahl Auszubildender mit Berufsschulort in Halle (Saale),
« Anzahl Auszubildender mit Ausbildungsbetrieb in Halle (Saale).

5.1.4. Technischer Aufwand und sonstige Auswirkungen

Zum geplanten AzubiTicket Sachsen-Anhalt liegen derzeit noch keine detaillierten Unterla-
gen vor, sodass der technische Aufwand und die sonstigen Auswirkungen noch nicht abzu-
schatzen sind.

5.2. Einfuhrungstermin und ggfs. notwendige Vorlaufzeiten

Der geplante Einfihrungstermin fir das AzubiTicket Sachsen-Anhalt ist der 01.08.2020. Da-
zu mussten bis Ende des Jahres die Entscheidungen im Landtag sowie den Gebietskorper-
schaften erfolgen. Eventuelle Weiterentwicklungen des AzubiTickets Sachsen-Anhalt zur
Kostenfreiheit in Halle (Saale) bedurfen einer Vorlaufzeit von mindestens acht Monaten zum
jeweiligen Datum der Tarifanpassung im MDV (1. August).

5.3.  Kosten (laufend und einmalig)
Die Kosten fur das AzubiTicket Sachsen-Anhalt kdnnen noch nicht abgeschétzt werden.
Ebenso ist es noch nicht mdglich, die Kosten fir ein kostenloses AzubiTicket Halle (Saale)

Zu bestimmen.

5.4. Erhoffte positive Auswirkungen und Ergebnisse fur
Klimaschutz und Fahrgastaufkommen

Eine Ermittlung der erhofften positiven Auswirkungen und Ergebnisse fur das Fahrgastauf-

kommen und den Klimaschutz kann erst nach Vorlage der Kalkulation fir das AzubiTicket
Sachsen-Anhalt sowie fiir das kostenlose AzubiTicket Halle (Saale) erfolgen.
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6. EINFUHRUNG EINES SOZIALTICKETS

6.1. Erlauterung uber Zielstellung, Inhalt, Umfang, technischen Aufwand
und sonstige Auswirkungen

6.1.1. Zielstellung/ Inhalt

Im Folgenden wird das Konzept zur Einfuhrung eines Sozialtickets fur die Tarifzone 210 Hal-
le fur alle Anspruchsberechtigten eines Halle-Passes mit Hauptwohnsitz in Halle (Saale)
dargestellt.

Mit der Einfihrung eines Sozialtickets in Halle (Saale) soll die Nutzung von Bussen und
Strallenbahnen im Stadtgebiet weiter an Attraktivitat gewinnen. Die Mobilitat spielt eine ent-
scheidende Rolle und ist eine grundlegende Voraussetzung fir die Teilhabe am gesellschaft-
lichen Leben. Die Kosten der Nutzung des OPNV stellen jedoch fiir einige Personen und
Haushalte in Halle (Saale) eine erhebliche finanzielle Belastung dar. Vor diesem Hintergrund
ist der Prifauftrag, wie Menschen mit geringen finanziellen Mitteln durch ein Sozialticket ihr
Zugang zu Mobilitat verbessert werden kann.

Infolge der geringeren finanziellen Schwelle kommt es zur Erhéhung der Fahrgastzahlen und
zur Anderung des Modal Split durch Verlagerung von MIV-Wegen auf den OPNV und des-
sen zu-/abbringende Verkehrsmittel im Umweltverbund.

Fur die Anspruchsberechtigten des Halle-Passes wird der OPNV attraktiver. Eine Attraktivie-
rung fur alle Hallenser erfolgt nicht. Eine generelle Angebotsverbesserung ist nicht Bestand-
teil des Konzepts. Angebotsmehrungen und -anpassungen, die zur Abdeckung der erhdéhten
Nachfrage notwendig sind, wurden mit betrachtet.

6.1.2. Umfang

Fur die Inanspruchnahme des Sozialtickets wurden folgende Gruppen Berechtigter (keine
Altersbegrenzung) mit Hauptwohnsitz in Halle (Saale) definiert:
» Empfanger von Arbeitslosengeld Il oder Sozialgeld nach SGB Il
+ dem Haushalt eines berechtigten SGB-II-Empfangers angehérende Personen, die die
Voraussetzungen des 8 7 Abs. 3 Nr. 4 SGB 1l aufgrund des Bezugs von Kindergeld
nicht erfullen
» Empfanger von Leistungen fir Grundsicherung im Alter, bei Erwerbsminderung oder
laufender Hilfe zum Lebensunterhalt von Einrichtungen nach SGB Xll sowie die zu de-
ren Einsatz- bzw. Bedarfsgemeinschaft gehdrenden Personen
+ Empfanger von Regelleistungen nach dem Asylbewerberleistungsgesetz (AsylbLG)
sowie Personen, die zu deren Einsatz- bzw. Bedarfsgemeinschaft gehdren.

Das Sozialticket gilt fur alle Fahrten mit den Fahrzeugen der ansassigen MDV-Unternehmen
in der Tarifzone 210 Halle. Es wird in den drei Varianten:

* Monatskarte 35,00 €
« Abo-Monatskarte 30,00 €
« Abo Schiler 22,60 €

angeboten. Die Sozialtickets sind nicht Gbertragbar und beinhalten keine Mitnahmeregelung.

Der Tarif gilt ab Einfihrungstermin und wird entsprechend der jahrlichen Preisanpassung
fortgeschrieben.

6.1.3. Technischer Aufwand und sonstige Wirkung

Mit der Einfihrung des Sozialtickets muss eine technische Losung fur die Ausgabe der Sozi-
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altickets geschaffen werden. Die Ausgabe einer Chipkarte durch die Stadtverwaltung, FB
Soziales, oder ggf. durch das Jobcenter erhéht die revisionssichere Ausgabe der Sozialti-
ckets sowie die Priifbarkeit der Tickets im OPNV. Mit der Chipkarte haben die Anspruchsbe-
rechtigten die Moglichkeit, an den Vertriebssystemen der HAVAG das Sozialticket zu erwer-
ben, welches dann auf die Chipkarte geschrieben wird. Ebenso kann das Abo auf die Chip-
karte geschrieben werden.

Generell missen die Vertriebssysteme der HAVAG angepasst und der Datenaustausch mit
der Stadtverwaltung, FB Soziales, automatisiert werden.

Grundvoraussetzung fur die Einfuhrung des Sozialtickets ist das Projekt ,Elektronisches Ti-
cketing®.

Das Konzept zur Anpassung des Fahrplanangebots bei Einfuhrung des 365-Euro-Tickets
wurde hier Ubernommen. Es basiert auf der Linienkonzeption, auf der auch die geplante
Strallenbahnneubeschaffung aufbaut. Mit der Fahrzeugneubeschaffung wird die Anzahl der
45-m-Zige bedarfsgerecht zu Lasten der 30-m-Zige erhdht. Die marginalen Fahrgaststeige-
rungen konnen ohne zuséatzliche Fahrzeuge realisiert werden, wenn ohnehin u.a. mehr 45-
m-Zige eingesetzt werden. Das bedeutet, dass die geplante Fahrzeugnheubeschaffung Vo-
raussetzung fur eine kostentechnisch giinstige Einfihrung des Sozialtickets ist.

6.2. Einfuhrungstermin und ggf. notwendige Vorlaufzeiten

Aufgrund der notwendigen Neubeschaffung von Stral3enbahnen (voraussichtlich Zugang der
gréBeren Neufahrzeuge ab 2023) und der damit verbundenen Umstellung des Betriebskon-
zepts ist ein Start erst zum 01.08.2024 mdoglich.

Die Einfuhrung des Sozialtickets setzt groRere technische Umsetzungen voraus (Aufbau der
Systemarchitektur, Anpassungen der Schnittstellen, Einfilhrung des elektronischen Ticke-
tings).

Die Entscheidung zum Sozialticket sollte daher mindestens bis zum Dezember 2022 vorlie-
gen, um die notwendigen technischen Voraussetzungen bis zum 01.08.2024 umsetzen zu
kénnen.

6.3. Kosten (laufend und einmalig)
6.3.1. Tarifgrundlagen

Das Sozialticket ist ein personengebundenes Monatsticket im Barverkauf sowie im Abonne-
ment ohne Ubertragbarkeit und weitere Zusatznutzen.

6.3.2. Anspruchsberechtigte

Das gilt fir alle Anspruchsberechtigen mit Hauptwohnsitz in Halle (Saale):

+ Empfanger von Arbeitslosengeld Il oder Sozialgeld nach SGB Il

* dem Haushalt eines berechtigten SGB-II-Empfangers angehdrende Personen, die die
Voraussetzungen des 8 7 Abs. 3 Nr. 4 SGB Il aufgrund des Bezugs von Kindergeld
nicht erfullen

+ Empfanger von Leistungen fir Grundsicherung im Alter, bei Erwerbsminderung oder
laufender Hilfe zum Lebensunterhalt von Einrichtungen nach SGB Xll sowie die zu de-
ren Einsatz- bzw. Bedarfsgemeinschaft gehdrenden Personen

« Empfanger von Regelleistungen nach dem Asylbewerberleistungsgesetz (AsylbLG)
sowie Personen, die zu deren Einsatz- bzw. Bedarfsgemeinschaft gehoren.

Dies entspricht ca. 37000 anspruchsberechtigten Halle-Pass-Nutzern (Stand: 06/2019).
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6.3.3. Fahrtberechtigung

Das Sozialtticket ist personengebunden, nicht Ubertragbar und giltig fur alle Verkehrsunter-
nehmen (z.B. DB Regio, Abellio, OBS) des MDV in der Tarifzone 210 Halle. Die Ausgabe
des Sozialtickets erfolgt auf einer Chipkarte und ermdéglicht falschungssichere, verbundweite
Kontrolle, transparente Abrechnung entsprechend der Nutzungsvoraussetzung und einfache
Ausgabe/Aktualisierung des Sozialtickets.

6.3.4. Auswirkungen Einnahmeaufteilung

Der Ausgleich fur das Sozialticket wird als kassentechnische Einnahme an den MDV gemel-
det und entsprechend dem Einnahmeaufteilungsverfahren an die in der Tarifzone 210 Halle
verkehrenden Unternehmen verteilt.

6.3.5. Auswirkung Fahrgaste und Angebot

Die Auswirkungen auf das Fahrgastverhalten und das Angebot erfolgten in Abstimmung mit
dem Marktforschungsinstitut exeo Strategic Consulting AG. Beriicksichtigt wurden die von
der HAVAG in Auftrag gegebenen Marktforschungen fir Selten- und Nicht-Nutzer (2019) und
fur Vielfahrer (2017), Ruckschlisse aus den Analysen anderer Verkehrsunternehmen sowie
der best-for-planning-Studie von 2017.

Prognostisch wird ein Nachfragezuwachs von ca. 822000 Fahrten erwartet. Dies entspricht
einer Steigerung gegeniber den Gesamtbeférderungsfallen der HAVAG 2018 von 1,49 %.

Die prognostizierte Steigerung der Beforderungsféalle kann durch die veranderte Linienkon-
zeption nach ohnehin geplanter Neubeschaffung von Stralenbahnen ohne zusatzliche Neu-
fahrzeuge abgedeckt werden.

6.3.6. Auswirkungen auf Vertriebskosten

Die Grundvoraussetzungen fur den Erwerb des Sozialtickets sind zum einen die revisionssi-
chere Ausgabe des Halle-Passes auf Chipkarte und zum anderen die Einfiihrung des Projek-
tes ,Elektronisches Ticketing®.

6.3.7. Auswirkungen Ausgleichszahlungen

Ausgleichszahlungen §8 OPNVG (allg. OPNV Mittel):

Durch die Einfihrung des Sozialtickets ist von einem Rickgang der Fahrkartenverkaufe im
Bartarif sowie von einer veranderten Nutzung der Abos auszugehen. Damit verbunden wer-
den die Beforderungsfélle als ein Faktor bei der Ermittlung der Ausgleichszahlungen steigen.
Der Ausgleichsbetrag erhoht sich im ersten vollen Jahr (2025) voraussichtlich um 98 T€.

Ausgleichszahlungen 89 OPNVG (Kosten des Ausbildungsverkehrs):

Die preisliche Reduzierung des Sozialtickets erfolgt fur jedermann und Schiler im gleichen
Verhéltnis. Die Ausgabe von Fahrausweisen ist als Anspruchsgrundlage weiter gegeben. Die
Ausgleichszahlungen bleiben konstant auf dem vorherigen Niveau (3,5 Mio. € netto).

Ausgleichszahlungen 8231 SGB IX (Schwerbehindertenbefdorderung):
Die Anspruchsgrundlage ist weiter gegeben. Durch den Anstieg der nicht schwerbehinderten
Fahrgaste sinkt der Schwerbehindertenquotient geringfugig. Die Ausgleichszahlungen an die
HAVAG verringern sich im ersten vollen Jahr (2025) um 144 T€.

6.3.8. Kalkulationsgrundlagen und Annahmen

Die Annahmen fiur die Kalkulation erfolgten in Absprache mit 0.g. Marktforschungsinstitut und
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auf Basis der Marktforschungen ,Analyse MDV-Tarife fir die Tarifzone 210 (Halle)“ von 2017
und ,Selten- und Nicht-Nutzer von 2019, der ,best-for-planning-Studie® von 2017 sowie der
Benchmark-Ergebnisse fiir folgende Parameter:

* Veranderung der Preiselastizitaten

+ Anderungen der Abo-Bestandskunden

* Wechsel der Kundengruppen in ein neues Segment

* Mehrfahrten pro Kundengruppe
Aufgrund der verschiedenen Einflussfaktoren und Annahmen sind Sensitivitditen nach oben
und unten mdglich.

6.3.9. Kosten

Die Kalkulation der entgangenen Fahrgeldeinnahmen und -ausgleichsleistungen stellt sich
wie folgt dar:

01.01.2025 bis
31.12.2025

01.08.2024 bis

Positionen 31.12.2024

Entgangenes Fahrgeld

(Wanderung aus Bartarif in Zeitkarten/ Abo) 1250 5388 222

3.110.495,36 €

Fahrgeldausgleichsleistungen

(88 8 und 9 OPNVG/ § 231 SGB IX) 26.025,05°€ 451118
Zusatzliche Kosten Vertrieb 421.600,00 € 66.650,00 €
Zusatzliche Kost

usatzliche Kosten 0,00 € 0,00 €

Fahrzeug- und Personaleinsatz

Summe Haushaltsbelastung Stadt 1.728.194,27 € 3.223.261,95 €

Es muss eine Dynamisierung der stadtischen Haushaltsmittel ab dem Jahr 2026 vorgesehen
werden.

6.4. Erhoffte positive Auswirkungen und Ergebnisse

far Klimaschutz und Fahrgastaufkommen

Aus der Kalkulation resultierend ergibt sich zusammengefasst die folgende Wirkung auf Kos-
ten und Mehrfahrten aufgrund der Mehrnutzung:

Positionen

01.08.2024 -
31.12.2024

01.01.2025 -
31.12.2025

Summe Fahrgeld und Fahrgeldausgleichsleistungen
Summe zusatzliche Kosten
(Vertrieb, Fahrzeug- und Personaleinsatz)

1.306.594,27 €

421.600,00 €

3.156.611,95 €

66.650,00 €

Summe Haushaltsbelastung der Stadt Halle (Saale)

1.728.194,27 €

3.223.261,95 €

Fahrten aus Mehrnutzung
% Mehrnutzung (Basis Beftrderte Personen Prognose-Nullfall)
PKM aus Mehrnutzung (Fahrten * Reiseweite SRV 2013)

342.651
1,49%
1.987.375

822.362
1,49%
4.769.701

Fur die Klimaschutz-Berechnung wurden zwei Szenarien gebildet: Das erste Szenario geht
davon aus, dass ausschlieRlich eine Verlagerung vom MIV zum OPNV erfolgt. Im zweiten
Szenario wird angenommen, dass die Verlagerung vom MIV und NMIV auf den OPNV er-
folgt. Durch die Einfiihrung eines Sozialtickets kbnnen im Szenario 1 pro Jahr 72 t CO, und
im Szenario 2 pro Jahr 14 t CO, eingespart werden. Diese Wirkung wirde sich erstmals im
Kalenderjahr 2025 voll entfalten.
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