FREIMFELDE - 8. — ‘gg j — M

KANENAER WEG

Friedrichsbad
- Zwintschéna

Ubersichtsplan

MaBstab:  ohne

INGENIEURBURO
WASSERWIRTSCHAFT, STRABEN— U. TIEFBAU

RALF FUHRMANN
LafontainestraBe 25, 06114 HALLE/SAALE
TEL.:.0345/53 22 130, FAX: 0345/53 22 132




Grundstiicksgrenze

Einfriedung

Laubbaum

Querschnitt Variante 4

1.50

et 5.00 — | 85 ) O/

Grundstiicksgrenze

? o Einfriedung
)
o

Grinstreifen

Grundstiicksgrenze

0.50

Schutz—
streifen

Schutz—

. Grinstreifen
streifen

Strasse

Flachenbedarf afn Flurstick
229/4 betrdagt 107 gm

Grundstiicksgrenze
vorhanden

Laubbaum

=— 250 —w—-—o 300

Gehweg

der Stadt Halle

itt Variante 4

7(16(5

2.55 —t

—

Ubernahme aus Ausschreibungsunterla
om 15.06.2017

Grundstiicksgren#

// 6.45 —t

480 —— =

Einbindung 2. nordlicher Hufeisenrundweg
Ubernahme aus Ausschreibungsunterlage
der Stadt Halle vom 15.06.2017

Blattschnitt

Ll - ~
NN
— - <° /

lgttschnitt

0345/53 22 130

Radweg Griinstreifen Strasse Grinstreifen ®
Grunderwerb @ " e
ppschnitt 1
v /.,__
endorfer Stae
el
ye.
3
S ’ a-
% /‘ @ 949 T |
/‘ ‘ ®s 0 ¢} © ° oL,
8, a .
= = S L =
£ =L T &k 7 &
o - e e . —— * il 3% ‘ N
= < E T . gy 4} e ! o9 *
= e ¢ ' 5 o
o ¢ c ,( - 3 - o \Na\\Endm{erS\fav’e e g @ ® 0 j j i i 9l i i ’ ]
Gﬁj e ; - i e Einbindyig stlidlicher Hufeisenrundweg
=L b Lage ghbb geschgtzt
ed /| j y /
CHIR /- .
o &Y) ()
«jé LY. § o
;. 1

Querschnitt Variante 4

) —————————————— - 5 ) ————

——— 5 )0 ——m=—

Sicherheits—

/weirichtungs—

attschnitt

Strasse

trennstreifen radweg

Zeichenerklarung:

vari—4

s:\projekte—aktuell\rad—gehweg—wallendorfer—kollwitz—str\Ip2\zeichnungen\ 1 —Igpl.dwg

Ingenieurblro Ralf Fuhrmann * LafontainestraBe 25 * 06114 Halle * Tel.

[ ] Radweg 2,50 — 3,00m Index Anderungen Datum Name
Radschutzstreifen Auftraggeber: Stadt Halle /Saale
- Geschaftsbereich Il Stadtentwicklung und Umwelt

Strassenbeleuchtung mit Mast
Flursticksgrenze

Flurgrenze / Gemarkung

Fachbereich Planen

Auftrag:

StraBenbegleitender Radweg entlang der

Wallendorfer StraBe und Kadathe— Kollwitz— StraBe zwischen

Flursticksnummer Hinweise:
— e Geltungsbereich B Plan 158 — Lagestatus 150— GauBi— Kriiger Koordinaten. den Stadffeilen Kanena und Bdschdorf in HCﬂHe/SCﬂCﬂﬂe

— Alle vorhandenen und geplanten Hdhen beziehen sich auf das amtliche VORPLANUNG bearb. - Fuhrmonn
Hohenbezugssystem Deutsches Haupthdohennetz DHHN 2016, Hohenstatus -
160, Hohen iber Normalhdhennull (NHN). Zeichnung: L@] g e p H an VO] rﬁ’@ m#@ 4 gez.: Fuhrmann

Kartengrundlage: modifizierter Zweirichtungsradweg Westseite Datum: 05.70.2018

— Liegenschaftskarte mit Inhalt der Stadtgrundkarte der Stadt Halle/Saale mit Sicherheitstrennstreifen 3,00 m breit MaBstab: 11000
vom FB Planen, Abt. Stadtvermessung, Stand: Oktober 2017

— Grundsticksstrucktur ist keine amtliche Festlegung der Flurstiicke. HNGENHEUPURO Blatt—Nr -

WASSERWIRTSCHAFT, STRABEN-—
RALF FUHRMANN

LafontainestraBe 25, 06114 HALLE/SAALE
TEL.:0345/53 22 130, 53 22 131, FAX: 0345/53 22
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Vorhaben:

Neubau EFRE Radweg Wallendorfer und Kathe- Kollwitz-Strale zwischen den Stadtteilen Kanena - Biischdorf

Ifd. Nr. Unterhaltungsaufwendungen fiir: Einheit Menge Kosten/Einheit/Jahr Gesamtkosten neu/Jahr

1. Pflege Baume (trassennah ) Stck. 5 140€/Stck/Jahr 700,00 €

2. Pflege Laubmischwald (trassenfern) m? 7000 1,30 €/m?/Jahr 9.100,00 €

3. Stadtische Rasenfliache m? 4800 0,65 €/m?/Jahr 3.120,00 €

4, Reinigung Radweg - Asphaltflache m? 3937 0,35 €/m?/Jahr 1.377,95 €
Radweginstandsetzung -

5. Asphaltdeckschicht m? 3937 1,24 €/m?/Jahr 4.881,88 €

Radweg gesamt

19.179,83 €

Anlage 3



Formblatt: Familienvertraglichkeitspriifung auf der Grundlage des Kriterienkataloges

Anlage 4
Stand-

Beschlussvorlage "Neubau eines Radweges entlang der Wallendorfer und Kathe-Kollwitz- Stral3e Halle (Saale)"

N Fragen Relevan]Berucksicht] Bemerkung
r. ja [nei] ja [ nein
. . . . [Planungsgegenstiandlich ist der Bau einer straBBenbegleitenden
?
1|Sind verkehrsberuhigte Stral’en geplant/realisiert” X X [Radverkehrsanlagen.
Es ist keine Geschwindigkeitsreduzierung im Stra3enbereich
2|Sind MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung X y  [rforderlich.
eingeleitet/geplant?
3|Gibt es fiir Kinder speziell reservierte Stralenrdume? X x | Die AuBerortssituation mit geringen FuBigéngeranteil erfordert
keine Reservierung von Stralenrdumen fiir Kinder.
4 Sind die nelflraIQISChen Ver_kehrSpunkte bekannt X X |Die Stralenverkehrsanlage ist nicht Bestandteil der Mafnahme.
(verkehrsreiche Stralden, vielbefahrene Kreuzungen, schwer
5|Welche MaRnahmen sind geplant/realisiert, um die benannten X X [Wie Punkt 4.
neuralgischen Verkehrspunkte kind- und behindertengerecht
6|Wurden FulRgangerzonen geplant/eingereicht? X X
7 Wurden MalRnahmen zur Verhinderung des Parkens auf
Gehwegen, Spiel- und Griinflachen ergriffen? X X IDie AuBerortssituation erfordert keine MaBnahmen.
8 |Wie sind die Haltestellen abgesichert? X x  |Es sind keine baulichen MaBnahmen an Haltestellen vorgesehen.
. L . . . die mitzuverarbeitende Bausubstanz wird in Abstimmung mit
- ?
9 |Sind die Burgersteige kind- und behindertengerecht gestaltet? X X Herrn Dr. Fischer behindertengrecht gestaltet
Wurden bei der Planung des Offentlichen Personennahverkehrs
1 |die Schulwege der Kinder berlcksichtigt und die X X Der Fachbereich Sicherheit war und ist planungsbeteiligt.

Schulwegeplanung einbezogen?
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Formblatt: Familienvertraglichkeitsprifung auf der Grundlage des Kriterienkataloges

Anlage
Stand-

Beschlussvorlage "Neubau eines Radweges entlang der Wallendorfer und Kathe-Kollwitz- Stral3e Halle (Saale)"

Nr.: Fragen Relevant | Beriicksichtig Bemerkung
ja | nein] ja nein
. X X Der 6ffentliche Personennahverkehr ist nicht

11 Wurden bei der Planung des Offentlichen Personennahverkehrs die planungsgegenstindlich, jedoch wird die Erreichbarkeit des

Belange der Eltern (Umsteigen, Verkehrstaktung) beriicksichtigt? OPNV als Foérderkriterium erfiillt.

_ : - Es ist keine StraBenbeleuchtung vorgesehen. Aufgrund des

12 Erfolgte bei der Strallienbeleuchtung eine Bericksichtigung der X x |geringen FuBgingeranteil wird den Naturschutzrechtlichen

Interessen von Fufligangern? Belangen (Artenschutz) statt gegeben.

. . N . es ist eine Querungshilfe im Anfangsbereich der Wohnbebauung

13 Wurden ngrungshllfen (Bricken, Tunnel, Fultgangeriiberwege usw.) X X Biischdorf vorgesehen. Sie dient zur Erreichbarkeit des OBNV

geplant/gesichert? 0 Biischdorf
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Anlage 5

Geschéftsbereich Il - Stadtentwicklung und Umwelt Stand:
Fachbereich Planen (61) 03. September 2020
Abteilung Verkehr (61.4)

Formblatt: Checkliste - Barrierefreie Gestaltung der Verkehrsanlagen
Planungsgrundlage ist die DIN 18040-3 Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen - Teil 3: 6ffentlicher Verkehrs- und Freiraum

Vorhaben: Planung einer Radwegverbindung entlang der Wallendorfer und Kathe - Kollwitz Stral3e in Halle (Saale)

Prifung Vorplanung durch FB Planen am ............... Kenntnisnahme durch den Behindertenbeauftragten Herrn Dr. Fischeram ............... Prifung
Entwurfsplanung durch FB Bauen am ............... Kenntnisnahme durch den Behindertenbeauftragten Herrn Dr. Fischer am ............... Prifung
Ausfihrungsplanung durch FB Bauenam ............... Kenntnisnahme durch den Behindertenbeauftragten Herrn Dr. Fischer am ...............
Bauabnahme durch FB Bauenam ............... Kenntnisnahme durch den Behindertenbeauftragten Herrn Dr. Fischer am ...............

Hinweis:  |n der nachfolgenden Checkliste sind die wesentlichen Anforderungen fiir die barrierefreie Gestaltung des offenlichen Verkehrsraumes aufgelistet. Sie
orientiert sich an den jeweiligen Abschnitten der neuen DIN 18040-3.

Die Checkliste dient der Vorprufung im Hinblick auf Barrierefreiheit, nicht der Detailplanung. Sie entbindet den Planer nicht vom Studium der
einschlagigen DIN-Normen oder technischen Regelwerken der FGSV.
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Grundelemente der Verkehrsinfrastruktur
FuBgangerflachen (Gehwege, Fulgangerbereiche, verkehrsberuhigte Bereiche)
Relevante Regelwerke, Richtlinien und Empfehlungen in der jeweiligen aktuellen Fassung

Empfehlungen fir FuBRgangerverkehrsanlagen (EFA), Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrallen (RASt)

Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen Teil S Stadtstralen (HBS)
Empfehlungen zur Strallenraumgestaltung innerhalb bebauter Gebiete (ESG)
Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)

Planungsparameter

lichter Raum (Bild 20 RASt), Regelbreiten (Bild 70 RASt)

Breiten- und Langenbedarf fir Mobilitatsbehinderte (Tabelle 4 RASt)

Pkt. DIN

Forderung der DIN 18040-3

Die Punkte sind:

werden eingeschr. werden nicht

icht rel t
nicht relevan umgesetzt umgesetzt umgesetzt

5

Elemente der Verkehrsinfrastruktur

stufenlose Gestaltung der nutzbaren Gehwegbreiten

nutzbare Gehwegbreite mind. 1,80 m zzgl. Sicherheitsstreifen

lichte H6he von 2,25 m Uber nutzbare Gehwegbreite

Langsneigung von Bewegungsflachen und nutzbaren Gehwegbreiten max. 3 %

Langsneigung mit Zwischenpodesten zum Ausruhen und Abbremsen max. 6 %

f [H |6 (S |5

Zwischenpodeste:

* Mindestlange 1,50 m

» Langsneigung max. 3 %

» Anordnung im Abstand von hochstens 10 m

Querneigung von Bewegungsflachen und nutzbare Gehwegbreiten 1)
* bei vorhandener Langsneigung max. 2%
» ohne Langsneigung max. 2,5 %

Oberflachengestaltung der nutzbaren Gehwegbreite miissen
* eben

« erschutterungsarm berollbar

* rutschhemmend

LALAL

Muldenrinnen: max. Tiefe 1/30 ihrer Breite *”

Abgrenzung von niveaugleich angrenzenden Funktionsbereichen taktil und visuell
+ unterscheidbarer Oberflachenbelag oder
* Trennstreifen (Begrenzungsstreifen)

W

Seite 2 von 14



Die Punkte sind:

Pkt. DIN|Forderung der DIN 18040-3 . werden eingeschr. werden nicht
nicht relevant umgesetzt umgesetzt umgesetzt

51.1 Einbauten in nutzbaren Gehwegbreiten taktil rechtzeitig wahrnehmbar ¥ - - -

* unter Treppen, wenn lichte Hohe kleiner als 2,25 m ist

« unter Balkonen, wenn lichte Hohe kleiner als 2,25 m ist

Poller in der nutzbaren Gehwegbreite ¥ - - -

* H6he mindestens 0,90 m

» visuell stark konstrastierende Sicherheitsmarkierung mindestens im oberen Drittel
51.2 Engstellen barrierefrei nutzbar [ - - -

* lichte Breite: max. Reduzierung 0,90 m
* max. Lange der Engstelle 18,0 m
» Durchgangsbreite (Tiefe) zwischen Umlaufschranken mind. 1,50 m
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1.2
1.21

1.2.2

Uberquerungsstellen
Relevante Regelwerke, Richtlinien und Empfehlungen in der jeweiligen aktuellen Fassung

Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsanlagen (EFA), Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen (RASt)

Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen Teil S Stadtstralen (HBS)
Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RiLSA)

Planungsparameter

differenzierte Breiten im Seitenraum u. Ma3nahmen im Querverkehr (EFA Tabelle 2)
Einsatzkriterien von Querungsanlagen (EFA Punkt 3.3.2)

Pkt. DIN

Forderung der DIN 18040-3

Die Punkte sind:
werden eingeschr. werden nicht
umgesetzt umgesetzt umgesetzt

nicht relevant

5.3

Uberquerungsstellen

Einrichtung von Uberquerungsstellen

* in Abhangigkeit der verkehrlichen Situation

* mind. an allen Stralleneinmindungen mit Fuldgangerverkehr

« Grundstiickszufahrten ersetzen keine barrierefreien Uberquerungsstellen

« Konfliktvermeidung an Radwegen

Uberquerungsstellen gesichert mit getrennter Querung

Bord

« differenzierte Bordhdhe

* mind. 6 cm fir blinde und sehbehinderte Menschen (auf kreuzungsabgewandter Seite)

« auf Fahrbahnniveau (Nullabsenkung) fiir Rollstuhl- und Rollatornutzer (auf kreuzungs-
zugewandter Seite)

Nullabsenkung

* 1 m Breite im Regelfall

* breitere Nullabsenkungen erfordern zusatzliche SicherheitsmalRnahmen

Auffindbarkeit des erhéhten Bordes

* durch Bodenindikatoren

» Kombination aus Auffindestreifen und Richtungsfeld

« visuell zur Fahrbahn kontrastierender Bord
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Die Punkte sind:
Pkt. DIN|Forderung der DIN 18040-3 . werden eingeschr. werden nicht
nicht relevant umgesetzt umgesetzt umgesetzt

Bodenindikatoren - - -
« visuell und taktil kontrastierender Auffindestreifen in Noppenstruktur, der tber die

gesamte Gehwegbreite verlegt ist x
« visuell und taktil kontrastierendes Richtungsfeld in Rippenstruktur, das in Uberquerungs-

richtung weist x
« visuell und taktil kontrastierendes Sperrfeld in Rippenstruktur parallel zur Fahrbahn zur

Absicherung der Nullabsenkung »

* Bordhéhe 3 cm

» Uber die gesamte Uberquerungsstellenbreite

* Ausrundung der Bordkante 20 mm

« visuell zur Fahrbahn konstrastierender Bord

Auffindbarkeit des erhéhten Bordes - - -

* durch Bodenindikatoren

» Kombination aus Auffindestreifen und Richtungsfeld

Bodenindikatoren - - -

« visuell und taktil kontrastierender Auffindestreifen in Noppenstruktur, der tber die
gesamte Gehwegbreite verlegt ist

« visuell und taktil kontrastierendes Richtungsfeld in Rippenstruktur, das in Uberquerungs-
richtung weist

« differenzierte Bordhdhe

» mind. 6 cm fur blinde und sehbehinderte Menschen (auf kreuzungsabgewandter Seite)

+ auf Fahrbahnniveau (Nullabsenkung) fir Rollstuhl- und Rollatornutzer (auf kreuzungs-
zugewandter Seite)

Nullabsenkung - - -

* 1 m Breite
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Pkt. DIN

Forderung der DIN 18040-3

Auffindbarkeit des erhéhten Bordes

* durch Bodenindikatoren

* Richtungsfeld am Fahrbahnrand

* bei Gehwegbreite > 5 m zusatzliches Aufmerksamkeitsfeld an der inneren Leitlinie

« visuell zur Fahrbahn kontrastierender Bord

Bodenindikatoren

« visuell und taktil kontrastierendes Richtungsfeld in Rippenstruktur, das in Uberquerungs-
richtung weist

» gegebenenfalls zusatzliches Aufmerksamkeitsfeld an der inneren Leitlinie in Noppenstruktur

« visuell und taktil kontrastierendes Sperrfeld in Rippenstruktur parallel zur Fahrbahn zur
Absicherung der Nullabsenkung

Bord

* Bordhéhe 3 cm

» Uber die gesamte Uberquerungsstellenbreite

* Ausrundung der Bordkante 20 mm

« visuell zur Fahrbahn konstrastierender Bord

Auffindbarkeit

* gegebenenfalls durch Bodenindikatoren (Richtungsfeld am Fahrbahnrand)

Bodenindikatoren

* gegebenenfalls visuell und taktil kontrastierendes Richtungsfeld in Rippenstruktur, das
in Uberquerungsrichtung weist

» Anforderungsgerat visuell kontrastierend zum Mast, Befestigungshéhe 85 cm

* Freigabesignal muss akustisch und/oder taktil Gbermittelt werden

* erhohte visuelle Erkennbarkeit des FuRganger-Rotsignals ggu. FuRganger-Grinsignal

» Grinzeitbemessung mit einer Gehgeschwindigkeit von 1,20 m/s (naheres regelt RilSA) 3)

* Breite mind. 2,50 m, in der Regel 3,00 m

Die Punkte sind:

nicht relevant

werden
umgesetzt

eingeschr.
umgesetzt

werden nicht
umgesetzt

o

« visuell und taktil wahrnehmbare Querabgrenzung mit mind. 3 cm hohen Borden
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1.3
1.3.1

1.3.2

Anlagen des ruhenden Kraftfahrzeugverkehrs *

Relevante Regelwerke, Richtlinien und Empfehlungen in der jeweiligen aktuellen Fassung
Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen (RASt),

Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR)

Empfehlungen zur Strallenraumgestaltung innerhalb bebauter Gebiete (ESG)

Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen Teil S Stadtstralen (HBS)
Planungsparameter

Raumliche Nutzungsanspriche (RASt Punkt 4.4 und Tabelle 22) Entwurf (EAR Punkt 4)

Pkt. DIN

Forderung der DIN 18040-3

* 3% der PKW-Stellplatze je Anlage mit Seitenausstieg, mindestens einer
(Stellplatz breit > = 3,50 m lang > = 5,00 m)

Die Punkte sind:

nicht relevant

werden
umgesetzt

eingeschr.
umgesetzt

werden nicht
umgesetzt

» mindestens ein PKW-Stellplatz je Anlage mit Heckausstieg

* Stellplatz lang > = 5,00 m

* zusatzlich freizuhaltende Bewegungsflache tief > = 2,50 m in Breite des Pkw-Stellplatzes
(Kombination von Seiten- und Heckeinstieg ist moglich)

o X (M| X

* barrierefreie Zugange zu den Stellplatzen (einschl. Taxi)
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1.4
1.4.

1.4.2

Offentliche Anlagen des Personenverkehrs *

Relevante Regelwerke, Richtlinien und Empfehlungen in der jeweiligen aktuellen Fassung

Empfehlungen fiir Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs EAO
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RASt),

Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsanlagen (EFA)
Planungsparameter

Bemessung und Gestaltung (EAO Punkt 6.4 und 6.5)

Allg. Vorgaben (RASt Punkt 6.1.10)

Anforderungen an Haltestellen (EFA Punkt 3.4)

Pkt. DIN

Forderung der DIN 18040-3

5.6

Offentliche Anlagen des Personenverkehrs

5.6.1

mussen barrierefrei
« auffindbair,

* zuganglich,

* nutzbar sein

Die Punkte sind:

nicht relevant

werden
umgesetzt

eingeschr. werden nicht
umgesetzt umgesetzt

Haltestelle und Fahrzeug sind systemisch aufeinander abstimmen

Visuelle Orientierungshilfen nach DIN 32975

Bodenindikatoren nach DIN 32984

o |

5.6.2

5.6.3

5.6.4

5.6.5

Bewegungsflache vor dem Einstieg mind. 2,50 m tief

bei aktivierter Einstiegshilfe eine Bewegungsflache von 1,50 m x 1,50 m vor der
Rampe erforderlich

Hoéhenunterschied und Abstand zwischen Bahn- bzw. Busteigkante und Einstieg
Fahrgastraum < = 5,00 cm ; siehe

Fahrgastinformation mussen barrierefrei

« auffindbar,

* zuganglich,

* nutzbar sein

Orientierung

* Leitelemente nach DIN 32984

« visuelle Gestaltung nach DIN 32975

« taktile Handlaufbeschriftung nach DIN 18040-1 und E DIN 32986
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Pkt. DIN

Forderung der DIN 18040-3

Die Punkte sind:

nicht relevant

werden
umgesetzt

eingeschr.
umgesetzt

werden nicht
umgesetzt

5.6.6

Witterungsschutz muss barrierefrei
« auffindbar,

* zuganglich,

* nutzbar sein

5.6.7

Bahn- und Reisendeniibergénge sowie Gleisiberwege

e [ f |

stufenlose Gestaltung

Langsneigung fir normale Zuwegung max. 3 %
Langsneigung bei schwieriger Topographie max. 6 %
Querneigung bei vorhandener Langsneigung max. 2 %
Querneigung ohne Langsneigung 2,5 %

Oberflache erschitterungsarm berollbar

Oberflache rutschhemmend

visuelle Abgrenzung zum zufuhrenden FulRgangerbereich

Leitelemente im zufiihrenden FuRgangerbereich

1.5

Ausstattung, Moblierung *
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Pkt. DIN

Forderung der DIN 18040-3

Freizuhalten von Ausstattungen und Méblierung (z. B. Briefkasten, Mulleimer,
Fahrradstander, Sitzbanke u. s. w.) sind

» Bewegungsflachen

* Gehwegmindestbreiten

» Uberquerungsstellen

Die Punkte sind:

nicht relevant

werden
umgesetzt

eingeschr.
umgesetzt

werden nicht
umgesetzt

stufenlose Erreichbarkeit von Elementen

Sitzbanke mit

* Arm- und Rickenlehne

* Sitzhéhe zwischen 0,46 m und 0,48 m

« fir Rollstuhlbenutzer neben Sitzbanken entsprechende Bewegungsflachen vorsehen

« Sitzbanke ohne Armlehnen punktuell vorsehen zum Umsetzen von Rollstuhlbenutzenden
mit entsprechender Bewegungsflache

rechtzeitige Wahrnehmbarkeit durch blinde Menschen: >)

« taktil erfassbare Elemente nach DIN 18040-1 oder

« taktil deutlich erfassbarer Wechsel des Oberflachenbelages vor dem Element
(mind. eine Tiefe von 0,60 m, mind. in Breite des Hindernisses) oder

* Bodenindikatoren nach DIN 32984

rechtzeitige Wahrnehmbarkeit durch sehbehinderte Menschen:
« kontrastierende Gestaltung der Elemente zu ihrer Umgebung

Deutlich visuelle Erkennbarkeit von:

» Glaswanden

* Glastiren

« grof¥flachig verglaste Wande und Tiren

mittels zwei Sicherheitsmarkierungen:
* mindestens 0,08 m hoch

* reichen Uber die gesamte Glasbreite
« visuell stark konstrastierend

» Wechselkontrast

Lage der Sicherheitsmarkierung in einer Hohe zwischen:
* 0,40 m bis 0,70 m
* 1,20 bis 1,60 m

1.6

Anlagen zur Uberwindung von Hohenunterschieden *
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1.6.1 Relevante Regelwerke, Richtlinien und Empfehlungen in der jeweiligen aktuellen Fassung
Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsanlagen (EFA), Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrallen (RASt)
1.6.2 Planungsparameter
Planfreie Querungsanlagen (EFA Punkt 3.3.7); Rampen (RASt Tabelle 36)
Die Punkte sind:
Pkt. DIN|Forderung der DIN 18040-3 . werden eingeschr. werden nicht
nicht relevant umgesetzt umgesetzt umgesetzt
5.4. Anlagen zur Uberwindung von Hohenunterschieden
54.2 Rampen (Beachtung DIN 18040-1) - - -
Rampenlaufe - - -
« Langsneigung max. 6 % oF
* Rampenlange max. 6,00 m af
* Querneigung 0 % W
* nutzbare Laufbreite mind. 1,20 m o
» Bewegungsflachen mind 1,5m x 1,5m am Anfang und Ende der Rampe o
bei einzelnen Rampenldufen mit Rampenlangen > 6,00 m und bei Richtungsanderung ] ) ) )
Zwischenpodeste erforderlich
* Mindestlange 1,50 m
Entwasserung der Podeste von im Freien liegenden Rampen ist sicherzustellen
beidseitig Radabweiser mit einer Héhe von 10,00 cm an
* Rampenlaufen
* Rampenpodesten
» Radabweiser nicht erforderlich, wenn Rampen seitlich durch eine Wand begrenzt werden
beidseitige Handlaufe an Rampenlaufen und Rampenpodesten mit den Anforderungen »

» OK Handlaufe in eine Hohe tiber OFF der Rampenlaufe und -podeste 0,85 m bis 0,90 m
Handlaufe sind so zu gestalten, dass sie den folgenden Anforderungen entsprechen:
« griffsicher
* gut umgreifbar
* runder oder ovaler Querschnitt des Handlaufes mit einem Durchmesser
von 3,00 cm bis 4,50 cm,
* lichter seitlicher Abstand von mind. = 5,00 cm zur Wand oder zu benachbarten Bauteilen
* Halterung an der Unterseite befestigen
 abgerundeter Abschluss von freien Handlaufen nach unten oder zur Wandseite

F d d DIN 18040 3

Die Punkte sind:
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Pkt. DIN|Forderung der DIN 18040-3 . werden eingeschr. werden nicht
nicht relevant umgesetzt umgesetzt umgesetzt
54.2 bei abwartsfiihrenden Treppen - - -
* Sicherheitsabstand zur Rampe unten: 10,00 m
* Sicherheitsabstand zur Rampe oben: 3,00 m
543 Aufzug - - -
Anforderungen nach DIN 18040-1 im Detail nachweisen
54.4 Treppen i - - -
» Anforderungen nach DIN 18040-1 im Detail nachweisen
« alle Stufen mit optisch kontrastreichen und dauerhaften Markierung versehen
» Zwischenpodeste tiefer 3,50 m zusatzlich mit taktilen erfassbaren Feldern
* Treppenbreiten > 12,00 m zusatzlicher mittiger Handlauf
* Rutschhemmung
* keine Einbauten (fir Treppen, die nur zum Begehen vorgesehen sind)
* rechtzeitig wahrnehmbare Einbauten (flr Treppen die auch zum Verweilen
vorgesehen sind)
1.7 Baustellen
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Pkt. DIN

Forderung der DIN 18040-3

Die Punkte sind:

nicht relevant

10 [Baustellen | O I I
Breite - - -
* durchgangig nutzbare Gehwegbreite von mind. 1,20 m =
» unvermeidbare Engstellen mit einer Breite von mind. 0,90 m
* bei Engstellen mit mehr als 18 m Lange Begegnungsflache von 1,80 m x 1,80 m
Baustellenabsperrgerate - - -
* 10 cm hohe Absperrschranken in 1 m Hohe
* Tastleisten unter den Absperrschranken in maximal 15 cm Héhe
* visuel stark kontrastierend
Uberquerungsstellen - - -
» Sicherstellung einer provisorischen barrierefreien Uberquerung der Fahrbahn, falls sich of

werden
umgesetzt

eingeschr.
umgesetzt

werden nicht
umgesetzt

eine Baustelle an einer Uberquerungsstelle befindet
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Gliederungspunkte 1.3 bis 1.6 kdnnen in der Liste entfallen, wenn das Vorhaben diese Anlagen nicht beinhaltet

Die DIN konkurriert mit weiteren Vorschriften deren Umsetzung auch im Interesse einer sicheren Begehbarkeit notwendig ist, u. a. RAS-Ew mit der Forderung >2,0% allgemein fir
Gehwegflachen und = 3,0 % fur gepflasterte Gehwegflachen. Die Forderung begriindet sich zur Durchsetzung der Wasserabfuhrung und Verminderung von Eisbildung.

Als Kompromiss wird bei Pflasterflachen eine max. Querneigung von 2,5% angestrebt (statt erforderlicher 3%). Bei Asphalt soll 2,0% angestrebt werden. Die Neigungen sind auch
abhangig von der Seitenraumbebauung (Zugange und Zufahrten, etc.).

Industriell vorgefertigte Muldenrinnen mit 30 cm Breite haben in der Regel eine Stichhéhe von mind. 1,5 cm (> 1/30). Die H6he von 1,5 cm wird bei vorgefertigten Bauteilen akzepziert.
Bei Rinnen, die handwerklich aus Einzelsteinen gesetzt werden, ist die Stichhéhe 1,0 cm bei 30 cm Breite einzuhalten.

KonktretisierungzudenRaumzeiteninderStadtHalle

a) Furten ohne Blindensignale:

- Mindestfreigabezeit 6s

- Freigabezeit so lang, dass die gesamte Furt bei Grin mit 1,2 m/s gequert werden kann

- Rdumzeit: 1,2 m/s
b) Furten mi Blindensignalisierung:

- Mindestfreigabezeit 6s

- Freigabezeit so lang, dass die gesamte Furt bei Griin mit 1,0 m/s gequert werden kann

- Rdumzeit: 1,0 m/s
¢) Ausnahmen (Einzelfallpriifung und Bestatigung durch Beauftragten fir die Belange von Menschen mit Behinderungen der Stadt Halle)

- Mindestfreigabezeit 6s

- Freigabezeit so lang, dass 2/3 der Furt bei Griin mit 1,2 m/s [1,0 m/s] gequert werden kann

- Radumzeit: 1,2 m/s [1,0 m/s]
Das Mal ist an Stralenbahnhaltestellen abhangig von den eingesetzten Stralenbahnfahrzeugen. Die Bahnsteighéhe muss so angelegt sein, dass die Sicherheit fir die Funktion zur
Turoffnung immer gewahrleistet bleibt. Diese Sicherheit ist unter allen Bedingungen mit unterschiedlichster Witterung, Fahrzeuglast und VerschleilRzustanden zu gewahrleisten. In den
Empfehlungen EAO (n. Bild 4.62) und der DIN 18040-3 wird ein MaR von 5 cm empfohlen . Bei der HAVAG wird an StraRenbahnhaltestellen eine Bahnsteighdhe von 24 cm tiber SO
umgesetzt. Dieser Wert orientiert sich an dieser Empfehlung.

Die eingesetzten Fahrzeuge miissen liber entsprechende Vorrichtungen (Kneeling, Rampen usw.) verfligen, damit an mindestens einem barrierefreien Fahrzeugzugang der
Hohenunterschied / Abstand Fahrgastraum zu Bahnsteig nicht gréRer als 5 cm ist. Gleichzeitig ist das Halten der Fahrzeuge an den dafiir vorgesehenen Positionen abzusichern,
damit das Einstiegsfeld (in Ausnahmefallen nur Auffindestreifen ohne besonderes Einstiegsfeld) von sehbehinderten/blinden Menschen fiir einen barrierefreien Einstieg genutzt
werden kann.

An niederflurgerechten Bushaltestellen tiberschreitet die Spalthéhe aufgrund der zu gewéhrleistenden Uberstreichung des Bordes durch den Fahrzeugiiberhang beim
fahrdynamischen Anfahren/Verlassen der Haltestelle deutlich die 5 cm. An niederflurgerechten Bushaltestellen mit einem 18 cm hohen Kasseler Sonderbord im Stadtgebiet verbleibt
nach Absenkung (Kneeling) der rechten Fahrzeugseite eine Restspalthéhe von ca. 10 cm. Dieser Ho6henunterschied wird durch fahrzeugtechnische MalRnahmen an einem Zugang
ausgeglichen. Alle niederflurgerechten Busse der HAVAG sind an der mittleren Tur mit einer manuellen Rampe ausgestattet, die bei Bedarf vom Busfahrer ausgeklappt wird.

Nur Elemente, die nicht mit dem Langstock wahrnehmbar sind bzw. unterfahren werden kdnnen, sind entsprechend taktil zu kennzeichnen.
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