ﬁi@ Bundesamt Skizze fur die Forderung eines
fir Giterverkehr Modellprojekts zur Starkung des OPNYV
nach der Richtlinie des Bundesministeriums fir Verkehr und

digitale Infrastruktur Gber die Forderung von Modellprojekten
zur Starkung des OPNV vom 12.01.2021

Bundesamt fiir Guterverkehr - Férderaufruf 2021 -
- Skizzenverfahren -

Skizzen sowie fur die Bearbeitung erforderliche Anlagen sind ausschlief3lich auf elektronischem Wege Uber das
eService-Portal (https://antrag-gbbmvi.bund.de/) an das Bundesamt flir Glterverkehr zu Gbermitteln.

Beachten Sie beim Ausfiillen bitte unbedingt die Informationen in der Ausfiillhilfe zur Skizzeneinreichung
sowie die Musteranlagen im eService-Portal.

Ausfuhrliche Informationen zum Férderprogramm entnehmen Sie bitte der Forderrichtlinie, dem Forderaufruf, den
,FAQ“ (Fragen- und Antwortkatalog) sowie den weiteren Hinweisen auf der Internetseite des Bundesamtes fiir
Guterverkehr (www.bag.bund.de).

Hinweis: Nur wenn alle erforderlichen Anlagen als Erganzung zu diesem Formular liber das eService-Portal
erfolgreich hochgeladen wurden, ist lhre Skizze wirksam eingereicht.

Bitte wenden Sie sich bei inhaltlichen Riickfragen an das Bundesamt flr Giiterverkehr unter
OPNV-Modellprojekte@bag.bund.de oder 0221 5776-5999; fiir technische Fragen an das Bundesamt flr
Guterverkehr unter Ref51-Fachadministration@bag.bund.de.

Gz.: OPNV-2021- #XXX

(Bitte angeben, wenn bekannt)

1. Vorhabenbeteiligte

1.1. Skizzeneinreicher/in bzw. Verbundpartner/in 1

Soweit mehrere Verbundpartner/innen am Modellprojekt beteiligt sind, geben Sie an dieser Stelle bitte die Daten
des/der Konsortialfiihrers/in als Verbundpartner/in 1 an.

Rechtsverbindlicher Name Hallesche Verkehrs-AG
der Organisation

Anschrift Freiimfelder Stralle 74
(StraBe, Hausnummer)

Postleitzahl 06112

Ort Halle (Saale)
Bundesland Sachsen-Anhalt
Telefon-Nr. +49 345581 0
E-Mail-Adresse post@havag.com
Web-Adresse www.havag.com
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Die Skizze wird

von dem/der Skizzeneinreicher/in selbst oder einer zu dem/der Skizzeneinreicher/in gehdérigen Person im
eService-Portal des Bundesamtes fur Guterverkehr eingestellt.

oder

1 von einer nachfolgend genannten und von dem/der Skizzeneinreicher/in zur Abwicklung des durch diese
Skizzeneinreichung eingeleiteten Verfahrens bevollmachtigten (organisationsexternen) Person im
eService-Portal eingestellt.

Hinweis: Die Ubermittlung von Schreiben des Bundesamtes fiir Giiterverkehr erfolgt ausschlieRlich iiber das
eService-Portal und somit an die Person, die iiber den Portalzugang verfiigt.

1.2. Ansprechpartner*in

Anrede [CJFrau Herr [] Divers
Akademischer Grad Dipl.-Kfm.

Name Volker

Vorname Andreas

Telefon-Nr. +49 345 581 5600

E-Mail-Adresse Andreas.Voelker@havag.com

1.3. Bevollmachtigte*r

Rechtsverbindlicher
Name der Organisation

Anrede [ Frau [ Herr [] Divers
Akademischer Grad

Name

Vorname

Telefon-Nr.

E-Mail-Adresse

2. Vorhabenbezogene Daten

Wie in der Forderrichtlinie des Férderprogramms ,Modellprojekte zur Starkung des OPNV* beschrieben, soll bei
den Skizzeneinreichenden vor Ort ein Ubergreifendes Gesamtkonzept nachhaltiger Mobilitédt bestehen oder
entwickelt werden. Dieses Gesamtkonzept nachhaltiger Mobilitdt umfasst unterschiedliche, inhaltlich voneinander
abgegrenzte Teilprojekte, die wiederum MaBnahmen und UntermaBnahmen enthalten. Abhangig vom Zuschnitt
der Teilprojekte konnen theoretisch alle oder lediglich einige Teilprojekte, Mallnahmen und Untermallnahmen zur
Foérderung fir dieses Forderprogramm vorgeschlagen werden.

Ihre inhaltlichen Erlauterungen in diesem Formular und den zugehdrigen Anlagen sollen sich, wenn nicht anders
angegeben, auf die fir die Férderung vorgeschlagenen Teilprojekte, MalRnahmen bzw. UntermalRnahmen
fokussieren, diese aber immer im inhaltlichen Gesamtzusammenhang darstellen. Dabei soll die Abgrenzung
zwischen flr dieses Foérderprogramm vorgeschlagenen MaRnahmen und den tGbrigen MalRnahmen des
Gesamtkonzepts deutlich werden.
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Unter Modellprojekt ist die Gesamtheit der in einer Skizze zur Férderung vorgeschlagenen Teilprojekte,
MafRnahmen bzw. Untermaflnahmen zu verstehen.
2.1. Modellprojekt — Allgemeine Informationen

Name des Modellprojekts
Achten Sie bitte darauf, dass der Titel lhres Modellprojekts moglichst kurz, pragnant und unverwechselbar ist.

STADTLand+ | Mitteldeutschland vernetzt

Kurzbezeichnung (Akronym)

STADTLand+

Zusammenfassung des Modellprojekts )
Bitte geben Sie in der Zusammenfassung einen Uberblick Uber das skizzierte sowie damit zur Férderung
vorgestellte Modellprojekt und begriinden Sie dieses kurz u. a. mit der beabsichtigten Wirkung.

Um die Klimaziele 2030 zu erreichen, missen CO2-Emissionen deutlich reduziert und Verkehre des MIV auf
Verkehre des Umweltverbundes verlagert werden. Zur Realisierung missen unterschiedlichste Reiseketten,
Reiseanlasse der Zielgruppen besser unterstiitzt werden, indem in die Feinerschliefung von Wohngebieten, in die
Verkniipfung von Angeboten des OPNV untereinander und mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes, in das
Angebot des OPNV, die Anbindung von POls, die Einbindung des Radverkehrs im speziellen, in multimodale
Angebote und eMobilitat investiert werden.

Mit den Angebotsausweitungen (Taktverdichtung, On-Demand-Verkehr u.a.) fur die StraRenbahn in Halle (Saale)
und far Buslinien in Halle (Saale) sowie im Saalekreis werden Gewerbegebiete und Wohngebiete besser
erschlossen. Umland-Verkehre werden mit Stadtverkehren vertaktet um die bessere Verknupfung und
Erreichbarkeit von Oberzentren, Mittelzentren und Gewerbegebieten zu erreichen.

Der Aufbau von Mobilitatsstationen und eines multimodalen Mobilitatsportals (vertriebliche und tarifliche
Verknlipfung von multimodalen Angeboten) starkt die Elektromobilitat, die Verkehrsmittel im Umweltverbund, die
Pendlermobilitat und ermdglicht multimodale und zukiinftig intermodale Reiseketten.

Mit der Digitalisierung von Tarif und Vertrieb, als wichtigem Faktor zur Veranderung von Mobilitatsverhalten,
kénnen verbundweit Nutzungshemmnisse in diesem Bereich abgebaut werden.

2.2. Gesamtkonzept fiir nachhaltige Mobilitat
Durch das Forderprogramm werden ausschlieBlich MaBnahmen gefordert, die in ein Gesamtkonzept nachhaltiger
Mobilitat integriert werden. Bitte beschreiben Sie daher ausgehend vom OPNV eine ganzheitliche Perspektive auf
die Mobilitat vor Ort inklusive aller Verkehrstrager indem Sie folgende Aspekte darstellen:

a. Ausgangslage und Problemstellung,
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b. kurz-, mittel- und langfristigen Ziele,
c. Pfade und MaRnahmen zur Zielerreichung, sowie
d. soweit gegeben, potentielle Wechselwirkungen der MalRnahmen untereinander.

Ihre Darstellungen sollen sich jeweils auf eine nachhaltige Mobilitat vor Ort insgesamt unter besonderer
Berticksichtigung des OPNV beziehen. Verdeutlichen Sie in lhren Ausfiihrungen zudem bitte, wie die zur Férderung
vorgeschlagenen Malinahmen zu einer nachhaltigeren Mobilitat vor Ort beitragen. Details zur angestrebten
Wirkung der Teilprojekte und zur Férderung vorgestellten Mallnahmen werden unter Ziff. 2.3.2 abgefragt.

a. Ausgangslage und Problemstellung

Die Mitteldeutsche Verkehrsverbund GmbH (MDV) — der zweitgréRte Verbund in den neuen Bundeslandern —
koordiniert im Auftrag verschiedener Stadte, Landkreise und Verkehrsunternehmen (VU) das
Nahverkehrsangebot in der Region. Das Verbundgebiet erstreckt sich Uiber Sachsen, Sachsen-Anhalt und
Thuringen mit einer Flache von 11.300 km2 und ca. 2.100.000 Einwohnern. Die kreisfreie Stadt Halle (Saale) ist
Oberzentrum und hat ca. 240.000 Einwohner. Der Landkreis Saalekreis mit Verwaltungssitz Stadt Merseburg als
Mittelzentrum hat ca. 184.000 Einwohner. Beide Gebiete sind funktional und durch ein engmaschiges Strallen-
und Schienennetz verkehrlich miteinander sowie in Richtung des Oberzentrums Leipzig u.a. mit der S-Bahn
verkniipft. Die StraRenbahn ist mit einem Streckennetz von 157,8 km und 11 Linien Haupttréager des OPNV in
Halle (Saale). Die 20 Stadtbuslinien fungieren als Zubringer zur Stral3enbahn. Beide werden durch die Hallesche
Verkehrs-AG (HAVAG) betrieben. Zahlreiche Regional- und einige Stadtbuslinien bilden, neben der
Stralenbahnlinie 5 der HAVAG, den éffentlichen StraRenpersonennahverkehr (OSPV) im Saalekreis. Die Linien
werden durch die OBS Omnibusbetrieb Saalekreis GmbH (OBS) und die Personennahverkehrsgesellschaft
Merseburg-Querfurt mbH (PNVG) betrieben. Nach dem Anteil der taglichen Wege betragt der Modal Split in Halle
(Saale) / im Saalekreis: 32,7%/13,5% FuRgangerverkehr; 11,3%/4,5% Radverkehr; 20,3%/5,8% offentlicher
Personennahverkehr; 35,7%/76,2% motorisierter Individualverkehr. Durch den starken demographischen Wandel,
das Wachstum von Wirtschaftsstandorten und dem Strukturwandel (Kohlerevier) verandern sich
Verkehrsnachfrage und Verkehrsstrome dynamisch. Das erfordert einerseits deutliche Verbesserungen im
Verkehrsangebot und andererseits eine bessere Abstimmung bei aufgabentrageriibergreifenden Verkehren
zwischen dem OPNV in Halle (Saale), dem OSPV im Saalekreis und dem SPNV im Land Sachsen-Anhalt. Hierfir
muss das gesamte vertaktete Nahverkehrsangebot Uber attraktive Verknipfungspunkte mit B+R und P+R
Anlagen verfligen. Angebote und Verkehrsmittel des Umweltverbundes sind noch nicht hinreichend miteinander
verbunden, die vertriebliche, tarifliche und multimodale Integration fehlt, intermodale Reisketten werden
unzureichend unterstitzt.

b. Ziele

Das Modellprojekt zielt durch die Gesamtheit der MalRnahmen auf eine Veranderung des Modal Split zugunsten
des Umweltverbundes. Es basiert in seiner Handlungsausrichtung auf den strategischen Séaulen des OPNV-Plan
2030 des Bundeslandes Sachsen-Anhalt, der Strategie 2025 des MDV, dem Stadtmobilitatsplan der Stadt Halle
(Saale) sowie den Nahverkehrsplanen der Stadt Halle (Saale) und des Saalekreises. Allen ist im Kern gemeinsam
ein flachendeckendes Mobilitatsangebot mit offensiven Mobilitatsidsungen zu gestalten und somit Lebens- und
Wirtschaftsstandorte positiv zu beeinflussen. Aufgrund der regional unterschiedlichen Rahmenbedingungen zu
klimapolitischen Zielen, demografischem Wandel, Wirtschaftswachstum, ékologischem sowie technischem
Wertewandel, Fahrpreisentwicklungen und Entwicklung éffentlicher Haushalte, liegen Handlungsschwerpunkte in
den Feldern Verkehrssysteme und Netzstruktur, nachhaltige Mobilitdt des Umweltverbundes, Verknlpfung von
Verkehrstragern und einem attraktiven OPNV. Aufgrund dessen streben die Projektpartner an, mit kurz- und
mittelfristigen Zielen Uber dieses Modellprojekt langfristig auf die strategischen Gesamtziele einzuzahlen. So
sollen kurzfristig eine hdhere ErschlieRungsqualitat sowie Angebotserweiterungen das OPNV-Angebot in Halle
(Saale) und in Merseburg verbessern und den Paradigmenwechsel bei der Erschliefung im landlichen Raum
ausbauen. Parallel dazu soll mit einer Weiterentwicklung des OPNV-Tarifs, multimodalen Verknlpfungen
(Infrastruktur und Buchung) und aktuellsten Fahrgastinformationen der Systemzugang zum OPNV verbessert
werden.
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Durch die MaRnahmen des Modellprojektes verlagern sich tiber 3,3 Mio. Fahrten zum OPNV und Verkehrsmitteln
des Umweltverbundes. Es werden ca. 1,2 Mio. Tonnen CO2 eingespart. Die MalRnahmen des Modellprojektes
erzielen die genannte Wirkung hochlaufend. Die volle Wirkung wird spatestens im 3. Jahr der Inbetriebnahme der
MalRnahmen erreicht. Mittelfristig wird durch die MalRnahmen im Teilprojekt (TP) 4 das Ziel verfolgt, den Anteil des
digitalen Vertriebes verbundweit von heute ca. 10% auf 80-90% im Bartarif in 2025 zu steigern. Langfristig ist
davon auszugehen, mit TP 4 vier bis sechs Mio. Mehrfahrten p.a. zu generieren.

c. Pfade und Lésungswege zur Zielerreichung

Basierend auf den zu realisierenden Férderzielen, welche mit den Zielen der Projektpartner im Einklang stehen,
werden MalRnahmen aus den vorgestellten strategischen Ausrichtungen der Projektpartner in vier TP vorgestellt —
zusammen das Modellprojekt STADTLand+:

TP 1| Verbindung von Wohn- und Arbeitsort in Halle (Saale): Ziel ist die innerstadtische Angebots- und
Betriebsqualitat durch Taktverdichtung, On-Demand-Verkehr und dem Star Park Express (Anbindung
Gewerbestandort) zu verbessern, ergénzt um Jobticketakquise und ein breites Mobilitditsmanagement als
attraktive Tarifkomponente. Der raumliche Fokus der Umsetzung liegt auf STADT, d. h. auf dem Stadtgebiet Halle
(Saale) einschlieRlich unmittelbar angrenzender Gebiete. Die Realisierung umfasst vier Malnahmen und erfolgt
durch die HAVAG.

TP 2 | Verbindung von Stadt und Umland: Ziel ist die Verbesserung der Angebots- und Betriebsqualitat durch
Einfihrung eines innovativen Stadtverkehrs in Merseburg, einer System- und Taktverknlpfung der Stadt-Umland-
Verkehre sowie der Vernetzung von Auskunfts- und Vertriebssystemen fir die Anschlusssicherung. Der rdumliche
Fokus der Umsetzung liegt auf LAND, d. h. auf der Verknipfung von Stadt und Umland. Die Realisierung umfasst
drei MaRnahmen und erfolgt unter Federfiihrung des MDV im und mit dem Saalekreis gemeinsam mit den
regionalen Verkehrsunternehmen OBS und PNVG, sowie der HAVAG.

TP 3 | Plus — Multimodalitat in Halle (Saale): Ziel ist die Vernetzung von Auskunfts- und Vertriebssystemen fiir
Multimodalitat durch Mobilitatsstationen, eBikesharing und eine multimodale Mobilitatsplattform, erganzt um eine
weitere Digitalisierung der Haltestellen sowie die Einflihrung eines multimodalen Tarifes als attraktive
Tarifkomponente. Der raumliche Fokus der Umsetzung liegt auf dem Stadtgebiet Halle (Saale) mit dem PLUS
Multimodalitat. Die Realisierung umfasst fiinf Malnahmen und erfolgt durch die HAVAG mit Unterstiitzung durch
den MDV bei der multimodalen Mobilitatsplattform.

TP 4 | Plus — eTarif und digitaler Vertrieb im MDV: Ziel ist die Vernetzung von Auskunfts- und Vertriebssystemen
im gesamten MDV durch ein einheitliches, verbundweites smartphone-basiertes CiCo/CiBo und fiir regionale VU
und EVU erweitert um die Einflihrung von (((eTicket-Chipkarten. Zeitkarten und Bartarife werden auf eine
elektronische Ticketver- und -bearbeitung sowie auf die bargeldlose Bezahlung nach VDV-KA-Standard per
(((eTicket-Chipkarte umgestellt. Mit der Etablierung eines webbasierten Portals flr Vertragskunden bei regionalen
VU wird der digitale Vertrieb um einen kundenfreundlichen, zeitgemafRen Service erganzt. Die Entwicklung eines
eTarifs als attraktive Tarifkomponente, soll die Grundlage fur den kunftigen digitalen Tarif bilden. Der rdumliche
Fokus der digitalen Umsetzungsmalinahmen liegt auf dem gesamten Verbundgebiet (LAND) mit dem PLUS
eTarif und digitaler Vertrieb. Die Realisierung umfasst vier MalRhahmen und erfolgt federfiihrend durch den MDV.
d. Wechselwirkungen

Im Rahmen der BMVI-Férdermal3nahme Masterplane Green City realisiert die HAVAG derzeit zwei Vorhaben:
Das Vorhaben OPNV-Informationen [oevinfo] (01/2020-12/2023) dient der Realisierung von dynamischen
Fahrgastinformationen an Haltestellen und in Fahrzeugen. Das Vorhaben Elektronisches Ticketing [eTicket] (01/
2020-07/2022) dient der Erweiterung des elektronischen Ticketings auf Gelegenheitskunden durch Ausgabe des
gesamten Fahrausweissortiments des MDV auf (((eTicket-Chipkarte. Es korrespondiert mit der Malnhahme
43|(((eTicket-Chipkarten im TP 4. Beide Vorhaben ordnen sich in das Gesamtkonzept nachhaltiger Mobilitat ein.
Sie sind im Masterplan Luftreinhaltung — Green City Plan der Stadt Halle (Saale) (07/2018) verankert. Ebenfalls
korrespondiert die MalRnahme 43 mit der im Green City Plan der Stadt Leipzig (07/2018) verankerten Ma3nahme
zur Ticketumstellung auf elektronische Ver- und -bearbeitung. Die MalBnahmen der TP 1 bis 4 greifen aktuelle
Handlungsfelder der Zielgruppen des OPNV und der Stadtentwicklung auf. Durch die Realisierung werden
aktuelle Problemstellungen verschiedener Persona der Zielgruppen gleichzeitig gelost.
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Ziel ist es mit einzelnen MalRnahmen aber auch durch die Kombination der Malinahmen gezielte Veranderungen
des Modal Split zu erreichen und die Veranderungen im Rahmen des Modellprojektes zu ermitteln. Durch die
MafRnahmen des TP 3 werden zusatzliche positive Verlagerungseffekte in Richtung Elektromobilitat, Radverkehr
und Carsharing erzielt.

2.3.

Teilprojekte

Wie viele Teilprojekte umfasst Ihr vorgeschlagenes Modellprojekt?

4

Bitte geben Sie tabellarisch einen Uberblick tiber Nummern und Namen Inhrer Teilprojekte.

Teilpro- . .

jekt-Nr. Namen der Teilprojekte
1 Verbindung von Wohn- und Arbeitsort in Halle (Saale)
2 Verbindung von Stadt und Umland
3 Plus - Multimodalitat in Halle (Saale)

Hinweis: Sofern Sie 4 oder mehr Teilprojekte zur Férderung vorschlagen méchten, nutzen Sie bitte zuséatzlich die
Anlage 2.3.A ,,Weitere Teilprojekte”, gegebenenfalls mehrfach, und laden diese im Antragsportal mit hoch.

2.3.1. Beschreibung der Teilprojekte

Bitte beschreiben Sie die zur Férderung vorgeschlagenen Teilprojekte inklusive enthaltener Malihahmen und
erlautern den Zusammenhang der MaRnahmen untereinander. Gehen Sie dabei bitte insbesondere auf die von
Ihnen zur Férderung vorgeschlagenen MalRnahmen ein (siehe Ziff. 2.4) und geben Sie stichpunktartig einen
Uberblick tiber die enthaltenen Untermafnahmen.

Teilpro-
jekt-Nr.

Beschreibung der Teilprojekte

1

Die HAVAG strebt im Stadtgebiet Halle (Saale) und angrenzender Gebiete eine Verbesserung der
Verknupfung von Wohn- und Arbeitsstandorten an, um den Optimierungsbedarf in Bezug auf das
OPNV-Angebot in den betroffenen Stadtbezirken, Stadtteilen bzw. Stadtvierteln zu beheben. Geplant
sind drei Malnahmen zur Verbesserung der Angebots- und Betriebsqualitat im OPNV, erganzt um
eine attraktive Tarifkomponente fir Berufspendler. Die MaRnahmen zielen auf das Stadtgebiet
insgesamt, Uberlagern sich jedoch hinsichtlich des Angebotes fur den besonders im Fokus
stehenden Stadtbezirk Ost. Sie sind technisch unabhéngig voneinander realisierbar.

MaRnahme 11 | 10-Min-Takt: Die HAVAG plant zwischen den Stadtteilen Krollwitz und Giebichen-
stein Uber den Stadtbezirk Mitte zum Stadtteil Blischdorf sowie im Stadtbezirk Ost insgesamt eine
Verbesserung des OPNV-Angebotes. Die aktuelle und kiinftige Entwicklung der Strukturdaten in den
Stadtteilen zeigen, dass eine Steigerung des Angebots dringend notwendig wird. Durch die
Taktverdichtung reduzieren sich dartUber hinaus die Wartezeiten an den Verknupfungspunkten
Kréllwitz, Franckeplatz, Hauptbahnhof und Bischdorf, so dass sich die Reisezeiten insgesamt
verringern. Die MalRnahme umfasst auf der, zwischen Kréllwitz und Bischdorf verkehrenden,
StraRenbahnlinie 7 eine Taktverdichtung von 15 auf 10 Minuten sowie auf der verkniipften — zur
Erschlielfung der 6stlichen Stadtteile Diemitz, Dautzsch und Reideburg verkehrenden —
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(noch
Teilpro-
jekt-Nr.

1)

Buslinie 27 eine Taktverdichtung von 30 auf 20 Minuten. UntermafRnahmen: 11.1|Planung: Fahr-,
Umlauf- und Dienstplanung; 11.2|Umsetzung: Fahrpersonal und Fahrzeuge; 11.3|Betrieb: 10-Min-
Takt.

MaRnahme 12 | On-Demand-Verkehr

Die HAVAG plant im Stadtbezirk Ost und im Paulusviertel (Teil des Stadtbezirkes Nord), d. h. in zwei
strukturell unterschiedlichen Gebieten die modellhafte Umsetzung eines bedarfsgerechten und
flexiblen OPNV-Angebotes, um dem identifizierten Optimierungsbedarf in Bezug auf die
GebietserschlieRung durch den OPNV gerecht zu werden. Die MaRnahme umfasst die Einfihrung
eines On-Demand-Systems im Stadtbezirk Ost und im Paulusviertel mit Integration des neuen
Angebotes in die vorhandenen Auskunfts- und Vertriebssysteme. Unterma3nahmen: 12.1|Planung:
Softwaresysteme und Betriebsplanung; 12.2|Umsetzung: Hardware, Software, Fahrpersonal und
Fahrzeuge; 12.3|Betrieb: On-Demand-Verkehr.

MaRBnahme 13 | Star Park Express

Die HAVAG plant in Abstimmung mit der OBS GmbH fiir das Industriegebiet ,Star Park®, das sowohl
auf Flachen im Osten der Stadt Halle (Saale) als auch auf Flachen des Saalekreises an der
Autobahn A14 liegt, eine Verbesserung der ErschlieRung durch den OPNV. Der ,Star Park* hat sich
in den letzten Jahren zu einem bedeutenden Gewerbestandort der Region entwickelt.
SchwerpunktmaBig sind Unternehmen im Logistikbereich, wie DHL, Hellmann, Home24 und Kihne &
Nagel mit Niederlassungen am Standort vertreten. Im Jahr 2021 werden nach Inbetriebnahme aller
Neuansiedlungen die vollstdndige Belegung aller Fladchen und eine Beschaftigtenzahl von 2.000
(davon 80% im Schichtdienst) erreicht. Die Prognose sieht fur 2025 6.100 Beschaftigte vor. Die
MalRnahme umfasst die Einfuhrung von zwei Express-Buslinien auf den Relationen Neustadt —
Hauptbahnhof — Star Park und Silberhéhe/Sitidstadt — Hauptbahnhof — Star Park mit Betriebszeit zu
den Schichtwechseln, verbunden mit einer Reduzierung der Reisezeiten um 20 bzw. 11 Minuten.
Untermaflnahmen: 13.1|Planung: Fahr-, Umlauf- und Dienstplanung; 13.2|Umsetzung: Fahrpersonal
und Fahrzeuge; 13.3|Betrieb: Star Park Express.

MaRnahme 14 | Jobticket und Mobilitdtsmanagement

Die HAVAG plant fur das Stadtgebiet Halle (Saale) die Umsetzung eines betrieblichen
Mobilitatsmanagements insbesondere bei Arbeitgebern, um den in die Altstadt und die Innenstadt
ein- und ausstromenden Verkehr durch Berufspendler zu verringern. Die Malinahme umfasst die neu
zu entwickelnde betriebliche Mobilitatsberatung. Sie analysiert die Erfordernisse von Arbeitgebern
und Arbeitnehmern und veranlasst deren Bericksichtigung bei der Bewertung und zeithahen
Umsetzung alternativer Angebotsldsungen im OPNV sowie von inter- und multimodalen Diensten
einschlieRlich der im Modellprojekt neu entwickelten OPNV-Angebote. Die MaRnahme umfasst
daruber hinaus die Erweiterung des aktuellen Jobticket-Tarifes. UntermaRnahmen: 14.1|Umsetzung:
Personal; 14.2|Betrieb: Jobticket und Mobilitdtsmanagement.

Verbesserungen des Angebots im OPNV der Stadt Halle (Saale) sollen auch in den — die Stadt
umschliefienden — Landkreis Saalekreis reichen. Dafir sollen vier Verknlpfungsstellen so
ausgestaltet werden, dass im Landkreis ein reibungsloses und gesichertes Umsteigen zwischen
Regional- und Stadtverkehren kinftig besser moglich ist. Ebenso sollen Regional- und Stadtverkehre
verbessert und die Regionalverkehre des Saalekreises mit den Stadtverkehren der Stadt Halle
(Saale) vertaktet werden. Geplant sind zwei MaRnahmen zur Verbesserung der Angebots-und
Betriebsqualitat im OPNV, erganzt um eine Maflnahme zur Vernetzung von Auskunfts- und
Betriebssystemen.
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MaRnahme 21 | Innovativer Stadtverkehr Merseburg

Der Saalekreis plant verkehrliche Verbesserungen des Stadtverkehrs Merseburg sowie der
einfahrenden Regionallinien umzusetzen. Diese werden dann mit dem SPNV und der Stadtbahnlinie
5 von und nach Halle (Saale) und Bad Durrenberg vernetzt. Dabei sollen neben weiteren Stadtteilen
auch die Hochschule der Stadt Merseburg inkl. anliegender Forschungs- und
Entwicklungseinrichtungen besser erschlossen werden. Zudem wird das sudliche Gewerbe- und
Industriegebiet neu an den Stadtverkehr angebunden. Neue Taktverkehre sorgen fiir ein
zuverlassiges und leicht zu kommunizierendes Angebot. Die PNVG beschafft hierfir neue
Fahrzeuge. Wichtige Stakeholder und Multiplikatoren des OPNV werden direkt in den
Planungsprozess einbezogen: Mit umfassender und standortbezogener Mobilitatsberatung werden
Unternehmen an Gewerbestandorten aktiv einbezogen, um ein auf die Arbeitnehmer ideal
abgestimmtes Fahrplanangebot zu erfassen und herzustellen. Marketing-Instrumente unterstiitzen
die Umsetzung und sorgen fur Aufmerksamkeit und mehr Akzeptanz. Untermaf3nahmen:
21.1|Planung: Vor- und Umsetzungsplanung, Mobilitdtsberatung; 21.2|Umsetzung und Betrieb:
Innovativer Stadtverkehr Merseburg.

MaRnahme 22 | Taktverkniipfung Stadt-Umland-Verkehr

Der Saalekreis plant die Anpassung der Regionallinien an drei Verkniipfungsstellen (Trotha,
Buschdorf und Halle-Neustadt). Die Einbindung der Regionalbuslinien an den Stadtverkehr wird an
den Verknupfungsstellen verbessert, dadurch werden Umsteigezeiten und Reiseketten verkiirzt.
Freiwerdende Fahrplankilometer in doppelt bedienten Linienasten werden fir
Angebotsverbesserungen mit eingesetzt. Auf bestimmten Linien wird ein Teil der Fahrten an den
Verknupfungspunkten gebrochen um Parallelverkehre in Richtung zentralen Busbahnhof in Halle
(Saale) zu vermeiden und freiwerdende Kilometer zusatzlich fir die Verbesserung der
Regionalverkehre verwenden zu kdnnen. Mehr Taktverkehre, unter Beschaffung neuer Niederflur-
Fahrzeuge, stellen zudem eine Verlasslichkeit, Stabilitat und Komfort bei den Kunden her.
Zusatzliches Personal beim betreffenden Verkehrsunternehmen plant, installiert und evaluiert die
neuen Verkehre. UntermalRnahmen: 22.1|Planung: Konzeption Taktverkniipfung; 22.2|Umsetzung
und Betrieb: Taktverknipfung Stadt-Umland-Verkehr.

MaRnahme 23 | Anschlusssicherung Stadt-Umland-Verkehr

Die HAVAG plant und stattet vier Verknipfungshaltestellen infrastrukturell und betriebstechnisch neu
aus. Aufbauend auf der Angebotsverbesserung der Regional- und Stadtverkehre des Saalekreises
(M22), schafft diese Malinahme fir Fahrgaste eine qualitativ bessere Umsteigemdglichkeit. Auf
Grundlage der erstellten Fahrplane, im Rahmen der ersten beiden Malinahmen dieses Teilprojekts,
wird hier zuerst eine Standort- und Ausstattungsplanung vorgenommen. Es folgen bauliche
Anpassungen flr einen reibungslosen Betriebsablauf, darunter auch die Errichtung von
ansteuerbaren Lichtsignalanlagen. Ebenso wird die technische Ausstattung anfahrender Busse aller
Verkehrsunternehmen ertlichtigt um ein beschleunigtes Ein- und Ausfahren zu ermdglichen, aber
auch eine technisch unterstitzte Anschlusssicherung fiir den Kunden abzusichern. Dynamische
Fahrgastzielanzeigen sorgen fiir den Kunden zudem fiir gute Orientierung und aktuelle
Informationen. Untermafinahmen: 23.1|Planung: Standort- und Ausstattungsplanung, Abstimmung
Busleistungen; 23.2|Umsetzung: Verknipfungsstellen und Regio-RBL; 23.3|Betrieb:
Anschlusssicherung Stadt-Umland-Verkehr.
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Die HAVAG strebt im Stadtgebiet Halle (Saale) und dartuber hinaus gemeinsam mit dem MDYV die
Schaffung eines attraktiven multimodalen Gesamtangebotes an. Geplant sind vier MaRnahmen zur
Vernetzung von Auskunfts- und Betriebssystemen, ergéanzt um eine MalRnahme zur Entwicklung
einer attraktiven Tarifkomponente fiir den multimodalen Verkehr.

MaRnahme 31 | Mobilitatsstationen

Die HAVAG plant im Stadtgebiet Halle (Saale) die Einrichtung von Mobilitatsstationen zur multi- und
zukunftig intermodalen Vernetzung mehrerer Fortbewegungsmdglichkeiten und damit zur Férderung
der Nutzung von Verkehrssystemen des Umweltverbundes. Zwei Auspragungen werden
unterschieden: Zentrale Mobilitdtsstationen (10 Standorte) und wohnortnahe Mobilitatspunkte (12
Standorte). Die MaRnahme umfasst die Planung und bauliche Errichtung von zehn zentralen
Mobilitatsstationen in Stadtteilzentren und an Verknipfungspunkten als erste Umsetzungsstufe.
UntermafRnahmen: 31.1|Planung: Standort- und Ausstattungsplanung; 31.2|Umsetzung: Realisierung
Bauleistungen; 31.3|Betrieb: Mobilitatsstationen.

MaRnahme 32 | eBikesharing

Die HAVAG plant im Stadtgebiet Halle (Saale) die Einfuhrung eines eBikesharing-Systems als
Baustein eines attraktiven multimodalen Gesamtangebotes, das es Verkehrsteilnehmern ermdglicht,
ihre Wege von der ,ersten bis zur letzten Meile* nach individuellen Mobilitatsbedirfnissen
zurucklegen zu kénnen. Die Nutzung der Verkehrssysteme des Umweltverbundes und hier
insbesondere des Radverkehrs und des OPNV wird geférdert. Die MaRnahme umfasst die
Ausschreibung, Vergabe und Inbetriebnahme des eBikesharing-Systems mit einer Flotte von
zunachst 600 Fahrradern, wovon 80 elektrisch betrieben werden (Pedelecs und eCargobikes) und an
den neuen Mobilitatsstationen stationiert und geladen werden. UntermaflRnahmen: 32.1|Planung:
Systemspezifikation; 32.2|Umsetzung: Systemintegration eBikesharing; 32.3|Betrieb: eBikesharing.

MaRnahme 33 | Multimodale Mobilitatsplattform

Gemeinsam mit dem MDYV plant die HAVAG eine verbundweite App-basierte multimodale
Mobilitatsplattform als technische Grundlage flr die Verknipfung innovativer Mobilitatsangebote mit
dem konventionellen OPNV, die die Mobilitatsangebote einfach und umfassend mit multimodalem
Routing inkl. Preis- und Tarifauskunft anzeigt, den Buchungsvorgang sofort ermdéglicht und den
Bezahlvorgang transparent abbildet. Die MalRhahme umfasst den Abschluss der Vertrage mit
Mobilitdtsanbietern, die technische Vernetzung der Auskunfts-und Vertriebssysteme und die
technische Umsetzung der App. Untermaflinahmen: 33.1|Planung: Systemspezifikation, Vertrage mit
Mobilitatsanbietern; 33.2|Umsetzung: Verbundweite multimodale App; 33.3|Betrieb: Multimodale
Mobilitatsplattform.

MaRnahme 34 | Multimodaler Tarif

Die HAVAG plant fur Abonnenten der MDV-Tarifzone 210 (Halle) die Einfihrung eines multimodalen
Tarifangebotes als wichtigen Baustein zur Starkung der Attraktivitat des OPNV durch Vernetzung mit
multimodalen Anteilen von (e)Bikesharing und (e)Carsharing. Die MaRnahme umfasst die
Entwicklung eines neuen Tarifangebotes gemeinsam mit verschiedenen in Halle (Saale) aktiven
Mobilitatskooperationspartnern als multimodale Tarifkomponente in Erweiterung des bestehenden
OPNV-Abonnements. UntermaRnahmen: 34.1|Planung: Systemspezifikation, Vertrage mit
Tarifpartnern; 34.2|Umsetzung: Systemintegration multimodaler Tarif und Schulung; 34.3|Betrieb:
Multimodaler Tarif.
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MalRnahme 35 | Digitale Haltestelle

Die HAVAG plant fir Haltestellen im Stadtgebiet Halle (Saale) eine weitere Digitalisierung mit Hilfe
innovativer Anzeigetechnologien, um attraktive Kundenkontaktpunkte zu schaffen. Die Malkhahme
umfasst auf der zwischen Froher Zukunft (Nord) zur Veszpremer Stralle (Siid) verkehrenden
StralRenbahnlinie 1 die Ausristung aller noch nicht mit optischen Fahrgastinformationsanzeigern
versehenen Haltestellen. UntermalRnahmen: 35.1|Planung: Systemspezifikation; 35.2|Umsetzung:
Technische Ausristung; 35.3|Betrieb: Digitale Haltestelle.

2.3.2. Voraussichtliche Wirkung der Teilprojekte

Bitte beschreiben Sie hinsichtlich des jeweiligen Teilprojekts unter besonderer Berlicksichtigung der zur Férderung
vorgeschlagenen Maflinahmen:

P20 TO

die Ausgangslage und Problemstellung,

die angestrebten Wirkungen und Ziele,

die zugrunde liegende Wirkungskette,

die mdglichen Wechselwirkungen mit anderen Maflnahmen und Teilprojekten,

sofern Sie in diesem Teilprojekt MalBnahmen aus dem Bereich ,Vernetzung von Auskunfts- und

Vertriebssystemen*® zur Férderung vorgestellt haben, welchen Beitrag diese Malnahme(n) zur Umsetzung
der Roadmap ,Digitale Vernetzung im 6ffentlichen Personenverkehr* leistet/n.

Sie haben die Moglichkeit zuséatzlich eine lllustration zur Wirkungslogik der Teilprojekte in PDF-Format im
Antragsportal hochzuladen (bitte benennen Sie die Anlage ,,Anlage 2.3.B ,,Wirkungslogik der Teilprojekte*).

Teilpro-
jekt-Nr.

Voraussichtliche Wirkung der Teilprojekte

1

a. Ausgangslage und Problemstellung

Von 2008 bis 2019 sind die Stadtteile Krollwitz, Giebichenstein und Bluschdorf sowie die Innenstadt
jeweils ca. 5-10% gewachsen. Die Bevolkerungsprognose 2040 sieht ein weiteres Wachstum in der
Innenstadt sowie in den Stadtteilen Giebichenstein und Bischdorf vor. Mit dem bestehenden
Angebot im 15 Min-Takt gibt es eine starke Auslastung im Bereich Innenstadt und Blischdorf, die
weiter verstarkt wird durch die Entwicklung des Industriegebietes Star Park im Halleschen Osten.
Hier sind die Beschaftigtenzahlen von 0 auf 2.000 (2021) gewachsen und werden in 2025 auf
voraussichtlich 6.100 ansteigen. Ca. 56% der Beschaftigten kommen aus Halle, 7% aus Leipzig und
37% aus dem Umland. GréRere Quellgebiete fur die Beschaftigten sind die GroRwohnsiedlungen
Halle-Neustadt, Siidstadt und Silberhéhe. OPNV-Reiseketten sind mit ca. 60 Minuten bisher doppelt
so lang und enthalten Umstiege als weitere Nutzungsbarriere.

Die Stadt Halle (Saale) verfliigt neben Stadtteilen mit hoher Bevdlkerungsdichte auch Gber Stadtteile
mit Einfamilienhausbebauung und liber Griinderzeitviertel mit sehr enger nicht fiir den OPNV
geeigneter Stralenanbindung. Die Stadtteile im Halleschen Osten sind Uber die Stralenbahnlinie 7
im 15 Min-Takt und als Zubringer zur Straf3enbahn Gber zwei Buslinien im 30 Min-Takt angebunden.
Der 30 Min-Takt (am Wochenende und im Nachtverkehr 40 Min-Takt) der Buslinien, oft verbunden
mit dem Umstieg auf die Strallenbahn, erlaubt innerhalb von Halle (Saale) gegeniber dem MIV keine
konkurrenzfahigen Reisezeiten und -ketten. Das Grunderzeitviertel Paulusviertel ist nur an den
Tangenten Uber Stralenbahnlinien erschlossen. FuRwege und damit auch Reiseketten sind lang und
beeintrachtigen Personen mit eingeschrankter Mobilitat.

Jobticketvertrage mit AG-Zuschuss sind sehr attraktiv flir Arbeitnehmer, diese nutzen starker den
OPNV. Beim Arbeitgeber besteht oft keine Bereitschaft Jobticket-Angebote mit AG-Zuschuss
abzuschlieRRen. Es ist eine intensive Beratung und Anpassung von Fahrzeiten bzw. die Verlegung
von Haltestellen zur besseren Anbindung von Gewerbestandorten notwendig.
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b. Angestrebte Wirkungen und Ziele

Die hohe Auslastung in Innenstadt und in Bischdorf soll gesenkt und Kapazitaten fur weiteres
Wachstum von Stadtteilen und Gewerbepark geschaffen werden. Hierfiir wird das Angebot stark
verbessert: auf der Linie 7 zum 10 Min-Takt und auf der Linie 27 zum 20 Min-Takt. Das Angebot der
Stadtteile im Halleschen Osten und zur Bedienung des Star Park soll durch die Einflhrung eines
vollflexiblen On Demand Services zwischen 20 und 01 Uhr (Wochenende 20 und 04 Uhr) mit 152
virtuellen Haltestellen auf einem Gebiet von 15 km? fiir 15.000 Einwohner verbessert werden. Die
FulRwege verkirzen sich, die max. Wartezeit auf den On Demand Service betragt 15 Minuten (Takt).
Tarif, Buchung, Routing werden vollstéandig in die verbundweite Auskunfts- und Ticketing-App
MOOVME integriert. Fir das Paulusviertel, einem Gebiet von 1 km? und 12.500 Einwohnern, erfolgt
die Bedienung ganztags Uber 28 virtuelle Haltestellen mit einer maximalen Wartezeit von 15 Minuten.
FuBwege flr mobilitdtseingeschrankte Personen werden verklrzt und die Attraktivitat der Reise-
ketten erhoht. Zum Star Park werden zu den Schichtzeiten Direktverbindungen von Halle-Neustadt
Uber den Hbf/ZOB sowie von der Silberhdhe Uber den Hbf/ZOB zum Star Park angeboten. Hierdurch
koénnen fir mehr als die Halfte der Beschaftigten die Reisezeiten von Halle-Neustadt um 11 Minuten,
von der Silberhéhe um 20 Minuten verkulrzt werden. Umstiege werden vermieden. Fir bis zu 18
Monate werden die AG-Beitrage fur Jobticketvertrage mit AG-Zuschuss ubernommen. Im Gegenzug
verpflichtet sich das Unternehmen den Vertrag im Anschluss mit bestehenden Konditionen mind. 12
Monate fortzufihren Die Aktion wird begleitet durch ein betriebliches Mobilitdtsmanagement, das als
Schnittstelle zwischen Unternehmen und OPNV, Vertrieb und Angebot, Potentiale und
Anforderungen der Firmen bestimmt und Vorschlage zur besseren Anbindung ermittelt.

c. Zugrunde liegende Wirkungskette

Mit der Einfliihrung des neuen Taktes auf den Linien 7 und 27 kommen drei zusatzliche
StralRenbahnen vom Typ MGT6, zwei aus der Fahrzeugreserve eines aus Unfallinstandsetzung mit
einer Einsatzzeit von 20.000 h und zwei Standardbusse aus der Fahrzeugreserve mit einer
Einsatzzeit von 5.000 h zum Einsatz. Es werden 180.000/25.000 Fahrplankilometer StralRenbahn/
Bus pro Jahr mehr angeboten. Das Angebot in den Stadtgebieten und fir den Gewerbepark wird
drastisch verbessert, bestehende hohe Besetzungen abgebaut und Kapazitaten im Angebot fur
weitere Fahrgaststeigerungen geschaffen. Das On-Demand-Angebot wird den Takt im Halleschen
Osten von 30/40 Minuten auf 15 Minuten verbessern. Fiir das Paulusviertel werden Fuliwege fiir
mobilitatseingeschrankte Personen verkiirzt, Reiseketten werden attraktiver und schneller. Die
Feinerschliefung in den Stadtteilen wird verbessert. Mit 4 neuen Shuttle-Fahrzeugen und einer
Einsatzzeit von 9.200 h werden ca. 160.000 Fahrplankilometer pro Jahr erbracht. Fir die
Schnellverbindungen Halle-Neustadt — Hbf/ZOB — Star Park und Silberhéhe — Hbf/ZOB — Star Park
werden 2 Standardgelenkbusse mit einer Einsatzzeit von 3.000 h eingesetzt. Ein Bus muss neu
beschafft werden. Im Jahr werden 70.000 Fahrplankilometer Bus mehr angeboten. Das Angebot
fuhrt durch Vermeidung von Umstiegen und Verklirzung von Reisezeiten zu einer deutlichen
Attraktivierung der Star Park Anbindung. Durch die Ubernahme des AG-Beitrages fiir 18 Monate
gelingt es bis zu 4 Neuvertrage mit attraktivem AG-Zuschuss abzuschlieften. Bei den 35
bestehenden Jobticketvertragen gelingt eine Verbesserung der Konditionen bei 33% der Vertrage.
Hierflir werden ca. 167.000 € AG-Beitrage tibernommen. Dadurch und durch betriebliches Mobilitats-
management kdnnen 900 Jobticket Abonnenten neu gewonnen werden. Durch die Malinahmen des
Teilprojektes kénnen rund 1 Mio. neue Fahrgéste gewonnen und bis zu 311 Tonnen CO2 pro Jahr
eingespart werden. Die angebotsverbessernden MaRnahmen 11 bis 13 erzielen ihre Wirkung auf den
Fahrgast zeitlich versetzt. Im ersten vollen Betriebsjahr werden 30%, im zweiten 60%, im dritten
100% erzielt. Die MaRnahme 14 erzielt die 100% Wirkung ohne Zeitverzégerung.

d. Wechselwirkungen mit anderen MaRnahmen und Teilprojekten

Die MalRnahmen des TP 1 kénnten unabhangig voneinander als auch unabhangig von Malknahmen
anderer TP realisiert werden. Die Wirkungen aller vier Malnahmen verstarken sich untereinander.
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Es besteht ebenfalls eine sich gegenseitig verstarkende Wirkung zur Mafinahme 22 durch die

Teilpro-
jekt?Nr. bessere Gestaltung der Anschlusspunkte sowie zum gesamten TP 3 und TP 4. Der Ausbau der
1) multimodalen Mdglichkeiten starkt die Pendlermobilitat wie auch die Mobilitat des Wohngebietes flr
den Umweltverbund.
2 a. Ausgangslage und Problemstellung

Zurzeit pendeln ca. 18.500 sozialversicherungspflichtige Beschaftigte aus dem Saalekreis in die
Stadt Halle (Saale). Dem gegentiber stehen ca. 11.000 Einpendler aus der Stadt in den Saalekreis.
Ein Groliteil dieser Pendler nutzt fiir ihnren Berufsweg den Pkw.

Der Saalekreis hat u.a. mit der Einfihrung von Takt- und Plusbuslinien in den letzten Jahren
kontinuierlich das Taktfahrplanangebot erweitert, um auch neue Kundengruppen, neben der der
Schiiler, besser erreichen zu kénnen. Um den Anteil an OPNV- Berufspendlern zu erhdhen ist es
dariber hinaus notwendig, noch konsequenter und weitreichendere Anpassungen an der Qualitat der
Taktverbindungen im landlichen Raum vorzunehmen.

Zudem verlauft der Grof3teil der einfahrenden Buslinien in die Stadt (Halle) bis zum Zentralen
Omnibusbahnhof (ZOB). Einige Linien fahren dabei teilweise parallel zu den ohnehin verkehrenden
Stadtbahnlinien. Hierbei werden Reisezeiten des Kunden unnétig verlangert und notwendige
Fahrplankilometer fur die Verbesserung des landlichen Verkehrs vergeben. Die Ausrichtung der
raumlichen Verknupfung auf den Zentralen Omnibus-Bahnhof erschwert die attraktive Erreichbarkeit
von Innenstadtzielen.

b. Angestrebte Wirkungen und Ziele

Ziel des Teilprojektes ist es den Modal Split zugunsten des OPNV und zu Lasten des MIV
anzupassen. So sollen vor allem Berufstatige von dem neuen Angebot angesprochen werden und
von den Verbesserungen profitieren. Dartiber hinaus werden ebenso positive Wirkungen auf die
Fahrgastzahlen anderer Kundengruppen erwartet (darunter u.a. der Freizeit- und Einkaufsverkehr).
Dafir sollen vor allem im landlichen Raum mehr Verkehre angeboten werden, die dann ideal an
Verknupfungspunkten mit dem Stadtverkehr in Halle (Saale) verknupft sind.

c. Zugrunde liegende Wirkungskette

Fur die Mallnahme 21 werden neue Stadtverkehrslinien, mit einer hoheren Haltestellendichte in
Merseburg geschaffen und einzelne Regionallinien angepasst. Dafir wird in vier neue Midi-Busse
und ca. zehn neue Haltestellen investiert. Zusatzliche Personale planen das Konzept, stimmen sich
mit Unternehmen und Verwaltung sowie der lokalen Wirtschaft ab und kommunizieren das neue
Angebot. Das Ergebnis ist ein neuer innovativer Stadtverkehr mit insgesamt 123.000
Fahrplankilometern im Jahr. Regionallinien werden aufgewertet und mit dem Stadtverkehr Halle
(Saale) verknlpft. Hierflr werden flinf neue Standardlinienbusse angeschafft und neue Personale
eingestellt. Das Ergebnis ist eine Taktverknlipfung des Stadt-Umland-Verkehres rund um Halle
(Saale) mit attraktiven Linien, die insgesamt 335.000 Fahrplankilometer im Jahr fahren. Vier
Verkniipfungspunkte werden flr einen kundenfreundlichen Umstieg hergerichtet, der durch eine
technische Anschlusssicherung garantiert wird. 1.280.000 Euro werden fir Investitionen in bauliche
Anpassungen (Bussteige u. A.) und technische Infrastruktur (RBL, LSA u. A.) verwendet. Das
Ergebnis sind verkehrlich und fahrgastseitig optimierte Verknlpfungspunkte, verbesserte Anschliisse
und verkirzte Reisezeiten. Insgesamt kdnnen durch Umsetzung des Teilprojektes 2 voraussichtlich
ca. 180.000 p.a. zusatzliche Fahrgaste erreicht werden. Durch diese Anpassung des Modal Splits
kdnnten ca. 89 Tonnen CO2 eingespart werden. Daruber hinaus wird der Larm reduziert, die
Schadstoffbelastung verringert, Verkehrsunfélle vermieden und die Flachenversiegelung in den
Stadten und Gemeinden verringert. Die angebotsverbessernden MaRnahmen des Teilprojektes
erzielen ihre Wirkung auf den Fahrgast zeitlich versetzt. Im ersten vollen Betriebsjahr werden 30%,
im zweiten 60%, im dritten 100% erzielt.
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d. Wechselwirkungen mit anderen Ma3nahmen und Teilprojekten

Das Teilprojekt kann unabhangig von anderen Teilprojekten des Projekts umgesetzt werden.
Innerhalb des Teilprojekts wirken die Mallnahmen Innovativer Stadtverkehr Merseburg und
TaktverknlUpfung Stadt-Umland auf die MaRhahme Anschlusssicherung Stadt-Umland ein und
umgekehrt.

e. Beitrag der MaRnahmen zur Umsetzung der Roadmap ,Digitale Vernetzung im OPNV*

Durch den Betrieb der Datendrehscheibe (DDS) gemeinsam mit der NASA GmbH (INSA-
Auskunftssystem) und dem MDV unter Verwendung von VDV-Standardschnittstellen werden bereits
Echtzeitdaten bereitgestellt. Eine Zusammenarbeit mit dem DELFI e.V. ist gegeben.

a. Ausgangslage und Problemstellung

Car Sharing (94,2% der Hallenser Bevdlkerung noch nie genutzt) und Bike Sharing/Leihfahrrader
(95,1% der Hallenser Bevolkerung noch nie genutzt) spielen bei der Verkehrsmittelwahl in Halle
(Saale) eine untergeordnete Rolle. Relevante Bikesharing-Angebote gibt es in Halle (Saale) nicht.
Die Carsharer ,teilAuto® und ,JETZT!mobil* haben ihre Angebote im Stadtgebiet verteilt. Eine direkte
Nahe zu bedeutenden OPNV-Knotenpunkten besteht teilweise. Auskunft, Buchung, Abrechnung und
Vermarktung von Carsharing und OPNV erfolgen getrennt. Bis auf eine Marketingkooperation mit
JeilAuto” besteht keine gemeinsame Vermarktung von Dienstleistungen. Carsharing-Standorte und
OPNV Haltestellen liegen nicht in direkter Sichtachse. Eine direkte Wegeleitung von Haltestellen zu
Carsharing-Standorten besteht nicht. Das Angebot an Ladesaulen fur Elektrofahrzeuge ist gering. In
der Nahe von OPNV-Knotenpunkten gibt es oft kein Angebot von (iberdachten Fahrradstellplatzen.
An 64 Standorten im Stadtgebiet informieren optische Fahrgastinformationsanzeigen die Fahrgaste
in Echtzeit Gber Soll- und Ist-Fahrplan und tber Stérungen im Fahrbetrieb.
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Die Anzeiger erzeugen eine hohe Sicherheit und Informiertheit und damit Kundenzufriedenheit im
Bereich Fahrgastinformation. Mit den bestehenden Anzeigern werden ca. 50% der Fahrgéaste
erreicht.

b. Angestrebte Wirkungen und Ziele

Es wird ein signifikantes Bikesharing-Angebot fiir Halle (Saale) aufgebaut. Fir OPNV-Abokunden
werden Freikontingente zur Verfiigung gestellt. Dies soll zu einem Anstieg der Wege mit dem
Fahrrad und dem OPNV filhren. An zehn OPNV-Knotenpunkten werden in Sichtachse zu den
Mobilitatsstationen mit gegenseitiger Wegeleitung und hoher Wiedererkennbarkeit Informationsstelen
im Stadtgebiet aufgebaut. Es werden Stellplatze fur Carsharing Angebote, Elektroladesaulen,
Uberdachte Fahrradabstellflachen, Leihfahrrader und Ladepunkte fiir eBikes bereitgestellt. Diese
Dienstleistungen werden unter einem gemeinsamen Namen vermarktet und prominent im
Stadtgebiet angeboten. Die Bekanntheit, Sichtbarkeit, der Komfort und damit die Nutzung von
Angeboten im Vor- oder Nachlauf des OPNV wird gesteigert. Die OPNV-App des MDV wird um
multimodale Funktionen erweitert. Die Auskunft, das Angebot und die Buchung werden direkt in die
OPNV-App integriert und somit ohne Medienbriiche und Nutzungshemmnisse multimodale
Reiseketten unterstutzt. Fir Gelegenheitskunden werden in Kooperation mit den Partnern Angebote
geschaffen, die eine komfortable Kombination von OPNV, Car- und Bikesharing ermdglichen. Durch
den Aufbau von neun optischen Fahrgastinformationsanzeigern entlang der Linie 1 kdnnen an allen
Haltestellen der Linie eine optimale Fahrgastinformation sichergestellt werden. Die MalRnahmen
sollen zu einer héheren Kundenzufriedenheit mit der Fahrgastinformation, zu einer Intensivierung der
Nutzung von Car- und Bikesharing, einer erhdhten Kundenbindung der Abo-Kunden und einer
Intensivierung der Nutzung des OPNV fiihren.

¢. Zugrunde liegende Wirkungskette

Ein Projektkoordinator Gbernimmt die Einflhrung des Betriebes, die Betriebskosten des Bikesharing
fur 18 Monate betragen ca. 530.000 €. Das Bikesharing-Angebot bietet 500 Fahrrader, 80 eBikes
und 20 Cargobikes. Dies fiihrt zu einem Anstieg der Wege mit dem Fahrrad von 237.000 Fahrten
und konnte 69 Tonnen CO2 einsparen. Ein Projektmitarbeiter organisiert die Konzeption und
Einflihrung eines Tarifes fir Gelegenheitskunden mit geringem monatlichem Grundbetrag, der einen
Vorteil im OPNV bietet und die Nutzung von Car- und Bikesharing erméglicht. Das Potential laut
Markforschung belduft sich auf 73.000 zusétzliche Fahrten im OPNV und kénnte 21 Tonnen CO2
einsparen. Ein Projektmitarbeiter organisiert und Uberwacht die Investitionen von ca. 2.000.000 € fur
10 Mobilitatsstationen mit 60 Ladesaulen fur Pkw, 20 zentrale Carsharing-Parkplatze, 100
Fahrradstellplatzen, 120 Ladestationen fiir eBikes (Bikesharing) und 10 OPNV Informationsstelen.
Die Sichtbarkeit und Verfigbarkeit multimodaler Angebote wird erhéht. Nutzungsbarrieren fiir
zukinftig intermodale Reiseketten werden abgebaut. Dies flihrt sowohl zu einer vermehrten Nutzung
(bis zu 123.000 Fahrten) des OPNV von Car- und Bikesharing Kunden als auch zur vermehrten
Nutzung der Angebote durch OPNV Kunden (bis zu 24.000 Buchungen) und kénnte in Summe 43
Tonnen CO2 einsparen. Zwei Projektmitarbeiter koordinieren die Integration von Car- und
Bikesharing in die bestehende OPNV-App MOOVME mit Investitionen in Hohe von 670.000 €. Es
entsteht eine Mobilitatsplattform, die Routing, Auskunft und Buchung multimodaler Reiseketten
ermdglicht. Hierdurch kénnten von ca. 4.000 potentiellen OPNV-Kunden ca. 47.000 Buchungen
getatigt werden. Durch Freikontingente der Abokunden wird die Kundenbindung erhdht,
Kiindigungen vermieden und 45.000 Fahrten im OPNV gehalten. Die beiden Effekte kdnnten eine
CO2-Minderung von 27 Tonnen ergeben. Mit ca. 330.000 € Investitionen werden durch 9 neue
Fahrgastinformationsstelen entlang der Linie 1 ca. 600.000 Fahrgaste pro Jahr mit besserer
Fahrgastinformation versorgt und die Nutzung des OPNV erleichtert. Die MaRnahmen 31 bis 34
erzielen ihre Wirkung auf den Fahrgast zeitlich versetzt. Im ersten vollen Betriebsjahr werden 30%,
im zweiten 60%, im dritten 100% erzielt.
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d. Wechselwirkungen mit anderen Maflnahmen und Teilprojekten

Zwischen den MalRnahmen des Teilprojektes 3 bestehen diverse Wechselwirkungen. Die Wirkungen
aller 4 MalRnahmen verstarken sich. Es besteht ebenfalls eine sich gegenseitig verstarkende Wirkung
zum Teilprojekt 1 durch das verbesserte Taktangebot und den On Demand Service.

e. Beitrag der Malnahmen zur Umsetzung der Roadmap ,Digitale Vernetzung im OPNV*

Zur Roadmap 1.0: Im vorangegangenen BMVI-Férdervorhaben ,MobilitdtsHub® in
Projektpartnerschaft des MDV wurden u.a. MalBnahmen zu eTicketing und Multimodalitat erforscht.
Im Ergebnis konnten u.a. technische Grundlagen fir ein inter- und multimodales Routing auf dem
bestehenden Auskunftssystem erarbeitet werden. Preis- und Tarifauskunft mit MDV-Verkehren, Bike
Sharing und Car Sharing wurden dabei bertiicksichtigt.

Zur Roadmap 2.0: Die Malknahmen des Teilprojekts tragen zur Integration neuer Mobilitdtsformen im
OPNV bei und verfolgen einen gesamtheitlichen Mobilitatsansatz (Multimodaler Tarif, sowie
Auskunft/Routing und Buchbarkeit aller Mobilitdtsangebote Gber eine Plattform).

2.3.3. Tragfahigkeit der Teilprojekte

Bitte stellen Sie die kurz-, mittel- und langfristige finanzielle Tragfahigkeit der zur Férderung vorgestellten
MafRnahmen nach Beendigung der Zuwendung dar und unterlegen diese soweit mdglich mit Kennzahlen. Abhangig
von den betrachteten zeitlichen Perspektiven reflektieren Sie bitte mdgliche Unsicherheiten und Risiken lhrer
Annahmen die Zukunft betreffend.

Teilpro- . _ .
jekt-Nr. | 1ragdféhigkeit der Teilprojekte
1 Die MalRnahmen des Teilprojektes 1 sind nach Ende des Forderzeitraumes wirtschaftlich tragféhig.

Zur Fortfiihrung der Maflnahme 11 wird ab dem Jahr 2025 ein erhéhter Betriebskostenzuschuss
(970.000 EUR/Jahr) bendtigt. Dieser wird durch die Stadt Halle (Saale) tiber den 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag gedeckt.

Zur Fortfiihrung der MaRnahme 12 wird ab dem Jahr 2025 ein erhdhter Betriebskostenzuschuss
(95.000 EUR/Jahr) bendtigt. Dieser wird durch die Stadt Halle (Saale) tiber den &ffentlichen
Dienstleistungsauftrag gedeckt.

Zur Fortfihrung der Mallnahme 13 wird ab dem Jahr 2025 ein erhdhter Betriebskostenzuschuss
(283.000 EUR/Jahr) bendtigt. Dieser wird durch die Stadt Halle (Saale) Uber den 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag gedeckt.

Nach Ende des Férderzeitraumes kdnnen mit MalRnahme 14 zuséatzliche Ertrage erzielt werden. Im
dritten vollen Betriebsjahr betragen diese 130.000 EUR/Jahr. Die Ertrage tragen zur
Gegenfinanzierung der erhéhten Betriebskostenzuschisse fir die Malnahmen 11, 12, 13 bei.

Die Betriebskostenzuschusse sind konservativ geschatzt. Durch weitere AttraktivierungsmaflRnahmen
des OPNV kénnen die Zuschussbedarfe mittel- und langfristig sinken. Die MaRnahmen des
Teilprojektes werden nach Projektende, d. h. ab 01/2025 langfristig fortgefiihrt. Die Zuschussbedarfe
sind mit der Stadt Halle (Saale) besprochen. Die Bereitschaft zur Ubernahme der Kosten wird durch
den LOI dokumentiert. Abgesehen von maoglichen durch die Corona-Pandemie bedingten mittel- und
langfristigen Auswirkungen auf die Entwicklung der Verkehrsnachfrage werden sowohl fir die
Umsetzung als auch fiir die spatere Fortfiihrung der MalRnahmen des Teilprojektes keine Risiken
gesehen.
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Die MaRnahmen des Teilprojekts 2 sind nach dem Ende des Forderzeitraumes wirtschaftlich
tragfahig.

Die Zuwendungen fir die Betriebsfiihrung der Fahrplanverbesserungen werden durch den
Saalekreis sichergestellt. Die Kostendeckungsgrade sind konservativ geschatzt. Durch weitere
AttraktivierungsmaBnahmen des OPNV kénnen die Zuschussbedarfe mittel- und langfristig sinken.
Die Abschreibungen und Wartungskosten der neuen Fahrzeuge werden von den
Verkehrsunternehmen getragen. Die Bereitschaft zur Ubernahme der Kosten wird durch den LOI
dokumentiert.

Die MaRnahmen zur Planung, Kommunikation und zum Betrieblichen Mobilititsmanagement sind
nach der Forderperiode abgeschlossen. Weitere Malnahmen diesbezlglich sind optional und
kénnen bei Bedarf auch nach der Forderperiode durch das Verkehrsunternehmen und den Landkreis
finanziert werden. Die Zielerreichung im Rahmen dieses Modellprojektes ist davon jedoch unberihrt.
Fir die MalRnahme 23 wurde die Abschreibung der Infrastruktur berticksichtigt. Zudem entstehen
Wartungs- und Betriebskosten, die durch die Stadte Halle (Saale) und Merseburg finanziert werden.
Die MalRnahmen des Teilprojektes 2 werden nach Projektende, d. h. ab 01/2025 langfristig
fortgefiihrt. Die Zuschussbedarfe sind mit dem Saalekreis besprochen. Die Bereitschaft zur
Ubernahme der Kosten wird durch den LOI dokumentiert.

Die MalRnahmen des Teilprojektes 3 sind nach dem Ende des Forderzeitraumes wirtschaftlich
tragfahig.

Fur die MalRnahme 31 erhoht sich der Betriebskostenzuschuss um 240.000 € pro Jahr und wird Gber
den offentlichen Dienstleistungsauftrag mit der Stadt Halle (Saale) gedeckt. Fir die MaBnahme 32
entsteht nach dem Ende des Forderzeitraumes ein Ausgleichsbedarf von 375.000 € pro Jahr. Die
NASA GmbH finanziert 75.000 €, die restlichen 300.000 € werden durch den o&ffentlichen
Dienstleistungsauftrag der Stadt Halle (Saale) bzw. Werbeeinnahmen durch Kooperationspartner
gedeckt.

Die Zuschussbedarfe sind konservativ geschatzt. Durch weitere AttraktivierungsmafRnahmen des
OPNV kénnen die Zuschussbedarfe mittel- und langfristig sinken.

Die MalRnahmen des Teilprojektes werden nach Projektende, d. h. ab 01/2025 langfristig fortgefuhrt.
Die Zuschussbedarfe sind mit der Stadt Halle (Saale) besprochen. Die Bereitschaft zur Ubernahme
der Kosten wird durch den LOI dokumentiert.

Abgesehen von méglichen durch die Corona-Pandemie bedingten mittel- und langfristigen
Auswirkungen auf die Entwicklung der Verkehrsnachfrage werden sowohl fiir die Umsetzung als
auch fur die spatere Fortfuhrung der MalRnahmen des Teilprojektes keine Risiken gesehen.
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2.4. MafRnahmen

Bitte benennen Sie die MalRnahmen, ordnen Sie sie Malnahmenbereich und Teilprojekt zu und geben die
geschatzten Ausgaben fir diese an.

MaRnah-
men-Nr. | Name der MaBnahme
10-Min-Takt
1 Zuordnung zu MaBnahmenbereich %:ﬁ;?;l;ﬂ?;l: Auigiﬁt?ﬁ: €)
Verbesserung der Angebots- und Betriebsqualitat 1 3.607.000,00
MaRnah-
men-Nr. | Name der MaBnahme
On-Demand-Verkehr
12 Zuordnung zu MaBnahmenbereich %:ﬁ;‘:;:ﬂ?_;r Auigztl:)gitiit: €
Verbesserung der Angebots- und Betriebsqualitat 1 962.000,00
MaRnah-
men-Nr. Name der MaBnahme
Star Park Express
13 Zuordnung zu MaBnahmenbereich %:ﬁ;?;iﬂ?.;:-j Auing)gitiit: €
Verbesserung der Angebots- und Betriebsqualitat 1 963.000,00
MaRnah-
men-Nr. Name der MaBnahme
Jobticket und Mobilitatsmanagement
14 Zuordnung zu MaBnahmenbereich %:ﬁ;?;iﬂ?.;:-j Auing)gitiit: €
Entwicklung attraktiver Tarife 1 395.000,00
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MaRnah-
men-Nr. | Name der MaBnahme
Innovativer Stadtverkehr Merseburg
21 Zuordnung zu MaBnahmenbereich %:ﬁ;?:;z?;lrj Auigiﬁgitiit: €)
Verbesserung der Angebots- und Betriebsqualitat 2 2.064.000,00
MaRnah-
men-Nr. | Name der MaBnahme
Taktverknlpfung Stadt-Umland-Verkehr
22 Zuordnung zu MaBnahmenbereich %:ﬁ;?;l;ﬂ?;l: Auigiﬁt?ﬁ: €)
Verbesserung der Angebots- und Betriebsqualitat 2 3.425.000,00
MaRnah-
men-Nr. | Name der MaBnahme
Anschlusssicherung Stadt-Umland-Verkehr
23 Zuordnung zu MaBnahmenbereich $:,c;;:2;:|1?;l: Auigiﬁt?ﬁ: €)
Vernetzung von Auskunfts- und Vertriebssystemen 2 2.180.000,00
MaRnah-
men-Nr. | Name der MaBnahme
Zuordnung zu MaBnahmenbereich %:ﬁ;‘:;:ﬂ?_;r Auigztl:)gitiit: €
Wabhlen Sie ein Element aus.
MaRnah-
men-Nr. Name der MaBnahme
Zuordnung zu MaBnahmenbereich %:ﬁ;?;iﬂ?.;:-j Auing)gitiit: €
Wabhlen Sie ein Element aus.

Hinweis: Sofern Sie 10 oder mehr MaRnhahmen zur Férderung vorschlagen, nutzen Sie bitte die Anlage 2.4
»Weitere MaBnahmen*, gegebenenfalls mehrfach, und laden diese im Antragsportal mit hoch.

2.5.

Adaption, Ubertragbarkeit und Nachnutzung

Bitte beschreiben Sie fur das skizzierte Modellprojekt:
a. inwieweit gegebenenfalls bereits bestehende, andernorts erprobte Ldsungen aufgegriffen und adaptiert
werden,
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b. worin der Mehrwert und gegebenenfalls der Innovationsgehalt (z.B. technologisch, 6konomisch, sozial,
methodisch, institutionell, instrumentell) Ihres Vorhabens besteht,

c. qualitativ, inwieweit sich das beschriebene Modellprojekt auf andere heterogene und homogene Akteure
Ubertragen lasst und belegen Sie dies wo mdglich mit Kennzahlen,

d. sofern vor Ort vergleichbare geférderte Projekte bereits bestehen, inwieweit diese inhaltlich weiterentwickelt
beziehungsweise mafigeblich verbessert wurden.

a. Aufgreifen und Adaptieren bestehender andernorts erprobter Lésungen

Im Bereich On-Demand-Verkehre existieren bundesweit unterschiedliche Ansatze. Schwerpunkt ist die OPNV-
Einbindung durch einen vollflexiblen On-Demand-Verkehr mit virtuellen Haltestellen und kurzer Wartezeit von
max. 15 Minuten. Basierend auf den Erfahrungen u.a. aus Dresden, Berlin, Leipzig wird die Multimodalitat im
Hallenser OPNV aufgebaut durch Mobilitatsstationen, einer Marke fiir Multimodalitat und in der Verkniipfung von
Mobilitatspartnern und deren Angeboten. Im MDV wurde die Marke Takt- und PlusBus entwickelt und bereits in
verschiedene Stadt- und Regionalverkehrsprojekte im landlichen Raum umgesetzt. Durch bessere Verkniipfung
zum SPNV und Regionalbusverkehr, neue Erschlielungen, hdhere Haltestellendichte und Taktverkehre konnten
Fahrgastzahlen nachhaltig gesteigert werden: beispielsweise im Stadtverkehr Schmdlin um 30% sowie Uber das
Regionalverkehrskonzept ,Muldental in Fahrt* um 21%. Dieser ganzheitliche Ansatz im MDV soll weiter ausgerollt
werden. Der e-Tarif-Pilot greift die Luftlinientarife aus Géttingen, aus dem VRR und RNV auf. Verbundweites
CiCo/CiBo adaptiert L6sungen u.a. von der HAVAG sowie den Verbiinden VMT und VVO. Die (((eTicket-
Chipkarte im Bartarif wird bereits in rein stadtischem Kontext in Halle (Saale), Leipzig, Minster und Schwabisch-
Hall eingesetzt. Flr Halle (Saale) und Leipzig existieren bereits Online-Portale fir Abonnenten.

b. Mehrwert und Innovationsgehalt des Vorhabens

Mit dem On-Demand-Verkehr kénnen in Halle (Saale) Innenstadtbereiche und flachige Einfamilienhaussiedlungen
feiner erschlossen werden. Die Entwicklung eines integrierten multimodalen Tarifs ist, zusatzlich zu den weiteren
Mafnahmen zur Multimodalitat, in Deutschland noch immer in den Anfangen. Hervorzuheben istim TP 2 die
geplante Zusammenarbeit mit Unternehmen: Bereits im Planungsprozess werden Institutionen der Wirtschaft,
offentlichen Verwaltungen und der Forschung im Stadtgebiet Merseburg involviert. Durch eine umfassende
standortbezogene, personalisierte Mobilitatsberatung werden Anforderungen und Bediirfnisse fir die
Fahrplangestaltung deutlich. Synergien werden vor der Umsetzung erkannt und genutzt, sowie Multiplikatoren
gewonnen. Mit dem eTarif wird auch methodisch im Verbund Neuland betreten: Mit einem schnellen Rollout eines
eTarif-Piloten in Halle (Saale) werden direkt Erfahrungswerte gesammelt um darauf aufbauend die verbundweite
Ausweitung zu erwirken. Mit der Einfuhrung eines einheitlichen, verbundweiten CiCo/CiBo ergibt sich das
Potential — ahnlich wie in der Schweiz — des interoperablen Ticket-Vertriebs in ganz Mitteldeutschland, da bereits
in Nachbarverbiunden (VVO und VMT) CiCo-Systeme bestehen. Das (((eTicket Uber Chipkarte, als zeitgemalies
Medium fiir Fahrgaste, ermdglicht Post Paid Ticketing und Bestpreis-Abrechnungen.

c. Ubertragbarkeit des Modellprojektes

Das Modellprojekt ist in seinen Teilen auf andere Regionen adaptierbar. Ergebnisse der Malnahmen 10 Min-
Takt', ,On-Demand-Verkehr*, ,Jobticket’, ,Multimodaler Tarif', ,eTarif' — durch Kenngréften wie prozentuale Erlos-
oder Fahrtensteigerungen bzw. eingesetzte Mittel und Kosten erhoben — lassen sich in Relation setzen und so in
andere regionale Kontexte einbetten. Eine Musterldsung fur den landlichen Raum lie3e sich insbesondere flr die
Verkehrsplanung entwickeln: Anhand der Methodik zum Stadtverkehr Merseburg, Multiplikatoren von Beginn an in
die OPNV-Planung einzubeziehen, wird Interesse und konkrete Nachfrage fiir den Umweltverbund erzeugt und
dariiber hinaus eine starkere OPNV-NutznieRerfinanzierung forciert. Andere Regionen kénnen anhand der
Evaluation des Nutzerverhaltens, Auswirkungen von umfassenden, sich wechselseitig verstarkenden
Digitalisierungsmafnahmen zur Einfiihrung von CiCo/CiBo, (((eTicket-Chipkarte und Online-Portal besser
abschatzen und in ihren Digitalisierungsstrategien starker unterstitzen. Im Modellprojekt ist berticksichtigt die
Wirkung einzelner MaRnahmen als auch der Kombination von MaRnahmen in drei unterschiedlichen Stichproben
(Halle-Ost, Paulusviertel, Arbeitnehmer Gewerbegebiet) auf das Mobilitatsverhalten in einer Vier-Wellen-
Erhebung zu ermitteln. Hierdurch kdnnen wichtige Erkenntnisse fur regionale und bundesweite Adaptierbarkeit
und Wirkungen von Einzelmal3nahmen aber auch MalRnahmenbindeln gewonnen werden.
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d. Weiterentwicklung oder Verbesserung vergleichbarer vor Ort bereits geforderter Projekte

Mit den HAVAG-Projekten ,oevinfo* und ,eTicket* aus dem ,Green City Plan* der Stadt Halle (Saale) werden im
Sofortprogramm ,Saubere Luft“ bis 2023 optische Fahrgastinformationsanzeiger geférdert und die (((eTicket-
Chipkarte im Bartarif fur Halle (Saale) eingefihrt.

2.6. Zusammenarbeit und Teilhabe

Erlautern Sie bitte Art und Umfang der bei der Umsetzung des zur Férderung vorgestellten Modellprojekts
vorgesehenen Zusammenarbeit mit und Teilhabe von relevanten Akteuren, die Auswahl der beteiligten Akteure sowie
die gewahlten Methoden.

Zu vielen durch das Modellprojekt adressierten Ma3nahmen hat es bereits im Vorfeld der Skizzenerstellung eine
themen- und anlassbezogene Zusammenarbeit gegeben, die im Rahmen der Modellprojektrealisierung verstetigt
werden soll.

Durch die HAVAG, den Saalekreis und die Stadt Halle (Saale) erfolgten mit der 6rtlichen Wirtschaft
Abstimmungen zum Thema betriebliches Mobilititsmanagement (MalRnahme 14).

Mit der NASA GmbH und dem Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) als Aufgabentrager
wurden die Themen Mobilitatsstationen und Bikesharing (MaRnahmen 31, 32) abgestimmt. Durch die HAVAG und
die Stadt Halle (Saale) wurden diverse Gesprache mit Mobilitatspartnern gefiihrt (Mallnahme 33). Dazu zahlen
die teilAuto GmbH und die JETZT mobil GmbH (Carsharing), die TIER Mobility GmbH (E-Scooter) und die
nextbike GmbH (Fahrradverleih).

Der HAVAG beauftragte in 2019 eine Markforschung mit der exeo Strategic Consulting AG zu multimodalen
Tarifen (MaRnahme 34). Zudem finden regelmafig Abstimmungen mit dem Fahrgastbeirat der HAVAG u. a. auch
zu den Themen Angebot und Tarif statt.

Fur die MalRnahmen 11, 12, 13 und 31 wurden im Vorfeld (2020) Verkehrsgutachten und Studien im Auftrag der
HAVAG in Abstimmung mit der Stadt Halle (Saale) durch die PTV Transport Consult GmbH und die Conomic
GmbH erstellt.

In 2017 fGhrte die Stadt Halle (Saale) eine Birgerbeteiligung mit iber 6.500 Votings zu
Attraktivierungsmafnahmen im OPNV durch. Die Ergebnisse wurden aus Sicht der HAVAG, des Stadtrates und
der Stadtverwaltung bewertet. Die Ergebnisse sind im Gesamtkonzept, im Nahverkehrsplan und in der
Projektskizze berucksichtigt.

Der MDV hat auf Basis einer eigenen Erhebung eine Potenzialabschatzung zur Nutzung von multimodalen und
intermodalen Angeboten erstellt (Malnahme 33). Dariber hinaus liegen dem MDYV die Ergebnisse zahlreicher
empirischer Studien zum eTarif (MalRnahme 41) vor.

Mit den Landern Sachsen — Sachsisches Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr (SMWA) — und
Sachsen-Anhalt — Ministerium fir Landesentwicklung und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt (MLV) wurden die
Méglichkeiten der Kumulierung von Férdermitteln eruiert. Im Ergebnis hat bereits das Land Sachsen-Anhalt Giber
die NASA GmbH seine Bereitschaft erklart, 10% der zuwendungsféhigen Kosten fiir die Mobilitatsstationen
(Mafinahme 31) aus ihrem Schnittstellenprogramm zu finanzieren.
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2.7. Datenmanagement

Bitte erlautern Sie das lhrem Modellprojekt zugrundeliegende Datenmanagement. Stellen Sie hierfur Uberblicksartig
dar:

wie Sie das angestrebte Datenmanagement in Ihrem Modellprojekt organisieren,

welche Daten (qualitativ, quantitativ) intern im Modellprojekt bzw. extern erhoben bzw. beschafft werden,
wie und durch wen diese Daten anschlieRend verwendet werden und

wann, in welchem Umfang und ggf. mit welcher Lizenz Sie diese Daten veroffentlichen.

oo oo

a. Organisation des angestrebten Datenmanagements

MDYV und NASA GmbH betreiben seit vielen Jahren eine Datendrehscheibe (DDS) zur
unternehmensibergreifenden Anschlusssicherung. An die DDS sind mittels VDV-Schnittstellen 453/454 die
Leitsysteme verschiedener VU angebunden. Von der DDS werden die Fahrplanauskunft (INSA) fiir Sachsen-
Anhalt und den MDV und zahlreiche DFI-Anzeiger mit Daten versorgt. Damit verfiigen die projektbeteiligten
Akteure Uber eine leistungsfahige Infrastruktur fir das Datenmanagement, die im Modellprojekt fur sdmtliche
automatisiert zu verarbeitenden Datenarten genutzt werden soll.

b. Benennung der im Projekt erhobenen bzw. beschafften Daten

Im Rahmen der im Modellprojekt vorgesehenen Marktforschungen erfolgen Erhebungen zur Wirkungsermittlung
verschiedener Angebots- und Vernetzungsbausteine. Soweit fachlich moglich, werden alle Erhebungen in
vergleichbarer Form vorbereitet, durchgefiihrt, ausgewertet und dokumentiert. Auf Basis interner Nutzungsdaten
erfolgt die Evaluation der neuen Tarifbausteine. Darliber hinaus werden keine weiteren Daten beschafft. Durch
die Umsetzung der MaRnahmen im Modellprojekt entstehen mehr/neue Datensatze der bereits bisher (teil-
Jautomatisiert beim MDV oder den VU erfassten bzw. verarbeiteten Datenarten. Dazu zahlen: Standort-,
Haltestellen-, Fahrplan- (Soll/Ist), Tarif-, Nutzungs- und Bewegungsdaten.

c. Verwendung dieser Daten

Die im Rahmen der Marktforschung generierten Erhebungsdaten und die im Rahmen der Evaluation
entstehenden Analysedaten werden vornehmlich durch HAVAG bzw. MDV zur Wirkungsermittlung und bei
Erfordernis zur Nachjustierung der umgesetzten MalRnahmen verwendet. Samtliche bereits seit Jahren
verarbeiteten Datenarten werden maflihahmenbezogen in unterschiedlichen Kombinationen zur Realisierung der
Services aus den MalRnahmenbereichen Angebot, Tarif und Vernetzung verwendet. Fir die automatisiert
verarbeiteten Daten wird die vorhandene leistungsféhige Infrastruktur aus Leitsystemen und deren Vernetzung
Uber die DDS genutzt.

d. Veroéffentlichung dieser Daten

Die im Projekt neu erhobenen Daten werden zusammen mit dem Schlussbericht veréffentlicht und stehen allen
Anwendern diskriminierungsfrei zur Verfliigung. Standortdaten (P+R-Platze, B+R-Platze, Haltestellen) und
Fahrplandaten (Soll) werden Uber verschiedene Kanale als Open Data (Lizenz CC-BY) bereitgestellt, u. a. auf der
,Deutschlandweiten OpenData-Plattform im OPNV“ (DODP OPNV) sowie auf Google Maps (Google GTFS
Feeds). Teilweise werden Standort- und Fahrplandaten bereits jetzt (iber diese Kanale bereitgestellt. Sofern die
technischen Voraussetzungen beim Mobilitats Daten Markplatz (MDM) gegeben sind, soll dieser als erganzender
oder alternativer Kanal zur Publikation genutzt werden (Soll-Daten-Schnittstelle NeTEx). Das gilt ebenso fir die
IDS-konforme Implementierung des MDM und dessen mdgliche Integration in den Mobility Data Space. Eine
Veroffentlichung der anonymisierten CiCo-Daten wird angestrebt. Dazu soll eine Abstimmung der beteiligten
Akteure im MDV erfolgen.
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3. Projektmanagement

3.1. Planlaufzeit

Vom Bis Laufzeit in Monaten
01.10.2021 31.12.2024

Hinweis: Das zu férdernde Vorhaben darf bei Bewilligung noch nicht begonnen worden sein. Als Vorhabenbeginn
ist grundsatzlich der Abschluss eines der Ausfiihrung zuzurechnenden Lieferungs- und Leistungsvertrags zu
werten.

3.2. Zeitplan

Bitte geben Sie einen Uberblick iiber lhre vorgesehene Zeit- und Arbeitsplanung. Verdeutlichen Sie hierbei Beginn,
Ende sowie drei bis funf terminierte Meilensteine (= Zwischenergebnisse) je UntermalRnahme sowie deren
Zuordnung zur jeweiligen Mallnahmen-Nr. laut Ziff. 2.4 des Skizzenformulars.

Laden Sie hierfiir eine tabellarische MaBRnahmen-/Zeitplanung als Anlage 3.2. ,,Zeitplan“ im Antragsportal
hoch, entweder unter Verwendung der Mustereranlage 3.2. oder als PDF, das auf einem géangigen Text-,
Tabellenverarbeitungs- oder Projektmanagementprogramm basieren kann.

Sie haben darlber hinaus im folgenden Textfeld die Mdglichkeit, die in der Malnahmen-/Zeitplanung spezifizierte
zeitliche Abfolge bestimmter Meilensteine naher auszufiihren, Abhangigkeiten von (Unter-)

MaRnahmen sowie Teilprojekten zu erklaren, kritische Meilensteine hervorzuheben oder mogliche Szenarien zu
erlautern. Bitte nehmen Sie in lhren Darstellungen eindeutig Bezug zu lhrer Anlage.

Der Zeitplan des Modellprojektes ist gegliedert in Teilprojekte (1, 2, 3, 4), Mallnahmen (11-14, 21-23, 31-35, 41-
44), UntermalBnahmen (11.x, ..., 44.x) und Meilensteine (M 11.x.y, ..., M 44.x.y). Die Meilensteine sind jeweils
einer Untermalnahme, die UntermalRnahmen jeweils einer MalRnahme und die Ma3hahmen jeweils einem
Teilprojekt zugeordnet. Die vier Teilprojekte bilden das Gesamtprojekt (vgl. Anlage 3.2 — Zeitplan). Die Leitung
(HAVAG, Saalekreis, MDV) ist mallnahmenbezogen angegeben. Nach Erfordernis sind die Untermalinahmen in
Meilensteine mit Erfolgskriterium untergliedert. Da diese meist Arbeitsschritte abschlieRen, ist im Zeitplan eine
Dauer hierfir angegeben. Der jeweils letzte Meilenstein jeder UntermalRnahme schlie3t diese ab. Fur die
Teilprojekte wurde eine weitgehend einheitliche Grundgliederung der Malinahmen (Planung, Umsetzung, Betrieb)
realisiert. Der Pilotbetrieb einer MalRnahme beginnt und endet jeweils mit einem Meilenstein. Sofern fur den
Pilotbetrieb einer MalRhahme eine Dauer von mehr als einem Jahr vorgesehen ist, wurden fiir die Evaluation
Zwischenmeilensteine am Ende der jeweiligen Kalenderjahre eingefiigt. Erganzend zu den Teilprojekten ist das
Projektmanagement dargestellt (siehe hierzu 3.4 und 4.3).

Fir die MaRnahmen 31, 41, 43 und 44 sind folgende Besonderheiten zu beachten:

31|Mobilitatsstationen:

Die Realisierung der 10 Mobilitatsstationen erfolgt gestaffelt in vier Phasen, die zeitlich um jeweils sechs Monate
versetzt beginnen und enden. Fur Planung, Umsetzung und Betrieb ist deshalb je Phase ein separater
Meilenstein vorgesehen.

41|eTarif im MDV:

Die Leitung ist nach den beiden UntermafRnahmen differenziert (HAVAG, MDV).

43|(((eTicket-Chipkarten fur Bartarif und Barcodes im MDV sowie

44|Online-Portal Vertragskunden im MDV bei regionalen Verkehrsunternehmen:

Die technische Umsetzung erfordert die Anpassung von Hard- und Softwaresystemen bei bis zu 11 VU und dem
MDV. Die Meilensteine gelten je Systemkomponente und VU (im Zeitplan aggregiert dargestellt).
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3.3. Verbundpartner/innen und weitere Projektbeteiligte

Nr Benennung der Rolle und Verantwortlichkeiten im Bezug zu MaBnahmen
" | Projektbeteiligten | Projekt 9
Hallesche Verkehrs- |Verbundpartner, TP 1:11,12,13, 14
AG (HAVAG) Verbundkoordinator, TP 2: 23
Leitung Teilprojekte 1 und 3 TP 3: 31, 32, 33, 34, 35
1 TP 4: 41, 43
Landkreis Saalekreis | Verbundpartner TP 2: 21, 22, 23
(SK)
2
Mitteldeutscher Verbundpartner, TP 2: 21
Verkehrsverbund Leitung Teilprojekte 2 und 4 TP 3: 33
GmbH (MDV) TP 4: 41, 42, 43, 44
3
Omnibusbetrieb Verbundpartner TP 1:13
Saalekreis GmbH TP 2: 22, 23
(OBS) TP 4: 43, 44
4
Personen- Verbundpartner TP 2: 21, 23
nahverkehrs- TP 4: 43, 44
gesellschaft
5 |Merseburg-Querfurt
mbH (PNVG)

Hinweis: Sofern es sich um 5 oder mehr Verbundpartner/innen beziehungsweise Projektbeteiligte handelt,
nutzen Sie bitte die Anlage 3.3 ,Weitere Verbundpartner/innen und weitere Projektbeteiligte®,
gegebenenfalls mehrfach, und laden diese im Antragsportal mit hoch.
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3.4. Berichtswesen und Risikomanagement
Bitte geben Sie einen Uberblick (iber:

a. die vorgesehene Organisationsstruktur der unter Ziff. 3.3 genannten Beteiligten im Projekt,
b. darauf aufbauend das projektinterne Berichtswesen und Kommunikationsmanagement,
c. sowie das vorgesehene Chancen- und Risikomanagement.

a. Organisationsstruktur der Beteiligten nach 3.3

Die fiinf Verbundpartner im Modellprojekt sind HAVAG (Konsortialfiihrer, Leitung Teilprojekte (TP) 1 und 3),
Saalekreis und MDV (Leitung TP 2 und 4) sowie die VU OBS und PNVG. Die Leitung der 16 Malihahmen
ubernehmen HAVAG (11), Saalekreis (2) und MDV (3). Fir das Projektmanagement ist deshalb bei diesen drei
Beteiligten jeweils eine Personalstelle vorgesehen. Dariiber hinaus ist fur das Gesamtprojektmanagement eine
weitere Personalstelle vorgesehen, die bei der HAVAG angesiedelt ist. Neben HAVAG, OBS und PNVG sind an
den MaRnahmen 42-44 mit LVB, OVH, PVG, RL, THUSAC, ABRM, EB und DGB weitere acht VU beteiligt. Zur
Sicherstellung einer effizienten Projektstruktur sind diese acht VU als Unterauftragnehmer des MDV vorgesehen
und werden durch ihn koordiniert. Assoziierte Partner im Projekt sind die Stadt Halle (Saale) und die NASA GmbH
als Aufgabentrager fir den OPNV in Halle (Saale) bzw. fiir den SPNV in Sachsen-Anhalt. Beide unterstiitzen die
Umsetzung jeweils einer Malinahme (22 bzw. 31). Die NASA GmbH unterstiitzt die Umsetzung der MalRnahme
(31) an ausgewahlten Standorten im Umfeld von SPNV Stationen mit Drittmitteln.

Im Projekt werden sechs Rollen unterschieden: Konsortialleitung (KL), Teilprojektleitung (TPL) und
MafRnahmenleitung (ML) sowie Verbundpartner (VP), assoziierte Partner (ASP) und Unterauftragnehmer (UAN).
Die Beteiligten kdnnen mehrere Rollen haben. Im Projekt werden drei Gremien eingerichtet: Projektlenkungskreis
(PLK), MalRnahmenlenkungskreis (MLK) und MaRnahmenarbeitsgruppen (MAG). Der PLK setzt sich zusammen
aus KL, den TPL/VP und den ASP. Er tagt quartalsweise und dariber hinaus anlassbezogen. Der MLK setzt sich
zusammen aus KL, den TPL, den ML und den ASP. Er tagt monatlich und dariiber hinaus zu Projektbeginn, den
Meilensteinen und dem Projektabschluss. Die MAG setzen sich zusammen aus dem jeweiligen TPL, den ML und
(sofern jeweils malinahmenrelevant) den VP, ASP und UAN. Sie tagen wdchentlich (Jour Fixe).

b. Projektinternes Berichtswesen und Kommunikationsmanagement

Die KL koordiniert die Arbeiten im Modellprojekt, die Abhangigkeiten zwischen den TP bzw. zwischen
MaRnahmen unterschiedlicher TP sowie das interne und externe Berichtswesen und steuert im Falle von
gesamtprojektbezogenen Abweichungen, Verzégerungen und Konflikten nach. Die KL ist fur Abstimmungen mit
dem Projekttrager (PT) und der Begleitforschung verantwortlich und reprasentiert die Verbundpartner und das
Modellprojekt nach aufRen. Die KL ist fiir Vorbereitung, Durchfiihrung und Dokumentation in PLK und MLK
verantwortlich. Die TPL koordinieren die Arbeiten im jeweiligen TP, die Abhangigkeiten zwischen Malihahmen im
TP sowie das teilprojektbezogene Berichtswesen und steuern im Falle von teilprojektbezogenen Abweichungen,
Verzégerungen und Konflikten nach. Die TPL sind fur Abstimmungen mit der KL verantwortlich und
reprasentieren das TP innerhalb des Modellprojektes. Die TPL sind fir Vorbereitung, Durchfiihrung und
Dokumentation in den MAG verantwortlich und unterstitzen die KL bei PLK und MLK. Die ML koordinieren die
Arbeiten in der jeweiligen Mallnahme, die Abhangigkeiten zwischen den Beteiligten sowie das
malnahmenbezogene Berichtswesen und steuern bei malinahmenbezogenen Abweichungen, Verzdgerungen
und Konflikten nach. Die ML sind fur Abstimmungen mit der TPL verantwortlich und reprasentieren die
MaRnahme innerhalb des TP. Die ML unterstiitzen den jeweiligen TPL bei den MAG. Der PLK ist das
Entscheidungsgremium des Verbundprojektes. Er bereitet Vertrage vor und tiberwacht den Projektfortschritt, die
Einhaltung der Meilensteine, die Qualitat der Projektergebnisse und die Einhaltung der Projektkosten. Der PLK
trifft Entscheidungen bei Ereignissen mit Einfluss auf Ziele und Ergebnisse des Modellprojekts, zu
Offentlichkeitsarbeit und Marketing sowie zur Konfliktldsung. Zu Treffen des PLK wird der PT eingeladen. Der
MLK koordiniert die monatlichen Statusberichte aller TP und berichtet an den PLK. Die Berichte dokumentieren
den Projektfortschritt auf Ebene der TP und MalRnahmen durch Aggregation der Zuarbeiten aus den MAG. Dabei
werden ein prozentualer Arbeitsfortschritt und ein dreistufiger Status ermittelt.
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Die MAG koordinieren die monatlichen Statusberichte aller MaRnahmen eines TP und berichten an den MLK. Die
Berichte dokumentieren den Projektfortschritt auf Ebene der Malinahmen und Untermaf3nahmen mit Referenz auf
die Meilensteine. Bezogen auf das jeweilige Erfolgskriterium und den Termin des zugehdrigen Meilensteins
werden ein prozentualer Arbeitsfortschritt und ein dreistufiger Status erfasst. Fiir die Kommunikation im
Modellprojekt mit Audio- und Videokonferenzen wird eine Plattform basierend auf einer etablierten
Softwarelésung mit Mailinglisten fur Modellprojekt, TP und Gremien und einem cloudbasierten Dateiaustausch,
korrespondierend zur Struktur des Modellprojektes eingerichtet. Mit Projektstart wird zu diesen Aspekten ein
Projekthandbuch erstellt und durch den PLK beschlossen. Fir das Modellprojekt wurde eine auflenwirksame
Wort-Bild-Marke erstellt. Uber eine Projektwebseite wird regelmaRig tiber den Projektfortschritt berichtet.

c. Vorgesehenes Chancen- und Risikomanagement

Bei der Umsetzung einzelner Mallnahmen des Vorhabens bestehen Projektrisiken. TP 1: Bei Unfallen andert sich
der Fahrzeugbestand kurzfristig, so dass die vorgesehenen Angebotsverbesserungen beim 10-Min-Takt und Star
Park Express nicht aus dem Reservebestand gefahren werden kdnnen. Beim On-Demand-Verkehr sind die
Risiken minimiert, da auf eine bestehende technische Lésung aufgesetzt wird. TP 2: Es besteht ein Bauplanungs-
und Baudurchfiihrungsrisiko, womit bauliche Anpassungen an den Verknipfungspunkten nicht fristgerecht fertig
gestellt werden kdnnten. TP 3: Es wurden exemplarisch zwei Mobilitatsstationen vorgeplant, die sich
kalkulatorisch ggf. nicht 1:1 auf alle 10 vorgesehenen Stationen Ubertragen lassen. Durch notwendige
Abstimmungen mit der Stadt Halle (Saale) konnten vorgesehene Bauflachen nicht rechtzeitig bereitstehen. Der
notwendige Vorlauf zum Abschluss der Kooperationsvertrage mit den Mobilitdtsdienstleistern ist zeitlich schwer
einzuschatzen. TP 4: Das eTarif-Konzept ist verbundweit mit zahlreichen Akteuren abzustimmen und viele
Systeme miteinander zu verknlipfen. Dabei kénnen, bei begrenzter Steuerungsmaoglichkeit durch den AG,
Verzdgerungen in der technischen Umsetzung bei UAN auftreten.

Bei der Entwicklung der Projektstruktur wurden technische und organisatorische Projektrisiken minimiert.
MalRgebliche Faktoren sind hierbei z. B. die Anzahl der verknipften technischen Systeme und deren
Abhangigkeiten untereinander oder die Anzahl der je TP, Malnahme und UntermalRnahme beteiligten Akteure.
Das Modellprojekt ist so strukturiert, dass es keine technischen Abhangigkeiten zwischen Maf3nahmen
unterschiedlicher TP gibt. Auch innerhalb der TP 1, 2 und 4 gibt es diese nicht. Lediglich im TP 3 sind die
MaRnahmen 31-34 technisch voneinander abhangig (32 erfordert 31 und 33; 34 erfordert 33). Allerdings erfolgt
die technische Realisierung hier allein durch die HAVAG.

Wie beschrieben, findet je MAG ein wdchentlicher Jour Fixe statt. Hier erfolgt ein Austausch zu aktuell relevanten
Arbeitsschritten. Probleme mit Bezug auf die Erreichung der Projektziele werden identifiziert, die Vorgehensweise
zur Lésung der Probleme abgestimmt, mit den monatlichen Statusberichten beim MLK dokumentiert und bei
Erfordernis dem PLK zur Abstimmung vorgelegt. Der Status wird dabei Bottom-up von den Meilensteinen, Uber
die Untermalinahmen und die MaRnahmen bis zum TP gefiihrt, so dass zu jeder Zeit und auf allen Ebenen eine
Identifikation von Risiken und die Quantifizierung von deren Auswirkungen mdglich sind. Die Vorgehensweise
umfasst die Strukturanalyse, die Maflnahmen- und Untermalinahmenauswabhl, die Fehleranalyse und die
kennzahlbasierte Risikobewertung. In den Statusberichten werden Chancen und Risiken zusammen mit den zu
ergreifenden Malinahmen der Projektsteuerung, der Terminierung und der Festlegung der Verantwortlichkeit
dokumentiert. In Verbindung mit den kurzen Monitoring-Zyklen werden damit eine frihzeitige Risikoerkennung
und die gezielte Einleitung von Gegenmalinahmen sichergestellt.

4. Finanzplan/Vorkalkulation

4.1. Gesamt-Finanzierungsplan

Bitte beachten Sie die Foérderhéchstsumme von 30 Mio. € sowie die spezifischen Férderhéchstsummen in den
jeweiligen MaBnahmenbereichen pro Skizzeneinreicher:

o Malnahmenbereich ,Verbesserung der Angebots- und Betriebsqualitat* 10 Mio. €,

e Malinahmenbereich ,Entwicklung attraktiver Tarife“ 15 Mio. €,
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e Malinahmenbereich ,Vernetzung von Auskunfts- und Vertriebssystemen® 15 Mio. €,
e weitere MaRnahmen, die auf eine nachweisbare Starkung des OPNV abzielen und damit zu einer
nachhaltigen Mobilitatswende beitragen, 5 Mio. €.

Geschitzte Gesamtausgaben (€) | 24.664.000,00|
Geschitzte Eigenmittel (€) | 5.038.000,00|
Geschitzte Mittel Dritter/ Einnahmen (€) | 100.000,00]
Geschitzte Zuwendung/ Gesamtférdersumme (€) | 20.547.000,00|
Geschatzte Forderquote (in %) | 80|
Geschitzte Ausgaben im MaBnahmenbereich | 10.000.000,00|

»Verbesserung der Angebots- und Betriebsqualitat* (€)

Geschatzte Ausgaben im MaBnahmenbereich [ 1.173.000,00]
»Entwicklung attraktiver Tarife“ (€)

Geschitzte Ausgaben im MaBnahmenbereich | 13.491.000,00|
»vernetzung von Auskunfts- und Vertriebssystemen“

(€)

Geschatzte Ausgaben im MaBnahmenbereich ,,Weitere | 0,00|
MaRnahmen* (€)

4.2. Jahresfinanzierungsplane

2021 2022 2023 2024 2025

Geschitzte

Gesamtausgaben (€) 90.000,00| 7.573.000,00| 10.587.000,00| 6.414.000,00

Geschatzte Eigenmittel (€) 18.000,00| 1.495.000,00| 2.078.000,00| 1.447.000,00

Geschatzte Mittel

Dritter/Einnahmen (€) 0,00 20.000,00 40.000,00 40.000,00

Geschatzte Zuwendung/

Gesamtférdersumme (€) 72.000,00| 6.058.000,00| 8.469.000,00| 5.948.000,00

Geschatzte Ausgaben im
MaBnahmenbereich
»verbesserung der 0,00 2.768.000,00| 4.260.000,00| 2.972.000,00
Angebots und
Betriebsqualitat” (€)

Geschatzte Ausgaben im
MaRBnahmenbereich
»Entwicklung attraktiver
Tarife“ (€)

0,00 359.000,00 501.000,00 313.000,00
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Geschatzte Ausgaben im
MaRBnahmenbereich
»,vernetzung von Auskunfts-
und Betriebssystemen* (€)

90.000,00| 4.446.000,00| 5.826.000,00| 3.129.000,00

Geschatzte Ausgaben im
MaBnahmenbereich ,,Weitere 0,00 0,00 0,00 0,00
MaBnahmen* (€)

Hinweis: Soweit fUr ein Jahr keine Mittel geplant sind, befiillen Sie die entsprechende Zelle bitte mit 0%

4.3. Ausgaben und Mittel

Bitte erlautern Sie die Grundlagen der geschatzten Ausgaben, Eigenmittel, Einnahmen und Mittel Dritter.

Durch die federfihrenden Verbundpartner wurden im Vorfeld zahleiche MaRnahmen konzipiert, in Form von
MafRnahmensteckbriefen dokumentiert und detailliert kalkuliert. Im Rahmen der Skizzenerstellung wurde das
Zahlenwerk aktualisiert bzw. vervollstandigt. AnschlieRend wurden die Kosten je Malnahme, Verbundpartner und
Kalenderjahr aggregiert (16 Maflinahmen, 5 Verbundpartner, 4 Kalenderjahre). Zusatzlich zu den
malnahmenspezifischen Kosten wurde bei den Verbundpartnern HAVAG, Saalekreis und MDV eine
Personalstelle fur das interne Projektmanagement sowie beim Konsortialfliihrer HAVAG eine weitere
Personalstelle flir das Gesamtprojektmanagement kalkuliert. Diese Kosten wurden auf die jeweils relevanten
MafRnahmen des betreffenden Verbundpartners bzw. des Gesamtprojektes umgelegt. Die auf das
Projektmanagement entfallenden Kosten belaufen sich auf etwa 3,4% der Gesamtkosten. Sie sind mit diesem
Anteil in den MafRnahmenkosten enthalten. Als Eigenmittel sind einheitlich fir alle Verbundpartner und
MaRnahmen 20% der férderfahigen Gesamtkosten angesetzt. Die Bereitschaft zur Finanzierung der Eigenmittel
wird durch den LOI dokumentiert. Nach derzeitigem Sachstand ist innerhalb der Laufzeit des Projektes nicht mit
Einnahmen zu rechnen, die direkt einer oder mehreren MaRnahmen des Modellprojektes zugeordnet werden
kénnen. Die NASA GmbH hat als assoziierter Partner ihre Bereitschaft erklart, 10% der zuwendungsfahigen
Kosten flr die MalBnahme 31|Mobilitatsstationen an ausgewahlten Standorten im Umfeld von SPNV-Stationen
aus ihrem Schnittstellenprogramm zu finanzieren. Damit werden die Eigenmittel der HAVAG fiir diese Stationen
von 20% auf 10% reduziert. Zur Sicherstellung einer effizienten Projektstruktur sind die Kosten der VU in den
MaRBnahmen 42 (1 VU), 43 (11 VU) und 44 (7 VU) beim MDV kalkuliert. Im Antrag werden die
Forderhdchstgrenzen ausgeschopft. Als Anlage ist ein Blankoformular mit den tatsachlich geschatzen Ausgaben
in 4.1 und 4.2 beilgelegt (STADTLand+_2021-03-26_00 Skizzenformular 4.1 und 4.2 Original.pdf).

5. Sonstige Anmerkungen

Sollten Sie weitere fiir den Auswahlprozess relevante Anmerkungen und Hinweise haben, die Sie in den bisherigen
Feldern und zugehorigen Anlagen nicht darstellen konnten, teilen Sie diese bitte an dieser Stelle kurz mit.
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Der Projektskizze liegen folgende Anlagen bei:

- STADTLand+_2021-03-26_00 Skizzenformular 4.1 und 4.2 Original (Blankoformular mit den tatsachlich
geschatzen Ausgaben)

- Anlage 2.3.A — Weitere Teilprojekte (Teilprojekt 4)

- Anlage 2.3.B — Wirkungslogik der Teilprojekte (Wirkungsketten fiir Teilprojekte 1-4)

- Anlage 2.4 — Weitere MaRnahmen (MafRnahmen 31-35 und 41-44)

- Anlage 3.2 — Zeitplan

- Anlage 3.3 (4x) — Weitere Verbundpartner/innen und Projektbeteiligte (Nr. 6-8, 9-11, 12-14, 15)

- Kontrollformular zur Skizze (unterzeichnet)

- Lol (Absichtserklarung) der Verbundpartner und der assoziierten Partner

6. Datenschutz

Bitte bestatigen Sie, dass soweit im Rahmen der Skizzeneinreichung personenbezogene Daten von
Beschéftigten des Einreichenden oder sonstigen natiirlichen Personen enthalten sind, diese dem folgenden
Datenschutzhinweisen entsprechend informiert und deren Einverstédndnis eingeholt wurde.

Mit Einreichung Ihrer Skizze fiir die Férderung lhres OPNV-Modellprojekts haben Sie uns zahlreiche Informationen
Ubermittelt, insbesondere auch die Kontaktdaten Ihrer Ansprechparter*in und/oder einer von Ihnen bevollmachtigten
Person. Diese Informationen bzw. Daten sind zur Bearbeitung lhrer Interessenbekundung im erhobenen Umfang
erforderlich und werden von uns ausschlielich zu diesem Zweck und zur Erstellung anonymisierter Statistiken
verarbeitet. Rechtsgrundlage ist Artikel 6 Absatz 1 Bst. e) DSGVO i. V. m. § 3 Bundesdatenschutzgesetz und der
Richtlinie des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) Uber die Foérderung von
Modellprojekten zur Starkung des OPNV vom 12.01.2021.

Ihre Daten werden von uns als Projekttrager ggfs. an andere Stellen weitergegeben, soweit dies zum Zwecke der
Bearbeitung lhrer Interessenbekundung einschliellich Rechnungsprifung erforderlich ist; insbesondere erklaren
Sie sich damit einverstanden, dass die Skizze im Auswabhlverfahren fur die Diskussion sowie fachliche Bewertung
der Forderfahigkeit gegebenenfalls auch externen, zur Vertraulichkeit verpflichteten Gutachtern, wie der PD -
Berater der 6ffentlichen Hand GmbH, vorgelegt wird. Ihre Daten werden geldscht, sobald die mal3geblichen
Aufbewahrungsfristen abgelaufen sind (hier: 5 Jahre nach Abschluss des Auswahl- bzw. Zuwendungsverfahrens).
Sie kdnnen die Einwilligung fur die Zukunft gegenuber der verantwortlichen Stelle widerrufen.

Ihre Datenschutzrechte finden Sie in den Artikel 15 ff. EU-Datenschutz-Grundverordnung. Danach haben Sie als
Ansprechpartner*in insbesondere das Recht auf Auskunft tiber lhre Daten sowie ggf. auf deren Berichtigung bzw. auf
Einschrankung ihrer Verarbeitung und auf fristgerechte Loschung. Die datenschutzrechtlich verantwortliche Stelle im
BAG ist das Team OPNV (Telefon: 0221/5776-5999, Fax: 0221/5776-1777, E-Mail: OPNV-
Modellprojekte@bag.bund.de). Den behdrdlichen Datenschutzbeauftragten erreichen Sie  unter
datenschutz@bag.bund.de. Zustandige Aufsichtsbehdrde fir das BAG ist der Bundesbeauftragte fir den
Datenschutz und die Informationsfreiheit (BfDI), Graurheindorfer Strale 153, 53117 Bonn, Telefon + 49 (0)228 / 99
77 99 - 0, Telefax + 49 (0)228 / 99 77 99 - 550, www.bfdi.de.
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7. Anlagen

Es ist erforderlich, dass Sie einen Zeitplan hochladen, entweder unter Verwendung der Musteranlage oder als
PDF:

= Anlage zu 3.2 ,Zeitplan*

Sowie, soweit bendtigt, die unter http://antrag-gbbmvi.bund.de/ bereitgestellten Anlagen:

= Anlage zu 2.3.A ,Weitere Teilprojekte “
= Anlagezu24 ,Weitere MaBnahmen“
= Anlage zu 3.3 ,Weitere Verbundpartner/innen und Beteiligte*

Sowie gegebenenfalls zusatzlich:

= Anlage zu 2.3.B ,,Wirkungslogik der Teilprojekte*

Hinweis: Nur wenn alle erforderlichen Anlagen als Erganzung zu diesem Formular iiber das eService-
Portal erfolgreich hochgeladen wurden, ist lhre Skizze wirksam eingereicht.

8. Unterschrift

Die Unterschrift fiir diese Skizzeneinreichung ist auf dem Kontrollformular zu leisten, das im eService-Portal unter
http://antrag-gbbmvi.bund.de/ zum Download zur Verfligung steht.

Das unterschriebene Kontrollformular ist als Anlage mit der Skizzeneinreichung Uber das eService-Portal an
das Bundesamt fiir Guterverkehr zu Ubermitteln.

Hinweis: Nur mit Unterschrift auf dem Kontrollformular ist lhre Skizze wirksam eingereicht.
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4. Finanzplan/Vorkalkulation

41. Gesamt-Finanzierungsplan

Bitte beachten Sie die Férderhéchstsumme von 30 Mio. € sowie die spezifischen Férderhéchstsummen in den
jeweiligen MalBnahmenbereichen pro Skizzeneinreicher:

e Malnahmenbereich ,Verbesserung der Angebots- und Betriebsqualitat® 10 Mio. €,

e Malnahmenbereich ,Entwicklung attraktiver Tarife“ 15 Mio. €,
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e Malinahmenbereich ,Vernetzung von Auskunfts- und Vertriebssystemen® 15 Mio. €,
e weitere MaRnahmen, die auf eine nachweisbare Stiarkung des OPNV abzielen und damit zu einer
nachhaltigen Mobilitatswende beitragen, 5 Mio. €.

Geschitzte Gesamtausgaben (€) | 25.685.000,00|
Geschitzte Eigenmittel (€) | 5.038.000,00|
Geschitzte Mittel Dritter/ Einnahmen (€) | 100.000,00]|
Geschitzte Zuwendung/ Gesamtférdersumme (€) | 20.547.000,00|
Geschatzte Forderquote (in %) | 80|

Geschétzte Ausgaben im MaBnahmenbereich | 11.021.000,00|
»verbesserung der Angebots- und Betriebsqualitat” (€)

Geschitzte Ausgaben im MaBnahmenbereich | 1.173.000,00|
»Entwicklung attraktiver Tarife“ (€)

Geschitzte Ausgaben im MaBnahmenbereich | 13.491 .OO0,00|
»vernetzung von Auskunfts- und Vertriebssystemen*

(€)

Geschitzte Ausgaben im MaBnahmenbereich ,Weitere | 0,00|
MaBRnahmen* (€)

4.2. Jahresfinanzierungspldane

2021 2022 2023 2024 2025

(=)
=/
90.000,00| 7.573.000,00| 10.587.000,00| 7.435.000,00

Geschatzte
Gesamtausgaben (€)

Geschatzte Eigenmittel (€) 18.000,00| 1.495.000,00| 2.078.000,00| 1.447.000,00

Geschitzte Mittel

Dritter/Einnahmen (€) 0,00 20.000,00 40.000,00 40.000,00

Geschatzte Zuwendung/

Gesamtférdersumme (€) 72.000,00| 6.058.000,00| 8.469.000,00| 5.948.000,00

Geschitzte Ausgaben im q:g:'
MaBRnahmenbereich
»Vverbesserung der 0,00 2.768.000,00| 4.260.000,00( 3.993.000,00

Angebots und
Betriebsqualitat” (€)

Geschitzte Ausgaben im
MaRnahmenbereich
»Entwicklung attraktiver
Tarife“ (€)

0,00 359.000,00 501.000,00 313.000,00
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Geschitzte Ausgaben im
MaRBnahmenbereich
»,vernetzung von Auskunfts-
und Betriebssystemen* (€)

90.000,00| 4.446.000,00( 5.826.000,00| 3.129.000,00

Geschitzte Ausgaben im
MaRBnahmenbereich ,,Weitere 0,00 0,00 0,00 0,00
MaBRnahmen* (€)

Hinweis: Soweit fur ein Jahr keine Mittel geplant sind, befiillen Sie die entsprechende Zelle bitte mit ,,0*.

4.3. Ausgaben und Mittel

Bitte erlautern Sie die Grundlagen der geschéatzten Ausgaben, Eigenmittel, Einnahmen und Mittel Dritter.

5. Sonstige Anmerkungen

Sollten Sie weitere fiir den Auswahlprozess relevante Anmerkungen und Hinweise haben, die Sie in den bisherigen
Feldern und zugehérigen Anlagen nicht darstellen konnten, teilen Sie diese bitte an dieser Stelle kurz mit.

Seite 27 von 29 Stand 12.01.2021



% Bundesamt ..
£ fiir Giiterverkehr Gz.: OPNV-2021- HXXX

(Bitte angeben, wenn bekannt)

Anlage 2.3.A 1 (Bei Mehrfachnutzung des Anlagenmusters 2.3.A bitte Nummerieren)

»Weitere Teilprojekte*
zur Skizze fiir die Férderung eines Modellprojekts zur Stirkung des OPNV

nach der Richtlinie des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur Gber die Forderung von
Modellprojekten zur Starkung des OPNV vom 12.01.2021

- Forderaufruf 2021 -

Teilprojekt(e) _4 | bis| 4 |

(bitte geben Sie die Nummern der Teilprojekte an)

Zu Ziff. 2.3 — Teilprojekte

Teilpro-

jekt-Nr. Namen der Teilprojekte

4 Plus - eTarif und digitaler Vertrieb im MDV

Zu Ziff. 2.3.1 — Beschreibung der Teilprojekte

Bitte beschreiben Sie die zur Férderung vorgeschlagenen Teilprojekte inklusive enthaltener MalRnahmen und
erldutern den Zusammenhang der MalRnahmen untereinander. Gehen Sie dabei bitte insbesondere auf die von
Ihnen zur Férderung vorgeschlagenen Mal3nahmen ein (siehe Ziff. 4.4) und geben Sie stichpunktartig einen
Uberblick tiber die enthaltenen Untermafnahmen.

Teilpro-

jekt-Nr. Beschreibung der Teilprojekte

4 Der MDV strebt mit all seinen VU an, den digitalen Vertrieb mittelfristig von derzeit 10% auf 80-90%
bis spatestens im Jahr 2030 zu steigern. Geplant sind vier Malinahmen zur Vernetzung von
Auskunfts- und Betriebssystemen, erganzt um eine attraktive Tarifkomponente zum eTarif.

MalRnahme 41 | eTarif im MDVDie HAVAG plant in einer ersten Stufe fur Halle (Saale) die Pilotierung
eines eTarifs. Mit der Ende 2019 in der Tarifzone 210 (Stadt Halle) eingefiihrten Check-In/Check-Out
(CICO)-App FAIRTIQ wurden 12/2019-02/2021 ca. 173.000 Reisen zum aktuellen Flachen-Zonen-
Tarif verbucht. Mit Hilfe der aus den o. g. Piloten gewonnen Daten wird ein elektronischer Luftlinien-
tarif kalkuliert, iber die App FAIRTIQ eingefiihrt und in der Tarifzone 210 getestet. Zusatzlich soll ein
Tagesbestpreis realisiert werden. Begleitet wird der eTarif-Pilot durch eine Evaluation bei Usern
hinsichtlich Zufriedenheit und Verhaltensanderungen (Vergleich zu Flachen-Zonen-Tarif sowie
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Mehrnutzungsquote, veranderte Streckenwahl, veranderte Vertriebskanalnutzung etc.). In einer
zweiten Stufe flieRen aus den Erhebungen gewonnene Erkenntnisse sowie weitere empirische
Untersuchungen in ein verbundweites eTarif-Konzept ein, um vor Projektende eine Entscheidung
Uber Fortfiihrung sowie Ausdehnung eines entfernungsabhangigen digitalen Tarifs im gesamten
MDYV treffen und ggfs. umsetzen zu kénnen. Untermallnahmen: 41.1|eTarif-Pilot in Halle (Saale);
41.2|MDV-weites eTarif-Konzept.

MaRnahme 42 | Smartphone-basiertes CiCo/CiBo im MDV

Der MDV mdchte ein einheitliches Post Trip Smartphone Ticketing per CiCo- bzw. Check-In/Be-Out
(CiBo)-System verbundweit in Einsatz bringen. Die Pilotierung der CiCo-App FAIRTIQ ab 12/2019 in
der Tarifzone 210 hat Potentiale gehoben (30% Mehrfahrten), welche nun im gesamten MDV-Gebiet
ausgeschopft werden sollen. Zuerst werden verbundweite Anforderungen an Post Trip Smartphone
Ticketing erarbeitet. Im Anschluss erfolgt die Festlegung im MDV zur Integration in die vorhandenen
Auskunfts- und Ticketing-Apps und/oder zum Release einer eigenstandigen CiCo/CiBo-App. Die
Markteinfiihrung wird durch Marketingaktivitaten und kontinuierlicher Evaluation begleitet. Der MDV
plant wahrend der Férderlaufzeit das verbundweite CiCo/CiBo-System in den Regelbetrieb zu
Uberfihren. UntermafRnahmen: 42.1|Planung: Konzeption smartphone-basiertes CiCo/CiBo im MDV;
42.2|Umsetzung: Beschaffung techn. System fiir smartphone-basiertes CiCo/CiBo; 42.3|Betrieb:
Inbetriebnahme u. Vermarktung smartphone-basiertes CiCo/CiBo.

MaRnahme 43 | (((eTicket-Chipkarten flr Bartarif und Barcodes im MDV

Der MDV plant verbundweit Bartarife und Zeitkarten auf (((e Ticket-Chipkarte umzustellen. Somit
sollen neben den bereits bestehenden (((eTicket-Abonnements nicht nur Stammkunden, sondern
starker die Zielgruppe der Gelegenheitskunden im digitalen Vertrieb fokussiert werden. Technische
Umsetzungen fir Ticketausgabe und -kontrolle (nach VDV-Kernapplikation) erfolgen fur
Vertriebshintergrundsysteme und Vertriebstechnik bei regionalen VU, EVU und beim MDV.
Unterstitzt wird die Einflhrung von (((eTicket-Chipkarten durch ein verbundweites Marketing.
Dariber hinaus — ebenso zur Vorbereitung des eTarif-Vertriebs — bedarf es auch Erweiterungen des
Handy-Ticketing in Hintergrundsystemen fiir Barcodes (VDV mobile+, UIC 918/9). Untermalinahmen:
43.1|Planung und Vergabe; 43.2|Umsetzung: Erweiterung Vertriebssysteme und Vertriebstechnik fir
eTicketing; 43.3|Betrieb: Einfihrung von (((eTicket-Chipkarten fur Bartarif im MDV.

MalRnahme 44 | Online-Portal Vertragskunden bei regionalen Verkehrsunternehmen im MDV
Parallel dazu plant der MDV digitale Bestell- und Verwaltungsmaéglichkeiten von (((eTickets fur
Kunden der regionalen VU zu schaffen. Damit wird der digitale Vertrieb im Bar- wie auch im
Abonnementtarif ausgebaut und stark fir OPNV-Kunden vereinfacht. Um ein Kundenportal, wie
bereits flr stadtische VU vorhanden, auf den Webseiten der regionalen VU anbieten zu kénnen,
sollen im ersten Schritt die jeweiligen Hintergrundvertriebssysteme um Funktionalitaten erweitert
werden. Kunden kénnen dann Chipkarten beantragen, dazugehoérige Bezahlberechtigungen nach
VDV-KA (ermdglicht bargeld- sowie kontaktlose Zahlung an Vertriebsterminals im MDV) einstellen,
sowie im weiteren Abo-Vertrage abschliellen/andern/unterbrechen/kiindigen und Ersatzkarten bei
Verlust erhalten. UntermalRnahmen: 44.1|Planung und Vergabe fur Online-Portal Vertragskunden;
44 2|Umsetzung: Anpassung Vertriebssysteme bei VU; 44.3|Betrieb Online-Portal Vertragskunden
bei regionalen VU.
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Zu Ziff. 2.3.2 Voraussichtliche Wirkung der Teilprojekte

Bitte beschreiben Sie hinsichtlich des jeweiligen Teilprojekts unter besonderer Beriicksichtigung der zur
Foérderung vorgeschlagenen MalRnahmen:

a. die Ausgangslage und Problemstellung,

b. die angestrebten Wirkungen und Ziele,

c. die zugrundeliegende Wirkungskette,

d. die moéglichen Wechselwirkungen mit anderen MalRnahmen und Teilprojekten,

e. sofern Sie in diesem Teilprojekt MalRnahmen aus dem Bereich ,Vernetzung von Auskunfts- und
Vertriebssystemen® zur Férderung vorgestellt haben, welchen Beitrag diese MaRnahme(n) zur
Umsetzung der Roadmap ,Digitale Vernetzung im 6ffentlichen Personenverkehr* leistet/n.

Teilpro- . . . . .
jekt-Nr. Voraussichtliche Wirkung der Teilprojekte
4 a. Ausgangslage und Problemstellung

Die Tarif- und Vertriebsstrategie im MDV sieht Digitalisierung als einen wichtigen Faktor bei der
Veranderung von Mobilitdtsverhalten. In Folge ist das Portfolio auf digitale Ticketmedien und
verschiedene kundenorientierte digitale Vertriebskanale auszubauen. Gerade in der bestehenden
Corona-Pandemie zeigen sich gesteigerte Kundenbediirfnisse nach bargeldlosen Zahlungen und
kontaktlosen Vertriebsmoglichkeiten. Hier zeigt sich, dass der begonnene Weg der Digitalisierung
weiter konsequent bestritten werden muss. In 2019 wurden von 250 Mio. € Umsatz rund 62% im
Abo-Tarif und 38% im Bar- und Zeitkartentarif verbucht. Der Anteil digitaler Vertriebswege im Bar-
und Zeitkartentarif betrug 5%, welcher sich 2020 auf 10,7% steigerte. Im weiteren Vertriebskanalmix
wurden im ,normalen” Umsatzjahr 2019 rund 54% der Tickets Gber mobile und stationare Automaten
25% uber Verkaufsstellen und 15% uber Fahrer/Zugbegleiter verkauft. Im Mischverbund MDV
betreiben alle VU ihre eigenen Vertriebskanale mit den verschiedensten Herstellern. Im Abo-Tarif
besteht fir den GroRteil der Kunden (96%) die Mdglichkeit ihr Abonnement digital abzuschlie3en und
zu verwalten, bei allen regionalen VU kann dies nur Vorort in Betriebs- und Verkaufsstellen erfolgen.
Der Vertrieb ist kostenintensiv und stéranfallig (Bargeld, Papierhandling, Falschungen) und zudem
fur die Menschen in den Landkreisen mit langen Wegen verbunden. Veradnderungen des Tarifes
sowie der Vertriebstechnik bendtigen einen hohen Abstimmungsbedarf und Aufwand im MDV. Der
MDV-Tarif ist mit einer hohen Anzahl an Tarifzonen, einem gro3en Tarifportfolio sowie Sonder-
regelungen zu Kurzstrecken und Grenzzonen sehr komplex. Durch diese hohe Komplexitat bestehen
fir Fahrgaste vielfaltige Nutzungshemmnisse: notwendige Kenntnisse zur Tarif- und Tarifzonenwahl,
Unsicherheit Gber Verfligbarkeiten von bestimmten Vertriebstechniken und Restriktionen von
Zahlungsarten und unterschiedliche Ticketmedien (Papier, Chipkarte, Handyticket).

Seite 5 von 12 Stand 12.01.2021




(noch
Teilpro-
jekt-Nr.

vorherige

Seite)

b. Angestrebte Wirkungen und Ziele

Durch die MaRnahmen im MDV zur vollstandigen Einfiihrung von (((eTicket-Chipkarten im Bartarif,
VVDV-Barcode mobile + sowie Barcode UIC 918/9, einem einheitlichen CiCo/CiBo-System und mit
dem Start eines eTarifs wird mittelfristig angestrebt 80-90% des Bartarifes als digitalen Vertrieb zu
fuhren. Dies fiihrt zu Kosteneinsparungen und dem Abbau von Nutzungshemmnissen der Fahrgaste.
Insbesondere wird die Verfligbarkeit der Vertriebstechnik erhéht, indem stéranfallige Komponenten
vermieden, der Fahrgast um Tarifkenntnisse entlastet und komfortable, gangige Bezahlverfahren
angeboten werden. Mit den Malinahmen werden die notwendigen Voraussetzungen geschaffen um
aktiv Aktionen (Rabatte ab der x-ten Fahrt, Kunden werben Kunden, Preisdifferenzierung abhangig
von Uhrzeit und Auslastung) zur Kundenbindung und -gewinnung durchfiihren zu kénnen. Durch die
MaRnahme ,Online Portal fiir Vertragskunden® wird fiir alle OPNV-Kunden die Méglichkeit bestehen,
komfortabel ihr Abonnement sowie (((eTicket-Chipkarten digital zu bestellen, abzuschlieRen und zu
verwalten. Mit der Einfilhrung des Luftlinientarifes in der Tarifzone 210 wird ein echtes digitales
Tarifangebot zur Unterstiitzung der Nutzung des digitalen Vertriebs geschaffen, welches die
Tarifgerechtigkeit fiir kurze Strecken, bei Baumaflinahmen und Umleitungen erhéht. Mit dem
verbundweiten Konzept sollen Nutzungshemmnisse (Tarifkenntnis, Verfligbarkeit von
Vertriebstechnik, Verfligbarkeit von Bezahimethoden) abgebaut werden und eine Bestpreisgarantie
fur OPNV-Dienstleistungen die Nutzung des OPNV steigern.

¢. Zugrunde liegende Wirkungskette

Mit den geplanten notwendigen Kundenbefragungen, neuen Personalen und technischen
Investitionen in diesem Teilprojekt werden MaRnahmen mdglich, die zum einen die
Weiterentwicklung des digitalen Vertriebs im Sinne der Roadmap 2.0 ermdglichen und zum anderen
langfristig den Vertrieb von smarten eTarifen bringen. Dabei folgen im Prototyping mit der
MaRnahme 41.1 zum eTarif-Pilot in Halle (Saale) konkrete Learnings fiir eine Flachenausweitung im
MDV-Gebiet mit seinen rund 2,1 Mio. Einwohnern. Parallel dazu werden flr den digitalen Vertrieb mit
der Inbetriebnahme von Webkundenportalen bei den regionalen VU, die Einfliihrung der (((eTicket-
Chipkarte fur den Bartarif mit bargeldloser Zahlungsoption nach VDV-KA-Standard sowie einem
einheitlichen Post-Trip-Ticketing-System im MDV weitere technische Grundlagen gelegt um
langfristig zum Vertrieb verstandlicher, digitaler Tarifmodelle und -produkte zu kommen. Fir
Stammkunden wird somit mehr Komfort in der Nutzung des OPNV-Systems passieren und fiir
Gelegenheitskunden wird die Attraktivitat erhéht indem Zugangshiirden zum OPNV gesenkt werden.
Mittelfristig sollen auf operationaler Ebene Erlése gesichert und gesteigert sowie
Kosteneinsparungen und Wirtschaftlichkeit durch die Forcierung digitaler, einheitlicher
Vertriebslésungen moglich werden. Damit wird eine langfristige Wirkung entsprechend der
Programmziele zur Attraktivitatssteigerung und somit zur Reduktion der CO2-Emissionen des
Verkehrssektors durch Verlagerung von Verkehren des MIV auf den OPNV angenommen. Durch die
MafRnahmen des Teilprojektes kdnnen 1,5-2,0 Mio. neue Fahrgaste pro Jahr gewonnen und
voraussichtlich mindestens 659 Tonnen CO2 pro Jahr eingespart werden. Die Malnahmen des
Teilprojektes erzielen ihre Wirkung auf den Fahrgast zeitlich versetzt. Im ersten vollen Betriebsjahr
werden 50% im zweiten 100% erzielt.

d. Wechselwirkungen mit anderen MaRnahmen und Teilprojekten

MaRnahmen kénnen unabhangig voneinander umgesetzt werden, verstarken sich jedoch stark bei
gemeinsamer Umsetzung in der Wirkung hinsichtlich der Programmziele. Die MaRnahmen 42, 43
und 44 stellt der MDV gleichfalls im Modellprojekt PELIKKAN vor. Beide Projektskizzen sind
unabhangig voneinander, die genannten MDV-MalRnahmen dabei nur einmal umsetzbar.

e. Beitrag der Mainahmen zur Umsetzung der Roadmap ,Digitale Vernetzung im OPNV*

Zur Roadmap 1.0: Im vorangegangenen BMVI-Férdervorhaben ,MobilitatsHub® in
Projektpartnerschaft des MDV wurden u.a. Malinahmen zu eTicketing und Multimodalitat erforscht.
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Im Ergebnis konnten u.a. die Grundlagen fir die technische Umsetzung tarifgrenzeniiberschreitender
Tarifauskunft und -vertrieb gelegt werden, welche nun in einen interoperablen sachsenweiten
Vertrieb Ende dieses Jahres im Handy-Ticketing (basierend auf PKM-Tarifmodulen) Uberfiihrt
werden sollen.

Zur Roadmap 2.0: Die MalRnahmen zu eTicketing und eTarif schaffen die digitalen Grundlagen in
Vertrieb und Vertriebstechnik um einfache, leicht verstandliche Tarifmodelle und -produkte zu

schaffen.
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Zu Ziff. 2.3.3 Tragfahigkeit der Teilprojekte

Bitte stellen Sie die kurz-, mittel- und langfristige finanzielle Tragfahigkeit der zur Férderung vorgestellten
MaRnahmen nach Beendigung der Zuwendung dar und unterlegen diese soweit méglich mit Kennzahlen.
Abhangig von den betrachteten zeitlichen Perspektiven reflektieren Sie bitte mégliche Unsicherheiten und
Risiken Ihrer Annahmen die Zukunft betreffend.

4 Folgekosten, die entstehen, kénnen durch die MDV GmbH im Rahmen ihres tblichen
Wirtschaftsplans Gibernommen werden. Befristete Personale sind fur die Entwicklung und
Implementierung dieser Projekte erforderlich, anschlieRend werden die Projekte als Tagesprozesse
in der Linienorganisation der MDV GmbH mit den dafiir vorhandenen Personalen weiterbetreut.
Zusatzliche Kosten nach Forderzeitraum werden durch Erlése durch zusatzliche Fahrten und
Fahrgaste und/oder durch das mittelfristige Abschalten alter Technologien und Vertriebsprozesse
gedeckt.
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Bei Bedarf benutzen Sie dieses Formular mehrfach.
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INPUT

OUTPUT

Annahmen/
Treiber/Quelle

OUTCOME

IMPACT

Teilprojekt 1 | Verbindung von Wohn- und Arbeitsort in Halle (Saale) | Wirkungsketten STADTLan

s

MITTELDEUTSCHLAND VERNETZT

MaRnahme 11:
10-Minuten-Takt

MaRnahme 12:
On-Demand-Verkehr

MaRnahme 13:
Star Park Express

Malnahme 14:
Jobticket und
Mobilitaitsmanagement

> Taktverdichtung
StraBenbahnlinie 7
von 15 auf 10 Minuten

> Taktverdichtung
Buslinie 27
von 30 auf 20 Minuten
> 3 StraRenbahnen MGT6
mit 20.000 h Einsatzzeit

> 2 Standardbusse
mit 5.000 h Einsatzzeit

> Taktverdichtung
durch On-Demand-
Angebot von 30/40
auf 15 Minuten

> 4 neue Shuttlefahrzeuge
mit 9.200 h Einsatzzeit

> Neue Buslinie
Star Park Express

> 2 Standardgelenkbusse
(davon einer neu)
mit 3.000 h Einsatzzeit

> 1 Personal
flr Jobticketakquise und
betriebliches Mobilitats-
management

> Ubernahme
von 167.000 €
Arbeitgeberbeitrage
fir Jobticketvertrage

W

W

W

v

> +180.000
Fahrplankilometer
StraBenbahn je Jahr

> +25.000
Fahrplankilometer
Bus je Jahr

>+ 160.000
Fahrplankilometer
Bus je Jahr

>+ 70.000
Fahrplankilometer
Bus je Jahr

> Erh6hung/Vereinbarung
des AG-Zuschusses
bei 12 bestehenden
und 4 neuen
Jobticketvertragen

>+ 900
Jobticket-Abonnenten

W

W

W

WV

> Die Angebotssimulation im Verkehrsmodell der Stadt Halle (Saale) wurden durch
PTV Consult GmbH durchgefiihrt. Die Effekte werden im 1. vollem Betriebsjahr zu
30 %, im 2. zu 60 % und im 3. zu 100 % zeitlich versetzt realisiert.

> Angenommen werden
178 OPNV-Neukunden
und 722 Wechsler mit
ca. 15 Fahrten pro Monat
Nutzungsintensivierung.

W

+ 1.066.000 neue Fahrgaste pro Jahr
+5.100.000 Personenkilometer pro Jahr

WV

- 311 Tonnen CO:- Einsparungen pro Jahr




INPUT

Treiber/Quelle OUTPUT

Annahmen/

OUTCOME

IMPACT

Teilprojekt 2 | Verbindung von Stadt und Umland | Wirkungsketten

STADTLandng

MITTELDEUTSCHLAND VERNETZT

MalBnahme 21:
Innovativer
Stadtverkehr Merseburg

MaRnahme 22:
Taktverkniipfung
Stadt-Umland-Verkehr

MaRnahme 23:
Anschlusssicherung
Stadt-Umland-Verkehr

> verandertes Stadtbusliniennetz
in Merseburg

> 4 neue Midi-Busse

> 10 neue Haltestellen in
Gewerbegebieten und an
Hochschulstandorten

> 2 Personale fiir Planung,
betriebliches Mobilitdtsmanage-
ment und Marketing

> Verkniipfung von
Regional- und Stadtlinien

> 5 neue Standardlinienbusse

> zusatzliche Personale

> bauliche Anpassung von
4 Verknupfungspunkten

> technische Erweiterung der
Anschlusssicherung

> 1.280.000 € Investitionen

2

W

2

> +123.000
Fahrplankilometer
Bus pro Jahr

>+ 335.000
Fahrplankilometer
Bus pro Jahr

>verkehrlich und fahrgastseitig
optimierte Verknlpfungspunkte

>verbesserte Anschlisse

>verkilirzte Reisezeiten

v

v

W

> Aus Erfahrungen von Angebotsverbesserungen im landlichen Raum steigt
die durchschnittliche Besetzung der Fahrzeuge um zwei Fahrgaste je Fahr-
plankilometer-Mehrleistung. Die Effekte werden im 1. vollem Betriebsjahr
zu 30 %, im 2. zu 60 % und im 3. zu 100 % zeitlich versetzt realisiert.

> Die verbesserte Umstiegs-
situation bei 200 Busfahrten
taglich fiihrt zu einem Anstieg um
einen Fahrgast je Fahrt und Tag.
Die Effekte werden im 1. vollem
Betriebsjahr zu 30 %, im 2. zu
60 % und im 3. zu 100 % zeitlich
versetzt realisiert.

2

W

+ 180.000 neue Fahrgaste pro Jahr

v

- 89 Tonnen CO:- Einsparungen pro Jahr




INPUT

OUTPUT

Teilprojekt 3 | Plus - Multimodalitat in Halle (Saale) | Wirkungsketten

STADTLanngO

MITTELDEUTSCHLAND VERNETZT

Malnahme 31: Malnahme 32: Malnahme 33: Malnahme 34: Malnahme 35:
Mobilitats- eBikesharing Multimodale Multimodaler Digitale
stationen Mobilitdtsplattform Tarif Haltestelle
> 1 Personal fur > 1 Personal fiir > 2 Personale > 1 Personal >330.000 €
Projekt- Projekt- fir Konzept und Investitionen
koordination koordination > 520.0000 € Einflhrung
Investitionen
>2.000.000 € > 530.000 € in bestehendes
Investitionen Betriebskosten Smartphone-
Bikesharing Ticket
> 150.000 €

Investitionen zur
Realisierung von
Schnittstellen

W

v

W

W

W

> 10 Mobilitats-
stationen

> 100 Fahrrad-
abstellplatze

> 60 Elektrolade-
saulen fir Autos
und Carsharing

> 120 Lade-
stationen fir
eBikes

> 10 Stelen fur
OPNV-
Informationen

> 500 Leih-
fahrrader

> 80 eBikes

> 20 Cargobikes

> Auskunft,
Buchung und
Abrechnung
von Bike- und
Carsharing

> OPNV-Tarif mit
multimodalen
Vorteilen

> 9 Stelen
fir Fahrgast-
information

W




Annahmen/
Treiber/Quelle

OUTCOME

IMPACT

Teilprojekt 3 | Plus - Multimodalitat in Halle (Saale) | Wirkungsketten

MaRnahme 31:
Mobilitats-
stationen

2

Malnahme 32:
eBikesharing

2

MaRnahme 33:
Multimodale

Mobilitdtsplattform

WV

MaRnahme 34:
Multimodaler
Tarif

W

STADTLandng

MITTELDEUTSCHLAND VERNETZT

MaRnahme 35:
Digitale
Haltestelle

2

> An 10 Hubs
mit 30 Nutzung-
moglichkeiten
(Stellplatze,
Ladestationen)
erfolgen je 67
Nutzungen/Tag
(246.000 p.a.).
50 % nutzen im
Vor- oder Nach-
lauf den OPNV,
10 % Mehr-
nutzungen im
Bike- & Carsha-
ring erfolgen
durch OPNV-Kun-
den.
Die Effekte wer-
denim 1. vollem
Betriebsjahr zu
30%, im 2. zu
60 % und im
3.zu 100 %
zeitlich versetzt
realisiert.

> 600 Fahrrader
werden am Tag
2,2 mal genutzt,
50 % der Nutzun-
gen sind Mehr-
nutzungen mit
dem Fahrrad.
Die Effekte wer-
denim 1. vollem
Betriebsjahr zu
30 %, im 2. zu
60 % und im
3.zu 100 %
zeitlich versetzt
realisiert.

> ca. 3.000
Abokunden (9 %)
und 900
Gelegenheits-
kunden (3 %)
erzeugen je 12
Mehrnutzungen
von Bike- und
Carsharing p. a.,
durch erhohte
Zufriedenheit der
Stammkunden
kdnnen durch
Kundenbindung
ca 150 Kindigun-
gen p.a. vermie-
den werden.

Die Effekte wer-
denim 1. vollem
Betriebsjahr zu
30%, im 2. zu
60 % und im
3.zu 100 %
zeitlich versetzt
realisiert.

> Der Fahrten-
effekt von 73.000
zusatzlichen
Fahrten wurde
aus der Markt-
forschung (2020,
Exeo Strategic
Consulting AG)
zu multimodalen
Tarifen entnom-
men.

> Die bessere Fahr-

gastinformation
entlang der
Linie 1 erhoht
die Kunden-
zufriedenheit
und erleichtert
die Nutzung
des OPNV fir
600.000 Fahr-
gaste.

W

WV

W

WV

W

+ 549.000 mehr Fahrten mit Verkehrsmitteln im Umweltverbund

WV

- 160 Tonnen CO:- Einsparungen pro Jahr




INPUT

OUTPUT

Teilprojekt 4 | Plus - eTarif und digitaler Vertrieb im MDV | Wirkungsketten

STADTLandng

MITTELDEUTSCHLAND VERNETZT

MalBnahme 41: MalBnahme 42: Malnahme 43: Malnahme 44:
eTarif im MDV Smartphone-basiertes (((eTicket-Chipkarten Online-Portal
CiCo/CiBo im MDV fur Bartarif und Vertragskunden
Barcode im MDV im MDV
> 1 Personal > 2,5 Personale und ex- > 1,5 Personale > 1 Personal und externe
terne Unterstltzung Unterstltzung
> 210.000 € Investitionen > 1.000.000 €
in Smartphone- > 600.000 £ Investitionen Investitionen in > 800.000 €

Ticketing-Pilot-System

> 176.000 € Investitionen
in Marktforschung und
Tarifanalyse

in einheitliches Post-
Paid-Ticketing-System
und/oder technische
Integration in OPNV-App

Vertriebssystem-
software

2.800.000 €
Investitionen in Ver-
triebstechnik, Ausstat-
tung Chipkarten und
Marketing

Investitionen in
Vertriebssysteme

W

2

2

W

> eTarif-Pilot
(Luftlinientarif)
fiir Halle (Saale)

> eTarif-Konzept
verbundweit

> Automatische
Tarifierung fir
Verbundgebiet

> Moglichkeit zur Post-
Paid- und Bestpreis-
Abrechnung

Einfihrung (((eTicket-
Chipkarten flr Bartarif
in MDV-Region mit
Software-Erweiterungen
von:

743 Bordrechner und
148 Automaten fur KA-
Bezahlverfahren

926 Bordrechner fiir
Kontrolle VDV-Barcode
mobile+ und Barcode
uiC 918/9

2 App-Hintergrund-
systemen zur Ausgabe
von VDV-Barcode
mobile+ und Barcode
uilC 918/9

> Online-Service flr
Beantragung Chip-
karten, Einstellung
Bezahlberechtigungen
nach VDV-KA (ermog-
licht bargeld- sowie
kontaktlose Zahlung
an Vertriebsterminals
im MDV) sowie Abo-
Vertrdge abschlieRen/
andern/unterbrechen/
kiindigen und Ersatz-
karten bei Verlust
erhalten

W

W

WV

W




Annahmen/
Treiber/Quelle

OUTCOME

IMPACT

MaRnahme 41:
eTarif im MDV

WV

Malnahme 42:
Smartphone-basiertes
CiCo/CiBo im MDV

W

Teilprojekt 4 | Plus - eTarif und digitaler Vertrieb im MDV | Wirkungsketten

MaBnahme 43:
(((eTicket-Chipkarten
fur Bartarif und
Barcode im MDV

WV

STADTLandng

MITTELDEUTSCHLAND VERNETZT

Malnahme 44:
Online-Portal
Vertragskunden
im MDV

2

Das Potenzial fur einen
eTarif-Pilot in der be-
stehenden CiCo-App
Fairtiq in Halle (Saale)
ist mit zusatzlichen
40.000 Fahrten ab-
geschatzt.

Die vollen Effekte sind
im 2. Betriebsjahr zu
erwarten.

Die begleitende Markt-
forschung in 2019 des
CiCo-Pilot in Halle
(Saale) ergab eine
Mehrnutzung des
OPNV von 30 %
(60.000 Fahrten).

Da Halle einen Umsatz-
anteil von ca. 20 % am
gesamten MDV-Umsatz
hat, ist fiir einen Rollout
Uber das gesamte Ver-
bundgebiet mit zusatz-
lichen 300.000 Fahrten
zu rechnen.

Die vollen Effekte sind
im 2. Betriebsjahr zu
erwarten.

> Im gesamten Verbund-
gebiet finden rund
14 Mio. Fahrten pro
Jahr statt.
Angenommen wird,
dass durch diese
AttraktivierungsmaR-
nahme eine Steigerung
um 5 - 7 % stattfindet.
Die volle Wirkung wird
flir das 2. Betriebsjahr
erwartet.

Mit einem Online-
Service auf den Web-
seiten der regionalen
Verkehrsunternehmen
kénnen derer tber
6.000 Stammkunden
bedient werden.
Dariber hinaus werden
Gber die MaBnahme 43
neue Kunden fiir diesen
Service generiert.
Durch diese Attraktivie-
rungsmalinahme wird
eine Steigerung um
5-7 % erzielt.

W

W

WV

W

Potenzial + 1.5 - 2 Mio. Mehrfahrten je Jahr nach Einfiihrung der MaRnahmen des Teilprojekts;
langfristig nach 3 bis 5 Jahren der Umsetzung ist das Potenzial auf 4 - 6 Mio. Mehrfahrten abgeschatzt

W

Potenzial von mind. -659 Tonnen CO2-Einsparungen pro Jahr nach Einfliihrung der MaRnahmen des Teilprojekts




% Bundesamt
4 fiir Giiterverkehr

Anlage 2.4 1

,Weitere MaBRnahmen*

Gz.: OPNV-2021-

(Bitte angeben, wenn bekannt)

#XXX

zur Skizze fiir die Férderung eines Modellprojekts zur Stirkung des OPNV

(Bei Mehrfachnutzung des Anlagenmusters 2.4 bitte Nummerieren)

nach der Richtlinie des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur Gber die Férderung von
Modellprojekten zur Starkung des OPNV vom 12.01.2021

- Férderaufruf 2021 -
MaBRnahme(n) bis
(bitte geben Sie die Nummern der MaBnahmen an)
MaRnah-
men-Nr. | Name der MaBnahme
Mobilitatsstationen
31 . Zuordnung zu Geschatzte
Zuordnung zu MaBnahmenbereich Teilprojekt-Nr. Ausgaben (in €)
Vernetzung von Auskunfts- und Vertriebssystemen 3 2.544.000,00
MaBnah-
men-Nr. | Name der MaRnahme
eBikesharing
32 . Zuordnung zu Geschatzte
Zuordnung zu MaBnahmenbereich Teilprojekt-Nr. Ausgaben (in €)
Vernetzung von Auskunfts- und Vertriebssystemen 3 701.000,00
MaRnah-
men-Nr. | Name der MaRnahme
Multimodale Mobilitatsplattform
33 . Zuordnung zu Geschatzte
Zuordnung zu MaBnahmenbereich Teilprojekt-Nr. Ausgaben (in €)
Vernetzung von Auskunfts- und Vertriebssystemen 3 1.220.000,00
MaRnah-
men-Nr. | Name der MaBRnahme
Multimodaler Tarif
34 . Zuordnung zu Geschitzte
Zuordnung zu MaBnahmenbereich Teilprojekt-Nr. Ausgaben (in €)
Entwicklung attraktiver Tarife 3 108.000,00

Seite 1 von 2
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MaRnah-

men-Nr. | Name der MaBnahme
Digitale Haltestelle
35 Zuordnung zu MaBnahmenbereich $::|)::;l:|:?_;:‘ Aui:iﬁtitiit: €)
Vernetzung von Auskunfts- und Vertriebssystemen 3 379.000,00
MaRnah-
men-Nr. | Name der MaBnahme
eTarifim MDV
41 Zuordnung zu MaBnahmenbereich $:ﬁ;?;:::?;: Aucs;gzcl:)gitiit: €
Entwicklung attraktiver Tarife 4 670.000,00
MaRnah-
men-Nr. | Name der MaBnahme
Smartphone-basiertes CiCo/CiBo im MDV
42 Zuordnung zu MaBnahmenbereich $:ﬁ;?;:::?;: Aucs;gzcl:)gitiit: €
Vernetzung von Auskunfts- und Vertriebssystemen 4 1.209.000,00
MaRnah-
men-Nr. | Name der MaBnahme
(((eTicket-Chipkarten flr Bartarif und Barcodes im MDV
43 Zuordnung zu MaBnahmenbereich $:ﬁ::;:2?;: Auigztl:)géri\tiit: €)
Vernetzung von Auskunfts- und Vertriebssystemen 4 4.239.000,00
MaRnah-
men-Nr. | Name der MaBRnahme
Online-Portal Vertragskunden im MDV bei regionalen Verkehrsunternehmen
44 Zuordnung zu MaBRnahmenbereich $:ﬁ:::jzr|:?;r Auing)r;itiit: €
Vernetzung von Auskunfts- und Vertriebssystemen 4 1.019.000,00

Bei Bedarf benutzen Sie dieses Formular mehrfach.
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STADTLand+ Anlage 3.2 — Zeitplan MITTEL S EUTS TR 5 YERMETZT
Zeitplan 2021 2022 2023 2024
Teilprojekt | MaBnahme | UntermaBnahme | Meilenstein Leitung [10[11]12[ 1] 2[3[a[5]6[7[8[9]10][11]12] 1] 2]3]a[5]6]7[8]9]10]11]12]1[2]3[a]5]6]7][8]9]10][11]12

1 [Verbindung von Wohn- und Arbeitsort in Halle (Saale) HAVAG
11 [10-Min-Takt HAVAG
11.1 |Planung: Fahr-, Umlauf- und Dienstplanung
M 11.1.1 |Fahr-, Umlauf- und Dienstplanung abgeschlossen
11.2 |[Umsetzung: Fahrpersonal und Fahrzeuge
M 11.2.1 |Einstellung und Ausbildung Fahrpersonal erfolgt
M 11.2.2 |Teilsanierung und Instandsetzung Fahrzeuge erfolgt
M 11.2.3 |Marketing und Kommunikation zur Inbetriebnahme erfolgt
11.3 |Betrieb: 10-Min-Takt
M 11.3.1 |Pilotbetrieb begonnen / abgeschlossen
M 11.3.2 |Monitoring, Markforschung und Evaluation durchgefihrt
12 [On-Demand-Verkehr HAVAG
12.1 |Planung: Softwaresysteme und Betriebsplanung
M 12.1.1 |Lastenheft Softwaresysteme erstellt
M 12.1.2 |Betriebsplanung abgeschlossen
12.2 |Umsetzung: Hardware, Software, Fahrpersonal und Fahrzeuge
M 12.2.1 |Backend, Frontend Disposition und Kunde implementiert
M 12.2.2 |Frontend Fahrer implementiert
M 12.2.3 |Einstellung und Ausbildung Fahrpersonal erfolgt
M 12.2.4 |Beschaffung Fahrzeuge erfolgt
M 12.2.5 |Marketing und Kommunikation zur Inbetriebnahme erfolgt
12.3 |Betrieb: On-Demand-Verkehr
M 12.3.1 |Pilotbetrieb begonnen / abgeschlossen
M 12.3.2 |Monitoring, Markforschung und Evaluation durchgefihrt
13 [Star Park Express HAVAG
13.1 |Planung: Fahr-, Umlauf- und Dienstplanung
M 13.1.1 |Fahr-, Umlauf- und Dienstplanung abgeschlossen
13.2 |Umsetzung: Fahrpersonal und Fahrzeuge
M 13.2.1 |Einstellung und Ausbildung Fahrpersonal erfolgt
M 13.2.2 |Beschaffung Fahrzeuge erfolgt
M 13.2.3 |Marketing und Kommunikation zur Inbetriebnahme erfolgt
13.3 |Betrieb: Star Park Express
M 13.3.1 |Pilotbetrieb begonnen / abgeschlossen
M 13.3.2 |Monitoring, Markforschung und Evaluation durchgefihrt
14 [Jobticket und M obilitdtsmanagement HAVAG
14.1 |Umsetzung: Personal
M 14.1.1 |Einstellung und Ausbildung Mobilitd&tsmanager erfolgt
M 14.1.2 |Marketing und Kommunikation erfolgt
14.2 |Betrieb: Jobticket und Mobilitdtsmanagement
M 14.2.1 |Mobilitatsanalysen, Infoveranstaltungen, Vertrage realisiert
M 14.2.2 |Evaluation durchgefiihrt

HAVAG, SK, MDV, OBS, PNVG

26.03.2021



STADTLand+

Anlage 3.2 — Zeitplan

SmD'l"L.::nm:iQSO

RAITTELD ZUTSCHLAN D WERNETZT

Zeitplan

2021

2022

2023

2024

Teilprojekt | MaBnahme | UntermaBnahme | Meilenstein

Leitung

10[11]12

1]2]3]a]s5]6]7]8]9]10[11]12

1]2]3]a]s5]6]7]8]9]10[11]12

1]2]3]a]s5]6]7]8]9]10[11]12

2 [Verbindung von Stadt und Umland

MDV

21

Innovativer Stadtverkehr M erseburg

Saalekreis

211

Planung: Vor- und Umsetzungsplanung, Mobilitatsberatung

M 21.1.1 |Vorplanung und Einstellung von 2 Personalen erfolgt

M 21.1.2 |Umsetzungs- und Detailplanung abgeschlossen

M 21.1.3 |Fahrzeuge beschafft

M 21.1.4 |Kooperative Mobilitatsberatung in Unternehmen durchgefiihrt

M 21.1.5 |Konzepterstellung Marketing und Kommunikation erfolgt

21.2

Umsetzung und Betrieb: Innovativer Sadtverkehr M erseburg

M 21.2.1 |Testphase absolviert

M 21.2.2 |Betriebliche Mobilitdtsberatung in Unternehmen durchgefiihrt

M 21.2.3 |Marketing und Kommunikation erfolgt

M 21.2.4 |Vollstandiger Pilotbetrieb und Evaluation durchgefiihrt

22

Taktverkniipfung Stadt-Umland-Verkehr

Saalekreis

22.1

Planung: Konzeption Taktverknlpfung

M 22.1.1 |Personal fir Planung, Umsetzung und Evaluation beschafft

M 22.1.2 |Umsetzungs- und Detailplanung abgeschlossen

M 22.1.3 |Fahrzeuge beschafft

M 22.1.4 |Neue Schilder und Markierungen sind installiert

22.2

Umsetzung und Betrieb: Taktverknlpfung Stadt-Umland-Verkehr

M 22.2.1 |Testphase absolviert

M 22.2.2 |Vollstandiger Pilotbetrieb und Evaluation durchgefiihrt

23

Anschl

usssicherung Stadt-Umland-Verkehr

HAVAG

23.1

Planung: Standort- und Ausstattungsplanung, Abstimmung Busleistungen

M 23.1.1 |Standort- und Ausstattungsplanung abgeschlossen

M 23.1.2 |Abstimmung Busleistungen im Anschlussverkehr durchgefihrt

23.2

Umsetzung: Verkniipfungsstellen und Regio-RBL

M 23.2.1 |Bauliche Anpassung Verknlipfungsstellen erfolgt

M 23.2.2 |Technische Ertlichtigung Regio-RBL und Fahrzeuge erfolgt

23.3

Betrieb: Anschlusssicherung Stadt-Umland-Verkehr

M 23.3.1 |Pilotbetrieb begonnen / abgeschlossen

M 23.3.2 |Markforschung und Evaluation durchgefiihrt

HAVAG, SK, MDV, OBS, PNVG

26.03.2021



STADTLand+ Anlage 3.2 — Zeitplan STADTLand

RAITTELD ZUTSCHLAN D WERNETZT

Zeitplan 2021 2022 2023 2024
Teilprojekt | MaBnahme | UntermaBnahme | Meilenstein Leitung [10[11]12[ 1] 2[3[a[5]6[7[8[9]10][11]12] 1] 2]3]a[5]6]7[8]9]10]11]12]1[2]3[a]5]6]7][8]9]10][11]12
3 |Plus- Multimodalitat in Halle (Saale) HAVAG
31 |Mobilitatsstationen HAVAG
31.1 |Planung: Standort- und Ausstattungsplanung M
M 31.1.1 |Standort- und Ausstattungsplanung abgeschlossen M ---- M ---- M ---- M

31.2 |Umsetzung: Realisierung Bauleistungen

M 31.2.1 |Bauleistungen abgeschlossen

M 31.2.2 |Marketing und Kommunikation zur Inbetriebnahme erfolgt
31.3 |Betrieb: Mobilitatsstationen

M 31.3.1 |Pilotbetrieb begonnen / abgeschlossen

M 31.3.2 |Monitoring, Markforschung und Evaluation durchgefihrt
32 |eBikesharing HAVAG
32.1 |Planung: Systemspezifikation

M 32.1.1 [Lastenheft erstellt

32.2 |Umsetzung: Systemintegration eBikesharing

M 32.2.1 |Integration in MDV-Auskunfts- und Vertriebssystem erfolgt
M 32.2.2 |Marketing und Kommunikation zur Inbetriebnahme erfolgt
32.3 |Betrieb: eBikesharing

M 32.3.1 |Pilotbetrieb begonnen / abgeschlossen

M 32.3.2 |Monitoring, Marktforschung und Evaluation durchgefiihrt
33 [Multimodale M obilitatsplattform HAVAG
33.1 |Planung: Systemspezifikation, Vertrage mit Mobilitatsanbietern

M 33.1.1 |Anwendungsfélle und Anforderungen definiert

M 33.1.2 [Lastenheft erstellt

M 33.1.3 |Vertrége mit Mobilitdtsanbietern abgeschlossen

M 33.1.4 |Pflichtenheft abgenommen

33.2 |Umsetzung: Verbundweite multimodale App

M 33.2.1 |Techn. Umsetzung verbundweite App und Backend erfolgt
M 33.2.2 |Marketing und Kommunikation zur Inbetriebnahme erfolgt
33.3 |Betrieb: Multimodale Mobilitatsplattform

M 33.3.1 |Pilotbetrieb multimodale App begonnen / abgeschlossen
M 33.3.2 |Evaluation durchgefiihrt

34 [Multimodaler Tarif HAVAG
34.1 |Planung: Systemspezifikation, Vertrage mit Tarifpartnern

M 34.1.1 |Konzept erstellt

M 34.1.2 |Vertrage mit Tarifpartnern abgeschlossen

34.2 |Umsetzung: Systemintegration multimodaler Tarif und Schulung

M 34.2.1 |Integration in Auskunfts- und Vertriebssysteme erfolgt

M 34.2.2 |Schulung personenbediente Verkaufsstellen durchgefiihrt
M 34.2.3 |Marketing und Kommunikation zur Inbetriebnahme erfolgt
34.3 |Betrieb: Multimodaler Tarif

M 34.3.1 |Pilotbetrieb begonnen / abgeschlossen

M 34.3.2 |Evaluation durchgefiihrt

M
v I v I v I v I
- & HEEEE 'EEEE vEEEE v
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STADTLand+ Anlage 3.2- ZB|tp|an MITTELOZUTSCHLAN T WERKETZT
Zeitplan 2021 2022 2023 2024
Teilprojekt | MaBnahme | UntermaBnahme | Meilenstein Leitung [10[11]12[ 1] 2[3[a[5]6[7[8[9]10][11]12] 1] 2]3]a[5]6]7[8]9]10]11]12]1[2]3[a]5]6]7][8]9]10][11]12
35 |[Digitale Haltestelle HAVAG

35.1

Planung: Systemspezifikation

M 35.1.1 [Lastenheft erstellt

35.2

Umsetzung: Technische Ausriistung

M 35.2.1 |Hard— und Software implementiert, Haltestellen ausgeristet

35.3

Betrieb: Digitale Haltestelle

M 35.3.1 |Pilotbetrieb begonnen / abgeschlossen

M 35.3.2 |Evaluation durchgefiihrt

HAVAG, SK, MDV, OBS, PNVG

26.03.2021




STADTLand+

Anlage 3.2 — Zeitplan
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RAITTELD ZUTSCHLAN D WERNETZT

Zeitplan

2021

2022

2023

2024

Teilprojekt | MaBnahme | UntermaBnahme | Meilenstein

Leitung

10[11]12

1]2]3]a]s5]6]7]8]9]10[11]12

1]2]3]a]s5]6]7]8]9]10[11]12

1]2]3]a]s5]6]7]8]9]10[11]12

4

Plus - eTarif und digitaler Vertrieb im M DV

MDV

41

eTarif im MDV

HAVAG

411

eTarif-Pilot

in Halle (Saale) HAVAG

M41.1.1

Personalplanung und Tarifgenehmigung abgeschlossen

M41.1.2

Technische Umsetzung Bestpreis- und Tariflogik erfolgt

M41.1.3

Pilotbetrieb begonnen / abgeschlossen

M41.1.4

Evaluation durchgefiihrt

41.2

MDV-weites eTarif-Konzept

MDV

M 41.2.1

Benchmark und Anforderungenbeschreibung abgeschlossen

M 41.2.2

MDV-weite Zielgruppenbefragung abgeschlossen

M 41.2.3

MDV-weite Marktforschung abgeschlossen

M 41.2.4

Preisausgesaltung fur eTarif im M DV-Gebiet abgeschlossen

M 41.2.5

Technische Anforderungen fir eTarif erstellt

M 41.2.6

Technische Anforderungen fiir EAV-System erstellt

42

Smartphone-basie

rtes CiCo/ CiBo im M DV

MDV

421

Planung: Konzeption smartphone-basiertes CiCo/ CiBo im M DV

M42.1.1

Vergabe Projektbegleitung erfolgt

M 42.1.2

Technisches Konzept im Lenkungskreis des MDV abgenommen

M 42.1.3

UX-Konzept im Lenkungskreis des MDV abgenommen

M 42.1.4

Tarifkonzept in der AG Tarif des MDV beschlossen

42.2

Umsetzung:

Beschaffung techn. System fiir smartphone-basiertes CiCo/ CiBo

M 42.2.1

Lastenheft zu Konzepten Technik, UX und Tarif fertiggestellt

M 42.2.2

Vergabe Umsetzung technisches Hintergrundsystem

42.3

Betrieb: Inb

etriebnahme u. Vermarktung smartphone-basiertes CiCo/ GiBo

M 42.3.1

Pilotbetrieb CiCo-App/ Integrationsstart in bestehende App

M 42.3.2

Uberfiihrung CiCo/ CiBo in Produktivbetrieb

M 42.3.3

Evaluation erfolgt

43

(((eTicket-Chipkarten fiir Bartarif und Barcodesim M DV

MDV

43.1

Planung und Vergabe

M 43.1.1

Vergabe Leistungsbeschreibung / Projektbegleitung erfolgt

M 43.1.2

Leistungsbeschreibung fir Vertriebssysteme/-technik liegt vor

M 43.1.3

Leistungsbeschreibung Softwareanpassung Appsysteme liegt vor

M 43.1.4

Vergabe zur technischen Umsetzung erfolgt

M 43.1.5

Vergabe fiir Softwareanpassungen erfolgt

43.2

Umsetzung:

Erweiterung Vertriebssysteme und Vertriebstechnik fur eTicketing

M 43.2.1

Vertriebshintergrundsysteme bei regionalen VU/EVU erweitert

M 43.2.2

Erweiterung zentrales Berechtigungssystem erfolgt

M 43.2.3

Erweiterung / Beschaffung Vertriebstechnik bei VU/EVU erfolgt

M 43.2.4

Softwareanpassung Ticket-Barcode-Kontrolle bei VU erfolgt

M 43.2.5

Ausgabe Barcode VDV mobile+/UIC918.9 in Ticket-Apps erfolgt

43.3

Betrieb: Einflhrung von (((eTicket-Chipkarten fur Bartarif im MDV

M 43.3.1

Beschaffung Chipkarten fiir KA-Bezahlverfahren erfolgt

M 43.3.2

Marketing / Kundenkommunikation gestartet

M 43.3.3

Ausgabe von (((eTicket-Chipkarten im Bartarif gestartet

M 43.3.4

Evaluation erfolgt

HAVAG, SK, MDV, OBS, PNVG

26.03.2021
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STADTLand+ Anlage 3.2 — Zeitplan MITIEL BEUTSEHL A YERNETET
Zeitplan 2021 2022 2023 2024
Teilprojekt | MaBnahme | UntermaBnahme | Meilenstein Leitung [10[11]12[ 1] 2[3[a[5]6[7[8[9]10][11]12] 1] 2]3]a[5]6]7[8]9]10]11]12]1[2]3[a]5]6]7][8]9]10][11]12
44 [Online-Portal Vertragskunden im MDYV bei reg. Verkehrsunternehmen MDV
44.1 |Planung und Vergabe fir Online-Portal Vertragskunden
M 44.1.1 |Vergabe Leisungsbeschreibung/ Projektbegleitung erfolgt
M 44.1.2 |Leistungsbeschreibung mit regionalen VU beschlossen
M 44.1.3 |Erweiterungen Hintergrundsystem/ Weboberflache vergeben
44.2 |Umsetzung: Anpassung Vertriebssysteme bei Verkehrsunternehmen
M 44.2.1 |Hintergrundvertriebssysteme bei regionalen VU erweitert
M 44.2.2 [Weboberflache erstellt
44.3 |Betrieb Online-Portal Vertragskunden bei Verkehrsunternehmen

M 44.3.1 |Inbetriebnahme Online-Portal Vertragskunden
M 44.3.2 |Evaluation Online-Portal Vertragskunden bei VU erfolgt
P |[Projektmanagement HAVAG
P1 |Projektmanagement HAVAG
P1.1 |Gesamtprojektmanagement HAVAG

P1.2

Projektmanagement

HAVAG, Saalekreis, MDV

P1.3

Zwischen- und Schlussberichte

HAVAG, Saalekreis, MDV, OBS, PNVG

Hinweise

Dargestellt ist der Zeitplan nach Teilprojekten, MaBnahmen und UntermaBnahmen mit den zugehérigen Meilensteinen.

Ergénzend dargestellt ist das Projektmanagement, das kalkulatorisch auf die MaBnahmen umgelegt wurde (vgl. hierzu Projektskizze, 4.3 Ausgaben und Mittel).

HAVAG, SK, MDV, OBS, PNVG

26.03.2021



% Bundesamt
4 fiir Giiterverkehr

Anlage 3.3 1

Gz.: OPNV-2021- #XXX

(Bitte angeben, wenn bekannt)

(Bei Mehrfachnutzung des Anlagenmusters 3.3 bitte nummerieren)

,Weitere Verbundpartner/innen und Projektbeteiligte*

zur Skizze fiir die Férderung eines Modellprojekts zur Stirkung des OPNV

nach der Richtlinie des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur Gber die Férderung
von Modellprojekten zur Starkung des OPNV vom 12.01.2021

- Férderaufruf 2021 -
Verbundpartner/in[_6 | bis|[ 8 |
(bitte geben Sie die Nummern der Beteiligten an)
Nr Benennung der Rolle und Verantwortlichkeiten im Bezug zu MaRnahmen
" | Projektbeteiligten | Projekt 9
Stadt Halle (Saale) |assoziierter Partner TP 2: 22
(HAL)
6
Nahverkehrsservice |assoziierter Partner TP 3: 31
Sachsen-Anhalt
GmbH (NASA)
7
Leipziger Unterauftragnehmer MDV TP 4:42,43
Verkehrsbetriebe
GmbH (LVB)
8

Bei Bedarf benutzen Sie dieses Formular mehrfach.

Seite 1 von 1

Stand 12.01.2021




% Bundesamt .
£ fiir Giiterverkehr Gz.: OPNV-2021- #XXX

(Bitte angeben, wenn bekannt)

Anlage 3.3 2 (Bei Mehrfachnutzung des Anlagenmusters 3.3 bitte nummerieren)

,Weitere Verbundpartner/innen und Projektbeteiligte*
zur Skizze fiir die Férderung eines Modellprojekts zur Stirkung des OPNV

nach der Richtlinie des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur Gber die Férderung
von Modellprojekten zur Starkung des OPNV vom 12.01.2021

- Férderaufruf 2021 -
Verbundpartner/in[_9 | bis[ 11 |
(bitte geben Sie die Nummern der Beteiligten an)
Nr Benennung der Rolle und Verantwortlichkeiten im Bezug zu MaRnahmen
" | Projektbeteiligten | Projekt 9

Omnibus- Unterauftragnehmer MDV TP 4: 43, 44
Verkehrsgesellschaft
mbH ,Heideland*
OVH

9 (OVH)
Personenverkehrsge | Unterauftragnehmer MDV TP 4: 43, 44
sellschaft
Burgenlandkreis
mbH (PVG)

10
Regionalbus Leipzig |Unterauftragnehmer MDV TP 4:43, 44
GmbH (RL)

11

Bei Bedarf benutzen Sie dieses Formular mehrfach.

Seite 1 von 1 Stand 12.01.2021



R

Bundesamt

fiir Giiterverkehr

Anlage 3.3 3

Gz.: OPNV-2021- #XXX

(Bitte angeben, wenn bekannt)

(Bei Mehrfachnutzung des Anlagenmusters 3.3 bitte nummerieren)

,Weitere Verbundpartner/innen und Projektbeteiligte*

zur Skizze fiir die Férderung eines Modellprojekts zur Stirkung des OPNV

nach der Richtlinie des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur Gber die Férderung
von Modellprojekten zur Starkung des OPNV vom 12.01.2021

- Férderaufruf 2021 -
Verbundpartner/in[_12 | bis|[ 14 |
(bitte geben Sie die Nummern der Beteiligten an)
Nr Benennung der Rolle und Verantwortlichkeiten im Bezug zu MaRnahmen
" | Projektbeteiligten | Projekt 9
THUSAC Personen- | Unterauftragnehmer MDV TP 4: 43, 44
gesellschaft mbH
(THUSAC)
12
Abellio Rail Unterauftragnehmer MDV TP 4: 43, 44
Mitteldeutschland
GmbH (ABRM)
13
Erfurter Bahn GmbH | Unterauftragnehmer MDV TP 4: 43
(EB)
14

Bei Bedarf benutzen Sie dieses Formular mehrfach.

Seite 1 von 1

Stand 12.01.2021




R

Bundesamt
fiir Giiterverkehr

Anlage 3.3 4

Gz.: OPNV-2021- #XXX

(Bitte angeben, wenn bekannt)

(Bei Mehrfachnutzung des Anlagenmusters 3.3 bitte nummerieren)

,Weitere Verbundpartner/innen und Projektbeteiligte*

zur Skizze fiir die Férderung eines Modellprojekts zur Stirkung des OPNV

nach der Richtlinie des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur Gber die Férderung
von Modellprojekten zur Starkung des OPNV vom 12.01.2021

- Férderaufruf 2021 -

Verbundpartner/in|__15

| bis|_15 |

(bitte geben Sie die Nummern der Beteiligten an)

Benennung der

Rolle und Verantwortlichkeiten im

Nr. Projektbeteiligten | Projekt Bezug zu Manahmen
Déllnitzbahn GmbH | Unterauftragnehmer MDV TP 4: 43
(DGB)

15

Bei Bedarf benutzen Sie dieses Formular mehrfach.

Seite 1 von 1

Stand 12.01.2021




OEPNV 2021
PS_OEPNV_Kontrollformular

Angaben zum/zur Unterzeichner/in: Pflichtanlage zur
Schwarz, Vinzenz Skizze

Name

Freiimfelder Strake 74 Gz.: OPNV-2021- #XXX
Stralte und Hausnummer (Bitte angeben, wenn bekannt)

06112 Halle (Saale)
Postleitzahl und Ort

(0345) 581 5100

Telefon

Staatliche Forderung von Modellprojekten zur Stirkung des OPNV

Forderaufruf 2021

Kontrollformular zur Skizze

Die elektronische Skizzeneinreichung gilt erst als rechtswirksam und fristgerecht erfolgt,
wenn auch das dazugehérige Kontrollformular beim Bundesamt fur Glterverkehr eingeht.
Das Kontroliformular ist nach Priifung der untenstehenden Erklarungen mit rechtsverbindli-
cher Unterschrift und mit Behérden- bzw. Firmenstempel versehen der Skizze beizufiigen
oder ggf. nachtraglich Gber das eService-Portal (Menlpunkt ,Kontroliformular Gbermitteln)

zur bereits Ubermittelten Skizze zu Gbersenden.

Erklarungen:
Ich versichere/Wir versichern die Richtigkeit der auf elektronischem Wege Uber das eSer-

vice-Portal Ubermittelten Daten.

Mit rechtsverbindlicher Unterschrift bestatige ich/bestatigen wir die Abgabe der in der Skizze
aufgefuhrten Erkldarungen und mache/n mir/uns diese zu Eigen.

Mir/uns ist bekannt, dass es sich bei den in der Skizze gemachten Angaben und abgegebe-
nen Erklarungen um subventionserhebliche Tatsachen im Sinne des § 264 des Strafgesetz-
buches handelt.

Hallesche Verkehrs-AG
Postfach 20 06 58
0 Halle (Saale)

Halle (Saale), 26.03.2021 (p pa @

Ort, Datum Unterschrift der/d@s Skizzeneinreichers/Skizzeneinrekherin
oder des/r g lichen Vertreters/Vertreterin oder

des/r Bevollméachtigten und Behérden- bzw. Firmenstempel

Stand: 12.01.2021



STA\DTLandQSO

MOTTELDFUTSCHLAND YERNRETTT

Absichtserklarung

fir die Einreichung einer gemeinsamen Projektskizze zum
Modellprojekt ,,STADTLand+“ im Rahmen des BMVI-
Forderprogramms ,Modellprojekte zur Stirkung des OPNV*“

zwischen

der Hallesche Verkehrs-AG,
vertreten durch den Vorstand, Herrn Vinzenz Schwarz,

Freiimfelder StraRe 74, 06112 Halle (Saale),
nachfolgend ,HAVAG” genannt

der Landkreis Saalekreis
vertreten durch den Landrat, Herrn Hartmut Handschak, Domplatz 9, 06217 Merseburg

nachfolgend ,,Saalekreis” genannt

der Omnibusbetrieb Saalekreis GmbH
vertreten durch den Geschéftsfiihrer, Herrn Dr. Wolfdietrich Vetter, Gewerbegebiet KaolinstraRe 12, 06126 Halle

(Saale)
nachfolgend ,,0BS” genannt

der Personennahverkehrsgesellschaft Merseburg-Querfurt mbH
vertreten durch den Geschiftsfiihrer, Herrn Enrico Kretschmar, Abbe-Strae 72, 06217 Merseburg

nachfolgend ,PNVG" genannt

und der Mitteldeutscher Verkehrsverbund (MDV) GmbH,
vertreten durch den Geschiéftsfiihrer, Herrn Steffen Lehmann,

Prager Str. 8, 04103 Leipzig,
nachfolgend ,MDV” genannt

— jeweils im Folgenden als Projektpartner genannt —

der Stadt Halle (Saale),
vertreten durch den Oberbiirgermeister, Herrn Br. Bernd Wiegand,
dieser vertreten durch den Beigeordneten des Geschaftshereichs Stadtentwicklung und Umwelt,

Herrn René Rebenstorf, Hansering 15, 06108 Halle (Saale),
nachfolgend , Stadt Halle” genannt

der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH,
vertreten durch den Geschéftsfiihrer, Herrn Peter Panitz, am Alten Theater 4, 39104 Magdeburg
nachfolgend ,,NASA GmbH" genannt

— jeweils im Folgenden als assoziierte Projektpartner genannt —

alle zusammen als Projektkonsortium



ST;!IDTLam:!ng

MITTELDEUTSCHLAND VERNETIT

Praambel

Die Hallesche Verkehrs-AG (HAVAG), der Landkreis Saalekreis (Saalekreis), die Mitteldeutscher
Verkehrsverbund GmbH (MDV), die Omnibusbetrieb Saalekreis GmbH (OBS) und die
Personennahverkehrsgesellschaft Merseburg-Querfurt mbH (PNVG) als Projektpartner sowie in
assoziierter Projektpartnerschaft die Stadt Halle (federfiihrend vertreten durch den Geschéftsbereich
Verkehrsplanung) und die Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA GmbH) beabsichtigen,
sich gemeinsam am Bundesférderprogramm ,Modellprojekte zur Stirkung des OPNV“ als
Projektkonsortium ,HAVAG & Partner” zu beteiligen. Die Parteien sind sich dariiber einig, dass diese
Absichtserkldrung keine rechtliche Bindung zum Abschluss eines Projektvertrages entfaltet. Dennoch
mochten die Parteien mit dieser Absichtserklarung ihren Willen zu den momentanen Vorbereitungen
und zur spéteren gemeinsamen, erfolgreichen Projektarbeit bekunden.

Ziele und Grundsatze der Zusammenarbeit in Projektpartnerschaft

Die Partner erwarten durch die gemeinsame Ausschreibung ein abgestimmtes, verkehrlich und
finanziell attraktives Verkehrsangebot, die Erzielung von Synergieeffekten sowie finanzielle
Einsparungen bei gleichzeitiger Qualitdtsverbesserung.

Im Rahmen der bisherigen gemeinsamen Arbeiten und Abstimmungstermine haben sich die
Projektpartner und assoziierten Projektpartner dariiber versténdigt, dass sie ein gemeinsames
Vorhaben ,STADTLand+" skizzieren und bei Forderungszuschlag in Umsetzung bringen werden. Die
dafiir notwendigen Eigenmittel werden die Projektpartner bereitstellen und ebenso eine nachhaltige
Finanzierung nach Projektlaufzeit sicherstellen. Um zum Gelingen des gemeinsamen Vorhabens
beizutragen, tauschen die Partner sich fachlich aus und unterstiitzen sich fachlich gegenseitig. Die
Projektpartner haben sich darauf verstindigt, die Konsortialfithrung der HAVAG zu tibergeben und
gemaR den bisherigen Vorgaben des Forderprogramms zu einem spdteren Zeitpunkt jeweils eine
separate Antragstellung fiir eigene MaRnahmen im gemeinsamen Vorhaben vorzunehmen.

Jeder Projektpartner und jeder assoziierte Projektpartner tragt seine bisher angefallenen eigenen
Kosten zur Vorbereitung des gemeinsamen Projektes zur Teilnahme am Bundesférderprogramm
selbst. Hierzu zdhlen insbesondere auch die Kosten, die im Zusammenhang mit dieser
Absichtserklarung und den sich anschlieBenden Verhandlungen fiir den angestrebten Abschluss des
Konsortialvertrages stehen.

Jeder Partner verpflichtet sich, die notwendigen Abstimmungs-, Freigabe und Entscheidungsprozesse
mit den jeweiligen Gremien einzuleiten, damit nach einer erfolgreichen ersten Projektskizzenphase
(1. Stufe), ein (oder mehrere) rechtsverbindlicher Projektantrag eingereicht werden kann.

Die Partner verpflichten sich nach einer erfolgreichen Projektskizzenphase, einen verbindlichen
Konsortialvertrag zu erarbeiten, der bis zur Einreichung des Projektantrages vorliegen muss. Die
Unterzeichnung aller Partner erfolgt nach Erhalt eines positiven Bewilligungsbescheids durch den
Projekttrager.




STADTLandQSO

MITTELDEUTSCHLAND VERKETZT

Grundsatze der Zusammenarbeit in assoziierter
Projektpartnerschaft

Assoziierte Partner erkliren in Bezug auf das o.g. gemeinsame Vorhaben zum
Bundesforderprogramm ,Modellprojekte zur Starkung des OPNV“ ihre Bereitschaft, das Vorhaben zu
unterstiitzen und im Rahmen ihrer Mdglichkeiten zu seinem Gelingen beizutragen.

Die Stadt Halle (Saale) als assoziierte Partnerin wird die notwendigen Eigenmittel bereitstellen sowie
eine nachhaltige Finanzierung nach Projektlaufzeit sicherstellen, diese Zusage steht unter dem
Vorbehalt der Zustimmung des Stadtrates. Die NASA GmbH als assoziierte Partnerin leistet einen
Beitrag fiir eine nachhaltige Finanzierung der MalRnahme ,eBikesharing” und wird im Rahmen von
zur Verfligung stehenden Férderprogrammen Drittmittel in Hohe von maximal 10% der férderfdhigen
Ausgaben fiir ausgewahlte Standorte der MaRnahme ,,Mobilitdtsstationen” bereitstellen.

Vertraulichkeit

Im Konsortium wird Vertraulichkeit vereinbart.

Die Vertragsparteien werden alle ausdriicklich als geheim oder vertraulich gekennzeichneten oder
erkennbaren Informationen oder Unterlagen des anderen Vertragspartners zuverldssig gegentber
unberechtigtem Zugriff von eigenen Mitarbeitern oder Dritten schiitzen. Die Parteien kénnen von der
jeweils anderen Partei verlangen, tiber Art und Umfang seiner SicherungsmaRnahmen informiert zu
werden.

Die Partner verpflichten sich, die als vertraulich gekennzeichneten oder erkennbaren Geschafts- und
Betriebsgeheimnisse eines anderen Partners, die ihm anvertraut wurden oder als solche bei
Gelegenheit der Zusammenarbeit bekannt geworden sind, wahrend der Dauer und nach Beendigung
der Zusammenarbeit zur Projektskizze nicht zu verwerten und Dritten nur insoweit mitzuteilen oder
zuganglich zu machen, als dies zur Durchfiihrung der Arbeiten nach dieser Absichtserklarung
zwingend erforderlich ist und sich diese ebenfalls zur Vertraulichkeit verpflichten. Letzteres ist im
Zweifel vom mitteilenden Partner nachzuweisen.

Die Vertraulichkeitsverpflichtung entfallt fir Informationen und Unterlagen,

a) die allgemein bekannt sind oder werden oder

b) die dem empfangenden Partner von einem Dritten ohne Beschrankungen rechtmaRig
bekanntgemacht werden oder

c) gegeniber eigenen Gesellschaftern fiir den jeweiligen Projektpartner betreffende
Projektbestandteile.

Jeder Partner kann seine eigenen MaRnahmenthemen frei veréffentlichen. Er hat sicherzustellen,
dass durch diese Veréffentlichung andere Partner nicht gefdhrdet sind. Die Veréffentlichungen sind
den anderen Partnern vorab zur Kenntnis zu bringen.




STADTLCHH’JQSD

MITTELDEUTSCHLAND VERNETZT

Laufzeit

Die Absichtserkldrung tritt mit dem Datum der Unterzeichnung durch alle Partner in Kraft und endet
automatisch mit Unterzeichnung des Konsortialvertrages, spéatestens jedoch am 31.03.2022, es sei
denn, die Partner haben einvernehmlich eine Verlangerung dieser Absichtserklarung schriftlich
vereinbart.

Schlussbestimmungen

Frihere miindliche oder schriftliche Vereinbarungen zwischen den Partnern in Bezug auf den
Gegenstand dieser Absichtserkldrung sind mit dem Inkrafttreten dieser Absichtserklarung
gegenstandslos.

Auf diese Absichtserklarung findet deutsches Recht Anwendung. Gerichtsstand ist Halle (Saale).

Sollte eine Bestimmung dieser Absichtserklarung unwirksam sein, wird die Wirksamkeit der {ibrigen
Bestimmungen dadurch nicht beriihrt. Die Partner werden die unwirksame Bestimmung unverziiglich
durch eine solche wirksame ersetzen, die dem wirtschaftlichen Zweck der unwirksamen Bestimmung
am ndchsten kommt.




STADTLand

MITTELDEUTSCHLAND VERNETIT

MaRBnahmen, Beteiligte und Verantwortlichkeiten

TEILPROJEKT 1

Verbindung von Wohn- und Arb

A: HAVAG

B: HAVAG, Stadt Halle, extern

B: HAVAG, Stadt Halle, extern

B: HAVAG, Stadt Halle

E: HAVAG, Stadt Halle

E: HAVAG, Stadt Halle

[E: HAVAG, Stadt Halle

[e:

D:

D:

TEILPROJEKT 2
Verbindung von 5tadt und Umland

B: Saalekreis, MDV, PNVG

Taktverkupfunng
Umland-Verkehr
A: Saalekreis, OBS

B: 5K, HAVAG, OBS, Stadt Halle

A: HAVAG, Saalekreis

B: HAVAG, Stadt Halle, MDV,
5aalekreis, OBS, PNVG, NASA

|£: Saalekreis , MOV, PNVG

E: Saalekreis , Stadt Halle

E: HAVAG, Stadt Halle, Saalekreis

|D:

D:

=

A: HAVAG

A: HAVAG

TEILPROJEKT 3
Plus - Multimodalitit in Halle (Saale)

[Multimod
i

A: HAVAG, MDYV

A: HAVAG

B: HAVAG, Stadt Halle, NASA,
extern

B: HAVAG, Stadt Halle, NASA,

extern

B: HAVAG, MDV, extern

B: HAVAG, Stadt Halle, extern

E: HAVAG, Stadt Halle

E: HAVAG, Stadt Halle

E:HAVAG, Stadt Halle

E: HAVAG, Stadt Halle

D: NASA |p:

D

D

A as_k 2
A: HAVAG
B: HAVAG, Stadt Halle, extern
E: HAVAG, Stadt Halle
D:

TEILPROJEKT 4

Plus - eTarif und digitaler Vertrieb im MDV

CiCo/CiBoimMDV

Vi L

A: HAVAG, MDV

A: MDV

A: MDV

B: MOV, Verbundverkehrs-

B: MOV, Verbund-

B: MDV, Verbundverkehrs-

B: HAVAG, MDV, extern unternehmen, extern verkehrs unterneh men, extern unternehmen, extern
E:MDV E: MDV E:MDV

E: HAVAG, Stadt Halle, MDV

D: o D: D

rpeordnete Proj

: HAVAG, MDV, Sa

steusrung Modellproj

s, O ES\,. i’ﬁ\"é_{__&e_f_t_ei’_l Ig\mg Proj elnpa rmar.__a rl_l_él lig Dbe

£ HAVAG, MDV, Saalekreis, OBS, PNVG

rderantragsvolumen)

Legende:

A= Antragstellung fiir
MaBnahme/Tellmaknahmen,
Hauptverantwortlicher Projekt-
partner = Schrift gefattet

B= Projektbeteiligung

E= Eigenmittel erbringer

D= Drittmittel geber fir
Eigenmittel

Absichtserkldrung der Projektpartner fir Modellprojekte STADTLAND+

Seita 5712



Unterschriften

Hallesche Verkehrs-AG

STADTLand080

MITTELDEUTSCHLAND VERNETZT

A

ey

F
i
1.

indenz Schwarz, Vorstand

Absichtserklarung der Projektpartner flr Modellprojekte STADTLAND+

Seite 6/ 12



SmDTLandqgo

BRI CLBELTSOHE 85D viRnE Tl

Landkreis Saalekreis

02 Rz 2001

Merseburg, den ...,

Hartmut Handschak, Landrat

Mbsichisarddanmg der Projekipariner flir Modeliprojekis STADTLAND+ Seefte 7712



STM‘TLand080

METTELOELISHALAND YIRRETTY

Omnibushetrieb Saalekreis GmbH

|

Halle, den 0‘30\5-';/

]
Dr. Wolfdietrichw Geschéaftsfiihrer

Absichiserkidrung der Projekipariner fur Modaliprojakie STADTLAND+ Sailed’ 12



STADTLandQ?)O

MITTELDEUTEENLANR VERNEEIT

Personennahverkehrsgesellschaft Merseburg-Querfurt mbH

Merseburg, den 42‘@%2 0l 1 { M/r\\—«f

Enrico Kretzschmar, Geschéaftsfiihrer

Ahsichtasrklanmg dar Projs'iparingr fur Modallgrojalie STADTLAMD Szita Hi12



STA!IDTLandng

WITTELDEUTSOMLAND VERNETIT

Mitteldeutscher Verkehrsverbund GmbH

N /
i — :, /
iote den 10, 5.2021 @f |
elpzig, den. i ” "

Steffen Lehmann, Geschaftsfiihrer

Apsichtsarc arvag e Py eripariner fur Modsliprojgkie o7 41" 7 LAND Seite 1012



STADTLandng '

MITTELDEUTSCHLAND VERKETIT

Stadt Halle (Saale)

/03 7o 5 Z/ /

Halle; dén &bl

René Rebenstorf, Beigeo"dneter Stadt Halle (Saale)




STADTLe:mlegO

MIFTELOF 15041 AND ST RET 121

Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH,

11 MR7 2091 o

Magdeburg, den ...

Peter Panitz, Geschaftsfiihrer

Tl &ND . Seite 12 112



