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Entscheidung
Betreff: Variantenverzicht und Baubeschluss "MalRnahmen zur

Schadensbehebung der Auswirkungen des Hochwasserereignisses am
Osendorfer See im Juni 2013 - Wiederherstellung Béschungen und

Regattastrecke"

Beschlussvorschlag:

halle

1. Der Stadtrat beschlief3t, fir die Sanierungs- und SicherungsmalRnhahmen in den

Bdschungsbereichen und zur Wiederherstellung der Regattastrecke am Osendorfer See

auf den Variantenbeschluss zu verzichten.

2. Der Stadtrat beschlief3t die Realisierung der FluthilfemaRnahme Sanierungs-und



Seite 2 von 13

Sicherungsmaf3nahmen in den Bdschungsbereichen und zur Wiederherstellung
Regattastrecke am Osendorfer See (EM 265) entsprechend der Richtlinie Gber die
Gewahrung von Zuwendungen zur Beseitigung der Hochwasserschaden 2013 (Richtlinie
Hochwasserschéaden Sachsen-Anhalt 2013).

René Rebenstorf
Beigeordneter



Seite 3 von 13

Darstellung finanzielle Auswirkungen
Fur Beschlussvorlagen und Antrége der Fraktionen

Finanzielle Auswirkungen X ja 1 nein
Aktivierungspflichtige Investition X ja O nein

Ergebnis Prufung kostengiinstigere Alternative
Es gibt keine kostengunstigere Alternative zur gewéhlten Variante.

Folgen bei Ablehnung
Wegfall der Férdermittel, Nichtrealisierung der MaRnahme, keine Abflussmdglichkeiten von
Oberflachenwasser im Siidbereich, keine Regattastrecke.

A Haushaltswirksamkeit HH-Jahr ff.  Jahr Hoéhe (Euro) Wo veranschlagt
(Produkt/Projekt)

Ergebnisplan 0

Ertrag (gesamt)

Aufwand
(gesamt)
Finanzplan 2017
Einzahlungen -2024 10.036.432,60 8.56101014.700
(gesamt)
Auszahlungen 10.036.432,60 8.56101014.700

(gesamt)



B Folgekosten (Stand:

1 Nach
Durchfihrung

der MalRnahme zu
erwarten

Auswirkungen auf den Stellenplan
Wenn ja, Stellenerweiterung:

Familienvertraglichkeit:
Gleichstellungsrelevanz:

Klimawirkung:
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ab Hohe Wo veranschlagt
Jahr (jahrlich,  (Produkt/Projekt)
Euro)

Ertrag (gesamt)

Aufwand (ohne 2025 7.250,00 1.552XX
Abschreibungen)

Aufwand
(jahrliche
Abschreibungen)

[ja X nein

Stellenreduzierung:

X ja
X ja

[] positiv X keine  [] negativ
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Beqgrundung:

1 Veranlassung

Im Zuge des Hochwasserereignisses im Juni 2013 kam es zum Bruch der Damme an der
StralRe ,Am Tagebau“ in Halle-Bruckdorf, zur Uberflutung des Osendorfer Sees und damit zu
einem Ausfall der Pumpanlage.

Nach Absenken des Wasserspiegels und Erreichen des Ausgangswasserspiegels wurden
Schaden sowohl an der Bausubstanz, als auch im Gewasserbereich und an der
Kanurennstrecke festgestellt.

Durch die Stadt Halle (Saale) wurde eine ,Ursachenbezogene Schadensanalyse zu den
Auswirkungen des Hochwasserereignisses am Osendorfer See im Juni 2013 und
nutzungsbezogenes MalRnahmekonzept zur Schadensbehebung® in Auftrag gegeben, in der
der kausale Zusammenhang zwischen dem Hochwasser und den aufgetretenen Schaden
geprift wurde. Im Ergebnis wurde ein MalRBnahmekonzept zur Behebung der ermittelten
hochwasserindizierten Schaden erarbeitet.

Das MaRRnahmekonzept orientiert sich an der langfristigen Nutzung des Osendorfer Sees als
Kanu- und Regattastrecke. Auf dieser Grundlage werden nun die MafRnahmen zur
Bdschungssicherung und Wiederherstellung der Regattastrecke am Osendorfer See geplant.
Die entsprechende Genehmigungsplanung ist gemall der Forderung vom
Landesverwaltungsamt als Grundlage fur die endgultige Kostenanerkennung vom Land
Sachsen-Anhalt technisch/baufachlich gepriift und grundsatzlich bestatigt.

2 Zustand des Sees und Regattastrecke

Der Osendorfer See (= Restloch Bruckdorf, Kanutenteich) wird im Norden, Westen und
Siiden von Kippenbdschungen begrenzt.

Unmittelbar vor dem Hochwasser 2013 waren 5 Wettkampfstrecken mit einer Lange von
1000 m nutzbar. Infolge des Hochwassers entsprechen nur noch 2 Bahnen den
Wettkampfbestimmungen des Deutschen Kanu-Verbandes (DKV), d.h. nur noch 2 Bahnen
weisen 2 m Mindesttiefe, 9 m Breite und 1.000 m L&ange auf. Ursachlich daflr sind
Sedimenteintrage, Umlagerungen durch gestiegene Grundwasserdruckspiegel wahrend des
deutlich erhdhten Wasserstandes von etwa 5 m tber einen Zeitraum von mehreren Monaten
sowie ein Materialeintrag vom Restloch Blaues Auge her, wo Sedimente Uber einen
Schwemmféacher in den nordlichen Bereich des Osendorfer Sees (Startbereich) abgelagert
wurden.  Erkennbar werden die Auftragsbereiche beim  Vergleich  zwischen
Vermessungsdaten von vor und nach dem Hochwasser. Dabei handelt es sich im
Gewasserbereich um Echolotdaten von 2010 und 2014 sowie an Land um digitale
Geléandemodelle von 2013 und 2015. Die Auswertung der Rasterdifferenzen an jedem Punkt
der Echolotaufnahme ergab in Summe ein Sedimentzuwachs von ca. 11.500 m3 im Bereich
der Wasserflache (ausgenommen Flachwasserbereiche). Insgesamt wurden ca. 34.400 m3
Sediment im Osendorfer See umverlagert (s. Schadensgutachten).

2015 wurden im Auftrag der Stadt Halle auRerdem Standsicherheitsuntersuchungen sowohl
an den Boéschungen der westlichen Kippenseite als auch an denen der &stlichen
gewachsenen Seeseite durchgefihrt. Im Ergebnis wurden beide Béschungssysteme fiir den
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bestehenden Zustand als dauerhaft standsicher eingestuft. Bei Eingriffen in die
Bdschungssysteme (BaumalRnahmen etc.) sind erneute Untersuchungen zur Wirkung der
Mafnahmen auf die Standsicherheit als erforderlich ausgewiesen.

Die Gutachten zur Schadensfeststellung haben folgendes hochwasserbedingtes
Schadensbild an den umlaufenden Bdschungen ermittelt:

Tabelle 1: Hochwasserbedingtes Schadensbild am Osendorfer See

Schadensbild Beschreibung
1 | Zerstbrung dammartiger starke Beschadigung der Grundstruktur infolge zuflieRendes
sudliche Seeabschluss Hochwasser
(Schittdamm)
2 | Kippenbdschungen — Verstarkung der Kriechbewegung im Ergebnis des Hochwassers
Westseite Wellenschlagerosion unmittelbar an der Uferlinie - typisch bei

Wasserspiegelschwankungen an nicht verbauten Uferlinien

3 | Westbdschung, Verlandungsbereich, Schiefstellungen der Dalben
Startbereich der
Regattastrecke
4 | Westhdschung Sickerwasserstellen
5 | Osthdschung Keine Schaden im Bereich der gewachsenen Béschung
6 | Seeflache Sedimentumlagerungen und -eintrage

Am sudlichen Seeufer befand sich vor dem Hochwasser ein 3 - 4 m breiter
oberflachenbefestigter Uferstreifen als Damm mit Weg. Aktuell ist dieser Bereich stark mit
Rohricht bewachsen und der Weg nur noch als ,Trampelpfad® erkennbar (s. folgende
Abbildung). Auf der Oberflache des Dammes sind Rinnsale zu erkennen.

Luftbild 2016

Abbildung 1: Vergleich Zustand des Siiddamms vor dem Hochwasser mit dem Zustand nach dem
Hochwasser
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3 Bedeutung der Regattastrecke

Der Osendorfer See gehort zu einer der wichtigsten Trainingsstatten fur den Wassersport im
Stadtgebiet Halle (Saale). Am Osendorfer See sind der 1. Hallesche Drachenbootverein e.V.
und der HKC 54 e.V. ansassig. Der HKC 54 e.V. bietet Kanusport sowohl als Breitensport als
auch als Wettkampfsport an. Das Sportangebot richtet sich an Kinder, Erwachsene,
Senioren und an Menschen mit Handicap. Einige Mitglieder des ansassigen Vereins
HKC 54 e.V. haben bereits an den paralympischen Spielen teilgenommen. Bis 2013 richtete
der HKC nationale und internationale Sprint-, Frihjahrs- und Herbstregatten aus. Auch eine
der drei jahrlich stattfindenden Landesmeisterschaften in Sachsen-Anhalt wurde stets in
Halle ausgerichtet. Der See ist durch seine schmale Hanglage windgeschiitzter als andere
Standorte und bietet damit sehr faire Wettkampfbedingungen.

Die Wiederherstellung einer nutzbaren, regelkonformen Wettkampfstrecke im Bereich des
Osendorfer Sees wirde die Attraktivitat der Sportstéatte weiter erhéhen.

4 Allgemeine Beschreibung der MalBnahmen und auszufiihrende Leistungen

4.1 Sudbereich

Der Suddamm soll einschlie8lich des 3 m breiten Weges wiederhergestellt werden. Die
vorhandenen Rinnsale sollen im Zuge der Wiederherstellung beseitigt werden, um eine
dauerhafte Nutzbarkeit ohne Einschrankungen zu gewahrleisten. Dafur wird das anfallende
Wasser lber in den Damm integrierte Durchlasse aus dem Hinterland gezielt in den
Osendorfer See geleitet. Um die Einleitung von Sedimenten in den See zu vermeiden, ist
eine gezielte Abtrennung der Sedimente entlang der landseitigen Boschung des Stiddamms
vorgesehen (regelmaflige Unterhaltung zur Entfernung der Sedimente erforderlich). Der
seeseitige Boschungsbereich wird wie vor dem Hochwasser mit Wasserbausteinen gestaltet.
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Abbildung 2: Aufbau des wiederherzustellenden Stiddamms

Eine alternative Variante fur die Wiederherstellung dieses Bereichs besteht nicht.
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4.2 Nordbereich
Wiederherstellung einer wettkampftauglichen Regattastrecke mit 9 Bahnen inkl.
Begleitbahn nach den Wettkampfregeln des DKV

Ziel ist die Herstellung einer mind. national wettkampftauglichen Rennstrecke nach Vorgaben
des DKV und gemaf Schreiben des LKV (s. Anlage 7).

Es mussen demnach 9 Bahnen mit einer Mindestbreite von je 9 Metern vorhanden sein. Die
Wassertiefe der Rennstrecke muss auf der gesamten Lange und Breite mindestens zwei
Meter betragen. Hinzu kommt das Erfordernis einer 10 m breiten Begleitbahn, die dstlich der
Regattastrecke angelegt werden soll. Die Gesamtbreite der herzustellenden Regattastrecke
betragt somit 91 m. Die geforderte Lange einer Wettkampfbahn betrdgt 1.000 m. Hinzu
kommen ein notwendiger Vorstartbereich von ca. 30 m sowie der Zielbereich.

Fur die Umsetzung der MaRnahme wird zu der erforderlichen Wassertiefe, im Sinne einer
nachhaltigen Umsetzung, ein Sicherheitszuschlag von 0,5 m beaufschlagt, um die
Wettkampftauglichkeit der Regattastrecke zu gewahrleisten. Im Vorstartbereich und im
Bereich der Begleitstrecke wird jedoch eine Wassertiefe von 2,0 m hergestellt. Die
Unterwasserbdschungen missen entsprechend ausgebildet und standsicher gestaltet
werden. Daraus ergibt sich ein Eingriff im Startbereich entlang der ersten 200 m der
Regattastrecke in den dstlichen und westlichen Béschungsful3bereich, der auf beiden Seiten
des Sees eine Béschungsful3sicherung erforderlich macht.

Bei einem erdbautechnischen Eingriff und Aushub von Sedimenten im Nordbereich des
Osendorfer Sees ist es aus geotechnischer d.h. aus Standsicherheitsgriinden, unbedingt
erforderlich, eine Sicherung des Boschungsfulles im Bereich der Westbdschung
durchzufiihren (s. Anlage 8). Im Ergebnis einer durchgefiihrten Untersuchung zu Varianten
der Bdschungssicherung ergab sich die Abstlitzung des entstehenden Gelandesprungs mit
einer doppelreihigen Spundwand, die bis zum gewachsenen Boden eingebracht werden
muss, und der Absenkung der Sickerlinie innerhalb der Westbdschung, als Losung. Daftr ist
ein Bodenaustausch in diesem Bereich erforderlich. Die Spundwandkasten werden zeitgleich
als Arbeitsbasis und Baustelleneinrichtung fur die weiteren Arbeiten im Wasser genutzt. Die
Variante der Bdschungsful3sicherung ist mit dem Landesamt fir Geologie und Bergwesen
(LAGB) abgestimmt und von diesem bestéatigt

Die erforderliche Breite der Regattastrecke, inklusive Begleitstrecke, ergibt aulerdem die
Notwendigkeit eines Eingriffs in die Ostbéschung. Um auch in diesem Bdschungsbereich die
Standsicherheit gewaéhrleisten zu konnen, ist ebenfalls der Bau einer Spundwand
erforderlich, die vom Wasser aus auf einer L&nge von 195 m und bis 1 m dber
Niedrigwasserspiegel gebaut werden muss. Erst nach den Sicherungsarbeiten im
Bdschungsbereich kann der Sedimentaushub erfolgen. Die Sedimente werden getrennt nach
Bodenarten gelagert und in Abhangigkeit ihrer chemischen Zusammensetzung entweder
entsorgt bzw. konnen teilweise an anderer Stelle im See verklappt werden. Im Zuge der
Aushubarbeiten ist es dann auch technisch mdoglich, die infolge des Hochwassers
beschadigten Dalben im Startbereich zuriickzubauen.
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Abbildung 3: Querschnitt Sicherung Ostbdschung im Bauzustand, Realisierung Aushub (entn. aus
Genehmigungsplanung Ertuchtigung Nordbereich v. 09.09.19, CDM Smith Consult
GmbH)

Nach Abschluss der Arbeiten im Gewasserbereich ist es vorgesehen, die wasserseitige
Spundwand an der Westboschung bis 2,0 m unter Wasserspiegel zuriickzubauen, sodass
naturnahe Bodschungsverhaltnisse an der westlichen Auf3enbahn hergestellt werden. Die
Bdschung wird mit Wasserbausteinen gesichert.
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Abbildung 4: Querschnitt Westbéschung im Startbereich (entn. aus Genehmigungsplanung
Ertichtigung Nordbereich v. 09.09.19, CDM Smith Consult GmbH)

Um die notwendigen Geratschaften und Arbeitsmittel an den Mal3nahmeort transportieren zu
kénnen und die anfallenden Sedimente abtransportieren zu kdnnen, ist der Bau einer
BaustralRe erforderlich. Aufgrund der vorhandenen (beschrénkten) Zufahrtsbreiten und —
hohen ist der Transport nicht von Siden aus méglich. Der Verlauf der Baustral3e orientiert
sich am vorhandenen Wegenetz, berticksichtigt die Buna-Kippe insofern, dass die Eingriffe
dort mdglichst minimiert werden (=> Minimierung Entsorgungs- und Materialkosten). Es
besteht jedoch in vielen Bereichen ein zu starkes Langsgefélle (s. Lage in Béschung), das
durch Massenauf- und -abtrag ausgeglichen werden muss. Am Ende der Baustral3e wird
eine Flache zur Baustelleneinrichtung sowie im nordwestlichen Bereich eine
Zwischenlagerflache eingerichtet, da der Bau ,vor Kopf‘ erfolgt. Die geschatzte
Verkehrsbelastung (sowohl Anzahl als auch Massen) macht teilweise einen Bau mit
Asphalttragdeckschicht auf einer Lange von 280 m erforderlich.
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Es wurden Alternativen beziiglich anderer Deckschichtmaterialien geprift. Diese erwiesen
sich jedoch in Bezug auf die dann erforderlichen InstandhaltungsmalRnahmen als sehr
aufwendig und damit in Summe als kostenintensiver.

Tabelle 2: Geschatzte Anzahl Fahrzeugibergidnge fiur Erd- und Verbauarbeiten (entn. aus
Genehmigungsplanung Ertiichtigung Nordbereich v. 09.09.19, CDM Smith Consult

GmbH)
Bereich Beschreibung Geschatzte Anzahl
Fahrzeuge (LKW}
Westhaschung An- und Abtransport Gerite i
Lieferung Spundwande und Zuganker 25
Entsorgung Aushubboden (Kippenboden) arz
Lieferung Bodenaustauschmaterial 448
Entsorgung Bodenaustauschmaternial 123
Entsorgung Spundwande und Zuganker nach Abbrennen ]
Lieferumg Wasserbausteine 54
Ostbaschung An- und Abtransport Gerdte i
Lieferung Spundwande 15
Himterfilllung Spundwiande 33
Regattastrecks An- und Abtransport Gerdte 26
Aushub 2,5m Entsorgung Aushub dber Wasser 24
Entsorgung Unterwasseraushub (Anteil Kohle) 41
Profiieren Unterwasserbdschung B
Geschatzte Anzahl LKW 1.188

Entsprechend den Forderungen der Unteren Naturschutzbehdérde (UNB) muss die
Asphalttragdeckschicht der Baustrale nach Beendigung der Bauarbeiten zuriickgebaut
werden. AuRerdem erfolgt ein Rickbau der gesamten Baustrafl3e in den Trassenbereichen,
in denen vor Beginn der Arbeiten kein Wegesystem vorhanden war.

Diese Bauvariante wurde durch den vom Foérdermittelgeber (Land Sachsen-Anhalt)
beauftragten Prifer, d.h. vom Landesbetrieb fiir Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft
(LHW) technisch geprift und Dbestatigt. Aufllerdem liegt die Bewilligung der
Fordermittelsumme vom Landesverwaltungsamt vor (s. auch Pkt. 5.1).

4.3 Verzicht auf Variantenuntersuchung

Die zum Beschluss vorgelegte Mal3nahme setzt sich, wie oben beschrieben, aus folgenden
TeilmalRnahmen zusammen:

¢ Instandsetzung Sudlicher Schittdamm

e Sicherung Westbtschung im Startbereich

e Sicherung Ostbdschung im Startbereich

¢ Herstellung Regattastrecke durch Sedimententnahme

Die Instandsetzung des Suddamms ist eine Wiederherstellung des Ausgangszustandes
erganzt um bauliche Anlagen zur ordnungsgemafen Entwéasserung des Hinterlandes.
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Unter der Pramisse der Herstellung der Regattastrecke mit neun Wettkampfbahnen und
einer Begleitbahn ist aus geotechnischer Sicht eine Abstitzung (Sicherung des
Bdschungsufers) erforderlich. Siehe Anlage 8

In der Ostbdschung ist die Sicherung durch eine Spundwand wegen der gegebenen Breite
des Sees ohne Alternative.

Im Bereich der Westboschung wurden wahrend der Vorplanung verschiedene
Sicherungsvarianten untersucht. Im Zuge der Abstimmung mit dem Landesamt fir Geologie
und Bergwesen wurde die jetzt vorgeschlagene Losung als Vorzugslésung herausgearbeitet.

Fur die Herstellung der Regattastrecke ist Uber alle Wettkampfbahnen eine einheitliche
Mindest-Wassertiefe herzustellen. Auch zur notwendigen Enthahme der Sedimente aus dem
Osendorfer See gibt es daher keine Alternative.

4.4 Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

Es liegen bereits ein Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag und eine Biotop- und
Nutzungstypenkartierung flr das Bearbeitungsgebiet vor. Die Dokumente wurden in
Vorbereitung der Maflnahme erstellt.

Im Bereich des Siddamms sollen angrenzend an den wiederherzustellenden Weg Griinland
und Dammbegriinung angelegt werden.

Die BaustrafRe wird in den Bereichen, wo sie auf3erhalb der vorhandenen Wegefiihrung liegt,
zurlickgebaut. Auf Anforderung der UNB werden aul3erdem die asphaltierten Bereiche
zurlickgebaut.

Als Ausgleich wird aul3erdem im Randbereich der Wege mesophiles Grinland
wiederhergestellt. Gleiches gilt fir die in Anspruch genommene Zwischenlagerflache
(mesophiles Grinland mit Gebilschen). Es sollen punktuelle, lickige Pflanzungen von
dornigen Straucharten nach Beendigung der MaBhahme vorgenommen werden. Im Bereich
der Baustelleneinrichtung sowie der fir die Bdschungssanierung temporar in Anspruch
genommenen Flachen werden Ruderalfluren wiederhergestellt. AuRerdem werden auch die
Rohrichtflachen im Uferbereich wiederhergestellt. Zum Ausgleich werden auf3erdem
Geholzflachen nérdlich der Baustelleneinrichtung angelegt.

Nordlich der Zwischenlagerflache soll eine Habitatstruktur fir Neuntéter und
Sperbergrasmiicke vor Beginn der MaRnhahme zur Sicherung der durchgehenden
okologischen Funktion aufgewertet werden.

4.5 Artenschutz
Der Artenschutz wurde bereits in einem Artenschutzfachbeitrag sowie einer Biotop- und
Nutzungstypenkartierung betrachtet.

Zum Schutz der Zauneidechse sollen friihzeitige VergrAmungsmaf3nahmen durchgefihrt
werden. Diese bestehen in einer Mahd der bauseitig beanspruchten Flachen im Bereich um
die BaustralRe, Zwischenlagerflache und Baustelleneinrichtung, sodass eine Ansiedlung und
damit auch eine Beeintréchtigung durch die Baumaflinahme selbst vermieden werden.
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Pflanzenrtickschnitte und Gehdlzenthahmen sowie Arbeiten mit starker Larmentwicklung
werden im Sinne des Artenschutzes auf3erhalb der Kernbrut- und Wochenstubenzeiten
stattfinden. Zur Vermeidung von Fallenwirkungen fir Biber und Fischotter sollen Schéchte
und offene Baugruben gesichert werden. Insgesamt ist geplant, die MaRhahme von einer
Okologischen Baulberwachung zu begleiten, um die VermeidungsmafRhahmen abzusichern.

4.6 Kampfmittelgefahrenabwehr

Eine Kampfmittelanfrage hat ergeben, dass das Gebiet zum Teil als kampfmittelbelasteter
Bereich (ehemaliges Bombenabwurfgebiet) ausgewiesen ist. Daher sind oberflachennahe
Kampfmittelsondierungen im Baubereich durch eine zertifizierte Fachfirma geplant. Sollten
Kampfmittel angetroffen oder vermutet werden, werden diese unverzuglich der Behtrde oder
dem Kampfmittelbeseitigungsdienst des Landes Sachsen-Anhalt gemeldet.

4.7 Grunderwerb
Ein Grunderwerb ist nicht erforderlich. Die Zwischenlagerflache wird fir die Bauzeit
angemietet.

5 Kosten und Finanzierung

5.1 Finanzierung

Die Finanzierung der Mafinahme erfolgt Giber Fordermittel entsprechend der Richtlinie Gber
die Gewahrung von Zuwendungen zur Beseitigung der Hochwasserschaden 2013 (Richtlinie
Hochwasserschaden Sachsen-Anhalt 2013) und ist dem Férderbereich Teil E — Kommunale
Infrastruktur zugeordnet. Der entsprechende Antrag wurde am 19.12.2014 gestellt und mit
Bescheid vom 15.06.2016 bewilligt.

Mit dem 5. Anderungsbescheid vom 07.02.2020 wurde vom Landesverwaltungsamt, Referat
Stadte- und Wohnungsbauférderung, Wohnungswesen, Schulbauférderung  die
Projektsumme von maximal 10.036.432,58 € (brutto) fur die Umsetzung der Malinahme
bewilligt. Dies beinhaltet alle Ingenieur-, Planungs- und vorbereitenden Leistungen fir die
Umsetzung der beschriebenen Arbeiten im Sidbereich und des Nordbereiches sowie die
zugehorige Uberwachung und Nachsorge.

5.2 Folge- und Unterhaltungskosten

Fur die Wiederherstellung der Regattastrecke ist im Startbereich an der West- und
Ostbdschung die Errichtung von Stiitzbauwerken in Form von Stahlspundwé&nden
erforderlich. Die Nutzungsdauer der Spundwande liegt bei 70 Jahren, fur die Unterhaltung
dieser Stutzbauwerke sind ab 2025 jahrlich 7.250,- € einzuplanen.

Das Produkt wird im Haushaltsplan zu einem spéateren Zeitpunkt neu angelegt.
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6 Familienvertraglichkeit und Barrierefreiheit

Mit der MaRRnahme soll am Osendorfer See eine Sportstéatte wiederhergestellt werden. Diese
soll generationsibergreifend genutzt werden und dient auBerdem als Veranstaltungsstatte
diverser Sportwettbewerbe. Die bereits hergestellten Sportstatten selbst sind fur eine
barrierefreie Nutzung ausgelegt. Das hiesige Vorhaben beeinflusst diese Barrierefreiheit
nicht.

Insgesamt wird das Vorhaben damit als familienfreundlich eingestuft.

7 Klimawirkung/Klimavertraglichkeit

Nach Abschluss der MaBnahme ergeben sich keine nachhaltigen Anderungen der
natiirlichen Ausgangsbedingungen am Standort Osendorfer See. Die baulichen Eingriffe zur
Sicherung/Stabilisierung der Béschungsbereiche verandern nicht bzw. nur marginal die
ufernahen Béschungsbereiche am Osendorfer See. Klimarelevante Auswirkungen sind
daher nicht zu erwarten.

8 Zeitschiene/Termine

Ausschreibung: bis 11/2022
Geplanter Baubeginn: 111/2022
Fertigstellung Sudbereich: 11172022
Fertigstellung Baustral3e: 1/2023

Ende der Bauausfuhrung

(unter Berlcksichtigung der naturschutzrechtlichen Vorgaben):  111/2024
Ende Uberwachungsmessnetz: IV/2024
Ende Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen: IV/2024
Anlagen:

Anlagen gesamt:

Anlage 1: Ubersichtskarte
Anlage 2: Lageplan Suddamm

Anlage 3: Lageplan Regattastrecke und Aushubbereiche

Anlage 4: Lageplan Baustral3e

Anlage 5: Plan zur Sicherung der Westbdschung

Anlage 6: Plan zur Sicherung der Ostbéschung

Anlage 7: Schreiben des Landes-Kanu-Verbands Sachsen-Anhalt e. V. zum
Wiederaufbau der Regattastrecke v. 24.01.2019

Anlage 8: Gutachterliche Stellungnahme zu Fragen der Béschungsstandsicherheit v.

26.04.2021
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