Statusbericht zum Projekt Ausbau/Umgestaltung Salzminder Straf3e von Tankstelle bis
Heidebahnhof

PSP 8.54101096 Stand: 31.12.2021

Kurzbeschreibung des Projekts

Die Salzmiinder StrafRe durchquert den Ortsteil Délau in der nordwestlichen Peripherie der
Stadt Halle. Diese Stral3e stellt die Verbindung der Stadt Halle (Saale) mit der Nordharzregion
her und ist als LandesstralRe L 159 klassifiziert.

Bis Fruhjahr 2017 wurde der Bereich zwischen Knotenpunkt Lieskauer Strafl3e/Alfred-Oell3ner-
StralRe und der Stralde ,Am Brunnen® einschlief3lich des kleinen Kreisverkehrs ausgebaut
(Abschnitt A).

Im weiteren Bauabschnitt wurde der Bereich Anschluss Neubau am Kreisverkehr bis zum
ehemaligen Heidebahnhof grundhaft ausgebaut und die Verkehrsanlagen dieses ca. 900 m
langen Stral3enraums komplett erneuert.

Es erfolgten der Ausbau der Fahrbahn und der Nebenanlagen einschlief3lich der
StralRenbeleuchtung. Die Fahrbahn wurde mit ihrer Breite von 6,50 m beibehalten. Ostlich und
westlich der Fahrbahn wurden Gehwege mit einer Breite von 3,00 m angeordnet. Diese
Gehwege kdnnen durch die Ausschilderung ,Radfahrer frei“ vom Radverkehr mit genutzt
werden.

An den sudlichen Bauenden wurden die Radverkehrsanlagen flr eine spatere Anbindung an
den Radweg Doélau-Nietleben vorbereitet.

Die bestehenden Bushaltestellen am ehemaligen Heidebahnhof wurden barrierefrei ausgebaut
und zusatzlich zwei neue Haltepunkte an der Otto-Kanning-Stral3e geschaffen, um das Angebot
des Nahverkehrs zu verbessern.

Zur Erleichterung der Querung der stark befahrenen Salzmunder Strafl3e wurden in der Nahe
der Bushaltestellen FuRgangeriiberwege sowie Fahrbahnteiler zur Geschwindigkeitsdampfung
am Ortseingang und im Bereich der Doélauer Heide/Heidebahnhof errichtet.

Zur fachgerechten Oberflachenentwasserung wurden entsprechende Regenwasserkanale mit
den StraRenablaufen umgesetzt. Dabei wurde an das bereits im Abschnitt A errichtete System
im nordlichen Bereich angeschlossen bzw. im stidlichen Bereich an der Otto-Kanning-Stral3e
ein komplett neues System errichtet.

Die BaumaRnahme wird Uber das Gesetz zur Finanzierung von Investitionen des kommunalen
Stral3enbaus gefordert.

Vorliegende Beschlisse bzw. Informationen in den Ausschissen

Vorlagen-Nr.: V/2013/12004 Stadtrat 30.10.2013 Informationsvorlage

Vorlagen-Nr.: VI/2014/00026 Stadtrat 29.10.2014 Gestaltungs- und Baubeschluss

Vorlagen-Nr.: VI/2017/02923 Stadtrat 21.06.2017 Baubeschluss

Vorlagen-Nr.: VI/2018/04098 Stadtrat 30.05.2018 Genehmigung einer auRerplanmafigen

Verpflichtungserméachtigung

e Vorlagen-Nr.: VI/2018/04032 Stadtrat 27.06.2018 Vergabebeschluss: FB 66-B-2018-010 -
Stadt Halle (Saale) - Salzminder Straf3e, Bauabschnitt I - Stral3en- und Kanalbauarbeiten -
gemeinsame Ausschreibung Stadt Halle (Saale) und Stadtwerke HWS GmbH und EVH
Netz GmbH

e Vorlagen-Nr.: VI/2018/04186 Stadtrat 24.10.2018 Anderung des Baubeschlusses Ausbau
Umagestaltung der Salzmiinder StralRe von Zufahrt Tankstelle bis Heidebahnhof vom
21.06.2017 Vorlagen-Nr.: V1/2017/02923

e Vorlagen-Nr.: VII/2020/02004 Genehmigung einer Gberplanmafigen Auszahlung im

Finanzhaushalt fur das Haushaltsjahr 2020 im Fachbereich Bauen vom 16.12.2020




Darstellung des Projektfortschritts
Die Bauleistungen wurden durch die Firma Naumburger Bauunion GmbH & Co.
Bauunternehmung KG mit Firmensitz in Mertendorf/OT Gorschen durchgefuhrt.

Innerhalb der BaumalRnahme wurden 12 Baufeldabschnitte gebildet, um die Funktion der
Salzmunder Stral3e als Verbindungsstrafl3e zwischen den Stadtteilen Halle-Neustadt und Dolau
sowie die wichtige Erschliel3ungsfunktion des stadtiibergreifenden Umlandes und des
Krankenhauses Martha-Maria sicherzustellen.

Die Baumal3nahme wurde am 24.09.2020 fertiggestellt. Offen sind noch die Ausgleichs- und
ErsatzmafRnahmen, die im Februar 2022 umgesetzt werden. Die VOB Abnahme erfolgt am
05.10.2020. Die Schlussabrechnung steht noch aus.

Kostenstruktur gemanR Baubeschluss
Die Finanzierung erfolgt aus dem Finanzhaushalt der Stadt Halle (Saale).
Die Finanzierung stellt sich wie folgt dar.

Gesamtkosten: 2.632.370,00 Euro
Baukosten: 2.112.000,00 Euro
Planungskosten: 470.370,00 Euro
Schallschutzmafl3nahmen: 50.000,00 Euro
Fordermittel: 1.654.800,00 Euro
Ausbaubeitrdge/Bereitstellung tber Landeszuschiisse: 275.000,00 Euro
Eigenmittel: 702.570,00 Euro

Kostenstruktur nach Genehmigung auflerplanmaRiger Verpflichtungsermachtigung und
Anderung Baubeschluss vom 24.10.2018

Gesamtkosten: 4.123.100,00 Euro
Baukosten: 3.602.700,00 Euro
Planungskosten: 470.400,00 Euro
SchallschutzmafRnahmen: 50.000,00 Euro
Fordermittel: 2.937.600,00 Euro
Ausbaubeitrage/Bereitstellung tber Landeszuschiisse 621.600,00 Euro
Zuschisse Versorgungsunternehmen: 110.000,00 Euro
Eigenmittel: 453.900,00 Euro

Kostenstruktur nach Genehmigung einer UberplanméRigen Auszahlung im
Finanzhaushalt fiir das Haushaltsjahr 2020 im Fachbereich Bauen vom 16.12.2020

Gesamtkosten: 4.749.200,00 Euro
Baukosten: 4.376.200,00 Euro
Planungskosten: 349.700,00 Euro
SchallschutzmafRnahmen: 23.300,00 Euro
Fordermittel: 3.137.600,00 Euro
Ausbaubeitrage/Bereitstellung Uber Landeszuschiisse 621.600,00 Euro
Zuschusse Versorgungsunternehmen: 260.000,00 Euro

Eigenmittel: 730.000,00 EUR



Statusbericht zum Projekt EFRE-Radweg Nordstral3e zwischen dem Stadtteil
Halle/Lettin und der D6lauer Stral3e

PSP 8.54101125 Stand: 31.12.2021

Kurzbeschreibung des Projekts

Die Verkehrsbelastung im Zuge der Nordstrafl3e und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h erfordern entsprechend dem geltenden Regelwerk eine Trennung des Radverkehrs
vom Kfz-Verkehr. Zudem soll mit der Baumaflinahme fir den Radverkehr eine Verbindung
zwischen den Stadtteilen Heide-Nord sowie Lettin und Halle-Kroéllwitz der Anschluss an das
Stadtzentrum und die StralRenbahnendstelle Krollwitz mit entsprechenden Bike+Ride-
Kapazitaten geschaffen werden.

Gegenstand der Mal3nahme ist die Herstellung einer ca. 1.650 m langen Radwegverbindung
zwischen dem Stadtteil Halle/Lettin (stidliche Bebauungsgrenze) und dem signalisierten
Knotenpunkt Dolauer Stral3e/Brandbergweg/Nordstral3e. Baulast- und Vorhabentragerin ist die
Stadt Halle (Saale).

Dabei werden im Stadtgebiet Heide-Nord auch angrenzende Nebenanlagen an den Bestand
angebunden sowie behindertengerecht an die NordstraRe angeschlossen. Die Einmindung
Waldstral3e wird grundhatft als Kreisverkehrsplatz umgebaut. Um das Ableiten des
Oberflachenwassers sicherzustellen wird ein Regenwasserkanal neu errichtet und die Vorflut an
den Hechtgraben als Gewasser 2.0rdnung angeschlossen. Die Planung und Bau der
Malnahme erfolgte in mehreren Teilabschnitten:

- Abschnitt Ortseingang Lettin bis Einmindung Heidering

- Abschnitt Heidering bis Einmindung WaldstralRe

- Abschnitt Einmindung Waldstral3e bis Einmindung Doélauer Stral3e

In der Radverkehrskonzeption der Stadt Halle (Saale) wurde der vorliegende Liickenschluss als
Teil der Radroute Lettin/Heide-Nord-Stadtzentrum in die Prioritat 2 eingestuft.

Diese Rahmenbedingungen erdffnen die Forderung Uber das operationelle Programm flir den
Europaischen Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE), Férderung nachhaltiger Mobilitat,
Teilaktion Radwege. Ein entsprechender Zuwendungsbescheid vom 31.07.2019 liegt der Stadt
Halle (Saale) vor.

Vorliegende Beschliisse bzw. Informationen in den Ausschiissen

¢ Vorlagen-Nr.: VI/2018/04177 Verzicht auf Variantenbeschlisse fir EFRE-Radwege Stadtrat
24.10.2018

e Vorlagen-Nr.: VII/2019/00068 Baubeschluss EFRE-Radweg Nordstrafl3e zwischen dem
Stadtteil Halle/Lettin und der Délauer StraRe Stadtrat 27.11.2019

e Vorlagen-Nr.: VII/2020/01710 Anderung des Baubeschlusses EFRE-Radweg NordstralRe
zwischen dem Stadtteil Halle/Lettin und der Délauer Straf3e Stadtrat 28.10.2020

Darstellung des Projektfortschritts

Die Firma STRABAG AG, Freiimfelde 14, 06112 Halle (Saale) ist mit der Bauleistung

beauftragt. Die ortliche Bautiberwachung erfolgt Gber das Ingenieurbiro Basler & Hofmann.

Die MalRnahme wurde gemal Vergabeunterlagen im Zeitraum vom 22.02.2021 bis 17.12.2021
realisiert.

Die Verkehrsfreigabe erfolgte am 14.12.2021. Es stehen noch Restleistungen geringen Umfangs
aus.




Themen Projektumsetzung

Im Zuge der Ausfuhrungsplanung wurden unabweisbare zusatzliche Leistungen u.a. fur die
Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit, infolge der Koordination des Bauablaufs mit Dritten, im
Erd-, Wege- und Leitungstiefbau, fir landschaftspflegerische MaRhahmen sowie aufgrund
schwieriger Baugrundverhaltnisse (zusétzliche Entsorgungskosten) erforderlich.
Kostenerhdhend sind zudem MalRnahmen an verkehrstechnischen Anlagenbestédnden und der
Beleuchtung. Es sind Mehrmengen erforderlich. Die Planungskosten (Honorare fur
Planungsleistungen, gutachterliche Leistungen wahrend der Bauzeit, die ortliche
Bauliberwachung usw.) erhdhten sich anteilig.

Dem Stadtrat wurde im Oktober 2020 ein geanderter Baubeschluss mit den fortgeschriebenen
Gesamtkosten zur Beschlussfassung vorgelegt.

Das Landesverwaltungsamt wurde am 08.09.2020 Uber die Kostenfortschreibung informiert.
Ein Anderungsbescheid vom 07.10.2020 auf Erh6hung des Fordermittelzuschusses liegt vor.

Nach Fertigstellung der Restleistungen erfolgt der Projektabschluss mit Schlussrechnung und
Ubergabe der abgeschlossenen Bestandsdokumentation.

Kostenstruktur geman Baubeschluss vom 28.10.2020
Die Finanzierung erfolgt aus dem Finanzhaushalt der Stadt Halle (Saale).

Die Finanzierung stellt sich wie folgt dar.

Gesamtkosten: 3.464.460,00 Euro
Baukosten: 3.054.400,00 Euro
Planungskosten: 391.060,00 Euro
Grunderwerb: 19.000,00 Euro
Fordermittel: 3.118.000,00 Euro

Eigenmittel: 346.460,00 Euro



Statusbericht zum Projekt Neubau Radweg Kanena-Blischdorf (Wallendorfer Stralle)

PSP 8.54101124 Stand: 30.09.2021

Kurzbeschreibung des Projektes

Die Stadt Halle (Saale) beabsichtigt, zwischen den Stadtteilen Halle-Kanena und Halle-
Bischdorf einen rd. 1.600 m langen verkehrssicheren Geh- und Radweg herzustellen.

Ziel der MalRBnahme ist, mit der Herstellung einer Radverkehrsanlage, die CO,Werte des MIV
pro kg und Jahr zu reduzieren. Daraus ergibt sich die zwingende Vernetzung der neuen
Verkehrsanlage mit dem OPNV.

Unter dem Aspekt der Alltagstauglichkeit und der Verkehrssicherheit fiir Radfahrerinnen und
Radfahrer sowie Ful3géngerinnen und FuRganger soll der nichtmotorisierte Verkehr vom Kfz-
Verkehr getrennt und auf den neuen stral3enbegleitenden Zweirichtungsradweg entlang der
Wallendorfer Stral3e verlagert werden.

Die Rahmenbedingungen eréffnen die Férderung Uber das Sonderprogramm ,Stadt und
Land®. Es wird eine Forderquote von 90 % in Aussicht gestellt.

Eine Beantragung der Fordermittel beim Ministerium fur Landesentwicklung und Verkehr des
Landes Sachsen-Anhalt ist erfolgt.

Vorliegende Beschliisse bzw. Informationen in den Ausschiissen

e Vorlagen-Nr.: VI/2017/03090 Vergabebeschluss: FB 66-P-RW-02/ 2017 - Stadt Halle
(Saale) - Bau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges entlang der Wallendorfer
Stral3e und Kéathe-Kollwitz-StralRe zwischen den Stadtteilen Kanena und Bischdorf -
Planungsleistungen vom 15.06.2017

o Vorlagen-Nr.: V1/2018/04177 Verzicht auf Variantenbeschlisse fir EFRE-Radwege vom
24.10.2018

e Vorlagen-Nr.: VI1/2020/01593 Vergabebeschluss: FB 66-P-2020-036 - Stadt Halle
(Saale) — Stral3enbegleitender Geh- und Radweg entlang der Wallendorfer StraRe und
Kathe-Kollwitz-Stral3e zwischen den Stadtteilen Kanena und Buschdorf —
Planungsleistungen vom 10.09.2020

e Vorlagen-Nr.: VI1/2020/01640 Baubeschluss EFRE Radweg Wallendorfer und Kathe-
Kollwitz-StralRe zwischen den Stadtteilen Kanena und Bischdorf vom 25.11.2020

Darstellung des Projektfortschrittes

Mit der Vorplanung wurde 2017 begonnen.

Die Planungsphasen 3 bis 9 wurden erneut ausgeschrieben, so dass mit der Planungs-
vergabe ein Dienstleisterwechsel ab der Entwurfsplanung stattgefunden hat.

Aus diesen Griinden wurde vor Beginn der Entwurfsplanung eine Plausibilitatspriifung der
Vorplanung geschaltet. Diese Plausibilitatspriifung der Vorplanung ist nun abgeschlossen.
Zu erganzen ist fur die Erzielung der Genehmigungsfahigkeit ein Entwasserungskonzept,
Beleuchtungskonzept und die Bestimmung des Bauanfangs und Bauendes in den
Stadtteilen.

Die Abstimmungen mit der Unteren Wasserbehérde und der HWS erfolgen laufend. Generell
muss fir die Einleitung des Regenwassers die Vorflut geklart werden. Die Einleitung des
Regenwassers in das Kanalsystem der HWS ist aus Kapazitatsgriinden nicht méglich. In der
aktuellen Planung wurden mehrere Losungsmoglichkeiten untersucht. Als mégliche Vorflut
wird der Uberlaufgraben zwischen dem Hufeisen und der Reide favorisiert, so dass die
avisierte kostenintensive Entwasserungslosung mit Regenwassersammelbecken verworfen
werden kann.

Geplant ist eine abschnittsweise Entwasserung unter Einbeziehung der anliegenden
Ostlichen Fahrbahn, da bereits eine Schmutzwasserdruckleitung der HWS unter der




geplanten Radverkehrsanlage liegt. Um den Aufbruch der StralR3e zu minimieren wird der
Kanal auch unter dem Radweg gebaut. Dies hat zur Folge, dass zwischen der stdlichen
Mittelinsel und Kanena die Mittelspannungskabel der EVH verlegt werden missen. Zwischen
nordlicher Anbindung Hufeisensee und sudlicher Mittelinsel missen Trassen der Telekom
umverlegt werden. Die Medientrager werden schriftlich zur Stellungnahme in die weitere
Planung einbezogen. Es finden nur projektbezogene Folgemalinahmen Berticksichtigung.
Mafl3nahmen daruber hinaus kdnnen nur nach Prifung technologisch Bertcksichtigung
finden.

Bei der Wahl der Fuhrungsform wird der geplante Standard entsprechend den Empfeh-
lungen fur Radverkehrsanlagen (ERA2010) eingehalten. Der Verzicht der Beleuchtung auf
freier Strecke erfolgt gemaf Baubeschluss und ist zur Erlangung der Zuwendung zu
begrinden, da von der ERA 2010 abgewichen wird. Die Begrindung ist von Fachbereich
Sicherheit (Untere Verkehrsbehorde) dem Forderantrag beizufiigen, so lange diese nicht
vorliegt, wird die Beleuchtung zur Sicherung der Forderfahigkeit in der Vorentwurfsplanung
berticksichtigt. Die Beleuchtungsstandorte wurden in die Planung eingearbeitet.

Fur die nunmehr optimierte genehmigungsfahige Variante sind fur den Entwurf erneut die
Stellungnahmen der betroffenen Medientrager einzuholen. Des Weiteren ist flr die Planung
des Entwasserungskanals ein Baugrundgutachten fir die abschnittsweise Verlegung im
StralRenbereich erforderlich.

Die Ermittlung des erforderlichen Grunderwerbes fir dauernd und voriibergehend in
Anspruch zu nehmende Flachen wurde weitestgehend lberarbeitet und prazisiert. Die erste
Kontaktaufnahme mit den betroffenen Eigentiimerinnen und Eigentimern wird vorbereitet.
Zum derzeitigem Stand besteht fir vier Grundstticke Klarungsbedarf, so dass im Rahmen
des Genehmigungsverfahrens derzeit eine Plangenehmigung favorisiert wird. Fir den Bau
einer alltagstauglichen Radverkehrsanlage erfolgt die Erweiterung weitestgehend auf
stadtischen Grund und Boden.

Die Bilanzierung der Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen wurde Uberarbeitet.

Die vorliegende Kostenschéatzung, Stand 10/2018 erfordert aufgrund der Ergebnisse der
Plausibilitatspriifung eine Uberarbeitung und Anpassung auf das aktuelle Preisniveau.

Bei der Kostenberechnung werden die ,Kosten auf der Grundlage der Entwurfsplanung®
nach gemal AKVS 2014 in der jeweils geltenden Fassung ermittelt. Voraussetzung ist ein
genehmigungsfahiger Entwurf. Fir die Weiterfihrung der Planung liegen nunmehr
vollstandige Grundlagen fur einen genehmigungsfahigen Entwurf vor.

Kostenstruktur gemanR Baubeschluss vom 25.11.2020

Die Finanzierung erfolgt aus dem Finanzhaushalt der Stadt Halle (Saale).
Die Finanzierung stellt sich wie folgt dar.

Gesamtkosten: 1.759.800,00 Euro
Fordermittel: 1.534.700,00 Euro
Eigenmittel: 225.100,00 Euro

Aufgrund der erforderlichen Planungserganzungen und Anpassungen wird nach Vorlage der
Entwurfsplanung eine Gleichstellung oder Modifizierung des Baubeschlusses erforderlich.

Kostenstruktur geman aktueller Kostenschétzung

Gesamtkosten: 3.509.800,00 Euro
Fordermittel: 3.158.800,00 Euro
Eigenmittel: 351.000,00 Euro

Eine Fortschreibung der Kosten erfolgt mit der Anmeldung der Haushaltsplanung 2022ff.
Der Fordermittelgeber wurde durch die Stadt Halle (Saale) Giber die Kostenentwicklung
informiert. Ein gednderter Baubeschluss ist in Vorbereitung.



Statusbericht zum Projekt Instandsetzung der Briicke Wolfensteinstrale (BR 029)

PSP 8.54301012 Stand: 31.12.2021

Kurzbeschreibung des Projekts

Die Briicke Wolfensteinstral3e tiberfuhrt die vierspurige Paracelsusstral3e tber die
WolfensteinstralRe. Die Brlicke ist Bestandteil der wichtigen Nord-Std-Achse,
Umleitungsstrecke fir die Bundesautobahn A 14 und von Uberregionaler Bedeutung.

Im Zuge von Bauwerksprifungen und Untersuchungen wurden am Bauwerk Schaden
festgestellt. Die Schaden betreffen alle Bauteile des Briickenbauwerks (Kappen, Uberbau,
Widerlager, Flugel). Die Schaden umfassen zum Beispiel Risse, Hohlstellen,
Betonabplatzungen und die Bauwerksfugen. Des Weiteren wurden Schaden auf der Oberseite
und im Brickenbelag festgestellt.

Um die Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit des Bauwerkes zu gewahrleisten ist eine
Instandsetzung notwendig.

Das Vorhaben wird tber die Kommunalpauschale des Landes Sachsen-Anhalt fir FAG-
Investitionen zur Verbesserung der kommunalen Infrastruktur finanziert.

Vorliegende Beschliisse bzw. Informationen in den Ausschiissen

e Vorlagen-Nr.: VII/2020/00808 Verzicht auf Variantenbeschluss Instandsetzung der Briicke
Wolfensteinstrafle (BR 029) vom 29.04.2020

e Vorlagen-Nr.: VII/2020/00809 Baubeschluss Instandsetzung der Briicke Wolfensteinstral3e
(BR 029) vom 29.04.2020

¢ Vorlagen-Nr.: VII/2020/01483 Vergabebeschluss: FB 66-B-2020-004 - Stadt Halle (Saale) -
Instandsetzung Briicke Wolfensteinstrale vom 10.09.2020

Darstellung des Projektfortschritts

Die Bauleistungen wurden 6ffentlich ausgeschrieben und die Leistungen beauftragt.

Themen Projektumsetzung

Mit den Bauarbeiten wurde am 31.05.2021 begonnen. Die Bauarbeiten im Bereich der Wider-
lager wurden weitestgehend fertiggestellt. Die Beschichtung der Kappen erfolgt auf Grund von
Lieferschwierigkeiten fur das Material witterungsbedingt im II. Quartal 2022.

Die Realisierung der Instandsetzungsarbeiten erfolgt unter Aufrechterhaltung des Verkehrs.

Kostenstruktur geman Baubeschluss vom 29.04.2020
Die Finanzierung erfolgt aus dem Finanzhaushalt der Stadt Halle (Saale).
Die Finanzierung stellt sich wie folgt dar.

Gesamtkosten: 1.002.200,00 Euro
Pauschale FAG: 801.600,00 Euro
Eigenmittel: 200.400,00 Euro




Statusbericht zum Projekt Umgestaltung und Neuverlegung des Brdodelgraben in
Halle (Saale), Stadtteil Délau

PSP 8.55201011.700 Stand: 31.12.2021

Kurzbeschreibung des Projekts

Die Ortslage Doélau in Halle (Saale) wird durch den Hechtgraben und den so genannten
Brbdelgraben entwassert.

Die derzeit vorhandene Situation des Vorfluters Brédelgraben zwischen den Bereichen
Nachtigallenweg und Heideweg lasst mittel- und langfristig eine gesicherte Wasserableitung
nicht zu, eine Abflussmdglichkeit in eine Vorflut ist nicht gegeben.

Eine Erneuerung des verrohrten Abschnittes innerhalb der Wohnbebauung ist auf Grund der
Lage in Privatgrundstiicken wirtschaftlich nicht vertretbar. Eine Zuganglichkeit ist nicht gegeben,
die Flachen sind teilweise Uberbaut, eine Verlegung ist notwendig.

Die Funktion des Brédelgrabens zur Ableitung von Gberschiissigem Wasser in diesem Bereich
ist zur Vermeidung von Schaden und Gefahren dauerhaft zu sichern.

Im Rahmen der Richtlinie Gber die Gewahrung von Zuwendungen fur Mal3nahmen zur
Beseitigung oder Minderung von sowie Vorbeugung gegen klimabedingte Vernassungen oder
Erosion wurde mit Zuwendungsbescheides vom 18.09.2019 die Baumafinahme zur
Umgestaltung und Neuverlegung des Brodelgraben im Stadtteil Halle- Délau bewilligt.

Vorliegende Beschliisse bzw. Informationen in den Ausschiissen

e VII/2020/01407 Verzicht auf Variantenbeschluss Stadtrat 28.10.2020

e VII/2020/01524 Baubeschluss Stadtrat 28.10.2020

e VII/2021/02412 Vergabebeschluss Ausschuss fiir stadtische Bauangelegenheiten und
Vergaben 21.05.2021(Vergabenummer FB 66-B-2021-005)

Darstellung des Projektfortschritts

Die Ausflihrung der Bauleistung wurde nach der Ausschreibung und Vergabe beauftragt,
Auftragnehmerin ist die Reif Baugesellschaft mbH & Co. KG.

Mit der Bauausfuhrung wurde Anfang Oktober im Heideweg begonnen. Die Verlegung der
Kanalrohre inklusive das Setzen der Schachtbauwerke wurden im Bereich des Stralienraumes
im Dezember abgeschlossen. Die Stral3enoberflache des Heideweges ist wiederhergestellt und
fur den offentlichen Verkehr freigegeben.

Die Verlegung des Kanals im Bereich des Nachtigallenweges erfolgt ab Januar 2022.

Themen Projektumsetzung
Die Projektabwicklung erfolgt weitestgehend planmafig. Das Projektende (06/2022) wird aktuell
eingehalten.

Kostenstruktur geméan Baubeschluss vom 28.10.2020
Die Finanzierung erfolgt aus dem Finanzhaushalt der Stadt Halle (Saale).
Die Finanzierung stellt sich wie folgt dar.

Gesamtkosten: 815.000,00 Euro
Baukosten: 714.000,00 Euro
Planungskosten: 101.000,00 Euro
Fordermittel: 538.700,00 Euro

Eigenmittel: 276.300,00 Euro
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