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HALLE X Die Stadt

Beschlussvorlage

TOP:
Vorlagen-Nummer: IVV/2004/04608
Datum: 26.01.2005

Bezug-Nummer.
Kostenstelle/Unterabschnitt: 6630.1330/6300

Verfasser: FB Tiefbau/Stral3enverkehr

Beratungsfolge Termin Status
Beigeordnetenkonferenz 25.01.2005 nicht o6ffentlich

Vorberatung
Ausschuss fiir stadtische 17.02.2005 offentlich
Bauangelegenheiten und Vergaben Vorberatung
nach der VOB, VOL und HOAI
Stadtrat 16.03.2005 offentlich

Entscheidung

Betreff: Baubeschluss HaupterschlieBungsstralle Gewe rbegebiete Halle-Ost (HES)
3. Abschnitt (3a+b1) B 6, Kanenaer Weg bis Knoten
GrenzstralRe/Delitzscher StralRe einschliel3lich Bauwe  rk 5

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschliel3t, den 3. Abschnitt (3a+b1) der HaupterschlieBungsstralRe
Gewerbegebiete Halle-Ost (HES), B6, Kanenaer Weg bis Knoten Grenzstrafl3e/Delitzscher
Stral3e einschlieRlich Bauwerk 5 zu planen und zu bauen. Die Planung fir den 3. Abschnitt
(3b2) von Knoten Grenzstral3e bis Delitzscher Straf3e ist bis zur Genehmigungsplanung LP 4
weiterzufihren.

Finanzielle Auswirkung:

Haushaltsstelle: VerwHH :
VermHH : 2.6300.950000-226
Mittelansatz: 24.306.400,00 EUR

Ingrid Hauller
Oberbirgermeisterin



Begrindung der Baumal3nahme

1. Verkehrliche Bedeutung

Die Stadt Halle (Saale) wird derzeit von mehreren radial ins Stadtzentrum fihrenden
Bundesfernstral3en erschlossen, die eine sehr hohe Verkehrsbelastung aufweisen. Im Ostteil
der Stadt werden die B 91 aus Richtung Stiden, die B 100 aus Richtung Norden und die B 6
aus Richtung Osten bis zum Riebeckplatz gefiihrt. Gemeinsam mit der B 80 aus Richtung
Westen bilden sie dort ein zentral gelegenes Achsenkreuz, was eine enorme Belastung fir
das Stadtzentrum darstellt.

Ziel der StraRennetzplanung fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) ist es, einen
groRen Teil des Binnenverkehrs auf Tangenten zu lenken und das Stadtgebiet von diesen
aus sektoral zu erschlief3en.

Die HaupterschlieBungsstrale Gewerbegebiete Halle-Ost (HES) erzielt dabei im Vergleich
mit weiteren Planungsstrecken flr das Stadtzentrum die gréf3te Verkehrswirksamkeit. Sie
stellt eine Ostlich der Stadt verlaufende Verbindung zwischen der B 91 (im Stden) und der
B 100 (im Norden) dar und verteilt auch den Verkehr der B 6 am Rande des besiedelten
Gebietes in nordliche und siddliche Richtung. Im Nahbereich der B6 liegt die
Verkehrsbelastung tUber 30.000 Kfz/24 h, so dass ein vierstreifiger Ausbau mit teilplanfreien
Knotenpunkten vorgesehen ist. Im ndrdlichen Teil (zwischen Grenzstral3e und Anschluss an
die B 100) und sudlichen Teil (zwischen Dieselstrafle und Industriestraf3e) ist ein
zweistreifiger Ausbau mit bis auf Ausnahmen plangleichen Knotenpunkten ausreichend.

Die Notwendigkeit der HES fir die Verkehrsentwicklung der Stadt wird untersetzt durch die
vom Stadtplanungsamt ermittelten Verkehrszahlen. Dabei ist insbesondere die Flhrung der
in der Prognosebelastung 2010 ohne Osttangente ermittelten 76.700 Kfz/24 h in der
Merseburger StralRe (B 91) sudlich des Riebeckplatzes nicht mehr mdglich und die
Durchlassfahigkeit des Stadtzentrums somit nicht mehr gewahrleistet.

2. Wirtschaftliche Bedeutung

Der Osten der Stadt Halle (Saale) ist seit der Griinderzeit durch Industrieansiedlungen
gepragt. Der HES kommt aufgrund ihrer Linienfiihrung eine tibergeordnete Bedeutung fir die
ErschlieBung der vorhandenen bzw. geplanten Industrie- und Gewerbegebiete zu; ihre
Bezeichnung ,HaupterschlieBungsstralle Gewerbegebiete Halle-Ost* leitet sich von dieser
Bedeutung ab.

Von Siud nach Nord werden folgende Gewerbegebiete erschlossen:

- Bereich SchachtstralRe / Industriestral3e / Eisenbahnstral3e (u. a. B-Plan Nr. 6)
— Bereich Dieselstral3e (vorhandene Betriebe)

— Bereich Leipziger Chaussee (vorhandene Betriebe)

- Bereich Kanenaer Weg / Hochweg / Grenzstral3e (B-Plan Nr. 30)

— Bereich Halle - Diemitz (B-Plane Nr. 65 und 66)

- Bereich B 100 / Stichelsdorfer Weg (B-Plan Nr. 64)



Folgende direkte Industrie- und GewerbeerschlieBung wird durch den 3. Abschnitt der HES
gewahrleistet:
Aus dem Nachweis zur Foérderung einer Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur

Grenzstral3e/ bereits genutzte Gewerbeflache 177.200 m?
GrenzstralRe Ost noch freie Flache aber vergeben 44.100 m2
GrenzstralRe West noch freie Flache 9.700 m2
GewerbeerschlieBung neu entlang der Grenzstral3e 244.400 m2
Krienitzweg /Kanenaer Weg genutzte Gewerbeflache 10.600 mz

3. Erlauterung zur Durchsetzung der Baumafnahme

Die HaupterschlieBungsstraBe Gewerbegebiete Halle-Ost (HES), 3. Abschnitt Leipziger
Chaussee (B 6) bis Delitzscher Stral3e stellt einen Teilabschnitt der fir die Stadt Halle
geplanten HaupterschlieBungsstralRe, die von der Industriestralle bis zur B 100 im Norden
gefuhrt werden soll, dar.

Das Investitionsvorhaben des gesamten 3. Bauabschnittes ist mit insgesamt 39,0 Mio. EUR
Ausgaben, 30,1 Mio. EUR Einnahmen (GA, Versorgungstrager) und einem daraus
resultierenden Eigenmittelanteil i.H.v. 8,9 Mio. EUR in den Jahren 2002 bis 2007 im
stadtischen Haushalt veranschlagt. Die Stadt Halle hat mit Datum vom 23.11.2001 beim
Landesforderinstitut Sachsen-Anhalt fur das Vorhaben 3. Abschnitt HES B6 bis Delitzscher
Stralle den Foérderantrag auf Gewahrung einer Zuwendung zur Forderung wirtschaftsnaher
Infrastruktur gestellt. Zur Sicherung der Realisierung des Bauwerkes 5 im Rahmen der
MalRnahme S-Bahn Halle — Leipzig erteilte das Landesférderinstitut mit Schreiben vom
12.04.2002 fur den gesamten 3. Abschnitt HES die Genehmigung fir den vorzeitigen
Malnahmebeginn.

Noch im Januar 2004 wurde durch das LFI ein Bewilligungsbescheid entsprechend der
Antragstellung mit kleineren Kirzungen lediglich im Knotenbereich Delitzscher Stral3e/
Grenzstral3e fur Ende Januar 2004 in Aussicht gestellt.

Die Stadt Halle wurde Anfang Februar 2004 durch das LFI tGberraschend informiert, dass die
Fordersumme auf 4,9 Mio. EUR reduziert werden soll. Zwar ware der 3. Bauabschnitt
durchaus forderfahig im Sinne de GA-Richtlinien, die zur Verfiigung stehenden Gelder
reichten freilich nicht aus, sdmtliche Projekte im Land adaquat zu bedienen.

Die Durchfihrung des Gesamtvorhabens HES 3. BA als eines der wichtigsten und gréf3ten
InfrastrukturmalBnahmen der Stadt war somit akut gefahrdet.

Auf Grund der Wichtigkeit des Vorganges wurden der Wirtschafts- und der Bauminister
unverziuglich angeschrieben. Am 27.04.2004 kam ein Gesprachstermin mit dem
Wirtschaftsministerium zustande. Dort haben die Vertreter der Stadtverwaltung eine
Teillosung vorgestellt. Dieser Teilabschnitt ( 3a +3b1) des 3. Abschnittes wird vor allem
bestehende Gewerbegebiete der Grenzstral’e erschlieen und den Anschluss an die
Delitzscher Stral3e vorlaufig ausklammern. Fir die Realisierung dieses Teilabschnittes (3b2)
bendtigt die Stadt zusatzlich ca. 15,00 Mio. EUR Fordermittel.

Nach den geforderten Fdrderkriterien zur Herstellung eines in sich geschlossenen,
funktionsfahigen bzw. nutzungsfahigen Verkehrsabschnittes, wurde am 02.06.2004 ein
modifizierter Antrag fur die reduzierte MalRhahme HaupterschlieBungsstralRe 3. Abschnitt
(3a+bl) B6, Kanenaer Weg bis Knoten Grenzstral3e/Delitzscher StralBe bei der




Investitionsbank gestellt. Zur Gewahrung der Zuschussbewilligung wurden die Kosten sowie
der Planungs- und Bauzeitenplan entsprechend aktualisiert. Der Zuwendungsbescheid fir
die reduzierte MaRRnahme HaupterschlieBungsstraf3e 3. Abschnitt (3a+bl) B6, Kanenaer
Weg bis Knoten Grenzstral3e/Delitzscher Strale wurde von der Investitionsbank am
03.06.2004 erteilt.

Aufgrund der Anforderungen des Landes musste der 3. Abschnitt HES in den Abschnitt 3a
und Abschnitt 3bl und b2 unterteilt werden. Der Abschnitt 3b2 von Knoten 8
(HES/GrenzstralRe) bis Knoten 10 (HES/Delitzscher StrafRe) ist somit nicht Bestandteil der
Realisierung.

Zur Schaffung von Plansicherheit beziglich der HoOhenentwicklung und dem
Entwasserungskonzept ist es zwingend erforderlich den Teilabschnitt 3b2 bis zur
Genehmigungsplanung Lph 4 vorzubereiten. Damit kann in naher Zukunft die
Gesamtrealisierung der HES 3. Abschnitt gewéhrleistet werden. Eine Foérderung dieses
Abschnittes wird insbesondere Gber das GVFG- Programm seitens der Stadt angestrebt.

4. Erlauterung zur Baumaflinahme und Baubeschreibung
(s. Anlagen 4 und 5)

4.1. Abschnitt 3a:
B6 (Leipziger Chaussee) bis Kanenaer Weg

Das Baurecht wurde im Rahmen des 1. Abschnittes ,B 91 — DieselstralRe — B 6 geschaffen
und ist Bestandteil des Planfeststellungsbeschlusses vom 15.11.1996, Aktenzeichen 23.02-
31027/0OT B91/B6-HI

Bauliche Anlagen:

- Komplettierung Knoten 7 (B6/HES)

- Kreuzung B 6 (Leipziger Chaussee) mit der HES - vorhandenes Bauwerk 4

- Kreuzung DB Strecke und S-Bahn Halle-Leipzig mit der HES - Bauwerk 5 im Bau
- Grundwasserwanne im Bereich der Bauwerke 4 und 5

- StraRenbau HES von Knoten 7 bis Kanenaer Weg

Beschreibung Bauwerk 5

Die im Abschnitt B 91 — DieselstralRe — B 6 planfestgestellte HES wird bei Bau-km 1+435 die
vorhandene Bahnstrecke Halle-Leipzig sowie die im Dezember 2004 in Betrieb gehende S-
Bahn Halle(S) — Leipzig in Bahn-km 87.610 kreuzen.

Die Kreuzung wird als Eisenbahniberfiinrung (EU) hergestellt. Beteiligte an der Kreuzung
sind die DB Netz AG als Baulasttrager des Schienenweges und die Stadt Halle (Saale) als
Baulasttrager Straf3e.

Die geplante vierstreifige StrafRe unterquert die in Dammlage befindliche viergleisige
Bahnstrecke und die siidwestlich der vorhandenen Strecke neu gebaute eingleisige S-Bahn
in einem ca. 4,00 m tiefen Einschnitt.

Die Planfeststellung beinhaltet die Herstellung einer viergleisigen Eisenbahniberfiihrung
(Kreuzung der HES mit der vorhandenen Bahnstrecke)

Um Baurecht fur die funfgleisige EU (einschlieRlich des S-Bahngleises) herzustellen, wurde
durch die Stadt beim Regierungsprasidium Halle die 4. Anderung zum
Planfeststellungsbeschluss beantragt. Der 4. Plananderungsbeschluss wurde vom
Regierungsprasidium am 16.01.2002 erteilt.

Baurealisierung - Bauwerk 5




Im Zuge des Baues der S -Bahn Halle- Leipzig wurde die TeilmaBhahme Bauwerk 5 Uber
eine Kreuzungsvereinbarung zwischen der Stadt Halle und der DB AG vom 03.2.2000 und
19.04.2000 durch diese auf Kosten der Stadt beauftragt. Der dritte Bauabschnitt der
HaupterschlieBungsstralle (HES 3. BA) von der B6 bis zur Delitzscher Straf3e befindet sich
seit 22.08.2002 mit dem Baubeginn des Bauwerkes 5 in der Realisierungsphase.

Baurealisierung - Grundwasserwanne

Die Herstellung der Grundwasserwanne siudwestlich des Bauwerkes 4 kann sofort
ausgeschrieben und realisiert werden. Die Herstellung der Abschnitte zwischen Bauwerk 4
und 5 sowie nordostlich des Bauwerkes 5 kann erst nach Fertigstellung der
Grundwasserwanne unter Bauwerk 5 beginnen.

Baurealisierung - StralRenneubau

Komplettierung des Knotens 7 (B6/HES) durch die Herstellung von zwei Rampenabschnitten
mit einer Gesamtlange von 200 m.

HES 4-streifig vom Knoten 7 bis Kanenaer Weg auf 484 m Lange mit 2 x 7,50 m breiten
Richtungsfahrbahnen und Ein- und Ausfahrstreifen am Knoten 7 (Bau sofort nach
Fertigstellung der Grundwasserwanne).

4.2. Abschnitt 3b1:
Kanenaer Weg bis Knoten HES/ Grenzstral3e einschlie  lich Neu- und Ausbau der
sudlichen GrenzstralRe bis Anbindung an den Krienitz weg

Hier gelten die Grundlagen der GewerbeerschlieRung aus dem B-Plan Nr. 30.

Da der Abschnitt 3a nicht Bestandteil des Bebauungsplanes ist, ergibt sich flr den gesamten
Planbereich der HES 3a/3b1l eine Schnittstelle am Kanenaer Weg. Der Kanenaer Weg wird
fur FuRganger und Radfahrer durch die HES Richtung Stiden unterbrochen und im Rahmen
der Verlangerung der Grenzstral3e bis zum Krinitzweg gebindelt Uber die HES gefuhrt.
Somit wird gewahrleistet, dass die Gewerbetreibenden am Krinitzweg eine
Verkehrsanbindung erhalten. Gleichzeitig wird durch diese Lésung die spatere Entwicklung
ermdglicht.

Im Rahmen dieser Entwicklung kann auch Uber die Realisierung einer Fuligéangerbriicke
Kanenaer Weg uber die HES entschieden werden.

Zur Gewabhrleistung einer partiellen Gewerbeansiedlung wird in der Grenzstral’e auf den
ostlichen FuRweg verzichtet. Durch den Verzicht von Hochborden kdnnen flexibel Ein- und
Ausfahrten zur Grenzstral3e festgelegt werden.

Diese Entscheidung entspricht auch den Auflagen aus dem Bewilligungsbescheid.

Die Anbindung des Gewerbegebietes Grenzstralle an die HES hat hochste Prioritat und wird
im Rahmen dieses Foérderprogramms berlcksichtigt.

Um die Anbindung der GrenzstralBe an den Bestand (Delitzscher StralRe) weiterhin
gewahrleisten zu koénnen, wurde der Knoten Grenzstral3e/Delitzscher StralRe auf der
Grundlage eines vorhersehbaren Endausbaues geplant, somit erfolgt diese Anbindung als
Zwischenstand und entspricht mit dem Ausbau der Delitzscher Stral3e dem erforderlichen
Endzustand.

Um den Abschnitt 3bl in das Gesamtkonzept der HES (B91 — B100) integrieren zu kdnnen,

wird zu dem B-Plan Nr. 30 ein Planverfahren fir den gesamten 3. Abschnitt erforderlich. Hier
gelten die Grundlagen des Linienbestimmungsbeschlusses von 1993.

Bauliche Anlagen HES 3bl



- StralRenbau von Kanenaer Weg bis Delitzscher Stral3e:
4-streifig mit 2x 7,50 m Richtungsfahrbahnen auf 550 m Lange (B 6 bis Grenzstral3e)
- Larmschutzwande - auf 450 m Lange
- StralRenbeleuchtung - auf 550 m La&nge beidseitig,
- Leitungsverlegungen und Schutz (Wasser, Informations- und Energieleitungen)
- StralRenbegleitgrin
- Radweg - auf 900 m Lange

Bauliche Anlagen Grenzstral3e:

- StralRenbau von der Delitzscher StralR3e bis Knoten 8 (GrenzstralRe/HES) - 2-streifig mit
einer Fahrbahnbreite 7,00 m auf 1.120 m Lange

- Bruckenbauwerk 6 am Knoten 8 (3-streifig zur Sicherung der Verkehrsentwicklung)

- Rad- und Gehbahn auf der Westseite der GrenzstralRe auf 1.120 m Lange

- Beleuchtung auf 1.120 m Lange einseitig

- Leitungsverlegungen und Schutz (Wasser, Informations- und Energieleitungen)

- StralRenbegleitgrin

Bauliche Anlagen Anbindung Krienitzweg:

- StralRenbau vom Knoten 8 (GrenzstraRe/HES) bis zum vorhandenen Krienitzweg, als
2-streifige StralRe mit einer Gesamtbefestigungsbreite von 6,0 m

5. ZeitmalRhahmeplan

Ziel ist es, mit der Ausschreibung der Bauleistungen im IV. Quartal 2005 zu beginnen. Grund
der Dringlichkeit ist die Fordermittelbereitstellung fir den Gesamtabschnitt mit der MaRgabe
des Fertigstellungstermins 12/2006. ( s. Anlage 6)

6. Kosten und Finanzierung der Maflnahme

Nach dem aktuellen Planungsstand (September 2004) wurden die Baukosten in Hohe von
24.306.400,00 € ermittelt. Mit dem Fordermittelbescheid vom 03.06.2004 ist ein Zuschuss in
Hohe von 14.705.800,00 € bewilligt worden. Von den Versorgungsunternehmen ist eine
Beteiligung in H6he von 727.200,00 € eingeplant. Des Weiteren ist ein Antrag auf Zuschuss
zu den Kosten von Arbeiten zur Verbesserung der Infrastruktur in Hohe von 257.500,00 €
beim Arbeitsamt Halle gestellt worden. (s. Anlage 2)

Fur das Vorhaben sind bis zum 31.12.2003 fur Planungsleistungen der MaRnahme und fir
den Bau des Briickenbauwerkes 5 Ausgaben in Héhe von 2.653.500,00 € bereitgestellt
worden.

Im Rahmen der Realisierung sowie des aktualisierten Planungsstandes ergeben sich
folgende begriindete Kostenerhéhungen.

1. Bauwerk 5 (BW 5)

Der DB AG lagen zum Zeitpunkt des Baubeginnes 22.08.2002 die genehmigte
Entwurfsplanung vor.

Im Rahmen des Vorhabens S-Bahn Halle Leipzig wurde im Auftrag der DB AG die
Baurealisierung einschlief3lich die Ausfiihrungsplanung des Bauwerkes 5 ausgeschrieben.

Das Konzept der Stadt Halle sah folgende Vorgehensweise vor:



- Einbau von Hilfsbriicken in den Gleisen Gbf-AL, Hbf-AL, AL-Hbf (Auflagerung auf
Spundwanden)

- Herstellung des Bauteils 1 in Seitenlage nérdlich des Bahndamms

- Herstellung einer BaugrubenumschlieRung aus Spundwéanden

- Einschub des Bauteils 1 in Endlage

- Herstellung der weiteren Bauabschnitte in offener Bauweise Baugrubenumschlie3ung unter
den Hilfsbriicken.

Dieses Ausfuhrungskonzept wurde am 09.12.2002 durch die DB AG und der ausflihrenden
Firma verworfen und ein gedndertes Herstellungskonzept vorgeschlagen.

Begriundet wurde die Anderung mit dem Abbruch des Einbaues der ersten Hilfsbriicke
aufgrund der nichterreichbaren Griindungstiefe. Eine Einbringung der Spundwande bis zur
notwendigen Einbindetiefe lieRen die Baugrundverhaltnisse nicht zu.

Folgender Lésungsvariante wurde seitens der DB Projekt Verkehrsbau GmbH und der Stadt
Halle zugestimmt

- Umplanung der Bauwerksgriindung von einer Flach- auf eine Tiefgriindung

Zur Einhaltung der vorgenannten Vorgaben wird das Bauwerk in der so genannten
.Deckelbauweise” errichtet.

Im Rahmen des S-Bahnbaus wurden die Vorteile des uneingeschréankten Bahnbetriebes
nach Fertigstellung des Deckels (Uberbau) hervorgehoben. Die im Rahmen des S-
Bahnbaus bendétigten Sperrpausen fur den Bahnbetrieb konnten somit fur alle betroffenen
Gleise Richtung Hbf und Guterbahnhof koordiniert werden.

Im folgenden Bauablauf geht es um den ca. 4,00 m tiefen Einschnitt unter dem bereits
sichtbarem Deckel (Uberbau) und einer nachtraglich darunter eingebauten
Grundwasserwanne. Die damit verbundene Grundwasserabsenkung wéahrend der
BaumafRnahme und die erschwerten Bauverhaltnisse tragen massiv zur Kostenerhéhung bei.

Die DB AG verhandelt derzeit mit der Baufirma Alpine Deutschland GmbH die tatsachlichen
Mehrkosten des geanderten Herstellungskonzeptes.

Voraussichtlich sind Mehrausgaben in Hohe von ca. 2.000.000,00 € und somit eine
Bauleistung in H6he von ca. 7.000.000,00 € zu erwarten.

2. Grundwasserwanne unter BW 4 und 5

Die Grundwasserwanne war entsprechend langjdhriger Beobachtungen urspriinglich mit
einer Oberkante bei 96,00 m HN konzipiert. Im Winter 2002/2003 stieg das Grundwasser
plotzlich um ca. 1,00 m gegentiber dem bisherigen Hochstwert auf 96,70 HN.

Durch die Stadt Halle wurde daraufhin das Biiro Cordes GmbH mit einer Untersuchung und
einer Neufestlegung des HGW beauftragt; entsprechend dieser Untersuchung wurde die
Oberkante der Grundwasserwanne neu mit 97,00 m HN festgelegt. Dadurch verlangert sich
die Grundwasserwanne entsprechend der Gradientenflihrung. Laut neuer Kostenberechnung
erhdéhen sich die Ausgaben fir die Grundwasserwanne um ca. 1.000.000,00 € auf ca.
2.860.000,00 € Gesamtausgaben.

Aus den angefuihrten Grinden hat die Stadt Halle, FB 66, am 28.09.2004 bei der
Investitionsbank einen Antrag auf eine Fortsetzungsrate aufgrund von begrindeten
Kostenerhdhungen fiir das Haushaltsjahr 2005 in Hohe von 1.500.000,00 € und fur das
Haushaltsjahr 2006 in H6he von 841.400,00 € gestellt.

Fur eine abschlieRende Entscheidung tiber den Antrag sind noch zahlreiche Unterlagen bzw.
fachliche Stellungnahmen bei der Investitionsbank einzureichen.



Die aktualisierte Finanzierungsiubersicht in Fortschreibung des Investitionsprogramms fur die
HaupterschlieBungsstrafl3e 3. Abschnitt (3a+bl) ist in der Anlage 2 dargestellit.

6. Folgekosten

(siehe Anlage 3)

7. Hinweis

Um einen verkehrswirksamen Teilabschnitt 3a +bl der HaupterschlieBungsstralle 3.
Abschnitt zu realisieren und die bewilligten Férdermittel in Anspruch nehmen zu kénnen ist
der Nachweis eines Baubeschlusses Teil der Auflagen zum Bewilligungsbescheid von
03.06.2004.

Anlagen
Anlage 1 -Investitionsplan
Anlage 2 -Finanzierungsplan
Anlage 3 -Folgekosten
Anlage 4 -Ubersichtskarte M 1:25.000
Anlage 5 -Ubersichtslageplan ,Férderfahige MalRnahmen® M 1: 5.000
Anlage 6 -Zeitmaflinahmeplan



