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1 Allgemeines und Ausgabenstellung

Die in Halle/ Saale ansassige Technologie- und Grinderzentrum GmbH (TGZ)
beabsichtigt den Neubau des Business Development Center ,Digital Life Sci-
ences + Smart Materials“ (BDC) im Technologiepark Weinbergcampus. Direkt
angrenzend ist gemeinsam mit der Martin-Luther-Universitat Halle-Wittenberg
die Errichtung eines Zentrums fir Nachhaltige Materialien und Energie
(CSME) geplant. AuRerdem ist perspektivisch ein Hérsaalgebaude auf dem
gleichen Areal vorgesehen. Die mit Burordumen und Laboren ausgestatteten
Hauser verfligen Uber eine vorgesehene Nutzflache von ca. 16.800 m? und
liegen innerhalb des Bebauungsplans Nr. 92 ,Biologicum Heideallee/Wein-
bergweg“ der Stadt Halle (Saale). Durch die geplanten Gebaude und deren
Nutzungen wird eine Anderung des betreffenden Bebauungsplans erforder-
lich.

Abb. 1: Ubersichtskarte mit BQbauung;sp/an Nr. 92 im Weinberg-Campus
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Im Rahmen des fir dieses Vorhaben zu erstellenden Umweltberichtes sind
die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens auf das umgebende Stral’en-
und Wege- und Streckennetz unter Bericksichtigung aller Verkehrsarten zu
prifen und zu bewerten.
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2 Untersuchungsraum

Zur Darstellung der Auswirkungen des zusatzlichen Kraftfahrzeugverkehr des
sudlichen Teilabschnitts des B-Plans Nr. 92 sind im Besonderen diejenigen
Kreuzungen und Einmundungen hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit zu be-
trachten, an denen sich signifikante Anderungen des Verkehrsgeschehens
durch das erhoéhte Verkehrsaufkommen infolge des Vorhabens ergeben kon-
nen. In Abstimmung mit dem Fachbereich Stadtebau und Bauordnung der
Stadt Halle sind dies die folgenden Knotenpunkte (siehe auch Abbildung 2).

o Heideallee/ Weinbergweg

o Doélauer Strale/ Kreuzvorwerk

o Weinbergweg/ Ernst-Grube-Stralle

o Anbindung des sudlichen B-Plan-Gebietes an den Weinbergweg

Abbildung 2: Darstellung des Untersuchungsraums
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Plangrundlage © Stadivermessung Stadt Halle (Saale)

Der Untersuchungsraum beinhaltet auRerdem die Anbindungen ins angren-
zende Radroutennetz sowie Ziele fir den FuRgangerverkehr — darunter vor
allem die nachstgelegene Haltestelle des Offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV), die sich in der Heideallee am Knotenpunkt mit dem Weinbergweg
befindet.
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3 B-Plan-Gebiet Nr. 92

Das vorhandene B-Plan-Gebiet Nr. 92 umfasst den nicht durch Wohnbebau-
ung genutzten Bereich zwischen der Heideallee, dem Weinbergweg und dem
Stralburger Weg. Der nérdliche Teilbereich des Areals wird bereits durch das
Institut fir Biologie der Martin-Luther-Universitat (,Biologicum®) genutzt und
uber den Weinbergweg erschlossen. Der sudliche Abschnitt ist aktuell (bis auf
ein Containergebaude) unbebaut und soll dann ebenfalls tiber eine Anbindung
an den Weinbergweg erreichbar sein (siehe Abbildung 3).

Geplant sind hier eine mehrgeschossige Gebaudefront zur Heideallee und
zum sudlichen Weinbergweg mit Buros und Laboren sowie perspektivisch ge-
gebenenfalls ein einzelnes Hérsaalgebaude am Ubergangsbereich zum nérd-
lichen Teilbereich des B-Plan-Gebietes.

Kfz-Stellplatze sind auf dem Areal in einer oder mehreren Tiefgaragen vorge-
sehen, die Uber eine Anbindung an den Weinbergweg erreicht werden kon-
nen. Darlber hinaus werden Radabstellplatze auf dem Gelande eingeordnet.
Auch die ErschlieBung durch den nichtmotorisierten Verkehr erfolgt Gber den
Weinbergweg.
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4 Kraftfahrzeugverkehr

Die Erschlielung des sudlichen B-Plan-Gebietes soll Gber eine Anbindung an
den Weinbergweg sichergestellt werden (siehe Abbildung 4), von dem aus in
ndrdliche und sidliche Richtungen die weitere Verteilung Gber das 6ffentliche
Strallennetz der Stadt Halle erfolgt.
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Innerhalb des Untersuchungsraums (siehe Abbildung 2 auf Seite 4) sind die
Heideallee, der Weinbergweg und die 6stliche Ernst-Grube-Stralle besonders
stark vom Kfz-Verkehr frequentierte Trassen. Wahrend die Heideallee das
Wohnquartier Heide-Sid und im weiteren Verlauf als Brandbergweg und
Nordstrale die Gebiete Heide-Nord, Dolau und Lettin erschlief3t, stellen der
Weinbergweg (und in dessen Verlangerung das Kreuzvorwerk) sowie die
Ernst-Grube-Strafde (und vorgelagert die Talstral’e) die Verbindung zur Kréll-
witzer Bricke und damit einer der wenigen Saalequerungen der Stadt Halle
her.

TN

Die folgende Ermittlung der Kfz-Verkehrsbelastungen im Untersuchungsraum
dient als Basis fur die erforderlichen Leistungsfahigkeitsnachweise des an-
grenzenden StralRennetzes. Aufgrund fehlender aktueller Analysezahlen und
da Baustellen bedingt derzeit keine belastbaren Werte erhoben werden kén-
nen, beschranken sich die Bewertungsbelastungen auf die Prognose 2040.
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4.1 Grundverkehrsbelastung

Die vorhandene Kfz-Grundverkehrsbelastung innerhalb des untersuchten
Straltennetzes wird fiir das Prognosejahr 2040 aus dem Verkehrsdatenmodell
der Stadt Halle exportiert. Dieses generiert neben der durchschnittlichen,
werktaglichen Verkehrsstarke auch die bewertungsrelevante Spitzenstunde
(hier: Nachmittagsspitze) und gibt die Werte sowohl als Querschnittsbelastun-
gen als auch als Knotenstrome aus. Auch die Menge an Fahrzeugen mit einer
zuldssigen Gesamtmasse > 3,5t (Schwerverkehr) lasst sich prognostizieren.

Abbildung 5: Grundverkehrsbelastung vor dem Prognosehorizont 2040

5 DTVw in Kfz/24h
9.700 CRl _(SV>35) | 8
(90) B-Plan92 & 5 583
g 3 w&a| 4.700
'\_ : : s
Walter- — T
Halse- Weinbergweg Weinbergweg

Stralle

7.300
(140)

5.300 12.900 12.900
(80) (250) (250)
18.000
(310)

11.400 12.000
(240)  (240)

W.-Langenbeck-Str.

=z

4.2 induzierte Verkehrsbelastung

Die Ermittlung der zusatzlichen (induzierten) Verkehrsbelastungen durch das
Vorhaben erfolgt nach den ,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkom-
mens fiir Gebietstypen (HSVG)“! unter Berlicksichtigung der Ergebnisse einer
Mobilitatsstudie des TGZ aus dem Jahr 20202.

Grundlage hierfir sind Angaben des Investors zur Grofie der Nutzflachen, zur
voraussichtlichen Zahl an Beschaftigen des Vorhabens und zum erwarteten
Wirtschaftsverkehr.

4.2.1 Verkehr durch die Beschaftigten

Bei geplanten 720 Beschaftigten wird angenommen dass 60 % ihren Weg von
und zur Arbeit (sowie zusatzlich einen weiteren Weg pro Woche — z. B. in der
Mittagspause) mit dem Kfz zurticklegen. In der Mobilitdtsstudie des TGZ wer-
den hier je nach Witterung und Arbeitszeitmodell (Normal- oder Schichtarbeit)
zwischen 38 % und 65 % Kfz-Nutzung angegeben — wobei eine Grol3zahl der
Beschaftigten des Weinberg-Campus vergleichsweise nah zum Arbeitsplatz
(Heide-Sud. Krollwitz usw.) wohnt. Um fir die jetzt neu entstehenden, hoch-
qualifizierten Arbeitsplatze einen gréReren Anteil von auswartig wohnenden

' Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (HSVG)“, Forschungsgesell-
schaft fur Strallen- und Verkehrswesen (FGSV), Ausgabe 2006

2 Struktur- und Bedarfsanalyse Mobilitat* im Rahmen der Studie ,Zukunftsfahige Infrastruktur® des
Technologieparks Weinberg Campus, Technologie- und Griinderzentrum GmbH, Mai 2020
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VST

Beschaftigten zu bertcksichtigen wird mit 60 % der obere Wert dieser Be-
standsspannbreite angenommen.

Im Durchschnitt wird nach den HSVG je ein Fahrzeug von 1,1 Personen be-
setzt. AuBerdem wird von 15 % der Beschaftigten angenommen, dass sie ur-
laubs- oder krankheitsbedingt nicht zur Arbeit erscheinen. Somit ist von einem
Kfz-Verkehr durch die Beschaftigten des Vorhabens von etwa 1.000 Kfz-Fahr-
ten (500 Quell- und 500 Zielfahrten) auszugehen (siehe Tabelle 1).

Tabelle 1: Herleitung des Kfz-Verkehrsaufkommens durch Beschéftigte

422

Anzahl Nutzungs- Besetzungs- Anwesen- Wege pro Kfz-Fahrten
Beschaftigte grad MIV grad heitsfaktor Tag (gesamt)
720 0,6 1,1 0,85 3,0* 1.001

* Weg zur Arbeit und zuriick sowie ein bis zwei zusatzliche Wege pro Woche (z. B. mittags)

Verkehr durch Studierende

Fur das perspektivisch vorgesehene Horsaalgebaude wird durch den Investor
des Vorhabens eine Sitzplatzkapazitat von 350 angegeben. Hier wird nur von
10 % der Studierenden angenommen, dass sie mit einem Kraftfahrzeug an-
und abreisen. Auch die Anwesenheit liegt mit 80 % etwas unterhalb der der
Beschaftigten. Die Anzahl taglicher Wege (mit Ziel Hérsaalgebaude) wird mit
2,0 angenommen (siehe Tabelle 2), so dass sich etwa 50 Kfz-Fahrten erge-
ben (25 Quell- und 25 Zielfahrten).

Tabelle 2: Herleitung des Kfz-Verkehrsaufkommens durch Studierende

Anzahl
Studierende

Nutzungs-
grad MIV

Besetzungs-
grad

Anwesen-
heitsfaktor

Wege pro
Tag

Kfz-Fahrten
(gesamt)

350

0,1

1,1

0,8

2’0**

51

4.2.3 Wirtschaftsverkehr

Das Wirtschaftsverkehrsaufkommen flr die Ver- und Entsorgung des Vorha-
bens wird durch den Investor hinreichend genau abgeschatzt, so dass durch-
schnittlich mit 14 Kraftfahrzeugen (davon zwei mit einer zuldssigen Gesamt-
masse von mehr als 3,5t) gerechnet werden kann (siehe Anhang).

Tab. 3: Herleitung des Kfz-Verkehrsaufkommens durch Wirtschaftsverkehr

Kfz-Verkehr gesamt davon Pkw und Lfz* davon Lkw (> 3,5t)

14 12 2
* Lieferfahrzeuge (< 3,5t)

424 Verkehrsverteilung

Die aus den Berechnungen resultierende, werktaglich durch das Vorhaben in-
duzierte Verkehrsbelastung von 534 Fahrzeugen (davon ein Schwerverkehrs-
fahrzeug) — jeweils mit einer Quell- und einer Zielfahrt — verteilt sich raumlich
wie zeitlich wie folgt:

raumliche Verkehrsverteilung

Fur die radumliche Verteilung des induzierten Verkehrs des Vorhabens werden
die Ergebnisse der Mobilitatsstudie des TGZ von 2020 herangezogen. Dabei

B  Avitre-Ne 5145 D 01.02.2024




T ‘rsc Verkehrsuntersuchung Seite 9
HALLE B-Plan 92 ,Biologicum Heideallee/Weinbergweg, 1. Anderung*

wird jedoch bericksichtigt, dass ein groRerer Teil der Beschaftigten nicht aus
der unmittelbaren Umgebung des Weinberg-Campus kommen (mit Anfahrwe-
gen Uber Heide-Sld, Begonienstral’e, Bllicherstralte usw.), sondern Uber die
grolieren, regionalen Verbindungsstrafien (siehe Tabelle 4) verkehren wird.

Tabelle 4: Herleitung der rédumlichen Verteilung des induzierten Verkehrs

Wohnort in Halle Wohnort auBerhalb . g .
— — — — Umlegung zugunsten auswartig Beschéftigter libernommene
anteilig Halle | anteilig gesamt | anteilig auBerh. | anteilig gesamt gesamt Werte (gerundet)

Arbeitsweg Uber ... 100% 65% 100% 35% res. Summe

Rennbahnkreuz 44% 29% 46% 16% 45%|+ 1/3 Brandbergweg + entfallende 65% 65%
Talstrale/ Kreuzvorwerk 33% 21% 15% 5% 27%|+ 1/3 Brandbergweg 31% 30%
Brandbergweg 13% 8% 13% 5% 13%|nur 1/3 zugunsten Auswértiger 4% 5%
Heide Siid 5% 3% 11% 4% 7%|entfallt zugunsten Auswartiger

Begonien-/Bliicherstralle 3% 2% 14% 5% 7% |entfallt zugunsten Auswartiger

sonstige 2% 1% 1% 0% 2%|entfallt zugunsten Auswartiger

Kontrollsumme 100% 65% 100% 35% 100% 100%

Demnach wird der GroRteil (65 %) des Quell- und Zielverkehrs des Vorhabens
in und aus sudlicher Richtung Uber die Heideallee zur Magistrale (B 80) ange-
nommen. Von 30 % der Fahrzeuge nimmt man an, dass sie in und aus nord-
Ostlicher Richtung Uber den Weinbergweg und das Kreuzvorwerk bzw. die
Ernst-Grube-Stral3e verkehren. Die verbleibenden 5 % werden der nordwest-
lichen Richtungen (Uber den Brandbergweg) zugeordnet, wobei von 2 % an-
genommen wird, dass sie Uber die Heideallee und von 3 % dass sie Uiber den
Weinbergweg fahren (siehe Abbildung 6). Diese Annahme wird vereinfachend
fur alle Verkehre der Beschéftigten, der Studierenden und fir den Wirtschafts-
verkehr angenommen.

Abbildung 6. rdumliche Verkehrsverteilung des induzierten Verkehrs
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zeitliche Verkehrsverteilung

Die zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens richtet sich malfigeblich
nach den Anwesenheitszeiten der Beschaftigten und Studierenden (siehe Ab-
bildung 7 auf der folgenden Seite), die sich auch weitestgehend mit den Er-
gebnissen der Mobilitdtsstudie des TGZ aus dem Jahr 2020 deckt (ca. 90 %
der Beschaftigten beginnen zwischen 6:00 und 8:00 Uhr mit der Arbeit — das
Arbeitsende am Nachmittag verteilt sich hingegen Uber einen deutlich Iange-
ren Zeitraum. Erganzend wird das Auftreten von Wirtschafts-Quell- und -Ziel-
verkehr betrachtet. Nach den HSVG sind fiir die Fahrtzwecke ,Berufsverkehr*
(Beschaftigte), ,Ausbildungsverkehr” (Studierende) und ,Wirtschaftsverkehr*
die Anteil des Quell- und Zielverkehrs am taglichen Gesamtverkehrsaufkom-
men eines Vorhabens gemaf Abschnitt 7.3 definiert.
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Abbildung 7: Anwesenheit von Beschéftigten und Studierenden nach HSVG
Anwesenheit BDC/ CSME und Hérsaal
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Damit ergeben sich fur die bewertungsrelevante Spitzenstunde (hier: die vom
Verkehrsmodell generierte Nachmittagsspitze) folgende Anteile von Quell-
und Zielverkehr fur die einzelnen Fahrtzwecke:

Tabelle 5: Anteile Quell-/ Zielverkehr zu den verkehrlichen Spitzenstunden

Fahrtzweck Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr
Friihspitze* Friihspitze* | Nachm.-Sp.* | Nachm.-Sp.*

Berufsverkehr 4,50 % 28,75 % 14,00 % 11,75 %

Ausbildungs-

verkehr 0,00 % 37,20 % 12,70 % 0,00 %

Wirtschafts-

verkehr 4,75 % 8,00 % 8,75 % 6,75 %

* Frihspitze im Zeitraum 6:00 — 8:00 Uhr
Nachmittagsspitze im Zeitraum 15:00 — 17:00 Uhr

Ruhender Ve

rkehr

Fir den ruhenden Verkehr des Vorhabens sind einige oberirdische Kurzzeit-
bzw. Sonderstellplatze und geman der Stellplatzsatzung der Stadt Halle die
erforderliche Anzahl an Stellplatzen in einer oder mehreren geplanten Tiefga-
ragen vorgesehen.

KenngréRenermittlung

Die fur die weitere Planung bendtigten KenngréRen des Kfz-Verkehrs (Herlei-
tung und Ausweisung) sind der Anlage 1 zu entnehmen. Die ermittelten Werte
sowie deren Herleitung wurden von der Stadt Halle (Fachbereich Mobilitat)
gepruft und am 27.06.2022 bestatigt (siehe Anhang).
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4.5 Abgleich mit urspriinglichem B-Plan Nr. 92

Zu dem urspringlichen B-Plan Nr. 92 aus dem Jahr 1998, der den bereits ge-
nutzten noérdlichen Teilbereich und das nun zu entwickelnde sidliche Areal
beinhaltet, wurde seinerzeit kein Verkehrsgutachten angefertigt. Anhand der
GesamtgroRe des B-Plan-Gebietes von etwa 34.000 m?, einer Grundflachen-
zahl von 0,6 und einer Geschossflachenzahl von 2,4 1asst sich jedoch nach
den HSVG ein grundsatzliches, induziertes Verkehrspotenzial ableiten, wel-
ches mit der B-Plan-Aufstellung festgeschrieben wurde.

Da einzelne Nutzungen des ,Sondergebiets mit universitarer Zweckbestim-
mung® inhaltlich mit Institutsgebauden, Laboren, Werkstatten, Gewachshau-
sern, Tierzuchtanlagen, Bibliotheksgebauden, Blichermagazinen und Horsa-
len definiert wurden, kann eine Abschatzung der Beschaftigten- und Besu-
cher-/ Studierendenzahlen nach den HSVG fur Gemeinbedarfseinrichtungen
und hier fir Hochschulen und speziell fiir Forschungsinstitute erfolgen. Bei der
Faktorenwahl fUr die Kennwertberechnungen werden Mittelwerte der Parame-
terspannbreiten gewahlt. Ansonsten werden dieselben Annahmen getroffen,
wie fur die Berechnung des induzierten Verkehrs des sudlichen Teilbereichs
in dieser Verkehrsuntersuchung. Ausnahme bilden einerseits der Modal Split
fur Beschaftigte, bei dem ein Wert von 0,7 als Anteil der Kfz-Nutzung (auf-
grund eines hohen Males an hochspezialisierten Fachkraften, die gegebe-
nenfalls auch von auf3erhalb kommen) angesetzt wird sowie andererseits ei-
ner Weganzahl der Studierenden von 2,5, da sich nicht nur ein Horsaal als
Ziel auf dem Gelande befanden héatte (siehe dazu auch Blatt 1.5 in der An-
lage).

Die berechneten 613 Beschaftigten und 3.553 Studierenden des Gesamtare-
als wirden somit (einschlieBlich Wirtschaftsverkehr) taglich jeweils 1.051 Kfz-
Fahrten im Quell- und im Zielverkehr erzeugen, von denen jeweils 58 Fahrten
mit Schwerverkehrsfahrzeugen > 3,5 t durchgefiihrt werden wiirden.

Tab. 6: Vergleich Verkehrserzeugung fiir Gesamt-B-Plan und Stidabschnitt

. .. . induzierter . .
Gebiet Grundflache Anteil Verkehr/ Tag Anteil SV*/ Tag
gesamter 34.000m?> | 100,0 % | 1.051 Kfz/24h | 100,0 % 58
B-Plan
nursudiicher | 4o 00 me | 494 % | 534 Kiz/24h | 50,8 % 1
Abschnitt

* Schwerverkehr > 3,5 t

Mit einer Grundflache von 16.800 m? umfasst der hier betrachtete stdliche
Abschnitt etwa die Halfte des gesamten B-Plan-Gebiets. Die erzeugte Ver-
kehrsmenge liegt nur minimal Gber 50 %. Damit kann angenommen werden,
dass die Anderung des B-Plans Nr. 92 dessen urspriingliche Kalkulationen
zum zusatzlichen Verkehrsaufkommen im angrenzenden Strallennetz nicht
signifikant Ubersteigen. Der Anteil an Schwerverkehrsfahrten bleibt sogar
deutlich darunter.

4.6 Leistungsfiahigkeitsnachweise

Der Nachweis von Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt fur die Kno-
tenpunkte im Untersuchungsraum gemaf dem ,Handbuch fiir die Bemessung
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von StralBenverkehrsanlagen (HBS)“3. Als bewertungsrelevante Spitzenstun-
denbelastung wird die Nachmittagsspitze gewahlt, fur die die entsprechenden
Prognosebelastungen 2040 aus dem Verkehrsdatenmodell als Grundverkehr
vorliegen (Prognosenullfall). Die gemaf Abschnitt 3.2 ermittelten, induzierten
Belastungen durch das Vorhaben (Nachmittagsspitze) werden fiir den Prog-
noseplanfall auf den Grundverkehr aufgerechnet.

Im Rahmen der Leistungsfahigkeitsberechnungen wird nur der Kraftfahrzeug-
verkehr — nicht aber der Radverkehr — berticksichtigt, da einerseits keine prog-
nostischen Zahlen zur Radverkehrsgrundbelastung im Untersuchungsraum
vorliegen und Radfahrer sich andererseits an den untersuchten Knotenpunk-
ten weitestgehend im Seitenraum bewegen.

4.6.1 Knotenpunkt Heideallee/ Weinbergweg
- siehe Anlage 2.1 -

Der Knotenpunkt Heideallee/ Weinbergweg/ Walter-Hllse-Stralle ist ein kreis-
férmiger, signalisierter Knotenpunkt mit vier Knotenarmen. Im Zuge der Hei-
deallee verkehrt die Strallenbahn in Mittellage auf einem besonderen Bahn-
korper. Der Radverkehr wird im Seitenraum auf separaten Radwegen geflihrt.
Uber alle Zu- und Abfahrten sowie tber die Gleistrasse fiihren signalisierte
FulRganger- und Radfurten.

Qbildung 8: Knotenpunkt Heideallee/ Weinbergweg (Blickrichtung West)

Die Signalsteuerung des komplexen Knotenpunktes erfolgt zu allen Betriebs-
zeiten mit dem Signalprogramm 17 (VA-Grundplan mit Modifikationen bei
Stralienbahnbetrieb) mit einer Umlaufzeit von 100s. Das zugehdrige Festzeit-
programm SZP 7 dient der Ermittlung der Leistungsfahigkeit und der Bewer-
tung der Verkehrsqualitat. Bewertet werden dabei ausschlief3lich die duf3eren
Zufahrtsquerschnitte des Knotenpunktes, da die Freigaben der inneren Sig-
nalquerschnitte so koordiniert sind, dass kein (signifikanter) Rickstau den Ab-
fluss von Fahrzeugen behindert.

3 Handbuch fiir die Bemessung von Stralkenverkehrsanlagen (HBS)*, Forschungsgesellschaft fir
StralBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2015
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Mit dem Grundverkehr der Prognose 2040 zur Spitzenstunde (nachmittags)
ist die Signalanlage in ausreichender Verkehrsqualitat leistungsfahig. Die mitt-
leren Wartezeiten liegen unter 65s, was der Qualitatsstufe D nach HBS ent-
spricht. Mit den zusatzlichen Kfz-Belastungen durch das B-Plan-Gebiet Nr. 92
erhohen sich die mittleren Wartezeiten in den Zufahrten siddstliche Heideal-
lee und Weinbergweg. Besonders in der Zufahrt Heideallee (SO) besteht
durch den zu erwartenden Rickstau auf dem Rechtsabbiegestreifen in den
Weinbergweg (Signalgruppe K9) die Gefahr des Uberstauens mit Riickstau
auf den durchgehenden Fahrstreifen und der Behinderung dort abflieRender
Fahrzeuge. Aufgrund des nur geringfligigen Freigabeversatzes und der ge-
meinsamen Freigabezeit von 21s mit dem nur maRig ausgelasteten Gerade-
ausfahrstreifen (K8) ergeben sich auf dem dann gemeinsamen ,Mischfahr-
streifen” jedoch keine signifikanten Behinderungen (siehe Tabelle 7).

Tabelle 7: Verkehrsqualitat und Riickstauldnge in den betreffenden Zufahrten

Zufahrt Belastung mittlere QSV- Riickstau- | Fahrstrei-
Wartezeit | Stufe lange fenlange

Heideallee Grundverkehr 34s B 107m .

(NW) K1 +induz. Verk. 34s B 108m

Heideallee Grundverkehr 39s C 77m

(SO) K9 +induz. Verk. 55s D 114m som

K9 im Mischfahrstreifen mit K8 (31s) (B) 166m *

Weinberg- Grundverkehr 41s C 72m

weg K13 [ induz. Verk. 43s c 80m som

* kein separater (sondern durchgehender) Fahrstreifen

Der signalisierte Knotenpunkt Heideallee/ Weinbergweg ist daher auch mit
dem zusatzlichen Verkehr des Vorhabens in ausreichender Verkehrsqualitat
leistungsfahig.

4.6.2 Knotenpunkt Délauer StraBe/ Kreuzvorwerk
- siehe Anlage 2.1 -

Der Knotenpunkt Ddlauer Stralde/ Kreuzvorwerk/ Tulpenweg ist eine vierar-
mige, signalisierte Kreuzung, an der die Straflen Kreuzvorwerk und Tulpen-
weg als Einbahnstrallen zum Knotenpunkt hin fihren. Im Zuge der Délauer
Stralte verkehrt die Strallenbahn in sidlicher Seitenlage auf einem besonde-
ren Bahnkoérper. Parallel hierzu verkehren Radfahrer in beiden Richtungen
sudlich der Dolauer Strafde auf einem gemeinsamen Geh-/ Radweg. In stadt-
auswartiger Richtung kann zusatzlich der nérdliche Gehweg mitgenutzt wer-
den. Auf den einmindenden NebenstralRen nutzen Radfahrer die Fahrbahn.
Uber die Nebenrichtungsarme sowie tiber die Délauer StralRe und die Gleist-
rasse fuhren signalisierte (Rad- und) Fuligéngerfurten.

Die Signalisierung erfolgt durch eine Zweiphasensteuerung (abwechselnd
Haupt- und Nebenrichtungsphase), in der zur nachmittaglichen Spitzenstunde
das Signalprogramm SP 3 mit einer Umlaufzeit von 90s geschaltet wird.

Mit dem Grundverkehr der Prognose 2040 zur Spitzenstunde (nachmittags)
kann an der Signalanlage keine ausreichende Verkehrsqualitat nachgewiesen
werden. Die mittleren Wartezeiten liegen in der Zufahrt Kreuzvorwerk bei etwa
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140s, was der mangelhaften Qualitatsstufe E nach HBS entspricht (stark er-
héhte Wartezeiten — Belastungsgrenze erreicht). Mit den zusatzlichen Kfz-Be-
lastungen durch das B-Plan-Gebiet Nr. 92 erhdhen sich die mittleren Warte-
zeiten in der betreffenden Zufahrt weiter, so dass ein Auslastungsgrad knapp
Uber 1,0 erreicht wird (es kommen mehr Fahrzeuge an, als abflielien kdnnen
— Uberlastung tritt ein), was der ungeniigenden Qualitatsstufe F nach HBS
entspricht.

Mit einer geringfiigigen Signalprogrammanpassung von 5s Freigabezeitver-
schiebung zulasten der Hauptrichtung und zugunsten der Nebenrichtungen
kann auch mit dem zuséatzlichen Verkehr des Vorhabens in der Zufahrt Kreuz-
vorwerk eine mittlere Wartezeit von etwa 60s erreicht werden, was der Quali-
tatsstufe D nach HBS entspricht. Hierfiir sind die in der Steuerung geschalte-
ten Signal- und Rahmenprogramme (insgesamt sieben Stiick) Uber die ent-
sprechenden Parameter um den betreffenden Betrag zu andern.

Zu beachten ist in diesem Zusammenhang die verkehrsabhangige Schaltung
von Signalprogrammen zur Zuflussdosierung in stadteinwartiger Richtung.
Diese werden in Abhangigkeit des Rickstauverhaltens im Bereich der Kroll-
witzer Briicke aktiviert, um der StralRenbahn die ,ungehinderte“ Einfahrt in den
Mischverkehrsbereich auf der Krollwitzer Stralle zu ermdéglichen. Je nach ge-
schaltetem Plan (und Freigabezeitverringerung flr die stadteinwartigen Fahrt-
richtungen aus der Doélauer Straflte und dem Kreuzvorwerk), steigen damit die
Auslastungsgrade — unabhangig ob nur fur den Grundverkehr oder auch mit
Uberlagerung durch die zusatzlichen Belastungen des B-Plan-Gebietes — auf
1,12 bis 1,25 (Qualitatsstufe F).

4.6.3 Knotenpunkt Weinbergweg/ Ernst-Grube-Stralle

Der Knotenpunkt Weinbergweg/ Ernst-Grube-Stralle/ Kreuzvorwerk ist eine
vierarmige, unsignalisierte Kreuzung, an der die dstliche Ernst-Grube-Stralte
als EinbahnstralRe zum Knotenpunkt fiihrt (Radfahrer kénnen in der Gegen-
richtung auf einem separaten Radfahrstreifen verkehren). Die Vorfahrt besteht
im Zuge des Weinbergwegs. Radfahrer werden im Weinbergweg auf Radwe-
Abb. 9 i

: Knotenpunkt Weinbergweg/ Ernst-Grube-Stral3e (Blickrichtu

gy

gen und in der Ostlichen Ernst-Grube-StralRe auf einem Radfahrstreifen ge-
fuhrt. In den anderen beiden Knotenarmen verkehren sie im Mischverkehr mit
Kraftfahrzeugen. Querungshilfen fir Ful3ganger sind nicht vorhanden.
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Mit dem Grundverkehr der Prognose 2040 zur Spitzenstunde (nachmittags)
kann an der Signalanlage gerade noch eine ausreichende Verkehrsqualitat
nachgewiesen werden. Die mittleren Wartezeiten liegen in der dstlichen Zu-
fahrt Weinbergweg (Linkseinbieger) bei 34s, was der Qualitatsstufe D nach
HBS entspricht. Mit den zusatzlichen Kfz-Belastungen durch das B-Plan-Ge-
biet Nr. 92 steigen sich die mittleren Wartezeiten in der betreffenden Zufahrt
auf 68s, was dann nur noch der mangelhaften Qualitatsstufe E nach HBS ent-
spricht. Der Auslastungsgrad steigt von 0,75 (Grundverkehr) auf 0,90 (mit in-
duziertem Verkehr).

Aufgrund der sich kreuzenden Hauptverkehrsstréme (Geradeausverkehr vom
Weinbergweg ins Kreuzvorwerk und gegenlaufig Linkseinbieger aus 6stlichen
Ernst-Grube-Stralle) kann zukunftig nur mit einer veranderten Knotenpunktor-
ganisation eine ausreichende Verkehrsqualitat erzielt werden.

Unter besonderer Berlicksichtigung einer sicheren und komfortablen Flihrung
von Fullgangern und Radfahrern an diesem Zugang zum Naherholungsgebiet
Amselgrund kommen perspektivisch entweder eine Signalisierung der Kreu-
zung oder der Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz infrage. Da die zusatzli-
chen Verkehrsbelastungen des Vorhabens mit der B-Plan-Anderung innerhalb
des im urspriinglichen B-Plan Nr. 92 kalkulierten Verkehrszuwachses liegen,
sind die hierfir erforderlichen MaRnahmen jedoch nicht dem Vorhaben anzu-
lasten.

4.6.4 Anbindung siidliches B-Plan-Gebiet an Weinbergweg

Die Kfz-seitige Anbindung des slidlichen Abschnitts des B-Plan-Gebietes
Nr. 92 an das 6ffentliche StralRennetz ist an den Weinbergweg sudlich der vor-
handenen Zufahrt zum Biologicum vorgesehen (siehe Abbildung 10 auf der
folgenden Seite).

Fur die neu anzulegende Zufahrt wird empfohlen, die Anbindung als Grund-
stiickszufahrten mit abgesenktem Bord tber den vorhandenen Geh- und Rad-
weg des Weinbergwegs auszubilden, um den Vorrang des Ful3ganger- und
Radverkehrs an dieser Stelle zu verdeutlichen. Sollte eine Anbindung auf
Fahrbahnniveau erfolgen, ware im Zuge der Radwegflhrung eine Radfurt zu
markieren und rot einzufarben.

Sollte die Zufahrt direkt in oder durch ein Gebaude fliihren, muss der Gebau-
deteil so weit weg vom Geh- und Radweg eingeordnet werden, dass die Sicht-
beziehungen auf den bevorrechtigten, nichtmotorisierten Verkehr gegeben
sind. Auch bei der Freiraumgestaltung (Baume, Blsche, Einfriedung) ist die-
ser Aspekt zwingend zu berlcksichtigen, um keinen Konfliktpunkt zu erzeu-
gen.

Uber die Anbindung kann der zu erwartende Verkehr zu den Spitzenstunden
in guter Verkehrsqualitat leistungsfahig bewaltigt werden. Vor dem Progno-
sehorizont 2040 liegen die mittleren Wartezeiten zur nachmittaglichen Spit-
zenstunde unter 20s, was der Qualitatsstufe B nach HBS entspricht. Ein Auf-
stellbereich fir Linksabbieger aus dem stidlichen Weinbergweg (als separater
Fahrstreifen oder Fahrstreifenaufweitung) ist hierfir nicht erforderlich — hinter
wartenden Linksabbiegern stauen sich maximal bis zu zwei Fahrzeuge.

Der zur Spitzenstunde zu erwartende Rickstau auf dem Weinbergweg vom
Knotenpunkt mit der Heideallee blockiert nicht die Ein- und Ausfahrt zum B-
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Plan-Gelande, wenn die Anbindung nérdlich des aufgeweiteten Bereichs mit
dem separaten Fahrstreifen eingeordnet wird.

Abbildung 10: geplante Anbindungen an den Weinberg

Mogliche |5 e
dekneuer Zufal?rt =
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5 Radverkehr

Der Untersuchungsraum rund um den B-Plan Nr. 92 ist gepragt durch die uni-
versitaren Einrichtungen des Weinberg-Campus, welche traditionell zu einem
hohen Radverkehrsaufkommen durch die Studierenden beitragen. Die Rad-
verkehrsanbindung des Campus ist weitestgehend Uber Trassen mit soge-
nannten ,guten Radverkehrsbedingungen® gesichert (siehe Abbildung 11). In

Abbildung 11: Auszug aus Radverkehrsnetz der Stadt Halle*
-~ traBe ‘-‘—‘;.- f | o - / 4

~_Dolauer

Mischverkehr {4 N
mit Kfz (hohe 5 "% °
Belastung) %

Gehweg
nutzbar

e o HEIDEUD 4
‘l‘(j 1 'r!’

W

" grun = Radverkehrsanlage vorhanden '

a ()
Plangrundlage © Stadtverrnessung Stadt Halle (Saale) » A

der Regel sind dies separate Radverkehrsanlagen im Zuge von Strallen oder
durch Griinanlagen. Uber die PeiRnitzinsel besteht tiberdies eine zusétzliche
Saalequerung in/ aus Richtung Stadtzentrum. Problematisch stellt sich hier
einzig der nordliche Trassenabschnitt des Kreuzvorwerks (in nérdlicher Rich-
tung) dar, wo wegen fehlender Radverkehrsanlagen und auch eines nicht mit-
nutzbaren Gehwegs Radfahrer im Mischverkehr mit einer grolen Anzahl an
Kraftfahrzeugen unterwegs sind.

4 Umsetzungsstand des Radverkehrs-Hauptnetzes entsprechend der Radverkehrskonzeption der
Stadt Halle“— Stadt Halle (Saale) — Geschaftsbereich Il, Fachbereich Mobilitdt, Stand: November
2019
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Die Verbindung der Campus-Gebiete untereinander ist durch das Radver-
kehrsangebot der angrenzenden Stralen gegeben.

Innerhalb des Areals ist die Einordung der ermittelten Anzahl bendtigter
Radabstellplatze zu beachten (siehe Tabelle 8 und Anlage 1). Zu empfehlen
ist speziell fir den geplanten Horsaal eine nach den HSVG und der Tages-
ganglinie ermittelten, hdheren Anzahl an Radabstellplatzen, um ein ,wildes*
Abstellen von Fahrradern zu vermeiden.

Alle Stellplatze fur den Radverkehr sollten hinsichtlich ihrer Lage im Gebiet
(z. B. zentral erreichbar) und ihrer Ausstattung entsprechend aktueller, tech-
nischer Richtlinien® errichtet werden.

Tab. 8: Herleitung der benétigten Radabstellpldtze nach Stellplatzsatzung und HSVG

nach Stellplatzsatzung der Stadt Halle nach den HSVG und Tagesganglinie

Anzahl Stellplatze Anzahl bendtigter Anzahl Rad pro Tag Anzahl bendtigter

pro m? Nutzflache Rad-Stellplatze durch Beschaftigte Rad-Stellplatze
BDC 0,0083 83 122 55
CSME 0,0083 50 73 33

Anzahl Stellplatze Anzahl bendtigter Anzahl Rad pro Tag Anzahl bendtigter

pro Sitzplatz Rad-Stellplatze fur Studierende Rad-Stellplatze
Horsaal 0,1 35 140 108
gesamt 168 196

OPNV und FuRgingerverkehr

Mit der Stralenbahnhaltestelle ,\Weinberg-Campus” befindet sich eine Halte-
stelle des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) in weniger als 100m

Abbildung 15: Zugang zur Haltestelle ,Weinberg-Campus*
' e [

ST R

Entfernung zum geplanten Vorhaben auf dem sldlichen B-Plan-Gelande. An
der Inselhaltestelle auf den Mittelstreifen der Heideallee unmittelbar nérdlich
des Knotenpunktes mit Weinbergweg und Walter-Hilse-Stralte verkehren die
Linien 4 und 5 der Halleschen Verkehrs AG (HAVAG) tagsiber jeweils im 15-

5z.B. , TR 6102" des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC) auf www.adfc.de (Méarz 2022)
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Minuten-Takt zwischen dem Hauptbahnhof und Kréllwitz (die Linie 5 verkehrt
sudlich des Hauptbahnhofs iberértlich sogar bis Bad Dirrenberg). Nachts ver-
kehren im Zuge der Heideallee die Buslinien 94 und 97 an Haltestellen am
Fahrbahnrand.

Der sudliche Zugangspunkt zur Haltestelle befindet sich unmittelbar am Kno-
tenpunkt Heideallee/ Weinbergweg, der im Rahmen des Stadtbahnpro-
gramms unlangst zu einem kreisformigen, signalisierten Knotenpunkt ausge-
baut und in allen Zufahrten mit FuRganger- und Radverkehrsanlagen ausge-
stattet wurde. Damit ist die sichere und barrierefreie Erreichbarkeit der Halte-
stelle von allen zum Knotenpunkt fiihrenden Stralen aus gegeben.

Auch entlang der an das B-Plan-Gebiet Nr. 92 grenzenden Stralten Heideal-
lee und Weinbergweg sind beidseitig ausreichend dimensionierte Gehwege
vorhanden. Das Queren der vom Kfz-Verkehr hochbelasteten Trassen erfolgt
abseits des Knotenpunktes unsignalisiert. Hier stehen aktuell in der Heideallee
der begriinte Mittelstreifen im Bereich des Zugangs zum Campus Heide-Sud
(Von-Danckelmann-Platz bzw. Haltestelle ,Strallburger Weg“) sowie im Wein-
bergweg eine Verkehrsinsel in Hohe des Biologicums als Querungshilfen zur
Verfligung.
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7 Zusammenfassung und Fazit

Auf dem bislang weitestgehend unbebauten sudlichen Teilbereich des B-Plan-
Gebietes Nr. 92 in der Spitze zwischen Heideallee und Weinbergweg ist die
Errichtung von weiteren Gebduden vorgesehen. Hierdurch wird mit einer zu-
satzlichen Belastung des angrenzenden Stralennetzes von werktaglich etwa
530 Kraftfahrzeugen gerechnet, die zum Vorhabengebiet hin- und von dort
aus wieder wegfahren. Diese Mehrbelastung des vor dem bewertungsrelevan-
ten Prognosehorizont 2040 mit etwa 12.000 Kfz pro Werktag belasteten Wein-
bergwegs kann von den im Untersuchungsraum zwischen Heideallee und
Doélauer Stralle gelegenen Knotenpunkten nicht in allen Fallen ohne Ver-
schlechterung der Verkehrsqualitat bewaltigt werden.

Am kreisférmigen, signalisierten Knotenpunkt Heideallee/ Weinbergweg an-
dert sich die Bewertung der Verkehrsqualitat zur Spitzenstunde nicht signifi-
kant und auch das mdgliche Uberstauen des Rechtsabbiegestreifens in der
suddstlichen Zufahrt Heideallee kdnnte von der leistungsfahigen Signalanlage
problemlos kompensiert werden.

Die signalisierte Kreuzung Doélauer Strafte/ Kreuzvorwerk, die als Zuflussdo-
sierung fur den Kfz-Verkehr in stadteinwartiger Richtung dient, weist bereits
im Bestand eine unzureichende Bewertung der Zufahrt Kreuzvorwerk auf, die
durch den induzierten Verkehr des Vorhabens weiter verschlechtert wird. Dies
lieRe sich jedoch rechnerisch mit einer geringflgigen Freigabezeitverschie-
bung von 5s in den Signalzeitenplanen korrigieren. Allerdings ist hier zu be-
achten, dass die bedarfsmalige ,Pfortnerung“ des stadteinwartigen Verkehrs
die Wartezeiten in den betreffenden Zufahrten zu den Spitzenstunden zusatz-
lich erheblich ansteigen lasst.

Die unsignalisierte Kreuzung Weinbergweg/ Ernst-Grube-Stralie ist bereits im
Bestand an seiner Kapazitatsgrenze angelangt und kann mit den zusatzlichen
Belastungen des Vorhabens nicht mehr in ausreichender Verkehrsqualitat be-
trieben werden. Sowohl eine Signalisierung des Knotenpunktes als auch die
Errichtung eines Kreisverkehrsplatzes waren denkbare Optionen. Da die An-
derung des Bebauungsplans keine signifikant héheren Verkehrsmengen er-
zeugt als urspringlich im Bebauungsplan ausgewiesen, ist die Optimierung
der Verkehrsanlage in Bezug auf die anspruchsvolle Verkehrsfiihrung (sich
kreuzende Kfz-Hauptverkehrsstréme und davon abweichende Rad- und Ful3-
gangerverkehrsbeziehungen) unabhéngig von der Anderung des B-Plans
Nr. 92 als mittelfristig durch die Stadt Halle umzusetzende MalRnahme einzu-
ordnen.

Die unmittelbare Kfz-seitige Anbindung des Vorhabens an den Weinbergweg
kann in ausreichender Verkehrsqualitat gewahrleistet werden. Die betreffende
Grundstlickszufahrt sollte dabei unbedingt nérdlich des Rickstaubereichs
vom Knotenpunkt Heideallee/ Weinbergweg eingeordnet werden.

Das B-Plan-Gebiet Nr. 92 verfiigt Giber eine gute Anbindung an den Offentli-
chen Personennahverkehr. Eine Stralenbahnhaltestelle, an der zwei Linien
der HAVAG werktaglich zu den Hauptverkehrszeiten jeweils im 15-Minuten-
Takt verkehren, befindet sich in unmittelbarer Nahe am Knotenpunkt Heideal-
lee/ Weinbergweg.

Die FuRwegverbindungen zur OPNV-Haltestelle wie auch zu den umgeben-
den Gebieten des Weinberg-Campus sind in guter Qualitat vorhanden. Auch

B  Avitre-Ne 5145 D 01.02.2024
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der Radverkehr kann das sldliche B-Plan-Gebiet auf zumeist separaten Rad-
verkehrsanlagen in guter Qualitat erreichen. Die hier bendétigten Radabstell-
platze sollten hinsichtlich ihrer Einordnung und Ausgestaltung den aktuellen
technischen Richtlinien entsprechen.

VSC Halle GmbH, 01.02.2024
- Biro Leipzig -

i. A. Dipl.-Ing. Lena Trdllsch

B  Avitre-Ne 5145 D 01.02.2024
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Vorhaben: Stadt Halle (Saale) — Bebauungsplan Nr. 92
Verkehrsuntersuchung

Ermittlung des induzierten Verkehrs durch den Bebauungsplan Nr. 92

Die Ermittlung der durch das B-Plan-Gebiet erzeugten, zusatzlichen Verkehrsbelastungen erfolgt fiir
die Verkehrsarten ,Kraftfahrzeug“ und ,Fahrrad® auf Basis der ,Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens fiir Gebietstypen“ (HSVG)'.

Far die geplanten 16.000 m? Nutzflache des ,Business Development Center (BDC) und des ,Zent-
rums flr nachhaltige Materialien und Energie* (CSME) werden vom Vorhabentrager insgesamt
720 Arbeitsplatze avisiert. Durch die Beschéftigten ist eine werktagliche Verkehrsbelastung (DTVw)
von 532 Kraftfahrzeugen und 195 Fahrradern zu erwarten (siehe Anlage Blatt 1.1), die sich geman
Abbildung 1 ins weitere 6ffentliche StralRennetz verteilt. Hinzu kommen 7 Fahrzeuge pro Tag, die im
Wirtschaftsverkehr unterwegs sein werden, davon werden 2 Schwerverkehrsfahrzeuge > 3,5 t sein.

Abbildung 1: Abschnittseinteilung und Verkehrsverteilung im Untersuchungsraum
39 i
3]

B-Plan 92

2%

Anbindung B-Plan
Strallburger Weg
Ernst-Grube-Stralle

Weinbergweg

» 30%

W.-Hulse-Str. Weinbergweg

mmm betrachtete StralBenabschnitte

Ernst-Grube-Stralte

W.-Langenbeck-Str.

Heideallee

<=+ Anteile des Quell- und Zielverkehrs

Aulerdem wird perspektivisch die Errichtung eines Horsaalgebaudes mit bis zu 350 Sitzplatzen auf
dem B-Plan-Gebiet beriicksichtigt, welches dann von Studierenden mit 26 Kraftfahrzeugen und
140 Fahrradern erreicht wird, die sich in der gleichen Form auf das Stral’ennetz aufteilen werden.

Ermittlung der KenngroRen fiir die schalltechnischen Berechnungen

Zur Durchfihrung der schalltechnischen Berechnungen wird — ausgehend vom durchschnittlichen,
taglichen Verkehr tber alle Tage des Jahres (DTVwmo-s0) — gemaR den aktuellen ,Richtlinien fur Larm-
schutz an StraBen (RLS-19)“2 eine gleichmaRige mafigebende stiindliche Verkehrsstarke M; wah-
rend des Tages von 06:00 — 22:00 Uhr und M, bei Nacht von 22:00 — 06:00 Uhr ohne Verkehrsspit-
zen bendtigt.

' Hinweise fur die Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ (HSVG), Forschungsgesell-
schaft fur StralRen- und Verkehrswesen (Ausgabe 2006)

2 Richtlinien fir Larmschutz an StraBen (RLS-19)“ Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen
(Ausgabe 2019)
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Diesen fiktiven Verkehrsstarken werden die Anteile der Lkw ab 3,5 t zugeordnet (p: und pn), wobei
hier unter Berucksichtigung der unterschiedlichen Larmemissionen eine Unterteilung des ,Schwer-
verkehrs® in die

e Fahrzeuggruppe ,Lkw 1“ = Busse und Lkw (ohne Anhanger)
o Fahrzeuggruppe ,Lkw 2“ = Sattel- und Lastzlige sowie Kraftrader erfolgt.

Fur den zusatzlichen Verkehr des B-Plans 92 werden die Tag- und Nachtanteile der Fahrzeugbe-
wegungen gemaf den HSVG (Abschnitt 7.3) fur den Berufsverkehr (Beschaftigte), den Ausbildungs-
verkehr (Studierende) und den Wirtschaftsverkehr lbernommen. Dabei werden folgende Annahmen
getroffen:

o Die zu erwartenden Schwerverkehrsfahrzeuge werde ausschlielllich Lkw ohne Anhanger
(100% in ,Lkw 1“und 0% in ,Lkw 2) sein.

e Es werden keine Fahrten von Bussen erzeugt (0% Bus in ,Lkw 1°).
e 10% der Pkw-Fahrten werden Kraftradern zugeordnet (10% Pkw in ,Lkw 2%).

Fir den vom B-Plan 92 induzierten Verkehr werden daraus folgende KenngréR3en ermittelt und so-
wohl nur fir den induzierten Verkehr des Vorhabens ausgewiesen (siehe Tabelle 1) als auch fir die
Uberlagerung mit den vorhandenen Grundverkehr der betreffenden StraRenabschnitte (siehe Ta-
belle 2). Alle Daten hierzu sind auch der Anlage Blatt 1.4 zu entnehmen.

Tabelle 1: KenngrélRen fiir die schalltechnischen Berechnungen (nur induzierter Verkehr)

M Mn ,n ,N
DTVmoso von DT:IMO_S(, v¢I>)r'|1 ’I:II. v<l))n2 ’Itll. von DTVpo.so v?r: M, v¢l))n2 M,
Abschnitt Kz/2ah
Z
(SV >351) Kfz/h Kfz/h
A 320 (1) 19 0,3% 9,9% 2 0,0% 0,6%
B 320 (1) 19 0,3% 9,9% 2 0,0% 0,6%
C 320 (1) 19 0,3% 9,9% 2 0,0% 0,6%
D 681 (1) 40 0,2% 10,0% 5 0,0% 0,6%
E 30 (0) 2 0,0% 8,8% 0 0,0% 0,0%

Tabelle 2: Kenngrél3en fiir die schalltechnischen Berechnungen (Grund- + induzierter Verkehr)

Ab- DTVmo-so von |:I)\'nr:/Mo_s(, v¢I>)r'|1 ’I:II. v<l))n2 ’Itll. von DMTQ/MD-SQ V?f: ,|r\l’|n Vg:ﬂn
schnitt (S’f;i/%‘fg . Kfz/h Kfzih

A 11.392 674 0,5% 1,2% 76 2,8% 4,9%

B 10.824 640 0,5% 1,2% 73 2,9% 5,0%

c 11.976 708 0,5% 1,1% 81 2,8% 4,6%

D 12.337 729 0,5% 1,4% 84 2,7% 4,5%

E 8.494 508 0,2% 0,5% 46 1,6% 2,4%
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Ermittlung der Anzahl benétigter Stellplatze fiir Kraftfahrzeuge und Fahrrader

Die Ermittlung der Anzahl benétigter Stellplatze fur Kraftfahrzeuge und Fahrrader flir den im Rahmen
des B-Plans Nr. 92 vorgesehenen Neubau des ,Business Development Centers (BDC)* und des
»Zentrums flir nachhaltige Materialien und Energie (CSME)“ erfolgt unter dem Abgleich zweier un-
terschiedlicher Ansatze:

e Satzung der Stadt Halle (Saale) Uber die Herstellung notwendiger Stellplatze fir Kraftfahr-
zeuge, Abstellplatze fir Fahrrader und Uber die Erhebung von Abldsebetragen (Stellplatz-
satzung) vom 03.11.2016 mit erganzenden Hinweisen und Richtzahlen fir die besonderen
Nutzungen der Campus-Gebaude der Stadt Halle (FB Planen/ Abt. Baugenehmigung)

o Ermittlung des induzierten Verkehrs nach den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsauf-
kommen von Gebietstypen (FGSV-Verlag) auf der Basis von Angaben des Investors zu den
Beschaftigtenzahlen

GemalR der Stellplatzsatzung sind bei Neubauten fur unterschiedliche Nutzungen in den einzelnen
Stadtgebietszonen | bis Ill unterschiedliche Mengen an Kfz- und Fahrradstellplatze vorzusehen. Fir
den B-Plan Nr. 92 gilt die Zone lll, die alle Stadtgebiete aulRerhalb der Altstadt und des Stadtzent-
rums umfasst. FUr Nutzungen zur Forschung und Entwicklung existieren zwar keine expliziten Stell-
platzkennziffern, jedoch wurde fiir die folgenden universitadren Nutzungen

e Blrordume und Labore (nach 1.2 ,Buro- und Verwaltungsraume allgemein®)
e sonstige Versammlungsstatten (z. B. Vortragssale) (nach 4.2)

der Schlussel von einem Kfz-Stellplatz je 40m? Nutzflache vorgegeben. Basis fur die flichenbezo-
gene Ermittlung der Stellplatzzahlen ist die geplante Nutzflachengréfie von 10.000m? fiir das ,Busi-
ness Development Center* (BDC) und 6.000m? fir das ,Zentrums fir nachhaltige Materialien und
Energie“ (CSME). Fir das perspektivisch vorgesehene Hoérsaalgebaude werden 350 Sitzplatze in
Ansatz gebracht. Damit ergeben sich in Tabelle 2 die laut Stellplatzsatzung erforderlichen Stellplatze
fur Kraftfahrzeuge und Fahrrader.

Tabelle 3: Herleitung der benétigten Kfz- und Fahrrad-Stellpldtze nach der Stellplatzsatzung
Kfz-Stellplatze Rad-Stellplatze

Anzahl Stellplatze
pro m? Nutzflache

Anzahl bendtigter
Kfz-Stellplatze

Anzahl Stellplatze
pro m? Nutzflache

Anzahl bendtigter
Rad-Stellplatze

BDC 0,025 250 0,0083 83
CSME 0,025 150 0,0083 50
Anzahl Stellplatze Anzahl bendtigter Anzahl Stellplatze Anzahl bendtigter
pro Sitzplatz Kfz-Stellplaitze pro Sitzplatz Rad-Stellplatze
Horsaal 0,1 35 0,1 35

Im Rahmen der Ermittlung der zusatzlichen Verkehrsbelastungen durch das Vorhaben nach den
HSVG werden bei einer vorgesehenen Anzahl von 720 Beschaftigten mit einem Anwesenheitsfaktor
von 0,85 (d. h. 15% der Beschaftigten sind beispielsweise im Urlaub oder krankgeschrieben) die
erforderlichen Stellplatzzahlen auch nach dem zeitlichen Auftreten der jeweiligen Verkehre (Berufs-
und Ausbildungsverkehr) ermittelt. Hier werden Ankunfts- und Abfahrtszeiten bei einer Parkdauer
von 9 Stunden (8 Stunden Arbeitszeit zuzlglich Pausen)’gegenliber gestellt und hieraus der maxi-
male Stellplatzbedarf fiir Kraftfahrzeuge und Fahrrader errechnet.
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Tabelle 4: Herleitung der benétigten Kfz- und Fahrrad-Stellpldtze nach den HSVG
Kfz-Stellplatze Rad-Stellplatze
Anzahl Kfz pro Tag Anzahl bendtigter Anzahl Rad pro Tag Anzahl bendtigter
durch Beschaftigte Kfz-Stellplaitze durch Beschéftigte Rad-Stellplatze
BDC 333 150 122 55
CSME 132 90 73 33
Anzahl Kfz pro Tag Anzahl bendtigter Anzahl Rad pro Tag Anzahl bendtigter
durch Studierende Kfz-Stellplaitze fur Studierende Rad-Stellplatze
Horsaal 26 20 140 108

Aus dem Vergleich beider Ansatze sollte fir den Kfz-Verkehr der niedrigere Ansatz gewahlt werden,
um die Pkw-Nutzung fir den Arbeitsweg nicht zu férdern. Stattdessen empfiehlt sich bei der Spann-
breite flir die Fahrrad-Stellplatze den héheren Wert umzusetzen, um einer gewiinschten Forderung
der Verkehrsmittel des Umweltverbundes nachzukommen. Somit ergibt sich die empfohlene Anzahl
von Stellplatzen fir den B-Plan Nr. 92 mit

o 240 Kfz-Stellplatzen fir BDC und CSME sowie 20 Kfz-Stellplatzen flir den Hérsaal und
¢ 133 Rad-Stellplatzen fir BDC und CSME sowie 108 Rad-Stellplatzen fir den Hérsaal

VSC Halle GmbH (Biro Leipzig), 16.06.2022

( [ [
- 77
797

7l I
Dipl.-Ing. Lena Trollsch

L

/

Anlage: Berechnungsgrundlagen zur Ermittlung des induzierten Verkehrs, der KenngréfRen fir die
schalltechnischen Berechnungen sowie der erforderlichen Kfz- und Fahrrad-Stellplatze

Blatt 1.1 bis 1.4
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Ermittlung des induzierten, werktédglichen Verkehrs von Kraftfahrzeugen und Fahrradern (einschlieBlich Stellplatzbedarfsermittiung)

Aus "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen" {Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen, FGSV - Ausg. 2006]]

kursiv = Quellenangabe bzw. Parameterspannbreite aus Berechnungsgrundlage (HSVG"] )

Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch Beschéftigte

—VSC..:-

Nutzflache Gesamtzahl Nutzungsgrad des |Besetzungsgrad des Fahrten/ induzierter Verkehr davon Quellf. in davon Zielf. in davon Quellf. in davon Zielf. in
Verkehrmittel Nutzung in m? Beschaftigte Verkehrsmittels Verkehrsmittels Anwesenheitsfaktor Tag des B-Plan-Gebiets der Frihspitze der Friihspitze der Nachm.-Spitze der Nachm.-Spitze
Stadtrandlage aber ,
Angaben des Angaben des wohngebietsnah Quell- bzw. Ziel-
g 9 g ’ 1,1 08-09 Anzahl Wege = 3,0 verkehr 4,50% 28,75% 14,00% 11,75%
Investors Investors gute OPNV- ’ ]
) (jeweils 50%)
Anbindung
Kraftfahrzeug Forschung + Entwicklung
(Pkw) (Biros + Labore) 16.000 720 0,6 1,1 0,85 1.001 501 23 144 70 59
Fahrrad Forschung + Entwicklung 16.000 720 02 1,0 085 367 184 8 53 26 22
(Biros + Labore)
Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch Besucher/ Studierende
Nutzflache Gesamtzahl Nutzungsgrad des |Besetzungsgrad des Fahrten/ induzierter Verkehr davon Quellf. in davon Zielf. in davon Quellf. in davon Zielf. in
Verkehrmittel Nutzung in m? Besucher/ Studier. Verkehrsmittels Verkehrsmittels Anwesenheitsfaktor Tag des B-Plan-Gebiets der Fruhspitze der Friihspitze der Nachm.-Spitze der Nachm.-Spitze
grundsétzl. ge- .
PRI ; ; Quell- bzw. Ziel-
350 Sitzplétze im | ringer MIV-Ante, 1,1 0,8-0,9 Anzahl Wege = 2,0 verkehr 0,00% 37,20% 12,70% 0,00%
Hérsaal gute OPNV- ) .
) (jeweils 50%)
Anbindung
Kraftfahrzeug ..
Hérsaal 350 0,1 1,1 0,8 51 26 0 10 3 0
(Pkw)
Fahrrad Horsaal 350 0,5 1,0 0,8 280 140 0 52 18 0
Kfz-Gesamtverkehrsaufkommen Ermittlung Wirtschaftsverkehr
Anzahl Fahrten induzierter
Quellverkehr davon SV- Zielverkehr davon SV- Wirtschaftsverkehr/ | Wirtschaftsverkehr davon Quellf. in davon Zielf. in davon Quellf. in davon Zielf. in
aus B-Plan-Geb. Fahrzeuge ins B-Plan-Geb. Fahrzeuge Verkehrmittel Tag des B-Plan-Gebiets der Frihspitze der Frihspitze der Nachm.-Spitze der Nachm.-Spitze
Angaben des Quell- bzw. Ziel- o o o o
Friihspitze 23 0 155 0 Investors verkehr (je 50%) 475% 8,00% 8,75% 6,75%
Kraftfahrzeug
Nachm.-Spitze 74 0 59 0 (gesamt) 14 Y 0 ! ! 0
Kraftfahrzeug
Tagesverkehr 534 1 534 1 (Pkw) 12 6 0 0 0 0
Kraftfahrzeug
(Lkw) 2 1 0 0 0 0
Rad-Gesamtverkehrsaufkommen Stellplatzbedarf nach Stellplatzsatzung* nach V.-Aufkomm.** aktuelle Planung
Quellverkehr Zielverkehr Anzahl Stellplatze Nutzflache erforderliche maximale Differenz geplante Anzahl Differenzbetra
aus B-Plan-Geb. ins B-Plan-Geb. jem? in m? Anzahl Stellplatze | Quell- zu Zielverkehr an Stellplatzen 9
Frihspitze 8 105 BDC fur Kraftfahrzeuge 0,0250 10.000 250 150 141 9 bis 109
Nachm.-Spitze 44 22 fur Fahrrader 0,0083 10.000 83 55
Tagesverkehr 324 324 CSME fur Kraftfahrzeuge 0,0250 6.000 150 90 85 36 bis 90
fur Fahrrader 0,0083 6.000 50 33
Anzahl Stellplatze I erforderliche maximale Differenz | geplante Anzahl .
o Sitzplaty | /\NZaNI Sitzplatze |\ 1) Stellplatze | Quell- zu Zielverkehr | an Steliplatzen | Derenzbetrag
Horsaal fur Kraftfahrzeuge 0,1000 350 35 20
fur Fahrrader 0,1000 350 35 108

neue Angaben des Investors

* es sind nach Vorgabe der Stadt Halle (Stadtplanungsamt, Herr Friedewald per E-Mail vom 05.01.2022) die Werte fiir allgemeine Verwaltungs- und
Birordaume anzusetzen. Hierfiir gelten laut Stellplatzsatzung Punkt 2.1 je ein Kfz-Stellplatz pro 40m? Nutzflache und je ein Radabstellplatz pro 120m?

Nutzflache

** entsprechend der Differenz zwischen ankommenden und abfahrenden Fahrzeugen gemaR der Tagesganglinie bei einer anzunehmenden Parkdauer
von 9 Stunden (siehe Blatt 1.2 und 1.3) - anteilige Splittung nach Nutzflachengréfie: BDC = 62,5% und CSME = 37,5%

Blatt 1.1

Auftr.-Nr. 5145



Verkehrsuntersuchung "Bebauungsplan Nr. 92 der Stadt Halle (Saale)"

anzunehmende zeitliche Verkehrsverteilung (Tagesganglinie) nach den HSVG (Abschnitt 7.3) fiir den Kfz-Verkehr an Werktagen (DTVy)

Kunden- und Besucherverkehr

Einwohnerverkehr

Berufsverkehr

Ausbildungsverkehr

kleinflachiger EZH

grofflachiger EZH

Wirtschaftsverkehr

Auftr.-Nr.: 5145

Quellverkehr| Zielverkehr | Quellverkehr| Zielverkehr [ Quellverkehr| Zielverkehr [ Quellverkehr| Zielverkehr [ Quellverkehr| Zielverkehr [ Quellverkehr| Zielverkehr
Zeitintervall 0 0 501 501 26 26 0 0 0 0 7 7| Zeitintervall
00:00 - 01:00 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0| 00:00-01:00 mittlere
01:00 - 02:00 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0| 01:00-02:00 | Nachtstunde
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 02:00 - 03:00 8 Kfz/h
03:00 - 04:00 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0| 03:00 -04:00 lauteste
04:00 - 05:00 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0| 04:00 - 05:00 | Nachtstunde
05:00 - 06:00 0 0 5 34 0 1 0 0 0 0 0 0| 05:00 - 06:00 40 Kfz/h
06:00 - 07:00 0 0 10 111 0 1 0 0 0 0 0 0| 06:00 - 07:00
07:00 - 08:00 0 0 23 144 0 10 0 0 0 0 0 1| 07:00 - 08:00
08:00 - 09:00 0 0 26 44 0 5 0 0 0 0 0 1| 08:00 - 09:00
09:00 - 10:00 0 0 18 9 0 3 0 0 0 0 1 1 09:00 - 10:00
10:00 - 11:00 0 0 16 5 0 1 0 0 0 0 1 1/ 10:00 - 11:00
11:00 - 12:00 0 0 13 3 2 0 0 0 0 0 1 1[ 11:00 - 12:00 mittlere
12:00 - 13:00 0 0 65 26 3 0 0 0 0 0 1 0| 12:00 - 13:00 Tagstunde
13:00 - 14:00 0 0 59 67 5 1 0 0 0 0 1 0| 13:00-14:00 63 Kfz/h
14:00 - 15:00 0 0 30 27 2 0 0 0 0 0 0 0| 14:00 - 15:00
15:00 - 16:00 0 0 35 9 2 1 0 0 0 0 0 1| 15:00 - 16:00
16:00 - 17:00 0 0 59 6 3 0 0 0 0 0 1 0| 16:00 - 17:00
17:00 - 18:00 0 0 69 5 2 1 0 0 0 0 0 0| 17:00 - 18:00
18:00 - 19:00 0 0 35 1 1 1 0 0 0 0 0 0| 18:00 - 19:00
19:00 - 20:00 0 0 13 2 1 0 0 0 0 0 0 0| 19:00 - 20:00
20:00 - 21:00 0 0 10 0 2 0 0 0 0 0 0 0| 20:00 - 21:00
21:00 - 22:00 0 0 6 4 1 0 0 0 0 0 0 0| 21:00 - 22:00
22:00 - 23:00 0 0 8 0 1 0 0 0 0 0 0 0| 22:00 - 23:00
23:00 - 00:00 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 23:00-00:00
Kontrollsumme 0 0 503 505 25 25 0 0 0 0 6 6
gesamt Anteil SV > 3,5t
Tag (06 - 22) 0 0 487 463 24 24 0 0 0 0 6 6 1010 94.4% 2
Anteil an 24h 0,0% 0,0% 96,8% 91,7% 96,0% 96,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 100,0%| Kfzin 16h ’ Kfz in 16h
Nacht (22 - 06) 0 0 16 42 1 1 0 0 0 0 0 0 60 5.6% 0
Anteil an 24h 0,0% 0,0% 3,2% 8,3% 4,0% 4,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% Kfz in 8h ’ Kfz in 8h
Kontrollsumme 0 0 503 505 25 25 0 0 0 0 6 6 1070 100.0% 2
Kfz in 24h ’ Kfz in 24h
BDC und CSME (Beschiftigtenverkehr) Horsaal (Ausbildungsverkehr)
Stellplatz- ankomm. + bendétigte Stellplatz- ankomm. + bendtigte
bedarf ohne| Zeitintervall [ankommend| anwesend | abfahrend | Stellplitze bedarf ohne| Zeitintervall [ankommend| anwesend | abfahrend | Stellplitze
Wirtschafts-| 06:00 - 07:00 111 111 10 101 Wirtschafts-| 06:00 - 07:00 1 1 0 1
verkehr|07:00 - 08:00 144 245 23 222 verkehr|07:00 - 08:00 10 11 0 11
08:00 - 09:00 44 266 26 240 Maximum 08:00 - 09:00 5 16 0 16
09:00 - 10:00 9 249 18 231 09:00 - 10:00 3 19 0 19
10:00 - 11:00 5 236 16 220 10:00 - 11:00 1 20 0 20 Maximum
11:00 - 12:00 3 223 13 210 11:00 - 12:00 0 20 2 18
12:00 - 13:00 26 236 65 171 12:00 - 13:00 0 18 3 15
13:00 - 14:00 67 238 59 179 13:00 - 14:00 1 16 5 11
14:00 - 15:00 27 206 30 176 14:00 - 15:00 0 11 2 9
15:00 - 16:00 9 185 35 150 15:00 - 16:00 1 10 2 8
16:00 - 17:00 6 156 59 97 16:00 - 17:00 0 8 3 5
17:00 - 18:00 5 102 69 33 17:00 - 18:00 1 6 2 4
18:00 - 19:00 1 34 35 -1 18:00 - 19:00 1 5 1 4
19:00 - 20:00 2 1 13 -12 19:00 - 20:00 0 4 1 3
- - VSCM,_—,_; Blatt 1.2

Juni 2022



Verkehrsuntersuchung "Bebauungsplan Nr. 92 der Stadt Halle (Saale)"

anzunehmende zeitliche Verkehrsverteilung (Tagesganglinie) nach den HSVG (Abschnitt 7.3) fir den Radverkehr an Werktagen (DTVy)

Kunden- und Besucherverkehr

Einwohnerverkehr

Berufsverkehr

Ausbildungsverkehr

kleinflachiger EZH

grofflachiger EZH

Wirtschaftsverkehr

Quellverkehr| Zielverkehr | Quellverkehr| Zielverkehr | Quellverkehr| Zielverkehr | Quellverkehr| Zielverkehr | Quellverkehr| Zielverkehr | Quellverkehr| Zielverkehr
Zeitintervall 0 0 185 185 140 140 0 0 0 0 0 0| Zeitintervall
00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 00:00-01:00
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 01:00 - 02:00
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 02:00-03:00
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 03:00 -04:00
04:00 - 05:00 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0| 04:00 - 05:00
05:00 - 06:00 0 0 2 12 0 4 0 0 0 0 0 0| 05:00 - 06:00
06:00 - 07:00 0 0 4 41 0 6 0 0 0 0 0 0| 06:00 -07:00
07:00 - 08:00 0 0 8 53 0 52 0 0 0 0 0 0| 07:00 - 08:00
08:00 - 09:00 0 0 10 16 0 29 0 0 0 0 0 0| 08:00 -09:00
09:00 - 10:00 0 0 6 3 0 15 0 0 0 0 0 0| 09:00 - 10:00
10:00 - 11:00 0 0 6 2 0 6 0 0 0 0 0 0 10:00-11:00
11:00 - 12:00 0 0 5 1 8 2 0 0 0 0 0 0 11:00-12:00
12:00 - 13:00 0 0 24 10 15 2 0 0 0 0 0 0| 12:00-13:00
13:00 - 14:00 0 0 22 25 25 4 0 0 0 0 0 0 13:00 - 14:00
14:00 - 15:00 0 0 11 10 12 2 0 0 0 0 0 0| 14:00 - 15:00
15:00 - 16:00 0 0 13 3 11 3 0 0 0 0 0 0| 15:00 - 16:00
16:00 - 17:00 0 0 22 2 18 0 0 0 0 0 0 0| 16:00-17:00
17:00 - 18:00 0 0 25 2 12 7 0 0 0 0 0 0 17:00 - 18:00
18:00 - 19:00 0 0 13 0 7 6 0 0 0 0 0 0| 18:00-19:00
19:00 - 20:00 0 0 5 1 7 0 0 0 0 0 0 0 19:00 - 20:00
20:00 - 21:00 0 0 4 0 13 0 0 0 0 0 0 0| 20:00 -21:00
21:00 - 22:00 0 0 2 1 6 0 0 0 0 0 0 0| 21:00 - 22:00
22:00 - 23:00 0 0 3 0 4 0 0 0 0 0 0 0| 22:00 - 23:00
23:00 - 00:00 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0| 23:00 -00:00
Kontrollsumme 0 0 186 184 139 138 0 0 0 0 0 0
BDC und CSME (Beschiftigtenverkehr) Hoérsaal (Ausbildungsverkehr)
Stellplatz- ankomm. + bendtigte Stellplatz- ankomm. + bendtigte
bedarf Zeitintervall [ankommend| anwesend | abfahrend | Stellplatze bedarf Zeitintervall [ankommend| anwesend | abfahrend | Stellplatze
06:00 - 07:00 41 41 4 37 06:00 - 07:00 6 6 0 6
07:00 - 08:00 53 90 8 82 07:00 - 08:00 52 58 0 58
08:00 - 09:00 16 98 10 88 Maximum 08:00 - 09:00 29 87 0 87
09:00 - 10:00 3 91 6 85 09:00 - 10:00 15 102 0 102
10:00 - 11:00 2 87 6 81 10:00 - 11:00 6 108 0 108 Maximum
11:00 - 12:00 1 82 5 77 11:00 - 12:00 2 110 8 102
12:00 - 13:00 10 87 24 63 12:00 - 13:00 2 104 15 89
13:00 - 14:00 25 88 22 66 13:00 - 14:00 4 93 25 68
14:00 - 15:00 10 76 11 65 14:00 - 15:00 2 70 12 58
15:00 - 16:00 3 68 13 55 15:00 - 16:00 3 61 11 50
16:00 - 17:00 2 57 22 35 16:00 - 17:00 0 50 18 32
17:00 - 18:00 2 37 25 12 17:00 - 18:00 7 39 12 27
18:00 - 19:00 0 12 13 -1 18:00 - 19:00 6 33 7 26
19:00 - 20:00 1 0 5 -5 19:00 - 20:00 0 26 7 19
- - VSCM,_—,_; Blatt 1.3
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Verkehrsuntersuchung "Bebauungsplan Nr. 92 der Stadt Halle (Saale)"

Ermittlung der KenngroBen des durch den B-Plan 92 induzierten Verkehrs fiir schalltechnische Berechnungen

Querschnitte

A Weinbergweg zwischen Ernst-Grube-Stralle und StralRburger Weg

B Weinbergweg zwischen Strallburger Weg und Wolfgang-Langenbeck-StralRe
C Weinbergweg zwischen Wolfgang-Langenbeck-Strale und B-Plan-Gebiet

D Weinbergweg zwischen B-Plan-Gebiet und Heideallee

E Heideallee nordwestlich Weinbergweg

DTVw Verkehrsverteilung DTVyin Kfz/24h
Kfz gesamt | SV > 3,5t Querschnitt Anteil Kfz SV > 3,5t Fahrzeuggruppe 1:
Tag (6 - 22 h) 1.010 2 A 32% 342 1 Anteil Lkw an SV > 3,5t 100%
in Kfz/16h 94,4% 100,0% B 32% 342 1 Anteil Bus 0%
Nacht (22 - 6 h) 60 0 C 32% 342 1 Fahrzeuggruppe 2:
in Kfz/8h 5,6% 0,0% D 68% 728 1 Anteil Krad am Pkw 10%
gesamt 1.070 2 E 3% 32 0 Anteil Last- und Sattelzug 0%
in Kfz/24h 100,0% 100,0%
nur induzierter Verkehr B-Plan 92
Hochrechnung DTV,, auf DTV,,,.s, mit Sonntagsfaktor b, = 0,7 Ermittlung KenngroBen fiir schalltechnische Berechnungen (nur induz. Verkehr)
Querschnitt DTV, Pkw,, Lkwyy, Pkwyso-50 LkWpio-s0 DTVposo |M:von DTVy,so|  piivon M, povon M, [M,von DTVy,s| Py.von M, Pa,,von M,
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/h Kfz/h
A 342 341 1 319 1 320 19 0,3% 9,9% 2 0,0% 0,6%
B 342 341 1 319 1 320 19 0,3% 9,9% 2 0,0% 0,6%
C 342 341 1 319 1 320 19 0,3% 9,9% 2 0,0% 0,6%
D 728 727 1 680 1 681 40 0,2% 10,0% 5 0,0% 0,6%
E 32 32 0 30 0 30 2 0,0% 8,8% 0 0,0% 0,0%
Grundverkehr (ohne B-Plan 92)
Ableitung DTV,, und DTV,,,.s, aus Verkehrsdatenmodell Ermittlung KenngréBen fiir schalltechnische Berechnungen (nur induz. Verkehr)
Querschnitt DTV, Pkw,, Lkwyy, Pkwyso-50 LkWpio-s0 DTVposo |McvonDTVy,so| pyivon M, po.von M,  [M,von DTVy,s| py.von M, P2, von M, PkW 14,5, LKW 4455, Kontrollsumme
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/h Kfz/h Anteil* an DTV yo.so DTV wo-so
A 12.002 11.758 244 10.885 187 11.072 655 0,5% 0,9% 74 2,9% 5,0% 98,3% 1,7% 11.072
B 11.374 11.137 237 10.323 181 10.504 621 0,6% 0,9% 71 3,0% 5,1% 98,3% 1,7% 10.504
C 12.865 12.610 255 11.464 192 11.656 689 0,5% 0,9% 79 2,8% 4,7% 98,4% 1,6% 11.656
D 12.865 12.610 255 11.464 192 11.656 689 0,5% 0,9% 79 2,8% 4,7% 98,4% 1,6% 11.656
E 9.685 9.597 88 8.400 64 8.464 506 0,2% 0,4% 46 1,6% 2,4% 99,2% 0,8% 8.464
*aus Hochrechnung DTV , auf DTV .50
mit Faktoren aus Verkehrsdatenmodell
Pkw =0,93 und Lkw=0,77
Grundverkehr und induzierter Verkehr B-Plan 92
Zusammenfassung DTV,, und DTV, s, Ermittlung KenngréBen fiir schalltechnische Berechnungen (nur induz. Verkehr)
Querschnitt DTV, Pkw,, Lkwyy, PkwWyso-50 LkWp1o-s0 DTVposo |Mevon DTV, so|  pyivon M, povon M,  [M,von DTVy,s,| Py.von M, p,.von M, | Kontrollsumme
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/h Kfz/h DTV pyo-so
A 12.344 12.099 245 11.204 188 11.392 674 0,5% 1,2% 76 2,8% 4,9% 11.392
B 11.716 11.478 238 10.642 182 10.824 640 0,5% 1,2% 73 2,9% 5,0% 10.824
C 13.207 12.951 256 11.783 193 11.976 708 0,5% 1,1% 81 2,8% 4,6% 11.976
D 13.593 13.337 256 12.144 193 12.337 729 0,5% 1,4% 84 2,7% 4,5% 12.336
E 9.717 9.629 88 8.430 64 8.494 508 0,2% 0,5% 46 1,6% 2,4% 8.496

Auftr.-Nr.: 5145
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Verkehrsuntersuchung "Bebauungsplan Nr. 92 der Stadt Halle (Saale)"

Aus "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen" {Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, FGSV - Ausg. 2006] M

kursiv = Quellenangabe bzw. Parameterspannbreite aus Berechnungsgrundlage (HSVG n )

Ermittlung des induzierten, werktaglichen Kfz-Verkehrs des urspriinglichen B-Plans Nr. 92

Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch Beschiftigte

Nutzung

Grundflache in m?

Nutzflache (Ge-
schossflache) in m?

Beschaftigte je 100m?
Nutzflache

Nutzungsgrad des
Verkehrsmittels

Besetzungsgrad des
Verkehrsmittels

Anwesenheitsfaktor

Fahrten/
Tag

induzierter Verkehr
des B-Plan-Gebiets

davon Quellf. in
der Friihspitze

davon Zielf. in
der Friihspitze

davon Quellf. in
der Nachm.-Spitze

davon Zielf. in
der Nachm.-Spitze

Sondergebiet mit gute OPNV-
universgérer GRZ=0,6 Forschungsinsitute Anbindung aber Quell- bzw. Ziek
. . 9 hoher Fachkréfte- 1,1 0,8-0,9 Anzahl Wege = 3,0 verkehr 4,50% 28,75% 14,00% 11,75%
Zweckbestimmung GFZ=24 1,0-1,5 . ) )
. anteil aus Umland (jeweils 50%)
(hier: Forschungs- méalich
institute, Labo- g
re,Bibliotheken, 34.000 49.000 613 0.7 11 0,85 995 498 22 143 70 59
Werkstatten ...)
Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch Besucher/ Studierende
Nutzun Grundfiche in m? Nutzflache (Ge- Studierende je 100m? | Nutzungsgrad des |Besetzungsgrad des Anwesenheitsfaktor Fahrten/ induzierter Verkehr davon Quellf. in davon Zielf. in davon Quellf. in davon Zielf. in
9 schossflache) in m? Nutzflache Verkehrsmittels Verkehrsmittels Tag des B-Plan-Gebiets der Friihspitze der Friihspitze der Nachm.-Spitze der Nachm.-Spitze
Sondergebiet mit grundsétzl. ge- Quell- bzw. Ziel-
umversﬁargr GRzZ f 0,6 Forschungsinstitute ringer M_I.V-Antell, 1.1 0.8-0,9 Anzahl Wege = 2,5 verkehr 0,00% 37.20% 12,70% 0,00%
Zweckbestimmung GFZ=24 50-95 gute OPNV- . .
) . (jeweils 50%)
(hier: Forschungs- Anbindung
institute, Labo-
re,Bibliotheken, 34.000 49.000 3553 0,1 1,1 0,8 646 323 0 120 41 0
Werkstatten ...)
Kfz-Gesamtverkehrsaufkommen Ermittlung Wirtschaftsverkehr
Quellverkehr davon SV- Zielverkehr davon SV- .Anzahl Fahrten ) induzierter davon Quellf. in davon Zielf. in davon Quellf. in davon Zielf. in
B-Plan-Geb Fah ins B-Plan-Geb Fah Nutzung Wirtschaftsverkehr/T | Wirtschaftsverkehr der Friihspitze der Friihspitze der Nachm.-Spitze der Nachm.-Spitze
aus B-Plan-Geb. ahrzeuge ins B-Plan-Geb. ahrzeuge ag des B-Plan-Gebiets p p ~-Sp! -op
L 0,5-1,0 Quell- bzw. Ziel- o o o o
Fruhspitze 33 3 281 5 pro Beschéiftigtem verkehr (je 50%) 4,75% 8,00% 8,75% 6,75%
Nachm.-Spitze 131 5 75 4 Gesamt-Kfz 460 230 11 18 20 16
davon Schwer-
Tagesverkehr 1.051 58 1.051 58 verkehr > 3 5t 115 58 3 5 5 4
——-VSC. - Blatt 1.5
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Knotenpunktskizze - VS rars e

LISA

Heideallee/ Weinbergweg

. ¥, i -
Welnberg Jg Luftbild © LVermgeo Sachsen-Anhalt 2021

‘~

Zu allen FuRgangersignalgruppen ,F* sind die entsprechenden Signalgruppen ,FT* und ,FV*
(fur Sehbehinderte/ Blinde) zu berticksichtigen.
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Signalzeitenplan fur alle Betriebszeiten

LY

LIsA
SZP 7117
Signal- TU=100
gruppe An oAb a2y o2y Te 00 0 0 R 0 R B
K1 | 1 [ 34| — ) ;
K2 ) 16| 32| 56| 96| 54 —HS_SH
P L6 | 51 | 70 | 96 | o | e— e
Ka b 3 | 11| 58| 66 | 14 | =
K7 | 46 | 55 8 A==
p —| 20 | 52 31 |[r— i
K9 | 30 | 55 24 I —— 5
K10 o 50| 50 8 1= i
K11 | 20 | 56 | 90 | 98 | 42 | A—F
Kz N 10 | 21 | 34 | 85 | 60 | e s
K13 S | 62| 85 22 é&—:&.ﬂ'&_
12 51| 90 35 N
F1 51| 8 57 ||— . .
TSVIB1 3| 851|856 &
R2 Sl 13| s
F2 S| 11| sr| st
TsviB2 7| 1| 9 | 37| 45
R3 s 16 [ 53| 71| 98
F3 - 16 [ 53| 71| 98
TSVIB3 | 16 | 24 | 71 | 88
R4 3| 11| 58| 66
F4 3| 11|58 |66
TSVIB4 3| 11|58 |66
BL4 | 1| 11| 56| 66
FR5 IR RE
Tsvies  f| 7 | 14| 53| 60
R6 Jleo| 12
F6 Jleo| 12
Tsvies  f| o | 11| 60| 71
R7 Sl 90| 7 | 26|31
F7 Sl 90| 7 | 26|31
TsviB7 | 26 | 31| 90 | 95
R8 | 90 | 54
F8 < 90 | 54
TSVIB8 <~ 90 | 2 | 40 | 52
R9 5 | 18 | 63 | 85
Fo 5 | 18 | 63| 85
TSVIB9 5 | 13|63 | 71
BLY | 3| 18| 61|85
FR10 54 | 7
TSVIB10 0| 7 | 54|61
st —| 7 | 20
s2 —| 17 | 22
S3 ~— 17| 36 16 17 20 36 42 !
[r—— :
sS4 ] 20 | 42 19 — o — . S ..i. _—
EP\AP\UP(84)
— Dunkel Signalzeitenplan (Festzeitsteuerung/ VA-Grundplan) fiir alle Betriebszeiten
== Gelb aus Bestands-VTU (VSC Halle GmbH) vom 19.11.2019/ 19.05.2020
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Bewertungsbelast. Progn. 2040 - Spitzenstd. (Grundverkehr)

—VSC ...

ALLE

LISA

Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grundverkehr)

von\nach|202|203|204|201
202 287|200| 1
203 |258 16 |378
204 [213| 44 5
201 10 [409| 37
20
100
400
X
A?D% r Weinbergweg
' 9 (Arm 202)
Heideallee (S)
(Arm 203)
1 258 N
3 8
Pt 378 378 o
W 5 16
2 ) 409 3
W 37 409 o
Heideallee (N) 44
(Arm 201)
Walter-Hulse-StralRe
(Arm 204)
WK = aN B
~Noo =i
S w
o
> 253 %262
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HBS-Bewert. Progn. 2040 - Spitzenstd. (Grundverkehr)

SC..-

LISA

MIV - SZP 7/17 (TU=100) - Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grundverkehr)

2ut | pseie | symbol | 568 (& | | 01 1 | | iy wata | im) Lo im| % | | | 0 | | | 1 | Bemerno
1 1 —_— K1 34| 35| 66 |0350| 456 12,667 | 1,809 1990 - 19 697 0,654 33,873| 1,254| 11,931 17,773 | 107,171 B
1 L’ K14| 38 | 39 | 62 | 0,390 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 22 780 | 0,000 - - - - - -
? 2 L’ K14| 38 | 39 | 62 | 0,390 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 22 780 | 0,000 - - - - - -
3 4 K3 | 59| 60 | 41 | 0,600 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 33 1200 | 0,000 - - - - - -
21 2 — K3 | 59| 60 | 41 | 0,600 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 33 1200 | 0,000 - - - - - -
1 “ K2 | 54| 55| 46 | 0,550 0 0,000 | 2016 1786 - 27 982 | 0,000 - - - - - -
2 T K4 | 14| 15| 86 [ 0,150 218 6,056 | 1,805 1994 - 8 299 0,729 62,581| 1,829| 7,608 | 12,273 | 73,859 D
& 1 ’—F K4 | 14| 15| 86 [ 0,150 44 1,222 | 2,050 1756 - 7 263 | 0,167 38,586| 0,112 1,178 | 3,014 | 18,391 C
34 1 > K51| 20| 21| 80 | 0210 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 12 420 | 0,000 - - - - - -
1 et K9 | 24| 25| 76 | 0250 285 7,917 | 1,832 1965 - 14 491 0,580 39,252| 0,867 7,811 | 12,538 76,582 C
44 2 -— K8 | 31| 32| 69|0320| 378 10,500 | 1,804 1996 - 18 639 |0,592|33,706| 0,920 9,729 | 15,004 | 90,204 B
3 — K7 8 9 92 | 0,090 16 0,444 | 1,885 1910 - 5 172 | 0,093| 42,947 0,057| 0465 | 1,618 | 10,164 | C
1 ‘>\ K13 22 | 23| 78 [ 0,230 229 6,361 1,806 1993 - 13 459 0,499 38,210| 0,602| 6,135 | 10,324 62,130 C
2 2 \ K13| 22 | 23| 78 [ 0,230| 259 7,194 | 1,841 1955 - 13 450 | 0,576| 40,972 0,850| 7,236 | 11,785| 72,336 C
3 t K12| 60 | 61 | 40 | 0,610 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 34 1220 | 0,000 - - - - - -
53 2 <«— | K11| 42 | 43| 58 [ 0,430 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 24 860 | 0,000 - - - - - -
1 ' K10| 8 9 92 | 0,090 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 5 180 | 0,000 - - - - - -
45 1 ;\ Ké | 20 | 21| 80 | 0,210 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 12 420 | 0,000 - - - - - -
A
202 3 -
; [
203 3 -
4 '
NE
204
! ™~
201 1 43"
Knotenpunktssummen: 1885 1512
Gewichtete Mittelwerte: 0,593 -
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgéangerverkehr - SZP 7/17 (TU=100)

| st [ twrmsel| ts2 | twa insel | twmax
Zuf uerun: SGR T Progressiv : SV | Bemerkun
Querung P M | @ @] 8| e |® 9
2(11),4(17) | F1,FRI0 Geteilte Furt - 43 a7 47,000 C
1
2(11), 4(11) 2| TSVIBT, TSVIB10 | Geteilte Furt - 47 | 45456 | 47 | 43,502 | 92,456 F
2@ F2 Einzelne Furt - 50 50,000| C
21
2212 TSviB2 Einzelne Furt - 56 56,000 D
2(23) F4 Einzelne Furt - 47 47,000| C
23
2(23)2 TSVIB4 Einzelne Furt - 47 47,000 C
2(24) F3 Einzelne Furt - 18 18000 A
24
2(24)2 TSVIB3 Einzelne Furt - 47 47,000 C
2(33) FR5 Einzelne Furt - 38 38000 B
33
2(33)2 TSVIBS Einzelne Furt - 47 47,000| C
2(44) F6 Einzelne Furt - 48 48,000| C
44
2(44)2 TSVIB6 Einzelne Furt - 49 49,000 C
2(51) F9 Einzelne Furt - 45 45,000 C
51
2(s1)2 TSVIBY Einzelne Furt - 50 50,000 C
2(52) F8 Einzelne Furt - 36 36000 B
52
2(52)2 TSviB8 Einzelne Furt - 38 38000 B
2(53) F7 Einzelne Furt - 59 59,000f D
53
2(53)2 TSVIB7 Einzelne Furt - 59 59,000| D
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 3]
Symbol Fahrstreifen-Symbol 3]
SGR Signalgruppe []
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit Is]
fa Abflusszeitanteil 8]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U)
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
gs Séttigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusss>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden M
ne Abflusskapazitét pro Umlauf [KizZU]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad H
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [KfZ
Nus. Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ
Nus o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ
Lx Erforderliche Stauraumlénge m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 13
Progressiv  Progressiv M
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 Is]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
w2, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
b e Max. Wartezeit Isl
H A " H H H A "
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Bew.-belast. Progn. 2040 - Spitzenstd. (Grund- + induz. Verk.)

—V5SC . .-

LISA

Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grund- + induzierter Verkehr)

von\nach|202|203|204|201
202 287|200| 1
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ﬁ,b‘
¥ o3
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> ©
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1 258 N
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HBS-Bewert. Progn. 2040 - Spitzenstd. (Grund- + induz. Verk.)

SC..-

LISA

MIV - SZP 7/17 (TU=100) - Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grund- + induzierter Verkehr)

2uf | FsteNe | Symbol) SGR [[sF] [[:] [El [h] kil (kfz/0] [5/(:&] [Khy NMS[TM KU [ng/h] X [l; [,;:;] [’:;Az} "['QAFZT [:] Q[—Slv Bemerkung
n 1 — K1 34| 35| 66 0350 460 12,778 | 1,809 | 1990 - 19 697 | 0,660| 34,160 | 1,295| 12,095 | 17,977 | 108,401| B
1 L’ K14 38 | 39| 62 |039 0 0,000 | 1,800 2000 - 22 780 | 0,000 - - - - - -
* 2 L’ K14 38| 39| 62 | 0,39 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 22 780 | 0,000 - - - - - -
3 E) K3 59 | 60 | 41 | 0,600 0 0,000 | 1,800 2000 - 33 1200 | 0,000 - - - - - -
21 2 — K3 59 | 60 | 41 | 0,600 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 33 1200 | 0,000 - - - - - -
1 7 K2 54 | 55| 46 | 0,550 0 0,000 | 2,016 1786 - 27 982 | 0,000 - - - - - -
2 T K4 14| 15| 86 |0,150| 218 6,056 | 1,805 [ 1994 8 299 |0,729| 62,581 1,829| 7,608 | 12,273| 73,859 | D
24 1 ’—F K4 14| 15| 86 | 0,150 44 1,222 | 2,050 | 1756 - 7 263 | 0,167 38,586 0,112| 1,178 | 3,014 | 18,391 C
34 1 > K5 20| 21| 80 [ 0210 0 0,000 | 1,800 2000 - 12 420 | 0,000 - - - - - -
1 -— K9 24 | 25 76 | 0,250 386 10,722 | 1,825 1973 X 14 493 0,783] 54,898| 2,729| 12,728 18,762| 114,148| D
2 -— K8 31 32| 69 (0320 378 10,500 | 1,804 1996 - 18 0,592 33,706 0,920 15,004 90,204 B
“ 1+2 K8, K9 764 | 21,222| 1,815 | 1983 - 27 986 | 0,775| 30,489| 2,715 20,077 | 27,655 | 166,262 B
3 I K7 8 9 | 92 | 0,090 16 0444 | 1,885 | 1910 - 5 172 | 0,093 42,947| 0,057 | 0,465 | 1,618 | 10,164 | C
45 1 ‘5\ K6 20 | 21 | 80 | 0210 0 0,000 | 1,800 2000 - 12 420 | 0,000 - - - - - -
1 AX K13 | 22| 23| 78 (0,230 231 6,417 | 1,806 | 1993 - 13 459 |0,503| 38,331|0,613| 6,200 | 10,411| 62,653 | C
52 2 \ K13 22| 23| 78 |0230| 307 8,528 | 1,836 1961 - 13 451 0,681 46,566 | 1,430 9,216 | 14,350| 87,822 C
3 L. K12 | 60 | 61 | 40 | 0,610 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 34 1220 | 0,000 - - - - - -
53 2 — K11 42 | 43 | 58 | 0,430 0 0,000 | 1,800 2000 - 24 860 | 0,000 - - - - - -
1 I'n K10 8 9 | 92 |0,090 0 0,000 | 1,800 | 2000 5 180 | 0,000 - - - - - -
201 1 43—'
P
202 B [
T
03| 3 | +—
4 I
BE
204
]
Knotenpunktssummen: 2040 11022
Gewichtete Mittelwerte: 0,615 -
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgéangerverkehr - SZP 7/17 (TU=100)

" ts1 | twiinsel [ ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf | Querung| SGR Typ Progressiv al @ el @ A QsV | Bemerkung
i F1 Geteilte Furt - 43 43 43,000 C
n
s 2 TSVIB1 | Geteilte Furt - 47 47 | 40917 | 87,917| F
F2 Einzelne Furt - 50 50,000 C
21
2 TSVIB2 | Einzelne Furt - 56 56,000/ D
F4 Einzelne Furt - 47 47,000( C
23
2 TSVIB4 | Einzelne Furt - 47 47,000| C
F3 Einzelne Furt - 18 18000 A
24
2 TSVIB3 | Einzelne Furt - 47 47,000| C
FRS Einzelne Furt - 38 38000, B
33
2 TSVIBS | Einzelne Furt - 47 47,000| C
F6 Einzelne Furt - 48 48,000 C
“
2 TSVIB6 | Einzelne Furt - 49 49,000| C
F9 Einzelne Furt - 45 45000 C
51
2 TSVIBY | Einzelne Furt - 50 50,000| C
F8 Einzelne Furt - 36 36,000 B
52
2 TSVIB8 | Einzelne Furt - 38 38000 B
F7 Einzelne Furt - 59 59,000/ D
53
2 TSVIB7 | Einzelne Furt - 59 59,000/ D
zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 8]
Symbol Fahrstreifen-Symbol 8]
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
th Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil E]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht (iberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange m]
Qsv Qualitats stufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [l
ts1 Sperrzeit 1 [s]
w1, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit Is1
H A "N H : H A "
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Knotenpunktskizze v 5 C,,,LLE

LISA

Dolauer StraBe/ Kreuzvorwerk

Luftbild © LVermgeo Sachsen-AnhaIt 2021

Tulpenweg ’ :

Délauer StraBe (O)

Zu allen FulRgangersignalgruppen ,F* sind die entsprechenden Signalgruppen ,FT“ und ,FV*
(fir Sehbehinderte/ Blinde) zu berlicksichtigen.
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Prinzip des Phasenablaufs

— VS5 ...

LISA

Phase 1

aus Bestands-VTU (SIEMENS AG) vom 02.09.2013

Phase 2

K2

Projekt Anderung B-Plan Nr. 92 "Biologicum Heideallee/ Weinbergweg, 1. Anderung"

Knotenpunkt | Halle (Saale) - Délauer StralRe/ Kreuzvorwerk

Auftragsnr. 5145 Variante Bestand Datum | 01.02.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 2.21




Zwischenzeitenmatrix
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aus Bestands-VTU (SIEMENS AG) vom 02.09.2013
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Signalzeitenplan Nachmittagsspitze

—V5SC . .-

LISA
SP 3
' TU=90
Signal-
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe An | Ab | TF P I I I P I I T I D I I D S I I I B
s s et
K1 —= 11 | 56 | 43 1113 ' 56 59
K2 ‘J_. 63 5 30 % H 63 65
K3 <«—| 11 | 56 | 43 1M9
K& = 63| 5 | 30 FZS ! 5 6:= .
F1}]es| 5|30 _5 ; -
F2 <= 9 | 53| 44 9—:53
1}
FR3 <= 9 | 53 | 44 s -
FT1 J|es| 74| o ; g C—
Fvio Jles | 74| 9 p LR
) E
FT3 <= 9 | 17 | 8 1 By :
—am % :
FV3 «—| 9 | 17 | 8 i Ry :
S1 —s| 12 | 55 | 40 =L N
s
S2 «—| 12| 53| 38 12 15 T 53 59
k6 < | 63| 5 |30 % : SP
AR AAARARARRE RARAL RAAME AL AR AR RARME ARAY AARERARAE RARM RAAALEARE AL RAARERAAAY
EPWP\UP(50)
—— Dunkel
== Gebb Signalprogramm fir Nachmittagsspitzenstunde
. aus Bestands-VTU (SIEMENS AG) vom 02.09.2013
I Gruen;Griin
wm Rot
Rotgelb
Ton;Vib
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Bewertungsbelastung Progn. 2040 - Spitzenstd. (Grundverk.)

—V5SC . .-

LISA

Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grundbelastung)

5
( 27
118

, 306

2306 X460

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4| 5| 6
1 306
2 5 5
3 337
4 118 515
5
6
20
100
500

[

Délauer StraBe (W)

Tulpenweg
(Arm 2)

Délauer StralRe (O)

(Arm 3)

w
G
[ |
2 337

Z 826

(Arm 1)
Kreuzvorwerk
(Arm 4)
- o,
> o
2633
Projekt Anderung B-Plan Nr. 92 "Biologicum Heideallee/ Weinbergweg, 1. Anderung"
Knotenpunkt | Halle (Saale) - Délauer StrafRe/ Kreuzvorwerk
Auftragsnr. 5145 Variante Bestand Datum | 01.02.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 2241




HBS-Bewert. Progn. 2040 - Spitzenstd. (Grundverkehr)

SC..-

LISA

MIV - SP 3 (TU=90) - Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grundbelastung)

tF | ta | ts fa q m 8 qs C nc \[e3 Nwms [ Nwmsos Lx LK [ Nms,95>nk tw Qsv
Zuf | Ftenr | Symbol] SR | g | ts1 | 1s1 | 10 | tktarnd | ikfz/n | ka1 | ikpzvm | ikezn) | ikferon | ke | (k) | ke | o o] 0 | | ge | | Bemeen
1 1 — K1 43 | 44| 47 [ 0489 306 | 7,650 | 1,827 | 1970 | 963 24 0,269 | 4,898 | 8,641 | 52,624 - 0318[ 14920 | A
2 1 <L K2 | 30| 31| 60 (0344 10 0,250 | 1,800 | 2000 175 4 0,033 | 0,262 | 1,128 | 6,768 - 0,057 38377 | C
3 1 -— K3 43 | 44 | 47 [ 0489| 337 8425 | 1,816 | 1982 969 24 0,310 | 5498 | 9,464 | 57,295 - 0,348| 15312 | A
4 1 <T> K4, K5( 30 [ 31 [ 60 | 0,344| 633 15,825 | 1,815 | 1983 645 16 19,874 | 35,556 | 45,641 | 276,584 - 0,981| 141,025| E
Knotenpunktssummen: 1286 2752
Gewichtete Mittelwerte: 0,650 77,277
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SP 3 (TU=90)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv E; tw;’s‘]m‘ E]Z tW[Z‘S']"SEI tw[;“]“ QSV | Bemerkung
F1 | Einzelne Furt - 60 60,000 D
1
2 FT1 | Einzelne Furt - 81 81,000 E
2 F2 | Einzelne Furt - 46 46,0001 C
FR3 | Einzelne Furt - 46 46,000 C
4
2 FT3 | Einzelne Furt - 82 82,0001 E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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Bewert.-bel. Progn. 2040 - Spitzenstd. (Grund- + induz. Verk.)

—V5SC . .-

LISA

Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grund- + induzierte Belastung)
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HBS-Bewert. Progn. 2040 - Spitzenstd. (Grund- + induz. Verkehr)

SC..-

LISA

MIV - SP 3 (TU=90) - Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grund- + induzierte Belastung)

tF | ta | ts fa q m 8 qs C nc \[e3 Nwms [ Nwmsos Lx LK [ Nms,95>nk tw Qsv
Zuf | Ftenr | Symbol] SR | g | ts1 | 1s1 | 10 | tktarnd | ikfz/n | ka1 | ikpzvm | ikezn) | ikferon | ke | (k) | ke | o o] 0 | | ge | | Bemeen
1 1 — K1 43 | 44| 47 [ 0489 306 | 7,650 | 1,827 | 1970 | 963 24 0,269 | 4,898 | 8,641 | 52,624 - 0318[ 14920 | A
2 1 <L K2 | 30| 31| 60 (0344 10 0,250 | 1,800 | 2000 175 4 0,033 | 0,262 | 1,128 | 6,768 - 0,057 38377 | C
3 1 -— K3 43 | 44 | 47 [ 0489| 337 8425 | 1,816 | 1982 969 24 0,310 | 5498 | 9,464 | 57,295 - 0,348| 15312 | A
4 1 <T> K4, K5[ 30 [ 31 [ 60 | 0,344| 655 16,375 | 1,815 | 1983 646 16 25,687 | 42,062 | 53,031 | 321,368 - 1,014 173,477 F
Knotenpunktssummen: 1308 2753
Gewichtete Mittelwerte: 0,672 94,600
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SP 3 (TU=90)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv E; tw;’s‘]m‘ E]Z tW[Z‘S']"SEI tw[;“]“ QSV | Bemerkung
F1 | Einzelne Furt - 60 60,000 D
1
2 FT1 | Einzelne Furt - 81 81,000 E
2 F2 | Einzelne Furt - 46 46,0001 C
FR3 | Einzelne Furt - 46 46,000 C
4
2 FT3 | Einzelne Furt - 82 82,0001 E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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angepasster Signalzeitenplan Nachmittagsspitze - v SCML_L;
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—— Dunkel

== Gebb angepasstes Bestands-Signalprogramm fiir Nachmittagsspitzenstunde

B GruenGriin - Hayptrichtungsphase (K1 und K3): - 5s

=== Rot Nebenrichtungsphase (K2 und K4/K5): + 5s

Rotgelb

Ton;Vib
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HBS-Bewert. Progn. 2040 - Spitzenstd. (Grund- + induz. Verk.)

SC..-

LISA

MIV - SP 3 neu (TU=90) - Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grund- + induzierte Belastung)

zof| pstene | symbol | S6R | 0 | i3 | | () | e | et | ke | x| e | i | e | e | e | o Lo || % | | T | Bemerkng
1 1 — K1 38| 39| 52 |0433| 306 7,650 | 1,827 | 1970 853 21 0,326 5462 | 9415 | 57,337 - 0,359 18,506 A
2 1 <J-> K2 35| 36 | 55 | 0,400 10 0,250 | 1,800 | 2000 336 8 0,017 0,226 | 1,030 [ 6,180 - 0,030( 31,490| B
3 1 -— K3 38| 39| 52 |0433| 337 8425 | 1,816 | 1982 858 21 0,380 6,137 | 10,327 62,520 - 0,393| 19,028 A
4 1 <T> K4,K5| 35| 36 | 55 | 0400| 655 16,375 | 1,815 1983 747 19 7,090 22,331 30,323 183,757 - 0,877 60,262| D
Knotenpunktssummen: 1308 2794
Gewichtete Mittelwerte: 0,625 39,650
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgangerverkehr - SP 3 neu (TU=90)

. ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] 8] sl QSV | Bemerkung
F1 Einzelne Furt - 55 55000 C
1

2 FT1 | Einzelne Furt - 81 81,000| E

2 F2 | Einzelne Furt - 51 51,000 C

FR3 | Einzelne Furt - 51 51,000 C

4

2 FT3 | Einzelne Furt - 82 82,000 E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

Projekt Anderung B-Plan Nr. 92 "Biologicum Heideallee/ Weinbergweg, 1. Anderung”

Knotenpunkt | Halle (Saale) - Délauer StralRe/ Kreuzvorwerk

Auftragsnr. 5145 Variante Bestand Datum | 01.02.2024

Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 2.26.2




Signalzeitenplan Zuflussdosierung (minimal)

—V5SC . .-

LISA
SP 4_Zufluss
' TU=90
Signal-
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe An | Ab | TF P T I P S TN I T I D I S D S I I I B
2 O s
Kt —| 215027 21 23 ' 50 53
' |
K2 <Ll 72| 15 | 31 156 ; 72 74
I I e—
K3 <—| 21 | 66 | 43 . : =
% * s v
K4 ™ 72 | 88 | 14 . : 72 74 88
I ; 1
F1o )| 7a] 15| 31 g : .
F2 < 19 | 66 | 47 1ﬁ6
FR3 <—| 19 | 65 | 46 1~5
FT1 [ | 74|83 9 5 o
Fvio J 74|83 9 p IR
FT3 «—| 19 | 27 | 8 e
FV3 «s| 19 | 27 | 8 p LT e
51 —= 22| 64| 39 22 25 . 64 70
S2 «—| 18 | 62 | 41 1_/3 i . o
K5 ‘-l 72 15 31 15 18 H 72 74
AR AARAARARRE RARALRAAME AL RS R RRARL RARME AL RARRE RAARE RARM AAAALEARE AL RAARERAAAY
EPAP\UP(33)
—— Dunkel
== Gebb Signalprogramm flr Zuflussdorierung
. aus Bestands-VTU (SIEMENS AG) vom 02.09.2013
I Gruen;Griin
== Rot K1:-16s
Rotgelb K4: - 16s
Ton;Vib
Projekt Anderung B-Plan Nr. 92 "Biologicum Heideallee/ Weinbergweg, 1. Anderung"
Knotenpunkt | Halle (Saale) - Délauer StrafRe/ Kreuzvorwerk
Auftragsnr. 5145 Variante Bestand Datum | 01.02.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 2271




HBS-Bewert. Progn. 2040 - Spitzenstd. (Grundverkehr)

SC..-

LISA

MIV - SP 4_Zufluss (TU=90) - Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grundbelastung)

P ta | ts fa q m 8 as C nc Nee Nwms Nws g5 Lx LK | Nwms,95>nk tw Qsv
2uF | FeteNr | Symbol] SGR | 1) | ts) | 1s) | 11 | iktarma | tktaron | ikt | ikszrmg | tktarm | iktzrv)| ke | ik | ke | m) i] 1 | |t | | Bemekn
1 1 — K1 27| 28| 63 (0311| 306 | 7,650 | 1,827 | 1970 613 15 0,604 | 6843 | 11,267 | 68,616 - 0499( 28834 | B
2 1 <L K2 31| 32| 59]035| 10 0,250 | 1,800 [ 2000 175 4 0,033 | 0262 | 1,128 6,768 - 0,057 38377 | C
3 1 -— K3 | 43| 44| 47 | 0489| 337 | 8425 | 1,816 | 1982 969 24 0,310 | 5498 | 9464 | 57,295 - 0,348 15312 | A
4 1 " K4,K5| 31 | 32| 59 | 0,356 633 | 15825 1,815 | 1983 324 8 155,565 | 171,390 | 193,531 1172,798 - 1,954 1766,165| F
Knotenpunktssummen: 1286 2081
Gewichtete Mittelwerte: 1,172 | 880,521
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SP 4_Zufluss (TU=90)
: ts1 | twi insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv § ' QSV| Bemerkun
9 P 9 ] ¢ || ¢ | 9
F1 |Einzelne Furt - 59 59,000( D
1
2 FT1 | Einzelne Furt - 81 81,000| E
2 F2 | Einzelne Furt - 43 43,000( C
FR3 | Einzelne Furt - 44 44,000( C
4
2 FT3 | Einzelne Furt - 82 82,000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflus skapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nuws 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstelistreifens [m]
Ny 95>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Anderung B-Plan Nr. 92 "Biologicum Heideallee/ Weinbergweg, 1. Anderung”
Knotenpunkt | Halle (Saale) - Délauer StralRe/ Kreuzvorwerk
Auftragsnr. 5145 Variante Bestand Datum | 01.02.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 2272




HBS-Bewert. Progn. 2040 - Spitzenstd. (Grund- + induz. Verk.)

SC..-

LISA

MIV - SP 4_Zufluss (TU=90) - Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grund- + induzierte Belastung)

P ta | ts fa q m 8 as C nc Nee Nwms Nws g5 Lx LK | Nwms,95>nk tw Qsv
2uF | FeteNr | Symbol] SGR | 1) | ts) | 1s) | 11 | iktarma | tktaron | ikt | ikszrmg | tktarm | iktzrv)| ke | ik | ke | m) i] 1 | |t | | Bemekn
1 1 — K1 27| 28| 63 (0311| 306 | 7,650 | 1,827 | 1970 613 15 0,604 | 6843 | 11,267 | 68,616 - 0499( 28834 | B
2 1 <L K2 31| 32| 59]035| 10 0,250 | 1,800 [ 2000 175 4 0,033 | 0262 | 1,128 6,768 - 0,057 38377 | C
3 1 -— K3 | 43| 44| 47 | 0489| 337 | 8425 | 1,816 | 1982 969 24 0,310 | 5498 | 9464 | 57,295 - 0,348 15312 | A
4 1 ‘T’ K4, K5[ 31 | 32 | 59 [ 0,356| 655 16,375 | 1,815 1983 324 8 166,547 | 182,922 | 205,796 | 1247,124 - 2,022| 1888,187| F
Knotenpunktssummen: 1308 2081
Gewichtete Mittelwerte: 1,219| 956,521
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SP 4_Zufluss (TU=90)
: ts1 | twi insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv § ' QSV| Bemerkun
9 P 9 ] ¢ || ¢ | 9
F1 |Einzelne Furt - 59 59,000( D
1
2 FT1 | Einzelne Furt - 81 81,000| E
2 F2 | Einzelne Furt - 43 43,000( C
FR3 | Einzelne Furt - 44 44,000( C
4
2 FT3 | Einzelne Furt - 82 82,000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflus skapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nuws 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstelistreifens [m]
Ny 95>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Anderung B-Plan Nr. 92 "Biologicum Heideallee/ Weinbergweg, 1. Anderung”
Knotenpunkt | Halle (Saale) - Délauer StralRe/ Kreuzvorwerk
Auftragsnr. 5145 Variante Bestand Datum | 01.02.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 2273




Signalzeitenplan Zuflussdosierung (maximal)

—V5SC . .-

LISA
SP 7_Zufluss

, TU=90

opoe | An ao T Q10 20 % 40 e 80 70 w0

K1 —s| 21| 43| 20 sz

K2 <Ll 72| 15 | 31 = “FI—

K3 «—| 21| 66 | 43 2:1;3:_6626'9_

Ka o 72| 84| 10 5 L=

Fioo b | 74| 15 | 31 | [

F2 «=| 19 | 66 | 47 19:_66

ER3 <| 19 | 65 | 46 19:_65

FT1 J| 74| 83| o p L

Fvio J 74|83 9 p IR

FT3 <] 19 | 27 | 8 p CE—

FV3 < 19 | 27 | 8 p M

s1 —s| 22 | 64 | 39 255:_&2'0_

32 «—| 18 | 62 | 41 1:8;1:_62/68

Ks <« | 72| 15| 31 qs 723H
L R R B R L R R A A A AR AR AR AL AL AL

EPAP\UP(33)
—— Dunkel
== Gebb Signalprogramm flr Zuflussdorierung

aus Bestands-VTU (SIEMENS AG) vom 02.09.2013

I Gruen;Griin

== Rot K1:-23s
Rotgelb K4: - 20s
Ton;Vib
Projekt Anderung B-Plan Nr. 92 "Biologicum Heideallee/ Weinbergweg, 1. Anderung"
Knotenpunkt | Halle (Saale) - Délauer StrafRe/ Kreuzvorwerk
Auftragsnr. 5145 Variante Bestand Datum | 01.02.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 2.2.8.1




HBS-Bewert. Progn. 2040 - Spitzenstd. (Grundverkehr)

SC..-

LISA

MIV - SP 7_Zufluss (TU=90) - Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grundbelastung)

P ta | ts fa q m 8 as C nc Nee Nwms Nws g5 Lx LK | Nwms,95>nk tw Qsv
2uF | FeteNr | Symbol] SGR | 1) | ts) | 1s) | 11 | iktarma | tktaron | ikt | ikszrmg | tktarm | iktzrv)| ke | ik | ke | m) i] 1 | |t | | Bemekn
1 1 — K1 20| 21| 70 [0,233| 306 | 7,650 | 1,827 | 1970 459 1 1,328 | 8275 | 13,140 | 80,023 - 0,667 41,760 | C
2 1 <L K2 31| 32| 59]035| 10 0,250 | 1,800 [ 2000 175 4 0,033 | 0262 | 1,128 6,768 - 0,057 38377 | C
3 1 -— K3 | 43| 44| 47 | 0489| 337 | 8425 | 1,816 | 1982 969 24 0,310 | 5498 | 9464 | 57,295 - 0,348 15312 | A
4 1 " K4,K5| 31 | 32| 59 | 0,356 633 | 15825 1,815 | 1983 242 6 196,342 | 212,167 | 236,801 | 1435,014 - 2,616| 2960,300| F
Knotenpunktssummen: 1286 1845
Gewichtete Mittelwerte: 1,538 1471,378
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SP 7_Zufluss (TU=90)
: ts1 | twi insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv § ' QSV| Bemerkun
9 P 9 ] ¢ || ¢ | 9
F1 |Einzelne Furt - 59 59,000( D
1
2 FT1 | Einzelne Furt - 81 81,000| E
2 F2 | Einzelne Furt - 43 43,000( C
FR3 | Einzelne Furt - 44 44,000( C
4
2 FT3 | Einzelne Furt - 82 82,000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflus skapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nuws 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstelistreifens [m]
Ny 95>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Anderung B-Plan Nr. 92 "Biologicum Heideallee/ Weinbergweg, 1. Anderung”
Knotenpunkt | Halle (Saale) - Délauer StralRe/ Kreuzvorwerk
Auftragsnr. 5145 Variante Bestand Datum | 01.02.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 2.28.2




HBS-Bewert. Progn. 2040 - Spitzenstd. (Grund- + induz. Verk.)

SC..-

LISA

MIV - SP 7_Zufluss (TU=90) - Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grund- + induzierte Belastung)

P ta | ts fa q m 8 as C nc Nee Nwms Nws g5 Lx LK | Nwms,95>nk tw Qsv
2uF | FeteNr | Symbol] SGR | 1) | ts) | 1s) | 11 | iktarma | tktaron | ikt | ikszrmg | tktarm | iktzrv)| ke | ik | ke | m) i] 1 | |t | | Bemekn
1 1 — K1 20| 21| 70 [0,233| 306 | 7,650 | 1,827 | 1970 459 1 1,328 | 8275 | 13,140 | 80,023 - 0,667 41,760 | C
2 1 <L K2 31| 32| 59]035| 10 0,250 | 1,800 [ 2000 175 4 0,033 | 0262 | 1,128 6,768 - 0,057 38377 | C
3 1 -— K3 | 43| 44| 47 | 0489| 337 | 8425 | 1,816 | 1982 969 24 0,310 | 5498 | 9464 | 57,295 - 0,348 15312 | A
4 1 " K4,K5| 31 | 32| 59 | 0,356 655 | 16375 1,815 | 1983 242 6 207,337 | 223,712 249,008 | 1508,988 - 2,707| 3123,862| F
Knotenpunktssummen: 1308 1845
Gewichtete Mittelwerte: 1,602 | 1578,327
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SP 7_Zufluss (TU=90)
: ts1 | twi insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv § ' QSV| Bemerkun
9 P 9 ] ¢ || ¢ | 9
F1 |Einzelne Furt - 59 59,000( D
1
2 FT1 | Einzelne Furt - 81 81,000| E
2 F2 | Einzelne Furt - 43 43,000( C
FR3 | Einzelne Furt - 44 44,000( C
4
2 FT3 | Einzelne Furt - 82 82,000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflus skapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nuws 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstelistreifens [m]
Ny 95>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Anderung B-Plan Nr. 92 "Biologicum Heideallee/ Weinbergweg, 1. Anderung”
Knotenpunkt | Halle (Saale) - Délauer StralRe/ Kreuzvorwerk
Auftragsnr. 5145 Variante Bestand Datum | 01.02.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 2.2.8.3




Knotenpunktskizze

Weinbergweg/ Ernst-Grube-StraBe

e

Ernst-Grube-Strafie (O)

v 82

= ‘-m(/f/f!L ;

Auftr.-Nr.: 5145
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Bewertung fiir Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grundverkehr)

Bewertungsbelastung Progn. 2040 - Spitzenstunde (Grundverkehr)

5(0) 5(0)

0 Kreuzvorwerk

124 (0)
9 (0)

Ernst-Grube-StraBe (W) <

68 (1) 487 (4)

Ernst-Grube-StraRe (O)

20 (0)
108 (1)

312 (5)

alle Angaben in Kfz/h (in Klammern SV > 3,5t)

—_ 'sc,.z Blatt 2.3.1.1

Auftr.-Nr.: 5145
Februar 2024



Bewertung fiir Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grundverkehr)

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
A-C /B-C
Knotenpunkt: Weinbergweg Ernst-Grube-Stralle
- '
Zufahrt A 44— Verkehrsdaten: Datum: Prog. 2040 Analyse
PP 7 . .
PN & S oc Uhrzeit: Spitzenstd.

Y

Verkehrsregelung: Zufahrt B: @
Zufahrt D: v
Zufahrt B
45

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1138 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Ap,i G; faktor f; Chpg; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po Py bzw. p,
1(2) 10 1271 1,000 1271 0,054 0,926 0,926
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,272 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000
4 (4) 572 456 1,000 419 0,752
B 5 (3) 565 446 1,000 413 0,263 0,737 0,696
6 (2) 487 541 1,000 541 0,037 0,963
7 (2) 487 738 1,000 738 0,000 1,000 0,926
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,003 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000
10 (4) 563 523 1,000 351 0,353
D 11 (3) 563 496 1,000 459 0,000 1,000 0,926
12 (2) 8 1189 1,000 1189 0,008 0,992

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt| Strom AFz,i feei Crpe; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv

1 68 1,007 1271 1262 0,054 1194 3,0 A

A 2 487 1,006 1800 1789 0,272 1302 0,0 A
3 — — — — — — — -——

4 312 1,011 419 415 0,752 103 33,6 D

B 5 108 1,005 413 411 0,263 303 11,9 B
6 20 1,000 541 541 0,037 521 6,9 A

7 — — — — — — — -——

C 8 5 1,000 1800 1800 0,003 1795 0,0 A
9 5 1,000 1600 1600 0,003 1595 0,0 A

10 124 1,000 351 351 0,353 227 15,8 B

D 1
12 9 1,000 1189 1189 0,008 1180 3,1 A

A 1+2+3 555 1,006 1800 1789 0,310 1234 2,9 A
B 5+6 128 1,004 429 427 0,300 299 12,0 B
C 7+8+9 10 1,000 1800 1800 0,006 1790 2,0 A
D 10+11+12 133 1,000 368 368 0,361 235 15,3 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVez g D

Auftr.-Nr.: 5145

—VSC..: Blatt 2.3.1.2_1 Februar 2024



Bewertung fiir Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grundverkehr)

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom AFz,i foe i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 1+2 555 1,006 1789 95 1,34 13
B 4 312 1,011 415 95 7,87 49
5+6 128 1,004 427 95 1,27 13
c 10+12 133 1 368 95 1,67 12
D

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt| Mittel- FuRganger- Op,i Hauptstrome | Wartezeit w mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
F81
A nein F1 5 560 47 47 A
F2 555
F23
F23
B nein F3 0 440 3,4 3,4 A
F4 440
F45
F45
C nein Fs 487 497 4,0 4,0 A
F6 10
F67
F67
D nein F7 108 241 1,6 1,6 A
F8 133
F81
erreichbare Qualitatsstufe QSVeg ges A

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-

Zufahrt Strom Wartezeit w stufe

[Fz/h] [s] Qsv

A R11 - - ===

B R2 -—- -—- -

C R5 -—- -—- -

D R8 -—- -—- -

erreichbare Qualitétsstufe QSVegrad,ges -
_ Auftr.-Nr.: 5145
—VSC..:: Blatt 2.3.1.2_2 ebruns 2024



Bewertung fiir Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grund- + induz. Verkehr)

Bewertungsbelastung Progn. 2040 - Spitzenstunde (Grund- + induz. Verkehr)

5(0) 5(0)

0 Kreuzvorwerk

Ernst-Grube-StraRe (O)

20 (0)
108 (1)
359 (5)

124 (0)

12 (0)

Ernst-Grube-StraBe (W) <

70 (1) 509 (4)

alle Angaben in Kfz/h (in Klammern SV > 3,5t)

Auftr.-Nr.: 5145

—VSC..: Blatt 2.3.2.1 ey,



Bewertung fiir Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grund- + induz. Verkehr)

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
A-C /B-C
Knotenpunkt: Weinbergweg Ernst-Grube-Stralle
- '
Zufahrt A 44— Verkehrsdaten: Datum: Prog. 2040 Planung
PP 7 . .
PN & S oc Uhrzeit: Spitzenstd.

Y

Verkehrsregelung: Zufahrt B: @
Zufahrt D: v
Zufahrt B
45

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1208 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Ap,i G; faktor f; Chpg; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po Py bzw. p,
1(2) 6 1277 1,000 1277 0,055 0,923 0,923
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,284 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000
4 (4) 596 443 1,000 404 0,896
B 5 (3) 585 434 1,000 401 0,271 0,729 0,687
6 (2) 509 528 1,000 528 0,038 0,962
7 (2) 509 720 1,000 720 0,000 1,000 0,923
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,002 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,002 1,000
10 (4) 584 508 1,000 336 0,369
D 11 (3) 584 481 1,000 444 0,000 1,000 0,923
12 (2) 5 1193 1,000 1193 0,010 0,990

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt| Strom AFz,i feei Crpe; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv

1 70 1,007 1277 1268 0,055 1198 3,0 A

A 2 509 1,006 1800 1789 0,284 1280 0,0 A
3 — — — — — — — -——

4 359 1,010 404 400 0,896 41 68,1 E

B 5 108 1,005 401 399 0,271 291 12,4 B
6 20 1,000 528 528 0,038 508 7.1 A

7 — — — — — — — -——

C 8 3 1,000 1800 1800 0,002 1797 0,0 A
9 3 1,000 1600 1600 0,002 1597 0,0 A

10 124 1,000 336 336 0,369 212 16,9 B

D 1
12 12 1,000 1193 1193 0,010 1181 3,0 A

A 1+2+3 579 1,006 1800 1789 0,324 1210 3,0 A
B 4+5+6 487 1,008 515 511 0,953 24 82,6 E
C 7+8+9 6 1,000 1800 1800 0,003 1794 2,0 A
D 10+11+12 136 1,000 359 359 0,379 223 16,1 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVez g E

Auftr.-Nr.: 5145

—VSC..: Blatt 2.3.2.2_1 Februar 2024



Bewertung fiir Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grund- + induz.

Verkehr)

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom AFz,i foe i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 1+2 579 1,006 1789 95 1,43 13
B 4+5+6 487 1,008 511 95 21,67 134
C
b 10+12 136 1 359 95 1,80 12
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt| Mittel- FuRgéanger- Op,i Hauptstrome | Wartezeit w mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
F81
A nein F1 3 582 5,0 5,0 B
F2 579
F23
F23
B nein F3 0 487 3,9 3,9 A
F4 487
F45
F45
C nein FS 509 515 42 4,2 A
F6 6
F67
F67
D nein F7 108 244 1,7 1,7 A
F8 136
F81
erreichbare Qualitatsstufe QSVeg ges B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Up,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 -
B R2 -
C R5 -
D R8 -
erreichbare Qualitétsstufe QSVegrad,ges -
_ Auftr.-Nr.: 5145
—VSC..:: Blatt 2.3.2.2_2 Februar 2024



Knotenpunktskizze

Weinbergweg/ Anbindung B-Plan 92 (Siid)

| ‘_j V_V_;;mergweg (N)f _ N ' '

]

w
I

e ']

#

Zufahrth =1

inbergweg

Auftr.-Nr.: 5145

: ' scmz Blatt 2.4.0 Februar 2024



Bewertung fiir Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grund- + induz. Verkehr)

Bewertungsbelastung Progn. 2040 - Spitzenstunde (Grund- + induzierter Verkehr)

19 (0) 487 (6)

24 (0)
51 (1)

Anbindung B-Plan 92

Weinbergweg

40 (0) 481 (6)

alle Angaben in Kfz/h (in Klammern SV > 3,5t)

Auftr.-Nr.: 5145

—VSC..: Blatt 2.4.1.1 b 2020



Bewertung fiir Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grund- + induz. Verkehr)

Beurteilung einer Einmiundung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 43
o A-C /B
§ ’ Zufahrt C Knotenpunkt: Weinbergweg Anbindung B-Plan 92
—_—
Verkehrsdaten: Datum: Prog. 2040 Planung
Uhrzeit: Spitzenstd.
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1102 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Upi G; faktor f; Creii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,273
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,012
B 4 (3) 1018 258 1,000 239 0,101
6 (2) 497 535 1,000 535 0,096

c 7 (2) 506 723 1,000 723 0,055 0,924

8 (1) 1800 1,000 1800 0,270

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom QFzi feE i Cre,i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 487 1,009 1800 1784 0,273 1297 0,0 A
3 19 1,000 1600 1600 0,012 1581 0,0 A
B 4 24 1,000 239 239 0,101 215 16,8 B
6 51 1,010 535 530 0,096 479 7,5 A
c 7 40 1,000 723 723 0,055 683 53 A
8 481 1,009 1800 1783 0,270 1302 0,0 A
A 2+3 506 1,009 1792 1776 0,285 1270 0,0 A
B 4+6 75 1,007 384 381 0,197 306 11,8 B
C 7+8 521 1,009 1800 1785 0,292 1264 2,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVz g B

Auftr.-Nr.: 5145

—VSC.:: Blatt 2.4.1.2_1 o



Bewertung fiir Prognose 2040 - Spitzenstunde (Grund- + induz. Verkehr)

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i foe ; C; S Nsg Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 75 1,007 381 95 0,73 7
c 7+8 521 1,009 1785 95 1,23 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuRganger- Jp,i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
il 481 987 11,5
A nein F2 506 11,5 C
F23 - -
F23 - -
B nein F3 0 75 0,5 0,5 A
F4 75
F45 — -
F45 -
(o} nein F5 487 1008 12,0 12,0 C
F6 521
erreichbare Qualitatsstufe QSVey gos C
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefuhrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Up,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 - — ———
B R2 - — ———
C R5 -
erreichbare Qualitatsstufe QSVegrag ges -
_ Auftr.-Nr.: 5145
—VSC. .. Blatt 2.4.1.2_2 Februar 2024



N ‘rs — Verkehrsuntersuchung
—_— HALLE B-Plan 92 ,Biologicum Heideallee/Weinbergweg, 1. Anderung*

Anhang

Angaben des Investors zum Wirtschaftsverkehr
Stand: 16.11.2021
(Angaben zu den Beschaftigtenzahlen veraltet)

Bestatigung der verkehrlichen KenngroRen
durch die Stadt Halle (Fachbereich Mobilitat)

Stand: 27.06.2022

BN Auftr-Nr. 5145 [




Trollsch / VSC

Von: Julia Schindler <schindler@weinberg-campus.de>

Gesendet: Dienstag, 16. November 2021 12:55

An: Trollsch / VSC

Cc: Friedewald, Detlef

Betreff: Anderungsverfahren B-Plan 92 - Verkehrsgutachten, Datengrundlage

Sehr geehrte Frau Trollsch,

fiir die Bearbeitung des Verkehrsgutachtens erhalten Sie folgende Daten fiir die Anzahl der zukiinftig Beschaftigen

und des zu erwartenden Lieferverkehrs:

Beschiftigte 450

Lieferverkehr

Hausmll 1 x wochentlich
Mall Papier 1 x 14-tagig

Mill Griner Punkt 1 x wochentlich
Entsorgung Laborabfalle 1 x 14-tagig
Medienbelieferung techn. Gase 1 x monatlich

ggf. Medienbelieferung Sauren 1 x 14-tagig

Post / Kurierdienst bis zu 6 x taglich
Techn. Dienstleister / Handwerker / FM bis zu 6 x ganztagig
Anlieferung sonstiges 1 x taglich

Fiir Rickfragen stehe ich gern zur Verfiigung.

Mit freundlichen Griilen
Dipl.-Ing. Julia Schindler
Projektleiterin Bau (Strukturwandel)

WEINBERG CAMPUS
TECHNOLOGIEPARK

TGZ Halle Technologie- und Griinderzentrum Halle GmbH
Im Technologiepark Weinberg Campus
Heinrich-Damerow-Straf3e 3

06120 Halle (Saale)

Tel: +49 (0)345 13 14 1500
Mobile: +49 (0)175 906 1192

E-Mail: schindler@weinberg-campus.de
Internet: www.technologiepark-weinberg-campus.de

315 Personen BDC/ CSME

765 gesamt

Millauto
Millauto
Millauto
Millauto

Lkw
Lkw

Kleintransporter

Kleintransporter

Lkw

Durchfahrt
Durchfahrt
Durchfahrt
Durchfahrt

Durchfahrt
Durchfahrt

Durchfahrt

parkt tagsliber

Durchfahrt



Trollsch / VSC

Von: Kuhne, Krystyna <Krystyna.Kuhne@halle.de>

Gesendet: Dienstag, 28. Juni 2022 10:36

An: Julia Schindler (schindler@weinberg-campus.de); Trollsch / VSC

Betreff: WG: B-Plan 92 - Verkehrsgutachten KenngréBen schalltechn.
Berechnungen

Anlagen: VSC_Ermittlung-KenngroBen+Stellplatzzahlen_B-Plan-92.pdf;

VSC_Ermittlung-KenngroBen+Stellplatzzahlen_B-Plan-92_220616.pdf

Sehr geehrte Frau Schindler, sehr geehrte Frau Trollsch,
zur Information.

Mit freundlichen Griifzen
Krystyna Kuhne

Krystyna.Kuhne@halle.de
http://www.halle.de
Bitte beachten Sie auch die Hinweise der Stadt Halle (Saale) zum Datenschutz auf der Grundlage der EU Datenschutzgrundverordnung vom 25.
Mai 2018 Datenschutzgrundverordnung, Datenschutzerklarung, Datenschutzhinweise

Von: Kasper, Roland <Roland.Kasper@halle.de>

Gesendet: Montag, 27. Juni 2022 12:46

An: Kuhne, Krystyna <Krystyna.Kuhne@halle.de>

Betreff: WG: B-Plan 92 - Verkehrsgutachten KenngrofRen schalltechn. Berechnungen

Sehr geehrte Frau Kuhne,

auf der Grundlage der uns vorliegenden Unterlagen zum Verkehrsgutachten fiir den B-Plan Nr. 92 geben wir
folgende Stellungnahme ab:

Die Ermittlung des durch das B-Plangebiet Nr. 92 induzierten Verkehrs ist schliissig und nachvollziehbar.
Ebenso die Ermittlung der KenngréRen fiir die schalltechnischen Berechnungen sowie die Ermittlung der Anzahl
bendtigter Stellplatze fiir Kraftfahrzeuge und Fahrrader.

Somit gibt es aus verkehrsplanerischer Sicht von uns keine Ergdanzungen oder Einwande.
[AbschlieRend noch ein kleiner Hinweis:

Im Erlauterungstext der Verkehrsuntersuchung von VSC steht auf Seite 3 unter
* Blrordume und Labore (nach 1.2 ,Biro- und Verwaltungsraume allgemein®). ( = vermutlich ein Tippfehler?)

In der Stellplatzsatzung vom 03.11.2016 steht diese Position unter der laufenden Nr. 2.1 ]

Mit freundlichen GriilRen

Roland Kasper
Verkehrsplaner

Stadt Halle (Saale)
Geschaftsbereich |l — Stadtentwicklung und Umwelt
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