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Lfd. Nr. Datum Triiger éffentlicher Belange bzw. Offentlichkeit Hinweise und Stellungnahmen Beriicksichtigung
1 13.09.2024 Anwohner(in) Dessauer Strafie Trotz hiufiger Anregungen die meine Nachbarschaft und ich an die Verwaltung herangetragen haben, beziiglich der Lirmsitu- | Kenntnisnahme. Dessauer Platz: Hier befinden sich vor allem Griinanlage/Gartenanlagen in un-

ation am Dessauer Platz, tauchen keine Maﬁnahmen ﬁir diesen schwer belasteten Verkehrsknotenpunkt auf So haben wir z.B.,
als die Aspha[tdecke auf der Bioo vor_]ahren erneuert wurde, iiber das DLZ Bﬁrgerbetei[igung angeregt, dass iiber Flﬁsteraspha[t
nachgedacht wird - nichts wurde unternommen. So haben wir darauf hingewiesen, dass auf der Bioo insbesondere Richtung
Ortsausgang gern mal direkt neben einem Wohngebiet auf hichstmagliche Geschwindigkeiten beschleunigt wird und praktisch
niemand bis zum Ortsausgangsschild auch nur annithermnd die zuliissige Hichstgeschwindigkeit innerorts fihrt sondern eher
8o-100km/h. Hier wurde damals geschrieben, man kénne hier keine Geschwindigkeitskontro”en durchﬁihren, wegen der Leit-
p[anken. Ich sehejeden Tag Fotos bei der lokalen halleschen On['mepresse wo Blitzer hinter Leitp[anken stehen, also irgendetwas
stimmt an dieser Aussage nicht. Zumal ich dem Dienst[eistungszenwm Biirgerbetei[igung darauf hin mitgetei[t hatte, dass es
viele hundert Meter ohne Leitplanke gibt bevor die Leitplanke kurz vorm Ortsausgangsschild iiberhaupt losgeht. Vermutlich ist
es zuumstiindlich, den Blitzer wieder einzusammeln und darum werden nun die Biirger im Stich gelassen. Eine Riickantwort auf

diese Nachfrage habe ich nie erhalten.

Weiterhin haben wir angeregt, als die Stiitzmauer ent[ang der Bioo unmittelbar vorm Dessauer Platz neu gebaut werden sollte,
itber eine Schallschutzwand nachzudenken. Man teilte uns mit, dies sei nicht gep[ant - s0 stellt man sich eine Antwort im Biir-

gerbeteiligungsdialog nicht vor.

Der Dessauer Platz ist laut Medienberichterstattung der Ort an dem die meisten Unfille im Jahr in Halle passieren. Man kann
tagtiglich beobachten wie hier gevast wird. PKW und LKW kommen wenn mal ausnahmsweise kein Stau ist mit hoher Geschwin-
digkeit von der Bioo und rasen iiber die gelbe Ampel mit itberhhter Geschwindigkeit auf den Platz. Es gibt hier Wohnhiuser
die unmittelbar an eine 4-spurige Strafie grenzen. Die Verwaltung verschliefit hier die Augen trotz angespannter Verkehrssitua-
tion die seit Jahren eher zu- als abnimmt. Aufgrund der hohen Geschwindigkeiten die auf dem Platz vorherrschen, finden spon-
tane waghalsige Wendemaniver statt, die zu Unfillen mit der Strafienbahn fithren. Ortsfremde Linksabbieger von der Dessauer
Straﬂe ﬁ‘ohe Zukunﬁ kommend, in Rich‘[ung Bioo, verstehen die Vevkehrsﬁihmng nicht: alle 5-10 Minuten gibt es Hupkonzerte.

Bei der aktuellen Lérmkarﬁemng ist sowohl Tags als auch Nachts zu erkennen, dass hier sehr hohe Scha[[dmckpege[ sind. Stellen
Sie sich doch mal mit einem Léwnsachverstéindigen im Bemfsverkehr hier hin und machen Sie sich mal ein Bild der Situation, sie

werden festste“en, dass der Dessauer Platz beim Léivmakﬁonsplan (mal wieder) vergessen wurde.

Neben den erwihnten Vorsch[éigen, auch mal etwas aktuelles: es wird Héhe KGV Dessauer S’Eraﬁe/ Thomas Phi”ips dieser Tage
eine Abfahrt der B1oo realisiert, ich nehme an aufgmnd der Bauarbeiten am Landrain. Wird mal in Erwidgung gezogen diese neu
gebaute Strafle kiinftig als Abfahrt fiir Anwohner der Einfamilienhiuser in der Frohen Zukunft offen zu lassen? Es ist doch recht
seltsam das sich der gesamte Verkehr iiber den Dessauer Platz quéi[en muss mit stéindigem Ampelstau (+Abgase +Lirm) wo
sicherlich 50% der Rechtsabbieger schon vorher zu ihren Hiusern abbiegen kénnten. Dies wiirde sicherlich auch nachfo[gende

Kreuzungen sowie den Landrain entlasten, der ja auch ein Nadelor ist.

mittelbarer Nihe, die nicht als Hauptgebéiude betrachtet werden.

Kenntnisnahme. Hierzu liegen im Rahmen des LAP keine Informationen vor.

Kenntnisnahme. Dies ist ein Thema ﬁ[ﬂ‘ die Verkehrssicherheit.

Kenntnisnahme. Der Bereich Dessauer Stvaﬂe ist sicherlich verlrmt, a“erdings wurden andere

Stadtbereiche (15 Hot Spots) mit hoheren Betr(ﬁ‘enheiten festgesteﬂt.

Kenntnisnahme. Dies ist ein Thema ﬁiu’ die Verkelfwsp [anvmg.
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2 13.+18.09.2024 Anwohner(in) Heide Siid Die Scharnhorststrafle sollte bei der Lirmaktionsplanung Beriicksichtigung finden. Etwaige Widerspriiche und Schreiben liegen | Die Scharnhorststrafle wurde kartiert und hat entsprechend Beriicksichtigung im Rahmen der

der Stadtverwaltung bereits vor. Eine erneute Schallmessung zeigt viel zu hohe Werte. Der aktuelle Lirm in Bezug auf fahrende
Autos, LKWs usw. iiberschreitet definitiv die Normwerte. Es gab bereits mehreve Zeitungsartikel beziiglich des Larms in Heide-
Siid und wir fragen uns warum bis heute nichts in der Lirmaktionsplanung beriicksichtigt wurde? Die Zeitungsartikel in 2017,
2019 wam (Scharmhorststrafle wird keine Tempo 30-Zone — Du bist Halle) zeigen, dass der Verkehrslirm in Heide-Siid schon
ﬁ'iiher ein Thema war, aber anscheinend immer ohne Reaktion ihrerseits. Hier muss man sich ﬁ'agen, warum? Was miissen
Bewohner tun damit die Stadtverwaltung reagiert? Wir hoffen auf eine erneute Schallmessung und bitten um Umsetzung/Auf-

nahme in der Lirmaktionsplanung.

Ein Nachsatz noch, gern stellen wir auch eine Videodokumentation des Lirms der Busse, die aller 10 min vorbeifahren und von
dem Autoverkehr zur Verfligung damit man ein Bild der Lautstiirke hat, dass selbst bei geschlossenen Fenstern (3-fach -verglast)
eine dermaﬁen laute Gerduschkulisse im Haus herrscht. Man merkt deutlich, wenn ein Autofahrer oder LKW/Bus mal [angsamer

f‘eihrt. Da die Geschwindigkeit hier des Oﬁeren itberschritten wird, sind die Gerdusche natiirlich noch lauter.

Zum Thema Blitzer zur Geschwindigkeitsmessung haben wir uns auch schon geéiuflert. Die Stadtverwaltung stellt uns ausschlief3-
lich Blitzer vor den Sommerferien am Wochenende, vor Briickentagen und im Schneechaos hin. Wir Bewohner kinnen dies nur
noch belicheln. Uns geht es um den normalen Bemfsverkehr. Zudem einen Blitzer gegenﬁber der Bushaltestelle aufzusteﬂen, wo
er ﬁir i eden maximal sichtbar ist, konnen wir nicht mehr verstehen. Man gewinnt den Eindruck, dass messbare Verstbﬂe absicht-
lich verhindert wevden sollen. Was hindert daran eine Geschwindigkeitsmessung von Montag-Freitag in einer normalen Woche

durchzufiihren und gleichzeitig das Messgeriit nicht maximal sichtbar zu platzieren.

Unsere Nachbarn baten mich die Ampe[, die aktuell am Bertha-von-Suttner-Platz aufgesteu‘t wurde zu thematisieren, daher ver-
meiden Autofahrer gerade unsere Straﬂe als Umfahmng zu benutzen, somit wire das Blitzen aktuell auch eher unsinnig. Es

witrde uns aber nicht wundern, wenn es genau jetzt wieder vo[[zogen wird, um Messwerte zu beschénigen.

Lérmaktionsplanung gefunden. Es wurden keine besonders hohen Betroffenheiten mit Pegelwerten
> 65/55 dB(A) LDEN/LNight festgestellt, so dass der Bereich Scharnhorststrafe nicht als Larm-Hot-
Spot identifiziert wurde. Gleichwohl kann nachvollzogen werden, dass es hier zu Belistigungen

kommen kann‘

Kenntnisnahme. Tm Léirmakﬁonsp[an kénnen keine Aussagen zum vorhandenen passiven Schall-

schutz einzelner Gebiude getroﬂen werden.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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3 17.09.2024 Rainer Thiele GmbH, Berliner Strafle Wie wir durch die Versffentlichung des Lirmaktionsplans 2024 erfahren haben, sind fiir die Berliner Strafie zwischen Gothaer | Kenntnisnahme. Bei der Erdrterung von Tempo 30 km/h in der Berliner Strafle werden auch die
Strafle und Fritz-Hoffmann-Strafle folgende Mafinahmen geplant: Die Hauptlirmquelle ist hier die Berliner Strafle (Deutsche | Interessen der Gewerbetreibenden beriicksichtigt.

Bahn). Geplant sind eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h fiir PKW und LKW, eine optimierte Strafendeckschicht sowie
méglicherweise ein LKW-Durchfahrtsverbot. Gegen die vorgeschlagenen Mafinahmen haben wir grundsitzlich nichts einzuwen-
den, mit Ausnahme des m('ﬁg[ichen L](W—Durchfahrtsverbots‘ Dieses wiirde ﬁ',ir die Kathi Rainer Thiele GmbH eine erhebliche
Einschréinkung darstellen, da die Fahrwege deutlich [éinger werden wiirden. Besonders be‘mﬁ‘en wiren die Strecken von der
Berliner Strafie 216 zur Jenaer Strafie 13 sowie die Anlieferungen von Silowaren und anderen Waren, wie Pack- Roh und Hilfsstof-
fen, an die Berliner Strafle 216, was die Fahrzeiten der Speditionen erheblich verlingern wiirde.
Wir bitten Sie daher, unser Interesse an einer weiterhin moglichen LKW-Befahrung der Berliner Strafie in diesem Bereich zu
beﬁicksichtigen‘

4 18.09.2024 Anwohner(in) Klaus-Peter-Rauen-Strafle Autos, LKWs und Busse in der Scharnhorststrafie sind eine erhebliche Lirmbelastung. Besonders stark tritt diese von 6.30-8.00 | Die Scharnhorststrafle wurde kartiert und hat entsprechend Beriicksichtigung im Rahmen der

und 15.30-18.00 Uhr auf. Die Scharnhorststrafie sollte bei der Lirmaktionsplanung Beriicksichtigung finden. Lirmaktionsplanung gefunden. Eswurden keine besonders hohen Betroffenheiten mit Pegelwerten

> 65/55 dB(A) Loen/Light festgestellt, so dass der Bereich Scharnhorststrafie nicht als Lirm-Hot-
Weiterhin stellt die oftmals hohe Geschwindigkeit der Fahrzeuge eine erhebliche Gefahr fiir die Schulkinder dar, die vom Griinen | Spot identifiziert wurde. Gleichwohl kann nachvollzogen werden, dass es hier zu Belistigungen
Dreieck kommend die Scharnhorststrafie iiberqueren miissen, um durch den Park zu den Grundschulen und Gymnasien zu | kommen kann. Die Situation mit den Kindern hat aber keinen Bezug zur Lirmaktionsplanung und
kommen. Hier gab es schon einige brenzlige Situationen. ist ein Thema der Verkehrssicherheit.

5 19.09.2024 Anwohner(in) Berliner Strafle Der Ansatz die Berliner Strafle im Bereich Gothaer Strafie und Fritz-Hoffimann-Strafie in eine Zone 30 zu dindern, wird begriifit. | Bei der Umsetzung von Tempo 30 km/h gibt es viele Aspekte zu beriicksichtigen: Forderfihigkeit,
Es wird angeregt, dies ﬁ,ir die komp[ette Berliner Straj&e umzusetzen. Des Weiteren hitte es den Vorteil das es ﬁ/u' viele Anwohner | keine Einschrénkungen ﬁ,ir Gewerbenutzungen in der Berliner Straﬁe, keine Verkehrsverlagemn—
und Schulkinder sichever wire, die Straﬁe zZu iiberqueren. Die einzige oﬁizie“e Kreuzung der Berliner Straﬁe foeﬁndet sich an der gen, sonstige Léirmvorbe[asmng. So wurde bereits ausgfﬁihrt: Aufgmnd der geringﬁigen Verbesse-
Europachaussee. rungsméglichkeiten und der Einwirkungen des Verkehrs der Deutschen Bahn erscheint die Umset-
Weiterhin Bitte um Priifung, ob Europachaussee zwischen der Kreuzung Hobergweg und Bioo als s0er Zone ausgewiesen werden | zung der aktiven Lirmminderungsmafinahmen nicht verhiltnisméfig.
kann? Die szzeitige Erhéhung der zu[éssigen Richtgeschwindigkeit auf 70 km/h macht wenig Sinn. Héherer Liarm, hohere Ansch[ieﬁend an den betrachteten Abschnitt [dsst die Dichte an Bewohnern nach, da hier Mischgef
Unfallgefahr und mehr CO2 Ausstof3. Man sollte es einfach ab Hobergweg bis zur Bioo bei 50 km/h belassen. biete 0.A. vorhanden sind. Daher war die Lérmkennziffer hier vergleichsweise gering.

6 20.09.2024 Anwohner(in) Scharnhorststrafle Eswird eine 30er Zone im Gebiet Scharnhorststrafle zum Schutz der Kinder, Senioren, Jugendlichen und fiir weniger Livm durch | Die Scharnhorststrafle wurde kartiert und hat entsprechend Beriicksichtigung im Rahmen der
den StrafSenverkehr gefordert. Larmaktionsplanung gefunden. Eswurden keine besonders hohen Betroffenheiten mit Pegelwerten

> 65/55 dB(A) Loen/Lnight festgeste[[t, so dass der Bereich Schamhorststraﬁe nicht als Larm-Hot-
Spo’t identflziert wurde. Gleichwohl kann nachvo“zogen werden, dass es hier zu Be[éistigungen
kommen kann. Das Thema ,Verkehrssicherheit* ist nicht Bestandteil der Lirmaktionsplanung.

7 30.09.2024 Polizei Halle Die durch das Polizeirevier Halle zu beurteilenden Belange der dffentlichen Sicherheit und Ordnung im Stadtgebiet Halle sind | Kenntnisnahme.
ausreichend bevﬂcksichﬁgt worden.

8 01.10.2024 Stadt Halle, Fachbereich Wirtschaﬁ, Wissenschaﬁ und Digita[isie— Es wird Feh[me[dung erteilt. Kenntnisnahme.

rung
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9 08.10.2024 THK Halle-Dessau Die Industrie- und Handelskammer Halle-Dessau plidiert zur Losung von Lirmproblemen fiir geeignete und verhiiltnismiiflige | Kenntnisnahme.
MafSnahmen. Hierfiir ist allerdings eine detaillierte Betrachtung der vorgeschlagenen Mafinahmen und deren Auswirkungen
unter Einbindung der Betroffenen notwendig. Das ist im vorliegenden Entwurf des Lirmaktionsplans Stufe 4 leider nicht ausrei-

chend erkennbar.

Der Lirmaktionsplan ist aus Sicht der THK mit einem methodischen Mangel behaftet. Simtliche Lirmwerte beruhen rein auf | Eine Messung ist gemifl europiischer und deutscher Normung bzw. Gesetzgebung nicht vorgese-
Berechnungen und sind nicht mit realen Messwerten unterlegt. Zur Evaluierung bereits umgesetzter Mafinahmen wiire eine Mes- | hen. Der Lirmaktionsplan beinhaltet daher eine Berechnung und keine Messung.

sung der realen Lirmwerte und Gegeniiberstellung mit den rechnerisch ermittelten Werten zielfiihrend. Fiir eine Betrachtung
der generellen Larmsituation in der Stadt mag diese theoretische Vorgehensweise geniigen, fiir die Ableitung konkreter Mafinah-
men hingegen nicht. Die Mafinahmenempfehlungen des beauftragten Biiros beruhen allein auf diesen theoretischen Betrachtun-
gen und der Auswahl aus einem Standard-Mafinahmenkatalog. Diese Vorgehensweise wird den komplexen verkehrsstrulkturel-

len Vevﬂechtungen des Verkehrsnetzes einer Groﬁstadt nicht gerecht.

Vorschliige wie Geschwindigkeitsreduzierungen oder die Veriinderung von Strafenviumen (Wegnahme von Fahrspuren, Bau
von Straflenquerungen etc.) konnen die Funktionsfihigkeit des stidtischen Verkehrsnetzes gefihrden. Untersuchungen im Rah- | Kenntnisnahme. Wird bei der Evdrterung der Umsetzung von Tempo 30 km/h beriicksichtigt.
men des Verkehrsentwicklungsplans 2025 der Stadt Halle haben gezeigt, dass die vorhandene Verkehvsinfrastruktur teilweise an
der Leistungsfahigkeitsgrenze operiert und keine bzw. nur geringe Toleranzen fiir Stérungen bietet. Diese Aspekte sind vor der

Umsetzung von Maﬁnahmen zwingend mitzubetrachten.

Generell miissen bestehende Zielkonflikte zwischen Lirmaktionsplanung, Luftreinhalteplanung und Verkehrsplanung beriick-
sichtigt werden. Einige der vorgeschlagenen Mafinahmen werden Verkehrsverlagerungen zur Folge haben. Die Auswirkungen | Kenntnisnahme. Wird bei Umsetzung von Mafinahmen beviicksichtigt.
auf Luftreinhalteplanung und stiidtische Verkehrsplanung sind mitzubetrachten. Die THK erwartet eine solche Abwiigung der

Be[emge vor der Umsetzung von Maﬁnahmen.

Die vorgesch[agenen Maﬁnahmen Léarmschutzwand, ldrmmindernde St'raﬁendeckschicht, Scha“schutzﬁnsterprogramm sowie
Geschwindigkeitsanzeiger/Geschwindigkeitsmessgeriite werden von der THK mitgetragen. Die pauschale Reduzierung der
Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h an einzelnen Stre}ﬂenabschnitten, zu bestimmten Zeiten oder auf LKW begrenzt werden | Kenntnisnahme.
nicht mitgetragen. Zumal der Einbau ldrmreduzierenden Asphalts eine mind. ebenso wirksame Mafinahme darstellt. LKW-
Durchfahrverbote lehnt die THK als nstrument ab. Tempo 30-Regelungen und straflenriumliche Mafinahmen sind in einen
gesamtstidtischen Kontext unter Beriicksichtigung der Bedeutung fiir das Umland zu stellen. Wichtiger und effizienter ist die

Verstetigung der Verkehrsﬂiisse durch koordinierte Ampelscha[’mngen.

Aufgmnd der rechtlichen Wirklmg von mhigen Gebieten, die als Abw'algungskriterium behsrdenverbindlich bei zukﬁnﬁigen
P[anungen zZu beriicksichﬁgen sind, empﬂeh[t die THK dieses Instrument sparsam zu verwenden, um sich nicht kﬁnﬁige Ent-
wick[ungsoptionen zunehmen - zumal es keine Verpﬂichmng zur Ausweisung gibt. Das gep[ante mhige Gebiet RG1,LSG Saale-
tal" umschliefit dreiseitig das wieder zur Nutzung vorgesehene Wasserwerk Halle-Beesen. Die Wiederinbetriebnahme sowie der

Betrieb dieser wichtigen Anlage der kritischen mfrastruktur darf dadurch nicht beeintriichtigt werden. Das RG 4 schliefit die | Kenntnisnahme.

1CE-Trasse Berlin-Miinchen in der Elsteraue ein. Eine etwaige Intensivierung der Nutzung - auch durch in der P[anfeststeﬂung
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vorgesehene Giiterziige - davf nicht in Frage gesteﬂt werden. Es ist eine enge A’osﬁmmung und Koord'miemng mit der Deutschen

Bahn bzw. dem Eisenbahnbundesamt erforderlich.

Derzeit bestehen zum Entwurf keine weiteren Anregungen und Hinweise.
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10

16.10.2024

Stadt Halle (Saale), Fachbereich Sicherheit

Nach Mafgabe des § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO ist die Entscheidung daritber, ob die Verkehrsbehérde Mafinahmen zum Schutz
der Wohnbevslkerung vor Lirm und Abgasen trifft, in das pflichtgemiRe Ermessen der Strafenverkehrsbehorde gestellt. Sie
stellen keine eigenstindige Rechtsgrundlage dar, dienen aber als Orientierungshilfe fiir die Entscheidung, ob und welche stra-
Renverkehrsrechtlichen Mafnahmen an bestehenden Strafien zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Strafenliirm erforderlich
und geeignet sind. Die Lirmberechnungen fiir die Stralen in der Baulasttrigerschaft der Landesstrafenbaubehérde (LSBB)

werden weiterhin durch Sachbearbeiter in der Zentrale der LSBB eigemtéindig erteilt.

Fiir den Fall, dass im Evgebnis des Lirmaktionsplanes verkehrsbehordliche Mafinahmen empfohlen werden, ist der Entschei-
dungsvorschlag einschlieflich der vorgenommenen Abwigung der oberen Strafenverkehrsbehdrde beim Landesverwaltungsamt
zusammen mit den Lirmberechnungen zur Zustimmung (vgl. VwV-StVO Nr. Vzu §45 Abs. 1 bis 1e} vorzulegen. Ein Antrag auf
Zustimmung, allein gestiitzt auf die Ergebnisse der Léirmberechnung im Entwuvf des Lérmakﬁonsp lanes geniigt den Anforde—
rungen nicht. Enfsprechend des Schreibens LAntrige auf Zustimmung zu Lérmschutzmaﬁnahmen —Anwendvmg der Larm-
schutz-Richtlinien-SEV" des Landesverwaltungsamtes vom 08.03.2017, wird bei beabsichtigter Umsetzung von Lirmschutzmafi-

nahmen ein Vorlagebericht eingefordert.

Tn dem vorgelegten Bericht werden unter Punkt 4.1 Anpassungen der Lirmkartierungsdaten (Seite 25) die Anderungen der zu-
[issigen Hochstgeschwindigkeit in den aufgezeigten StrafSen dargelegt. n einer Tabelle (Abbildung 6) werden die bereits umge-
setzten Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h vor sensiblen Einrichtungen und Unfallhéiufungsstellen dargestellt (Seite
26). n dieser Tabelle wird auch die Bliicherstrafle aufgefiihrt. Mit der Evvichtung einer Fufgingerampel ist nicht nur die zeitliche
Beschriinkung von 7-19 h entfernt worden, sondern auch die Geschwindigkeitsbeschriinkung von 30 km/n. Daher kann die Blii-
cherstrafie in dieser Tabelle komplett entfallen. Die genannte Tabelle sollte auch als , Tempo-30 km/h vor sensiblen Einvichtungen

und Unfa”héiuﬁmgsste“en" bezeichnet werden.

In diesem Jahr wurde auch die Reduzierung der zuléissigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h auf der Europachaussee im Ab-
schnitt zwischen Hobergweg und des Knoten Reideburger Landstrae realisiert (Unfallhiufungsstelle). Ergiinzend sollte auch
die Realisierung der Geschwindigkeitsheschrinkung von 50 km/h auf der Europachaussee im Abschnitt Aufere Kasseler Strafie
bis zur B6 aufgefithrt werden.

Im Bericht wird im Punkt 5.2 Wirkungen von Mafinahmen im Strafienverkehr (Seite 35) erldutert: ,Durch Mafinahmen wie Z.B.
Grine Welle, Abbiegespuren, Kreisverkehre konnen durch weniger Abbrems- und Besch[eunigungsgeréusche die Pege[ um 1 bis
4 dB gesenkt werden." Gleichzeitig wird jedoch unter Punkt 3.5 (Seite 16) ausgefiihrt, dass bei einer Vergleichsherechnung ten-
denziell festgeste“t wurde, dass im direkten Einwirkbereich von Kreuzungen und Kreisverkehren aufgmnd des neu eingeﬁihvten
Zusch[ags die Be[asﬁmg bis zu maximal 3 dB hoher [iegen kann. ]nwiefem Ppasst eine Maﬁnahme JKreisverkehr" dann zu einer

Pege[absenkung?

Unter Punkt 5.3 wird auf Seite 37 zum Lirm-Hot-Spot 1, Lortzingbogen eine Geschwindigkeitshegrenzung auf'V =80/60 km/h
Plew/Lkw angegeben, in der dazugehb'rigen An[age 41 sind in der letzten Zeile ,,Léivmschu&maﬁnahmen Potential" jedoch mehr-

fach 30 km/h benannt. Dies ist zu kowigieren.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Wourde im LAP-Bericht entsprechend angepasst (vgl. Absatz unter Abb. 7).

Wourde im LAP-Bericht entsprechend angepasst (vgl. Absatz unter Abb. 7).

Bei den Auswirklmgen einer ,griinen Welle* konnen sich durch Messungen die angegebenen Pege[—
Veduziemngen ergeben. Im Rahmen der Prognoseberechnungen, die normgerecht bei der Lirmak-

tionsplanung anzuwenden sind, kénnen diese Pege[reduziemngen nicht in Ansatz gebracht wer-
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In Bezug fiir den Lirm-Hot-Spot 2, An der Magistrale (heute Tempo 50 km/h), sollten die Fahrzeiten der HAVAG in den Abend-

stunden, und die eventuelle Herabsetzung der Geschwindigkeit der Straflenbahn gepriift werden.

Zum Lérm-Hot-Spot 7 Glauchaer Strafe wurde mitgeteilt (siehe auch Abb. 6, Seite 26), dass Tempo 30 jetzt ganztigig gilt und
dariiber hinaus bis nach Einmiindung Lange Strafie erweitert wurde (zwischen Haus-Nr. 72 und 26). Eine Geschwindigkeitsbe-

grenzung wurde also bereits umgesetzt.

Der Lirm-Hot-Spot 8 Paul-Suhr-Strafle, nordlich der Kreuzung Vogelweide wird in der Anlage 4.7 mit 2 Fahrstreifen je Fahrt-
richtung charakterisiert. Allevdings wurde der jeweils rechte Fahrstreifen je Fahrtrichtung zum Parken freigegeben. Damit steht
de facto nur ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung zur Verfligung. Die Larmquelle ist also weiter von den Gebiuden weg. Hier ist zu

pmfen, ob dies Auswirkungen auf die Berechmmg und deren Evgebnisse hat.

Fiir den Lirm-Hot-Spot 10 Freiimfelder Strafle ist die angeordnete Geschwindigkeitsbeschrinkung hinsichtlich des Geltungsbe-

reiches zu korrigieren. Die Geschwindigkeit von 30 km/h gilt jetzt zwischen Haus-Nr. 13 und 42.

Zum Lirm-Hot-Spot 13, Trothaer Strafle (heute Tempo 50 km/h) entsprechend der Auswertung in Anlage 412 wurde bereits
festgesteut, dass aufgmnd der geringﬁ,igigen Verbessemngsmég[ichkeiten die Umsetzung der aktiven Léiwnm'mdemngsmejﬂ—
nahmen als nicht verhﬁ[tnismﬁﬁig angesehen wird. Eine Pﬁiﬁmg weitergehender Maﬁnahmen kann aufgmnd der Formulierun-

gen im Entwurf des Lirmaktionsplanes entfallen.

Tn der Ludwig-Wucherer-Strafle als Lirm-Hot-Spot 15 gilt bereits eine Geschwindigkeitsbeschrinkung von 30 km/h. In der Be-
schreibung der Stmﬁ)e in An[age 44 ist jedoch eine zu[éssige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h angege’oen. Zudem sind nicht

2 Fahrstreifen je Fahrtrich‘nmg vorhanden, sondern nur einer.

Inden Lirmkarten der Anlage1und 3 sind die Lirmschutzwiinde nicht vollstindig erfasst bzw. fehlerhaft eingezeichnet. So fehlen
die Lairmschutzwinde der Deutschen Bahn, an der Vo[kmannstraﬁe, Berliner S’Evaﬁe bzw. am Gﬁtevbahnhqf sowie an der Diesel-
strafle und an der Bahnstrafie. Weitere Lirmschutzwiinde an der Gudrun-Goesecke-Strafle und an der Europachaussee an den
Kleingartenanlagen zwischen Camillo-lrmscher-Strafle und Dieselstrafie fehlen. Dagegen sind die eingezeichneten Lirmschutz-

winde an der B 80 / Westsb’aﬁe, B6/ Em‘opachaussee, B 6/geg. Pﬂaumenweg und B 6 / Alte Schmiede nicht vorhanden.

Auch weiterhin ist festste[”oar, dass Standorte von Schulen und Krankenhiusern nicht vo“stéindig in den Léirmkonﬂiktkar’ten
der An[age 3 vorhanden sind. Eingezeicf/met sind dariiber hinaus die Standorte der Verkehrsampe[n. Hier féi[[t inshesondere der
Standort Glauchaer Straf3e / Lange Strafie auf. Hiev ist keine Ampel installiert, der Knoten jedoch als Lérm-Hot-Spot Nr. 7 Glauch-

aer Straﬁe [ siidliche Tnnenstadt eUCasst. Die Berechvmngen sind hier zu pmfen. Der tatsichliche Standort einer Fuﬁgéingerampe[
befindet sich siidlich der Jacobstrafe.

den, sondern es sind Zuschlége ﬁir das hﬁuﬁgere Abbremsen und Anfahren der Kfz zu beriicksich-
tigen. Fiir Kreisverkehre sind gegeniiber einer Kreuzung mit Ampelregelung geringere Zuschliige

zu vergeben.

Wurde im LAP-Bericht entsprechend angepasst.

Kenntnisnahme. Mégliche Geschwindigkeitsreduzierungen werden nur unter Beriicksichtigung

der Auswirkungen auf den OPNV erdrtert.

Wourde im LAP-Bericht entsprechend angepasst (vgl. Anlage 4.6 und Tab. 3 sowie Seite 41).

Sachverhalt wurde gepriift, die Abstiinde der angesetzten Schallquellen stimmen bereits mit dem
Parkst‘reifen und damit Abriicken des Fahrstreifens iiberein. An[age 4.7 wurde redaktionell gedn-
dert.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Wurde im LAP-Bericht entsprechend angepasst.

Die Larmkarten in An[age 1sind die Ergebnisse der Léirmkarﬁemng 2022 durch das Lﬁ,{ und kén-

nen nicht angepasst, geéindert wevden. Bei der Analyse des Lirm-Hot-Spots g — Volkmannstrafle —
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Sofern die Mafinahmen in den Lirm-Hot-Spots bereits als unverhiltnismifig beurteilt werden, wird eingeschiitzt, dass ein Priif-

auftrag gemifl der Zusammenfassung gegenstandslos ist.

wurden die LSW der Deutschen Bahn beriicksichtigt (vgl. Anlage 4.8). Kleingartengebiete wurden
bei der Auswertung der Larmkartierung nicht beriicksichtigt. Bei den eingezeichneten LSW, die
nicht vorhanden sind, handelt es sich zum Teil um Geléindeverliufe, deren Abschirmkante mit einer
LSW nachgebildet wurde, und die LSW haben keinen relevanten Einfluss auf die Berechnungser-

ge’onisse‘ Eine weitere Ergéinzung oder Andenmg des Berichtes ist nicht veranlasst.

Das Gebéudemodell der Lirmkartierung bzgl. Schulen/Krankenhiuser wurde unveriindert von der
Lérmkartierung 2022 durch das LfU iibernommen und Anpassungen fanden in den Bereichen der
Hot-Spots statt. Der Ampelstandort Glauchaer StrafSe wurde geindert und Anpassungen im LAP-

Bericht vorgenommen.

Kenntnisnahme.
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17.10.2024

Handwerkskammer Halle (Saale)

Aus unserer Sicht ist die Léirmakﬁonsp[anung eine auﬁvendige bitrokratische Pﬂicht, die die Stadt Halle beauﬁragt und bezahlt.
Wie auf S:10 1hres Entwurfs auch ausgefiihrt, ist mit der Pflicht zur Aufstellung des Larmaktionsplanes keine Verpflichtung zur

Durchfiihrung bestimmter Mafinahmen verbunden.

Aus unserer Sicht sollte im Plan stirker unterschieden werden, ob eine Léirmqueﬂe neu hinzukommt oder nicht. Dem Gesichts-
pvmk’t des Bestandsschutzes, Z.B. bei Gewerbestandorten oder bei ,,schon immer" vorhandenen verkehrsreichen Sh'qﬁen, ist gro-
fReres Gewicht beizumessen. Diesen Gesichtspunkt finden wird im Gutachten leider nicht. Andernfalls fiihrt die Orientierung vein
an der Lirmbelastung zur Verdriingung von Gewerbe und zur Entmischung von Wohnen und Gewerbe, was das Verkehrsauf-
kommen tendenziell erhsht. In diesem Zusammenhang sei der Hinweis auf die Diskussionen um Larmbelastung in Halle in der
letzten Zeit gestattet. Problematisch mit Blick auf die Lirmbelastung sind nicht vielbefahrende Strafen, sondern neu entstehende
Nachﬂéirmqueﬂen wie Z.B. am August—Bebe[—Platz. Aus Sicht der Bevti[kemng sind das die wichﬁgeren Léirmprob[eme, die auf—
gnmd der Beschréinkung des Gutachtens nicht behandelt werden.

Maégliche Mafinahmen zur Lirmsenkung werden im Gutachten auf 5.34 ff. aufgefiihrt. Im Wesentlichen wird im Gutachten auf
Geschwindigkeitsreduzierung durch 30-km/h-Zonen und lirmmindernde Straflencecken, im Einzelfall auch auf Lirmschutz-
wiinde, abgestellt. Aufgrund der hsheren Kosten von Straflenbaumafinahmen vermuten wir eine Schwerpunktsetzung der Stadt
auf die Verringerung der zuliissigen Hichstgeschwindigkeit. Das halten wir jedoch bei Hauptverkehrsstrafien fiir falsch. Ein we-
sentliches Problem wird im Gutachten auf S. 36 angeﬁihrt: »im Zuge der Maﬁnahmen zu Geschwindigkeitsbegrenzungen wire
Zu prﬁfen bzw. sicherzustellen, dass keine Verkehrsverlagemngen in Anwohnevst‘raﬁ)en statgvmden. "Wir halten die Verhinde-
rung von Verkehrsverlagerungen fiir schwer durchfiihrbar. Die Funktion von Hauptverkehrsstrafien wie Z.B. der Merseburger
Straﬂe oder der Magistra[e ist es im Gegentei[, den Verkehr aus den Wohngebieten aufzunehmen und zligig weiterzuleiten. Als
Tempo-30- Zonen kénnen sie dieser Aufgabe nicht mehr ausreichend nachkommen. Deshalb miissen die zulissigen Héchstge-
schwindigkeiten auf diesen Hawptachsen héher sein als in Anwohnerst‘raﬂen. Unser Wirtschegctssystem beruht auf schnellem

Anschluss per Kraﬁverkehr, eine ,,verkehrs’oemhigte Gesamtstadt ist deshalb auch eine wirtschaftsﬁind[iche Stadt.

Wir sc['l[agen deshalb vor, sich bei Maﬁnahmen Zur Léiwnmindemng auf Straﬂenbaumateria[ien zu konzentrieven, die den Larm-
pege[ verringern hegén. Andere Maﬁnahmen (z.B. ,Griine Wellen", Geschwindigkeitsanzeiger) werden, da nicht quantﬁzier’aar,

im Gutachten leider nicht weiter beachtet.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme. Fir den Bereich der sog. Larmvorsorge, d.h. wenn Verkehrswege neu ge’oaut oder
wesentlich geéindert werden, existieren eigene Regularien (Verkehrslirmschutzverordnung 16. Blm-
SchV), die zu beachten sind. Dabei werden strengere und nach Art der baulichen Nutzung unter-
schiedene Grenzwerte definiert (vgl. LAP-Bericht, Kap. 3.7). Demgegeniiber handelt es sich bei der
Lirmaktionsplanung um eine Lirmsanierung. Eine Erginzung oder Anderung des Berichtes ist

nicht veranlasst.

Kenntnisnahme. Mégliche Geschwindigkeitsreduzierungen werden nur unter Beriicksichtigung

der Auswirkungen auf Verkehrsverlagerungen erdrtert.

Kenntnisnahme.
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21.10.2024

Hallesche Verkehrs-AG

1. ]nteressenabwéigung, mildere Mittel

(. Folgen fiir die Attraktivitit des OPNV

Der OPNV in Halle (Saale) hilt je nach Gegebenheiten die zuliissigen Hochstgeschwindigkeiten ein, um den OPNV effizient zu
gestalten und den Fahrgiisten eine kurze Fahrzeit zu ermdglichen. Dies steigert die Attraktivitit des OPNV und somit auch die
Fahrgastzah[en, wodurch entsprechend hohe Fahrge[deinnahmen bewirkt werden, die zur Finanzierung des OPNV ben(')'ﬁgf: wer-
den. Gleichzeitig fiihrt die Attraktivitit des OPNV dazu, dass der Autoverkehr in der Stadt Halle (Saale) und damit auch die
Beliistigungen durch Immissionen wie Lirm und Coz-Ausstof fiir die Anwohner sinken. Schliefilich handelt es sich bei dem
OPNV um ein sogenanntes ,Massentransportmittel”. Tm Umkehrschluss wiirde eine Geschwindigkeitsreduzierung des MIV in
Abhiingigkeit des Untersuchungsraums zu einer erheblichen Verlingerung der Fahrzeiten des OPNV, bei straflenbiindigen Gleis-

korpern, an Verkehrsknoten und an Fuf3gingeriiberwegen fiihren.

2. Bislang nicht von lhnen beriicksichtigte Aspekte

Wir bitten um Beriicksichﬁglmg, dass die HAVAG bereits aktiv an Maﬂnahmen zur Reduziemng von Immissionen und Emissi-
onen arbeitet. Die HAVAG ist stets bestrebt, Immissionen und Emissionen zu vermeiden oder zumindest zu verringern, wo es
technisch méglich ist. Daher wurden beispielsweise in dem Abschnitt Merseburger Strafle im Rahmen des Stadtbahn Programms
Halle Griingleise verlegt, um die Lirmbelistigungen durch die Straflenbahn deutlich zu reduzieren. Bei simtlichen Griingleisen
wird eine schallminimierende Oberbauform (Démpfender Schienenunterguss, Verankemngstechnik und Tragp[atten, Gleisein-
deckung) verwendet. Selbst bei strajlenbiindigen Bahnkérpem wird im Neubaubereich oder bei einer gmndhaﬁen Sanierung
sogenannter déimpfender Schienenunterguss (sog. Lelastischer Unterguss zur Geriuschs- und Schwingungsreduziemng”) ver-
wendet. Bei diversen Endhaltestellen wie beispielsweise der Endhaltestelle Trotha wurde eine Kurvenschmieranlage installiert.
Aufgrund gesetzlicher Verpflichtung (Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz) werden wir im Zeitraum 2032 bis 2041 insgesamt
4 emissionsﬁ'eie E-Stadtbusse beschaﬂén, die zu einer erheblichen Gevéuschminimiemng beitragen werden. Fiir die Umste”ung
des Fuhrparks auf alternative Antriebe haben wir bereits am 24.09.2024 einen Kaufantrag bei der Stadt Halle (Saale) gestellt.
Dariiber hinaus wird in den nichsten vier Jahren auch der Fuhrpark der Straflenbahnen auf die neue Straflenbahngeneration

STINA" umgesteﬂt. Die erste TINA soll im Dezember 2024 ge[iefeyt werden.

3. Weitere, rechtliche Aspekte

Ferner bestehen mehrere vechtliche Griinde, die gegen die Einﬁihmng von Geschwindigkeitsveduziemngen sprechen.

a) Stadtratsbeschliisse zum OPNV

Zunichst verweisen wir auf fo[gende Stadtratsbeschliisse zum OPNV: Verkehrspo[itische Leitlinien, Energie- und k[imapoﬁﬁsches
Leitbild, Integriertes Kommunales Klimaschutzkonzept V/2012/10948, Ganzheitliche Mobilititskonzept Halle (Saale),
Vll/2023/06633, Realisierung des Stadtbahnprogrammes Halle'25 Grundsatzbeschluss, V/2011/09954, Stadtbahnprogramm Halle
Stufenbeschliisse zur Stufe |, 2, 3 (V/2012/10404, V/2012/10579, V/2021/02401), Nahverkehrsplan der Stadt Halle (Saale) 2018, Stadt-
ratsbeschluss vom 21.11.2018, Oﬁenﬂieher Diensﬂeistungsauﬂrag Vom 25.11.2020

b) Oﬁéntlicher Dienst[eismngsauftrag (nachfo[gend ODA) vom 25.11.2020

Gemifl Ziffer 2.1 h) des ODA ist die HAVAG zur Entwicklung und im Einsatz innovativer OPNV-Technologien (z.B. Fahrzeug-

und Verbriebstechno[ogien) e'msch[ieﬁ[ich der dazu e}forderlichen lnﬁast‘mkmr in Prcy‘ekten oder im Regelbetrieb verpﬂichtet.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme. Der LAP-Bericht wurde um entsprechende Textteile erginzt.

Kenntnisnahme. Miig[iche Geschwindigkeitsreduziemngen werden nur unter Berﬁcksichﬁgung
von Haushaltsmitteln, der Forderrichtlinie tiber die Gewéhnmg von Zuwendungen zur Fbrderumg
von Maﬁnahmen aus Léivmaktionsp linen sowie unter Bevﬂcksichtigung der Auswivkungen auf den

OPNV erortert.
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Ziffer 3 des ODA verpflichtet die HAVAG ferner zur Einhaltung von Qualititsstandards und Qualititssicherung, insbesondere
der Vorgaben des jeweils giiltigen Nahverkehrsplans. Die Rahmenvorgaben des Nahverkehrsplans beinhalten insbesondere die
Bedienungsqualitit und Bedienungshiufigkeit, die Anforderungen an den Schiilerverkehr und seine Integration in den Linien-
verkehr sowie die Bedingungen fiir den Einsatz bedarfsabhiingiger Bedienformen (Ziffer 4.3. des 5DA).

¢) Nahverkehrsplan der Stadt Halle (Saale) 2018

Ziffer 4.3. des Nahverkehrsplans enthilt folgende Regelung: ,Anpassung des Linien- und Fahrplanangebotes entsprechend den
Zielen und Wirkungen, die mit der Umsetzung der Ma}ﬂnahmen des Projektes Stadtbahnprogramm Halle, Stufe 2 verbunden
sind."

Zur Aktivierung weiterer Potenziale beschreibt Ziffer 4.4 des Nahverkehvsplans Folgendes: ,Unabhingig von der fiir die kom-
menden Jahre zu erwartenden stabilen Entwicklung von Bevilkerung, Schiilerzahlen und Avbeitspliitzen in Halle (Saale) miissen
Potenziale ausgesch&ipﬁ werden, um die vorhandenen Fahrgéiste zuhalten und neue Fahrgéisteﬁir den OPNVzu gewinnen. Es
geht insbesondere darum, die %a[itét des OPNV insgesamt weiter zu verbessern und Hemmnisse abzubauen, die einer Nutzung
des OPNV entgegenstehen. In Auswertung von Analysen zur Kundenzufriedenheit und zur Informiertheit iiber den OPNV in
Halle (Saale) ergeben sich die folgenden Feststellungen. Eine iiberdurchschnittliche und gute Zufriedenheitsbewertung der
HAVAG-Fahrgiiste war bei folgenden Merkmalen zu verzeichnen: Fahrtenhiufigkeit der Straflenbahnen tagsiiber, Streckennetz
der HAVAG, Fahrzeit, Fahrzeugkomfort, personliche Sicherheit in den Fahrzeugen, Fahrscheinsortiment, Informationen im Fahr-
zeug und an den Haltestellen, Piinktlichkeit, Schnelliakeit der Befdrdemnq

d) Stadtbahnprogramm Halle (Saale)

Die Sachverstindigen haben sich in Ziffer 7 des Entwurfs des Lirmaktionsplans (S. 50) wie folgt zur Strafienbahn geiufSert: Fiir
die Straflenbahn wurden keine konkreten Schallschutzmafinahmen untersucht, da hier theoretisch nur Geschwindigkeitsredu-
zierungen in Fvage kommen, die nicht mit Forderzie-len und dem Stadtbahnpvogramm verein bar sind (die Stadtbahn soll auf
einem eigenen Gleiskrper maglichst beschleunigt fahren). Als Mafinahmen bzgl. der Strafienbahn ist es in den niichsten 5 Jahren
geplant, die Merseburger Strafle Mitte (Thiiringer Strafie - Pappel-Allee) und die Paul-Suhr-Strafie fertig zu stellen, so dass in
diesen Bereichen mit einer Reduzierung des Kfz-Verkehrs zu rechnen ist. Eine Linie der Busflotte des OPNV ist bereits auf Elekt-
roantrieb umgesteﬂt. Es wird gepﬁiﬁ, ob eine Erweiterung auf weitere Linien méig[ich ist."

Des Weiteren sind im Ent\wuf der Lévmmindemngsmaﬁnahmen in riumlichen Gebieten enthalten, die im Bundesfo'rderpvof
gramm STADTBAHN Halle der Stufen [ bis 3 ausgebaut wurden oder sich noch in der Planung befinden.

Gemif Ziffer 2.1 ¢) des ODA ist die HAVAG zur Durchfiihrung des Stadtbahnprogramms Halle (Saale) verpflichtet. Die pauschal
vorgesch[agenen Geschwindigkeitsreduziemngen in den Netzabschnitten der St‘raﬁenbahn und des Busverkehrs widersprechen
den Zielen der geforderten Investitionen und gefihrdet dadurch akut die Févderfihigkeit des Stadtbahnprogramms Halle (Saale).

4. Potenzieller, ﬂnanzieﬂer Schaden

Die Ver[éingemng der Fahrzeiten mindert die Attraktivitit, die Kundenzuﬁ'iedenheit und damit auch die ]nanspmchnahme des
OPNV (Andemng im Modal Split). Dies fithrt zu einer Erhshung des finanziellen Aufwands zur Betriebsfithrung im OPNV (zu-
sitzliche Fahrzeuge | Personale). Die dadurch verursachten Mehrkosten erhohen zwangs[éiuﬁg den Ausg[eichsbeda}f aus dem
ODA. Dariiber hinaus besteht die Gefahr, Kunden zu verlieren, die zuvor durch die Einﬁihmng des Deutschlandtickets von dem
Kfz. auf den OPNV gewechselt waren. Zudem sind die Mafinahmen der Kategorien A, B, D (30 km/h) nicht vereinbar mit dem

Forderzielen der OPNV—Besch[eunigung und der Verringerung des MIV-Anteils.
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Durch die Nichtvereinbarkeit der Geschwindigkeitsredmiemng an gebauten oder geplanten Stadtbahnprogrammen mit den
Forderzwecken des Stadtbahnprogramms Halle (Saale) besteht die Gefahr, dass Fordermittel zuriickgezahlt oder nicht (mehr)
bewilligt werden. Wir weisen darauf hin, dass uns noch keine Schlussverwendungsnachweise fiir die betroffenen Strafienab-
schnitte vorliegen.

Der Schaden wiire nicht nur aus finanzieller Sicht immens. Die Staclt miisste diesen Schaden ausgleichen. Hierauf hat der Entwurf
des Lirmaktionsplans auf S. 50 hingewiesen. Wir teilen ausdriicklich die Expertise der Sachverstindigen zum Stadtbahnpro-
gramm und den Folgen fiir den OPNV.

5. Vorhandensein milderer Mittel

Gemifl § 47d Abs. | S. 3 BImSchG ist die Festlegung von Mafinahmen in den Pléinen in das Ermessen der zustindigen Behdrden
gesteﬂt, sollte aber auch unter Berﬁcksichﬁglmg der Be[ashmg durch mehrere Lérmque“en insbesondere auf die Priorititen ein-
gehen, die sich gegebenenfaﬂs aus der Uberschrei‘mng relevanter Grenzwerte oder aufgmnd anderer Kriterien ergeben, und ins-
besondere ﬁ/w die wichﬁgsten Beveiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.

Nach Ziffer 5.1 des Entwurfs (S. 33) soll vorvangiges Ziel der Lairmminderungsmafinahmen darin liegen, den Lirm bereits am
Emissionsort zu verringern bzw. zu vermeiden. Bei Unmdglichkeit der Ausschopfung dieser Mafinahme soll eine viumliche Ver-
lagerung der Lirmquelle untersucht werden. Nach Ausschépfung dieser Mafinahmen sollen Larmminderungen am Immission-
sort beﬁicksichﬁgt werden.

Aus hiesiger Sicht bestehen in Anbetracht des zu beﬁirchtenden hohen ﬁnemzieﬂen Schadens, den die HAVAG erleiden wiirde,
j edoch mildere Mittel, die ebenfaﬂs zum Erreichen der Léirmmindemngen an den Léiwn—Hot—Spot—Beveichen geeignet sind.

Zum Erreichen der Lirmminderungen an den Lirm-Hot-Spot-Bereichen kommen beispielsweise Mafinahmen auf der Immissi-
onsseite (z.B. Verbesserung der Verkehrslirmpegel am Fenster durch neue Schallschutzfenster) in Betracht (Ziffer 5., S. 33 des
Ent\wufs). n Zﬁzr 5.5. des Entwwfs (S. 44) hat der Sachvevsténdige empfoh[en, LZU pr&fén, ob durch die Stadt oder zustind ige
Straflenbaulasttriger ein Schallschutzfenster- und Liiftungsprogramm angeboten wevden" kénne. Hierzu hatte der Sachverstiin-
dige ,die TOB im Rahmen der Betei[igung der Triger bﬁent[icher Be[ange direkt um Ste”ungnahme gebeten". Nach seiner Sicht
kénnten damit ,,auf Antrag nach Pﬁiﬁmg und Ve}ﬁlgbarke it ﬁnanz ieller Mittel monetire Unterstiitzungen ﬁ,ir Schaﬂschutzfens—

ter und Schaﬂdéimm[ﬁﬁer ﬁir ldrmbelastete Bereiche gewéihrt werden."

V. Fazit

Die von Thnen geplante Geschwindigkeitsreduzierung widerspricht den politisch angestrebten Ausbauzwecken des OPNV und
flihrt zu einer massiven Benachteiligung des OPNV. Diese Benachteiligung ist weder sachgerecht noch zeitgemif3. Das Risiko des
Verlusts der (Teil-)Férderfihigkeit sowie der Riickzahlung von Férdermitteln im Rahmen des Stadtbahnprogramms Halle (Saale)
ist enorm und hat erhebliche ﬁnanzie[[e Auswirkungen‘ Aus den zuvor genannten Griinden widersprechen wir den Vorsch[égen
hinsichtlich der Geschwindigkeitsveduziemng im Entwmf der Léirmakﬁonsp[anung, welche sowoh! den Straﬂenverkehr als auch
Busverkehr massiv beeintréichﬁgen wiirden. Ferner behalten wir uns vor, ein Gutachten in Auﬁrag Zu geben, welches siamtliche

ﬁnanzie[[en Fo [gen, die uns durch die von Thnen gep lante Geschwindigkei&reduziemng t@fen wilrden, dar[egt.

Kenntnisnahme. Mégliche Geschwindigkeitsreduzierungen werden nur unter Beriicksichtigung
von Haushaltsmitteln, der Forderrichtlinie iiber die Gewéihmng von Zuwendungen zZur Férdemng
von MafSnahmen aus Lirmaktionsplinen sowie unter Beriicksichtigung der Auswirkungen auf den
OPNV erdrtert. Es wird darauf hingewiesen, dass eine unmittelbare Auswirkung von Temporedu-
zierungen fiir den Straflenverkehr auf den Strafienbahnverkehr vermutlich nicht in allen Hot-Spot-

Bereichen gegeben ist.

Kenntnisnahme. Passive Maﬁnahmen sind nicht von der Forderrichtlinie E}fasst.
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Kenntnisnahme. Mégliche Geschwindigkeitsreduzierungen werden nur unter Beriicksichtigung
von Haushaltsmitteln, der Forderrichtlinie iiber die Gewéihmng von Zuwendungen zZur Férdenmg
von Mafnahmen aus Lirmaktionsplinen sowie unter Beriicksichtigung der Auswirkungen auf den
OPNV erdrtert.
13 2110.2024 Stadt Halle (Saale), Fachbereich 61, Abteilung Stadtentwicklung/ | n der Lirmaktionsplanung werden begriiflenswerter Weise auch ruhige Gebiete (Lden < 55 dB(A)) ausgewiesen. Hier wird allein | Die Verschlechterung kommt insbesondere auch aufgrund der geéinderten Berechnungsvorschrift

Freiraump [ammg

vom Bestand ausgegangen, Versch[echtemngen sollen vermieden werden. Das RG 3 LSG Saaletal, NSG Rabeninse! und Saaleaue
bei Bé[”oerg soll dagegen aufgegeben werden, weil dort inzwischen die Zielwerte tiberschritten werden. Dieses ist so nicht nach-
vollziehbar: im bishevigen Lérmakﬁonsp[an besteht_ja genau das Ziel, Versch[echtemngen zu vermeiden. Dieses Ziel wurde of—
fenbarnicht erveicht, dieses begriindet aber in keiner Weise, warum dieses Ziel dann aufgegeben werden soll. Gerade der bisherige
Schutzauflrag und dic eingetretene erhihte Verlirmung begriinden und erfordern zusiitzliche Mafinahmen, damit der Zielwert

<55 dB (A) wieder eingeha(ten werden kann, so wie es auch in den verlirmten und bewohnten Quartieren gemacht wird.

Auch zeigt die Karte in Abb. 15 deutlich, dass nur sehr wenige Gebiete, die der Erhoh,mg dienen (Parks, Gv‘iinﬂéichen, geschﬁtzte
Bereiche nach Naturschutzrecht) als ruhige Gebiete ausgewiesen sind. Diese befinden sich zudem vovwiegend in peripheren Rand-
lagen. Nur die Délauer Heide ist gut fir die Erholung erschlossen, die anderen Gebiete liegen itberwiegend sehr wohnortfern.
Dabher sollte als planerischer Ansatz gepriift werden, neben den ausgewiesenen schiitzenswerten ruhigen Gebieten zusiitzlich
wohnortnihere Gebiete auszuweisen, die e’oenfa“s den Zielwert e}ﬁiﬂen bzw. wo derzeit der Zielwert tiberschritten wird und zu-
sitzliche Medgnahmen eyforder[ich sind.

Hierzu sollen ﬁ}w potenzie”e mhige Gebiete, soweit e}forder[ich zur Einha[h,mg des Zielwertes), konkrete Maﬁnahmen benannt
werden, um ein Einhalten der Zie[grenzwerte zu erreichen. Insbesondere fo[gende potenzie”en mhigen Gebiete sind zu pﬁifen:
Weinbergwiesen (v. a. westlicher Teil); Huffeisensee (Teilfliichen); Gertraudenfriedhof; Siidfriedhof; Nordfriedhof (Mafinahmen
e}forder[ich) ; Pesta[ozzipark; Osendmfer See einschheﬁ[ich K[eingav’tenpavk; Seebener Berge; Pﬁngstangev; Forstwerder, Saalwer-
der, Lunzberge

(BUB statt VBUB) zustande, die zu lauteren Ergebnissen fiihrt. Insofern handelt es sich auch um
eine Versch[echtemng, die nicht absehbar bzw. ﬁ/w die Stadt nicht erkennbar war. Eine Kompensa-
tion kann durch die Umsetzung von Maﬁnahmen des Larm-Hot-Spots 1 — Lortzingbogens, Oﬁén—

bachstrafle B8o, Halle Neustadt voraussichtlich erreicht werden.

Kenntnisnahme. Es existieren bereits wesentliche Instrumente zum Schutz der Flichen als Erho-
lungsriiume. Aus den Ausweisungen von Gebieten im Flichennutzungsplan bzw. den Festsetzun-
genin den Bebauungsp[énen als Griinﬂéichen, Parks, Biotope, Fviedhi)fe, Wald und den bestehen-
den Gebietsschutzinstrumenten in Naturschutz und Landschaftspflege (Naturschutzgebiet, Land-
schaftsschutzgebiet, FFH-Gebiet) evgibt sich im Bestand ein hoher Schutzanspruch der bereits ohne
zusitzliche Ausweisung im Lirmaktionsplan einen gewichtigen Abwiigungsbelang auch im Sinne
der Vermeidung von Neu-Verlirmungen darstellt. Auf eine Ausweisung von zusiitzlichen ruhigen

Gebieten wurde daher verzichtet.
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Stadt Halle (Saale), Fachbereich 61, Abtei[vmg Stadterneue-

rung/Férderung/Finanzen

Grundsiitzlich begriifien wir die Vorschlige zur Reduzierung der Schallemissionen. Bei der Volkmannstrafie sehen wir den Vor-
schlag der Geschwindigkeitsreduzierungen ohne weitere Abstimmungen und verkehrsorganisatorische Untersuchungen sehr
kritisch. Die Volkmannstrafie ist eine der Ausfahrten aus dem Kreisverkehr Riebeckplatz, bei dem es sich um einen hochkomple-
xen innerstidtischen Verkehrsknoten handelt. Alle Festlegungen haben Auswirkungen auf die gesamtstidtischen Verkehrsab-
[éiufe, so dass Redvmiemngen der Geschwindigkeit in der Vo[kmanmt‘raﬁe zu Stauevscheinungen und damit zur Zunahme von
Schallemissionen in andeven Bereichen ﬁihren werden. Daher sollten diese Maﬁnahmenvorsch[ége unter einen deutlichen Vor-
behalt gesteﬂt werden. Die Beriicksichﬁgung entsprechender Deckschichten bei den anstehenden Umbaumaﬂnahmen am

Riebeckplatz und dariiber hinaus in der Volkmannstrafie wivd perspektivisch als umsetzbar eingeschiitzt.

Kenntnisnahme. Im Falle einer Sanierung der Vo[kmanmtraﬁe wird die Ste[[ungnahme beachtet
und inshesondere der Einsatz lirmarmer Straflendeckschichten unter Beriicksichtigung von Haus-
haltsmitteln und der Forderrichtlinie iiber die Gewihrung von Zuwendungen zur Forderung von

Maf3nahmen aus Lirmaktionsplinen erwogen.

15

21.10.2024

Stadt Halle (Saale), Fachbereich 61, Abteilung Denkmalschutz

a) ,Einsatz von [irmmindemden Straflendeckschicht[en] (z.B. Asphaltbeton AC 8 D S oder ldrmoptimierter Asphalt bzw. DSH-
V 5) auf innerdrtlichen Strafen bei Wechsel der Strafiendeckschicht im Rahmen von Sanierungen, Erweiterungen und Neubau-
ten."

b) ,Es wird gepriift, ob ein Schallschutzfensterprogramm (passive”} Schallschutz) aufgelegt werden kann."

Zua) wird im Entwurf zusitzlich auf die Moglichkeit von , StraRenraumorganisationsmafinahmen” in Form von Querungsstellen,
Mittelinseln, einer Reduziemng von Fahrstreifen und Kreisverkehrsplitzen verwiesen. Soweit es sich um Straﬂen in Denkmalbe-
reichen und/oder im Umgebungsschutz von Kulturdenkmalen handelt, unterliegen entsprechende Mafinahmen der denkmal-
rechtlichen Genehmigungspflicht gemifl § 14 DenkmSchG LSA. Diesbeziigliche Vorabstimmungen mit der Abteilung Denkmal-
schutz werden empfohlen. Tm Fall der auf Seite 50 des Dokuments beispielhaft benannten Emil-Abderhalden-Strafe, die als zu-
kiinftige mogliche Fahrradstrafe im jetzigen Fahvbahnbereich einen fahrradfreundlicheren Asphaltbelag erhalten und damit
[drmérmer gestaltet werden soll, haben entsprechende Vorabstimmungen bereits stattgefunden. Die beschriebene Losung wird
als grundsitzlich denkmalvertriglich bewertet.

Soweit gemif} b) ein Schallschutzfensterprogramm aufgelegt wird, sind bei Baudenkmalen beziehungsweise Objekten in Denk-
malbereichen ebenfalls denkmalrechtliche Genehmigungspflichten zu beachten. Prinzipielle Vorbehalte bestehen diesbeziiglich
nicht. Es gibt bereits eine Anzahl positiver Beispiele fiir den Einbau denkmalgerecht ausgefithrter Holz-Schallschutzfenster an

denkma[geschﬁtzten Gebiuden.

Kenntnisnahme. Die Stadt Halle (Salle) beteiligt in Denkmalbereichen die Abteilung Denkmal-

schutz des Fachbereiches 61.

16

21.10.2024

Anwohner(in) Otto-Kilian-Strafle, Beesener Strafie

MafSnahme 30 km/h in Beesener Strafle wird begriiflt. Insbesondere nachts wird dort auch Tempo 50 oft weit und lautstark
iiberschritten. Als Anwohnerin an der Ecke zur Otto-Kilian-Strafie ist es kaum maglich nachts das Fenster offen zu lassen. Auch
die Otto»Ki[ian»Straﬂe ist aufgmnd des Pﬂasters sehr laut. Meine Hcﬁ‘nung [iegt darin, dass durch die neu zu schaﬁ‘ende Tempo
30 Regelung in der Beesener Strafie auch die einfahrenden Autos in die Otto-Kilian-Strafle langsamer fahren werden. Auch fiir

den Paul Riebeck Sty)t wiire dies eine wiinschenswerte Entwick[ung.

Kenntnisnahme. Die tatsichliche Umsetzbarkeit von Tempo 30 km/h auf der Beesener S‘crejSe wird
unter Berﬁcksichﬁg,mg von Haushaltsmitteln und der Forderrichtlinie iiber die Gewéihmng von

Zuwendungen zur Forderung von MafSnahmen aus Liarmaktionsplinen gepriift.
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17 08.11.2024 Stadt Halle (Saale), Fachbereich Mobilitit Allgemeine Hinweise:

Der Entwurf des Lirmaktionsplans beinhaltet u. a. Lirmminderungsmafinahmen, die finanzielle Auswirkungen haben: z. B.
lirmmindernde Straflendeckschicht im Rahmen von Sanierungen, Erweiterungen und Neubauten. Er sieht auch Mafinahmen
wie z. B. die Reduzierung der zuliissigen Hochstgeschwindigkeit von v = 50 km/h auf v = 30 km/h in mehreren Strafenziigen
angedacht — zum Beispie[ in den St'raﬁenziigen An der Magistrale, Merse’ourger St'raﬂe, Beesener Straﬁe, nordlich Kreuzung
Vogelweide und Pau[—Suhr—Stre}ﬂe, Vo[kmannst‘raﬁe, nérdlich am Wasserturm, Trothaer Stra}ﬂe, Rei[straﬂe und Groﬁe Brunnen-
straﬁe‘ n deren Fo[ge sind nicht nur Andemngen in der Verkehrsbeschi[demng e}forder[ich, sondern auch Anpassungen in den
Steuerungen der vorhandenen Lichtsignalanlagen. Der damit jeweils verbundene Aufwand ist nicht unerheblich — bspw. erfor-
dert die hierfiir erforderliche Neuerstellung einer Verkehrstechnischen Unterlage sowie Umsetzung derselben idR einen Kosten-

aufwand in fiinfstelliger Grofenordnung pro LSA-geregeltem Knoten.

Auch die im Lirmaktionsplan benannten (pauschalen) Mafinahmen durch Straflenvaumorganisationsmafinahmen wie Que-
mngssteﬂen, Mittelinseln etc. sowie Reduziemng der Fahrst‘reiﬁm und Kreisverkehrsp[étze, die eine weitergehende Verringerung
der Lirmimmissionen erzielen sollen oder Geschwindigkeitsanzeigetafeln einzusetzen, bediirfen neben einer planerischen Vor-
beveitung und baulichen Umsetzung jeweils einer zusitzlichen Finanzierung und somit Verankerung im stidtischen Haushalt.
Hierzu sollte im Lirmaktionsplan zumindest ein entsprechender grundsitzlicher Hinweis gemacht werden. Konkrete Abschiit-
zungen als ,Gesamtvolumen* sind hier uE nicht zie[ﬁihrend. Eine Finanzierung solcher vie[f‘ei[ﬁger Maﬁnahmen aus dem [aufen—
den Budget des FB 66 ist aufgrund der zu leistenden anderen Pflichtaufgaben im Rahmen der Straflenbaulast und Verkehrssi-

chemngspﬂicht sowieso nicht méig[ich.

Spezifische Hinweise:

Eine ﬁbersch[éigige Bewertung der im LAP beinhalteten meauﬂr'alge (siehe dort S. 50): Pkt. 1: Eine Priiﬁmg kann bei Bedeu[f
evfo[gen, insbesondere vor dem Hintergmnd der Finanzierung und der F[échenvegqigbarkeit; Pkt. 2: Zusténdigkeit UVB; Pkt. 4:
Zustiindigkeit FB 66.4 und UVB

S. 23 Kritisch zu bewerten ist, dass das Gutachten Strqﬁentypen nach einer Bewertung des Landesamtes ﬁJLY Umweltschutz tiber-
nimmt — Bsp.: Straflenbau in Gussasphalt ist fachlich fragwiirdig, weil praktisch kaum angewandt (idR nur in Parkhéusern und

verg[eichbaren Einvichtungen).

S. 33 Wirkung von Mafinahmen im Strafienverkehr und Vorschlige: Ein pauschaler Einsatz von ldrmarmen Fahrbahnbeligen ist
kritisch zu sehen. Grund ist die fehlende Selbstreinigungswirkung bei Geschwindigkeiten < 50 km/h, insesondere vor dem Hin-
tergrund der seit Jahren unzureichenden Finanzierung der Straflen-Instandsetzung. Durch die fehlende Selbstreinigung ist eine
teure turnusmiflige maschinelle Reinigung zur Evhaltung der Offenporigkeit erforderlich. Deckschichten dieser Bauweise miis-
sen spitestens alle 10 Jahre evsetzt werden. Aktuell haben wir ersetzt: Bollberger Weg — Liegezeit 40 Jahre. Eine Belagserneuerung
bereits nach zehn Jahren (;nwr zum Evhalt der Léirmmindemngswirkung) ware angesichts des para[[e[ vorhandenen Sanie-
rungsstaus zahlreicher anderer Stadtstraflen in Halle (Saale) niemandem vermittelbar. Bei einem Ersatz der Deckschichten in

den im LAP ab S. 37 angegebenen Sb'aﬁen kann von einer Investitionssumme im mind. Hohen zweiste[[igen Millionenbereich

Kenntnisnahme. Im LAP-Bericht wurde ein entsprechender Hinweis zum Aufwand dieser Mafinah-

men erginzt.

Kenntnisnahme. Im LAP-Bericht wurde ein entsprechender Hinweis zum Aufwand dieser Mafinah-

men erganzt.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme. Die Bezeichnung Gussaspha[t entspricht der schalltechnischen Normung und

wurde daher verwendet.

Kenntnisnahme. Es wird im Saniemngsfaﬂ von Straﬁen geprﬁﬁ, ob eine Umsetzung des Einsatzes
larmarmer Straﬁendeckschichten unter Berﬁcksichtigbmg von Haushaltsmitteln und der Forder-
richtlinie iiber die Gewéihmng von Zuwendungen zZur Févdemng von Maﬁnahmen aus Liarmakti-

onsp[éinen mb’g[ich ist.
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ausgegangen werden. Zum Ersatz von Pflaster- gegen Asphaltbeléigen ist in Denkmalbereichen zudem die Zustimmung der UDB
evforderlich / aber erfahrungsgemifl unwahrscheinlich.
18 1.11.2024 Hallesche Wasser und Stadtwirtschaft GmbH Einwendungen, da es durch die MaRBnahmen der Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h auf 30 | Kenntnisnahme. Bei der Erdrterung von Tempo 30 km/h werden die Belange der Miillentsorgung

km/h, insbesondere auf den HauptverkehrsstraRen, zu einem zeitlichen Mehraufwand bei der Leis-
tungserbringung inshesondere im Bereich der kommunalen Miillentsorgung und StraBenreinigung
kommt. Uber die HauptverkehrsstraRen erfolgt zum (iberwiegenden Teil die Anfahrt (sog. Regie-
wege) der Entsorgungs- und Reinigungsfahrzeuge der Halleschen Wasser und Stadtwirtschaft
GmbH in und aus den Entsorgungs- und Reinigungsgebieten.

Resultierend durch den sich aus der Geschwindigkeitsreduzierung ergebenden zeitlichen Mehrauf-
wand gehen wir von Kostensteigerung insbesondere bei der Entsorgung und StraRenreinigung aus.
Durch die fortwahrenden Anstrengungen zur Optimierung der Logistik sind die Kompensationsmog-
lichkeiten ausgeschopft.

Genaue und belastbare Grundlagendaten kdnnen aufgrund der Kurzfristigkeit der Stellungnahme
nicht angeflihrt werden. Die Bewertung basiert auf Durchschnittswerten fiir die entsprechenden
Streckengebiete.

und Straflenreinigung beriicksichtigt.




