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zul Eroffnung der Sitzung, Feststellung der OrdnungsmaRigkeit der Einladung
und der Beschlussfahigkeit

Die Sitzung des Ausschusses flir Planungsangelegenheiten und Stadtentwicklung wurde von
der Vorsitzenden, Frau Dr. Ulrike Wiinscher, ertffnet und geleitet. Sie stellte die
OrdnungsmaRigkeit der Einladung sowie die Beschlussfahigkeit fest.

Zu 2 Feststellung der Tagesordnung

Frau Dr. Wiinscher wies auf folgende Anderung und Ergénzung hin:

TOP5.1
Bebauungsplan Nr. 221 Erweiterung des HAVAG-Betriebshofs - Aufstellungsbeschluss
Vorlage: VIII/2024/00659

> Hierzu liegt ein Anderungsantrag der Fraktion FDP/Freie Wihler vor

= Behandlung unter TOP 5.1.1

Herr Eigendorf bat den Tagesordnungspunkt 6.1 bis zum nachsten Ausschuss flr
Planungsangelegenheiten und Stadtentwicklung zu vertagen.

Es gab keine weiteren Wortmeldungen und Frau Dr. Winscher bat um Abstimmung der so
geanderten Tagesordnung.

Abstimmungsergebnis: einstimmig zugestimmt

Somit wurde folgende gednderte Tagesordnung festgestellt:

1. Er6ffnung der Sitzung, Feststellung der Ordnungsmaigkeit der Einladung und der
Beschlussfahigkeit

2. Feststellung der Tagesordnung

3. Einwohnerfragestunde

4. Entscheidung Gber Einwendungen gegen die Niederschrift und Bestatigung der
Niederschrift

4.1. Entscheidung Uber Einwendungen gegen die Niederschrift und Bestatigung der
Niederschrift vom 11.02.2025

4.2. Entscheidung Gber Einwendungen gegen die Niederschrift und Bestatigung der
Niederschrift vom 11.03.2025

5. Beschlussvorlagen

5.1. Bebauungsplan Nr. 221 Erweiterung des HAVAG-Betriebshofs - Aufstellungsbeschluss
Vorlage: VIII/2024/00659
Anderungsantrag der Fraktion FDP/FREIE WAHLER zur Beschlussvorlage

5.1.1 "Bebauungsplan Nr. 221 Erweiterung des HAVAG-Betriebshofs - Aufstellungsbeschluss
(VI11/2024/00659)
Vorlage: VIII/2025/01069

6. Antrage von Fraktionen und Stadtraten

6.1. Antrag der SPD-Fraktion Stadt Halle (Saale) zur Parkhausauslastung
Vorlage: VIII/2025/00815 VERTAGT

6.2. Antrag der Fraktion Hauptsache Halle zu einem Moratorium fir die im Kontext mit dem



Zukunftszentrum stehenden Planungen
Vorlage: VIII/2025/00826

7. Mitteilungen

7.1. Bericht Projektstand Bauprojekte des Geschaftsbereiches Stadtentwicklung und Umwelt
Vorlage: VIII/2025/01035

8. Anfragen von Fraktionen und Stadtraten

8.1. Anfrage der SPD-Fraktion Stadt Halle (Saale) zur Beleuchtung in Blschdorf — hier:
Bischdorfer Mitte
Vorlage: VIII/2025/00999

9. Anregungen

Nicht offentlicher Teil:

10. Entscheidung Uber Einwendungen gegen die Niederschrift und Bestatigung der
Niederschrift
Entscheidung Gber Einwendungen gegen die Niederschrift und Bestatigung der
10.1. Niederschrift vom 11.02.2025
Entscheidung Uber Einwendungen gegen die Niederschrift und Bestatigung der
10.2. Niederschrift vom 11.03.2025
11. Beschlussvorlagen
12. Antrage von Fraktionen und Stadtraten
13. Mitteilungen
14. Anfragen von Fraktionen und Stadtraten
15. Anregungen

zu 3 Einwohnerfragestunde

zu 3.1 Fragesteller 1 zur HAVAG

Fragesteller 1 sagte, dass die HAVAG viel Geld fur die Elektrobusse in die Hand nehmen
muss. Er fragte, ob es Uberlegungen flr einen alternativen Antrieb, wie zum Beispiel Gas,
gegeben hat.

Herr Schwarz sagte, dass es eine gesetzliche Notwendigkeit fur die Umstellung auf
alternative Antriebe gibt. Die Gastechnologie hat die HAVAG einige Jahre genutzt, hat aber
keine Zukunftsperspektive. Der Herstellermarkt hat sich verandert und es werden keine
derartigen Fahrzeuge mehr angeboten. Nach den Zulassungen ist der Erdgasbus, genau wie
der Dieselbus, ab dem Jahr 2029 vom Markt zu nehmen. Es wird keine Betriebszulassung
daflir mehr geben.

Fragesteller 1 fragte, warum man dann mit der Umstellung auf Elektroantrieb nicht eher
begonnen hat.

Herr Schwarz sagte, dass sich das Gesetzgebungsverfahren erst im Jahr 2024 so
entwickelt hat, dass ein héherer Handlungsdruck auf die Verkehrsunternehmen entstanden
ist. Die HAVAG hat sich beim Bund um Fordermittel fur eine Machbarkeitsstudie beworben.
Das Gutachten liegt seit Marz 2024 vor und seitdem werden die Plane prazisiert. Aktuell
mochte die HAVAG einen Flachenzukauf, mit der Einleitung eines B-Planes, organisieren.
Herr Schwarz sagte, dass seit 2022 3 Elektrobusse im Linienbetrieb fahren und damit gute
Erfahrungen gesammelt wurden.



zZu 4 Entscheidung tiber Einwendungen gegen die Niederschrift und Bestatigung
der Niederschrift

zu 4.1 Entscheidung tiber Einwendungen gegen die Niederschrift und Bestatigung
der Niederschrift vom 11.02.2025

Es gab keine Einwendungen gegen die Niederschrift vom 11.02.2025, so dass diese von den
Ausschussmitgliedern bestatigt wurde.

Abstimmungsergebnis: bestatigt

zu 4.2 Entscheidung tiber Einwendungen gegen die Niederschrift und Bestatigung
der Niederschrift vom 11.03.2025

Es gab keine Einwendungen gegen die Niederschrift vom 11.03.2025, so dass diese von den
Ausschussmitgliedern bestatigt wurde.

Abstimmungsergebnis: bestatigt

Zub Beschlussvorlagen

zu 5.1 Bebauungsplan Nr. 221 Erweiterung des HAVAG-Betriebshofs -
Aufstellungsbeschluss
Vorlage: VIII/2024/00659

zu 5.1.1  Anderungsantrag der Fraktion FDP/FREIE WAHLER zur Beschlussvorlage
"Bebauungsplan Nr. 221 Erweiterung des HAVAG-Betriebshofs -
Aufstellungsbeschluss " (VIII/2024/00659)
Vorlage: VII1/2025/01069

Auf Antrag des Stadltrates Herrn Kehrwieder wurde fiir diese Tagesordnungspunkte ein
Wortprotokoll angefertigt.

Herr Rebenstorf

Ja, Frau Vorsitzende, meine Damen und Herren. Ich will nur ein paar Worte sagen. Wir legen
Ihnen diese Vorlage heute vor, weil die HAVAG den Bedarf hat, ihren Betriebshof in der
Freiimfelder Strale zu erweitern. Das Inhaltliche, ich wirde jetzt bitten, Herrn Panian fir die
Stadtplanung den Teil was die Stadtplanung betrifft, den Stadtraten und Stadtratinnen, der
Offentlichkeit zu erlautern und danach hatte ich an Herrn Schwarz die Bitte, dass er sich
inhaltlich nochmal duRert, auch was, vielleicht zum Beispiel in Bezug mit der Nachbarschaft
schon an Abstimmung gelaufen ist. Weil uns allen klar ist, die Flachenerweiterung, um die es



geht, ist nicht auf einem Grundstick was der HAVAG heute gehort, sondern wir missen in
die Flachen in der Nachbarschaft eingreifen und deswegen ware es ganz gut, wenn man
auch nochmal Herrn Schwarz an der Stelle hort. Rederecht hatten wir schon. Deswegen
Herr Panian, bitte fur die Verwaltung.

Herr Panian

Guten Abend. Wie gehdrt, wir sind mittlerweile bei Nr. 221 der Bebauungsplane. Diesmal die
Erweiterung fur die HAVAG. Auch schon gesagt, Herr Schwarz wird es jetzt denke ich mal
gleich sehr ausflhrlich ausfliihren. Wir haben das auch diesmal in der Vorlage sehr
ausfuhrlich reingeschrieben, weil es halt ein bisschen sozusagen viel Grundlage und so ist,
warum wir Uberhaupt heute erstmal hier sind. Wir haben in der Stadt, die HAVAG hat
gesucht, wir haben das natirlich auch nochmal geprift, ob es andere Standorte gibt, wir
wollen jetzt nicht hier, also ich wollte jetzt nicht sagen, dass es der beste Standort ist. Es
geht um Kleingarten, aber es ist der, in der Abwagung, sozusagen vielleicht sinnvollste.
Deshalb sind wir hier. Wir haben dort vor Ort heute im Flachennutzungsplan schon eine
Flache fur den Betriebshof. Daher keine Flachennutzungsplananderung dazu, sondern nur
den Bebauungsplan, um quasi das Baurecht fur die Erweiterung des Betriebshofs zu
schaffen.

Frau Dr. Wiinscher
Herzlichen Dank. Dann, Herr Schwarz bitte.

Herr Schwarz

Ja, vielen Dank dass Sie mir die Mdglichkeit geben einen Auszug aus einer Prasentation
Ihnen vorzutragen, die wir regelmafig immer wieder verwendet haben, um alle Beteiligten,
die an diesem Verfahren Entscheidungen jetzt mit uns gemeinsam zu tragen haben, auch
gebiihrend abzuholen. Wir haben das genannt, in der Uberschrift, Fuhrparkumstellung der
HAVAG auf Elektromobilitat, aufgrund gesetzlicher Vorgaben. Und das ist das was es schon
auf den Punkt eigentlich trifft. Gesetzliche Vorgaben speisen sich aus zweierlei Dingen. Seit
2019 gibt es eine EU-Richtlinie, die nennt sich Clean-Vehicle-Directive. Ich weil} nicht, ob Sie
das schon mal gehdrt haben. In der deutschen Normung, 2 Jahre spater, im Jahr 2021,
wurde daraus das saubere Fahrzeugbeschaffungsgesetz. Also da haben Gesetzgeber auch
immer viel Spald bei der Namensgebung. Sagt nichts Anderes, als das, was diese Grafik
versucht zum Ausdruck zu bringen. Wenn wir Stadtbusse, also schwere Nutzfahrzeuge,
Busse sind schwere Nutzfahrzeuge, beschaffen, dann haben wir, nach deren Kriterien, die
dort vorgegeben sind, also die Ausschreibung und die Beschaffung der Busse vor dem 1.
August 2021, hat uns ermoglicht, alle Fahrzeuge noch mit konventionellen
Verbrennungsmotoren zu beschaffen, was die HAVAG bis jetzt auch immer gemacht hat.
Seit dem 1. August 2021 waren wir, wenn wir jetzt ausschreiben wirden, gezwungen, schon
Busse zu beschaffen, die nur zum Teil noch aus Verbrennungsmotoren bestehen, also die
sind, der klassische Dieselmotor. Und diese beiden hellblauen Balkenanteile signalisieren
nichts Anderes, als das jetzt schon Fahrzeuge mit alternativen Antrieben gesetzlich
vorgegeben zu beschaffen sind. Und diese Quote wirde nach dem 01.01.2026 nochmal
aufsteigen. Beispiel: Wenn wir jetzt im nachsten ausschreiben wirden und wurden 10 Busse
beschaffen, dann konnten wir noch 3 Busse oder 4 Busse mit Dieselmotor beschaffen und
die anderen Busse miussten jetzt schon mit alternativem Antrieben beschafft werden. Da
konnte eventuell noch der Erdgasbus eine Rolle spielen, wenn der Hersteller am Markt das
noch anbieten wirde. Aber selbst dort hat die EU, in der Gesetzgebung,
Gesetzgebungsverfahren, weiter gehandelt und das ware die nachste Grafik. Dort ist im Mai
2024 und dann nochmal im Juli 2024 eine Gesetzesverscharfung vorgenommen worden. Auf
der einen Seite ist es nationalen Behdrden untersagt, ich zitiere nur, ist nicht mein
Wortgebrauch, nationalen Behoérden, also hier in Deutschland ware es eine
Zulassungsbehorde, ist untersagt, nach dem 29. Mai 2029 Fahrzeuge mit
Verbrennungsmotoren zuzulassen. Also Schadstoffklasse 6 ist ja jetzt aktuell die
Schadstoffnorm fur Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren. Stadtbusse, also schwere



Nutzfahrzeuge, dirften ab dem, also nur noch bis zum 28. Mai 2029 zugelassen werden.
Damit ist nicht die polizeiliche Zulassung mit Kennzeichen gemeint, sondern das ist die
Typen- und Betriebszulassung fur ein Fahrzeug, was dann auf den Markt gebracht wird. Also
die erste Gesetzgebung, wie vorhin gezeigt auf der Folie davor, richtete sich an uns, ist der
Beschaffermarkt. Jetzt richtet sich das an den Herstellermarkt, also jeder Bushersteller
dieser Welt, kann natlrlich weiter Busse bauen, aber er wird in Deutschland und in der
gesamten EU, ob das in Spanien ist, in Italien, in Frankreich, ab dem Mai 2029 keine Busse,
Stadtbusse mit Verbrennungsmotoren, mehr anbieten konnen, weil er daflir keine
Betriebszulassung mehr erhalt. Im Juli, da drunter CO2-Grenzwertflottennormierung heift,
dass wir, und da bezieht sich das auch mit offentlichen Auftraggebern und
Sektorenauftraggebern ein, sind verpflichtet, dass wir emissionsfreie Stadtbusse, entweder
ob mieten, pachten, kaufen und so weiter, mit emissionsfreien Antrieben zu beschaffen
haben. Also das richtet sich dann wiederum an uns. So dass der Herstellermarkt jetzt
reguliert wurde und der Beschaffermarkt reguliert wurde, das sind wir. Und beide Termine
liegen natlrlich zusammen, ist klar. Ab Mai 2029 gilt fir uns vollstandig, alle Fahrzeuge, die
wir fur Stadtbusse, fur unseren Betrieb dann brauchen, mit einem alternativen Antrieb zu
beschaffen. Wir haben uns jetzt darauf eingestellt und haben, das hatte ich vorhin schon mal
ganz kurz gesagt, einen Antrag gestellt fur die Férderung einer Machbarkeitsstudie. Wir
haben durch den Bund auch einen Zuwendungsbescheid bekommen, und haben dann
ausgeschrieben und haben dann einen Gutachter gefunden, das Fraunhofer
Anwendungsinstitut fur Verkehrssysteme. Die haben ein Gutachten vorgelegt tUber 100
Seiten, wo sie beschrieben haben, was hat die HAVAG zu tun. Ich blattere mal weiter. Das
liegt seit Marz letzten Jahres vor. Damit wir ein Fundament fur eine gesetzlich erforderliche
Weiterentwicklung unserer Fuhrparkstrategie vornehmen koénnen und die haben die
betrieblichen, technischen, finanziellen und infrastrukturellen Gegebenheiten bewertet und
haben gesagt, und das waren Pramissen von uns betrieblich. Um sie mal abzuholen,
betrieblich bedeutet, wenn ein Dieselbus geht, muss ein Elektrobus her. Der Elektrobus soll
das Gleiche leisten wie ein Dieselbus. Namlich, wir wollen keine zusatzlichen Fahrzeuge aus
betrieblichen Griinden haben. Wir wollen keine Fahrplane verandern. Wir wollen kein
zusatzliches Personal einstellen, sondern am Besten ist es, einen Fahrzeugabtausch so
stattfinden zu lassen, dass ein Dieselbus geht und ein Elektrobus die gleiche
Leistungsfahigkeit hat. Die Fahrzeuge, die wir jetzt gerade im Fuhrpark haben, die ersten
Elektrobusse, haben Reichweiten von 280 km. Das reicht aus, um sie am Tag, einmal
zwischenladend in Kréllwitz an der Zwischenladestelle, komplett den gesamten Tag im Netz
zu lassen und die sind sehr stabil. Die machen genau was sie machen sollen, namlich
Fahrgaste beférdern ohne Probleme. Also sie sind genauso zuverlassig wie ein Dieselbus.
Ist eine etablierte Technik mittlerweile und dieses Gutachten hat zum Schluss dazu gefuhrt,
dass wir eine Umsetzungsempfehlung bekommen haben, so dass wir uns entschieden
haben, die Fahrzeuge, und das steht im Gesetzestext, 100% lokale Emissionsfreiheit
herzustellen. Bei der StraRenbahn haben wir das jetzt schon, weil wir zu 100 %
regenerativen Strom bei der EVH einkaufen. Bei den Bussen wirden wir das bis 2041
herstellen. Warum? Weil, bis 2029, wir uns noch mit Dieselbussen bevorraten werden. Also
die Fuhrparkstrategie der HAVAG wurde nicht geandert. Wir sondern auch keine Fahrzeuge
vorzeitig aus, sondern ein Fahrzeug ist nach OPNV-Gesetz des Landes Sachsen-Anhalt als
Stadtbus, maximal darf das flir 12 Jahre in der Nutzung sein. 12 Jahre heif3t, die haben dann
ungefahr 1 Million Kilometer abgespult. Die ersten Fahrzeuge kommen jetzt in das Alter. Das
sind 2014-er Fahrzeuge. Die werden nachstes Jahr abgetauscht und es werden auch
Dieselbusse sein, weil wir noch einen Vertrag haben, der vor dem 1. August 2021
abgeschlossen wurde und wir noch 29 Dieselbusse zuflihren werden bis zum Jahr 2029. Die
nachste Ausschreibung, die bedeutet aber, dass wir die nachste Ausschreibung dann auf
alternative Antriebe vornehmen mussen, und deswegen der letzte Bus, der 2029 noch als
Dieselbus kommt, auch die letzte Betriebszulassung bekommt, wird dann bis 2041,
logischerweise 12 Jahre spater, noch im Fuhrpark der HAVAG verkehren. Wir haben das
besonders auch so gewahlt, diese Verfahrensweise, weil wir keine Fahrzeuge vorzeitig
aussondern wollen. Das hat was mit Wirtschaftlichkeit zu tun. So ein Elektrobus kostet ca.



700.000 €. Ein Dieselbus kostet 300.000€. Einfach um mal eine VerhaltnismaRigkeit der
Kosten nochmal in die Waagschale zu werfen. Jetzt kann man sich dariber argern, was wir
auch machen, aber die Hersteller bieten die Fahrzeuge zu diesen Preisen an. Ob die Preise
gerechtfertigt sind, das will ich gar nicht bewerten, aber am Markt sind keine anderen Preise
aktuell zu erzielen. Auch aus den Ausschreibungen heraus nicht. Das wissen wir durch
andere Verkehrsunternehmen und auf diese Kosten haben wir uns einzustellen. Wenn nicht
vielleicht noch am Markt was passiert, das vielleicht andere Hersteller, die es jetzt noch nicht
gibt, chinesische Hersteller vielleicht, dass die mdglicherweise nochmal den Markt
durchdringen und Europa schaffen und dann koénnte es vielleicht auch zu anderen
Fahrzeugpreisen kommen und dann kommen noch die Infrastrukturkosten dazu. Das ist der
Betriebshof der HAVAG als Luftbildaufnahme. Sie sehen das grol’e Gebaude in der Mitte,
das ist die Werkstatt der HAVAG, wo die Stralenbahnen repariert werden. Daneben, das
Gebaude rechts, das ist so ein Gebaude da sind Oberlichter eingebaut. Das ist die
Abstellhalle, wo die StralRenbahnen abgestellt werden, wenn sie dann mal Uberhaupt da
sind. Also, die machen ja das, was sie machen sollen — im Netz sein und fahren. Und
daneben, weiter unten nach rechts, ist die Abstellflache, diese grofRe graue Flache. Geht der
Pointer? Geht das zuféalligerweise? Nee, reicht nicht bis hier vor oder? Ach, das ist ein
Bildschirm, ok, ich dachte, das ist eine Plane. Dann ist das da unten die Busabstellflache.
Das ist sozusagen die Strale Freiimfelde. Dort ist die Busein- und die Busausfahrt. Diese
graue Flache unten, das kleine weille Gebdude ist die Tankstelle. Daneben ist die
Waschhalle und oben, also, wenn Sie dieses Gebaude mit den weilen Strichen nach oben
weiterverfolgen, rechts daneben, oben an der Spitze, das ist das Gleislager. Und wir haben
uns jetzt damit beschaftigt, kriegen wir die jetzige Fahrzeugumstellung mit einer neuen
Buswerkstatt auf das Grundstiick der HAVAG untergebracht. Und die Bewertung, auch des
Gutachters war, dass mit den heutigen Notwendigkeiten eines Betreibens von
Elektromobilitat, das nicht méglich ist und ich springe mal weiter, darauf komme ich gleich,
das ist ein Abstellkonzept, fiur das was zukulnftig erforderlich ist. Also Sie sehen, das Blaue
sind Busse, wie sie abgestellt sind, namlich alle 46 Fahrzeuge, die die HAVAG abtauschen
muss und sie sehen dort schon mit der Abschnittsbildung, allein die Brandabschnitte, die
gebildet werden, ein Elektrobus brennt nicht statistisch 6fter als ein Dieselbus, aber wenn er
brennt, dann gehen natirlich hdhere Werte unter, und deswegen mussen groRere
Brandabschnitte gebildet werden. Das heillt der Brand, die Abstellkonzeption, sieht anders
aus. Wir brauchen Platz fur Trafos und Ladepunkte. Wir brauchen Platz, das orange- und
grinfarbene sind Arbeitsfahrzeuge der HAVAG. Denn wenn wir in diese CO2-
Grenzwertflottennormierung reingucken, da steht etwas von schweren Nutzfahrzeugen, und
schwere Nutzfahrzeuge sind auch LKW. LKW sind aber deutlich spater umzustellen als die
Stadtbusse. Aber wenn man schon eine Flachenerweiterung jetzt vornimmt, muss man sich
naturlich auf diese gesetzlich erforderliche Notwendigkeit auch einstellen. Sie sehen rechts
daneben eine neue Buswerkstatt, weil die jetzige Buswerkstatt den heutigen Anspriichen
einer Buswerkstatt in keinster Art und Weise mehr entspricht, aulder jetzt. Die jetzige
Werkstatt, da steht noch dran, VEB Verkehrskombinat, also gefiihlt, die ist aus den 80-er
Jahren. Die hat eine GroRRe, wie sie heute schon nur noch mit Ausnahmegenehmigung zu
betreiben ist. Wir missen, wenn wir Elektrobusse spater reparieren, mit Hochvolttechnik
arbeiten. Wir brauchen Dacharbeitsstatten. Wir brauchen lichte Hoéhe 2,60m in der
Arbeitshdhe. Das leistet jetzt alles die Werkstatt nicht. Und nochmal rechts daneben sehen
Sie eine Quarantaneflache. Das heift Fahrzeuge, die havarieren, mussen separat abgestellt
werden. Die durfen nicht, wie heute, einen Dieselbus, auch wenn er nur einen Blechschaden
hat, darf ein Dieselbus neben einem Dieselbus geparkt werden. Bei Elektrobussen ist das
nicht so. Die Vorschriften sind so, dass Fahrzeuge komplett zu separieren sind und hat er
auch nur einen Kratzer oder eine Beule an einer Schurze, ist er zu separieren. Weil wenn ein
Bus in Flammen aufgeht, dann ist er kaum noch l6schbar. Das ist leider so bei
Elektrofahrzeugen, aber das sind Technologien, die wir jetzt nicht bestimmen, sondern das
sind einfach Gegebenheiten und Erfahrungswerte von anderen Verkehrsbetrieben. Und das
bedeutet, die Betriebshofverwaltung, Gber die wir jetzt nachdenken, und die einzig geeignete
Flache, nach allen Flachenvergleichen die wir noch betrieben haben, ist ein Teil der



Kleingartenanlage ,Schloss Freiimfelde®, so heil3t der Kleingartenverein dort. Eine
Kleingartenanlage besteht aus ca. 150 Parzellen. Das, was jetzt dort gelb schraffiert ist, ist
der Teil, der 28 Kleingarten von den 150 Parzellen ausmacht. Nach Flachennutzungsplan ist
es eine Sonderflache StralRenbahndepot, oder so ahnlich heil3t das. Also, die anderen
Flachen, die rechts daneben liegen, sind Kleingartenflachen. Aber genau diese Flache ist
jetzt schon FNP. Also eine Sondernutzungsflache  fir  weitere, oder
Sonderentwicklungsflache, Entschuldigung, fur Strallenbahndepots auch ausgewiesen. Also,
da haben auch schon mal Vorvater sich darliber Gedanken gemacht, dass das
maoglicherweise eine Erarbeitungsflache fir eine, fir betriebliche Zwecke der HAVAG sein
kénnte und sie bettet sich sozusagen 3-seitig in den jetzigen Betriebshof dann ein. Und wir
haben jetzt sehr aktive Gesprache gefuhrt, mit dem Stadtverband der Gartenfreunde e.V.
Das sind die, die alle Kleingartenanlagen in Halle gepachtet haben. Sie sind sozusagen der
Hauptpéachter der Stadt. Haben alle Gartenanlagen gepachtet, und vermieten die wiederrum
unter an die Kleingartenvereine. Der Kleingartenverein ,Schloss Freiimfelde“ hat natdrlich
auch einen Vorstand. Auch mit dem haben wir dariiber gesprochen. Wir haben auch einen
Termin im Januar mit allen Kleingartnern selber gehabt. Haben uns mit allen Kleingartnern
getroffen. Haben eine Vereinbarung vorbereitet, die dann lautet, dass wir nattrlich nach den
Regeln des Bundeskleingartengesetzes alle Dinge einzuhalten haben. Das ist jetzt der
Ablaufplan. Ist ein bisschen viel Detail, der das ganze Projekt nochmal beschreiben soll. Und
wir haben den Kleingartnern in Aussicht gestellt, dass Uber die Flachenverfligbarkeit mit
Baurechtschaffung, Bauantrag flr die Buswerkstatt, wir davon ausgehen, dass die
Gartenanlage fir die Kleingartner noch 3 Jahre nutzbar ist. Also das Jahr 2025/2026/2027
kann noch fir das Gartnern genutzt werden. Da gab es auch eine erhebliche Erleichterung.
Man hat es am tiefen Atmen gehdrt und naturlich gibt es eine Betroffenheit. Ich war selber im
Januar bei dem Termin mit dabei, wo wir mit allen Kleingartnern unmittelbar gesprochen
haben. Wir haben maximale Unterstitzung angeboten. Der Stadtverband ist dabei, mit den
Kleingartnern in Einzelgesprache dann zu gehen. Natlrlich immer vorausgesetzt, der
Stadtratsbeschluss kommt zustande. Und dann wtrde ein Verfahren eingeleitet werden. Die
Kleingarten wirden alle taxiert werden. Sie unterliegen einem Bewertungsverfahren. Das
macht ein Gutachter. Die haben alle einen Wert. Die Kleingartner haben
Entschadigungsanspruch. Die Kleingartner wollen einen Teil davon aufgeben und wollen
nicht mehr gartnern, weil sie einfach jetzt auch ein gewisses Alter haben und das nicht mehr
betreiben wollen. Andere mdchten gern wieder einen Garten haben. Entweder auf der
Anlage, oder eben in anderen Kleingartensparten dieser Stadt. Da wird der Stadtverband
helfen. Es gibt ausreichende, freie und leerstehende Garten und der Gutachter, der jetzt vom
Stadtverband bestellt werden wirde, wirde jeden Kleingarten taxieren. Es wirde eine
Ausgleichzahlung geben, in Abstandszahlungen fur die Kleingartner. Das haben wir natirlich
alles zu bezahlen. Der Stadtverband wirde das managen fir uns und wir wirden auch einen
guten Umzug mit den Kleingartnern organisieren. Wir wirden dann auch helfen die
Grundstlicke frei zu machen. Ich bin ja schon ziemlich weit im abarbeiten, aber wir sind in die
frihzeitige Beteiligung gegangen. Wir sind seit November in den Gesprachen, sind jetzt so
weit, dass wir auch zwar zwischen Betroffenheit, aber auch Verstandnis zu der Situation,
diese Flache eben auch nutzen zu wollen, nahezu missen, dass wir ein gutes Verstandnis
erreicht haben, natlrlich mit aller Emotionalitat, also, da kriegt man dann auch Gansehaut,
wenn eine Dame vor einem steht, die sagt ,Herr Schwarz, ich habe da jetzt 40 Jahre
gegartnert. Auf der einen Seite, das ist jetzt echter Trennungsschmerz, auf der anderen
Seite, Sie nehmen mir jetzt auch eine Entscheidung weg, weil ich kann den auch nicht mehr
bewirtschaften. Mein Mann ist 84, ich bin 80. Ich habe auch die Krafte nicht mehr und Sie
nehmen uns jetzt auch eine Entscheidung weg und wir wollen auch keinen neuen Garten
mehr haben. Und da merkt man, dass sind persdnliche Dinge, persénliche Betroffenheiten
und der Stadtverband hat, und das darf ich jetzt nur zitieren: ,Unser Agieren auch sehr
gelobt.”, weil wir gesagt haben, mit den Stadtwerken zu arbeiten an der Stelle ist sehr
angenehm, weil wir uns frihzeitig gekimmert haben. Eine gute Art der Kommunikation
gewahlt haben. Den Abstimmungsprozess frihzeitig begonnen haben. Sie sagen, dass
winschen sie sich Gberall so. Ich glaube, Sie haben mehrfach mit Kleingarten, auch im



Rahmen lhrer Stadtratstatigkeit zu tun, und wir sind nicht der einzige Investor, der so eine
Flache weiterentwickeln mochte. Dort wird eher dafir Sorge getragen, dass man die
Verantwortung auf die Stadt hier schiebt. Das ist eine stadtische Flache, aber wir wollen die
Verantwortung teilen. Wir wollen unseren Part naturlich erfullen und wir wollen auch die
Modalitadten des Bundeskleingartengesetzes einhalten. Daflr ist eine Vereinbarung
vorbereitet worden. Das ist der letzte Kommentar. Die Vereinbarung liegt auch schon der
Verwaltung vor, dem GB Il. Die Vereinbarung soll unterschrieben werden, dass wir naturlich
nach den Regeln des Kleingartengesetzes alles zu beachten und umzusetzen haben, was
man auch immer beachten muss. Es geht auch darum, die Wiederherstellung von
Stromversorgung die Wiederherstellung von Wasserversorgung, dass die anderen Garten
alle weiter funktionieren. Das wlrden wir alles absichern, so wie ich jetzt hier sitze kann ich
das auch garantieren, das wir das machen werden. Und wir haben jetzt 3 Jahre
Vorbereitungsprozess. Baurechtschaffung ware das allererste, um auch Planungssicherheit
fur uns zu bekommen. Und der letzte Kommentar ware, diese Umstellung nach gesetzlichen
Erfordernis verlangt jetzt erstmal dass wir die 4-5 Jahre nutzen, mehr Zeit ist es gar nicht, die
infrastrukturellen Voraussetzungen dafiir zu schaffen, dass wir Uberhaupt erstmal in die Lage
versetzt werden, Elektrobusse dann in den Fuhrpark zu Uberfiihren. Die jetzigen 3 Busse, die
werden unsere Werkstatt nur bei den notwendigsten Komponenten gerade gewartet. Also wir
machen vielleicht mal eine Bremsenreparatur, oder mal andere Dinge. Wir kdnnen aber an
den Fahrzeugen nicht wirklich arbeiten, unsere Buswerkstatt. Wir haben Wartungsvertrage
mit der Firma Mercedes. Die Fahrzeuge werden regelmafig nach PeilRen gebracht, in eine
Werkstatt. Das ist aber nicht wirtschaftlich. Es geht aber zurzeit nicht anders, weil wir die
infrastrukturellen Voraussetzungen nicht haben. Und jetzt bitten wir Sie, dass Sie die
Verwaltung unterstitzen, das B-Plan-Verfahren einzuleiten. Das der Aufstellungsbeschluss
zustande kommt und das wir anfangen koénnen, sorgfaltig, die infrastrukturellen
Voraussetzungen herzustellen. Und mit der Ausschreibung danach, nach der Infrastruktur,
fangen wir an ab 2030, die nachsten Fahrzeuge zuzuliefern. Und das ist halt ein Prozess,
der bis 2041 geht. Und dann sind wir zu 100 % klimaneutral im Jahr 2041. Alle
Linienfahrzeuge fahren dann elektrisch. Stralkenbahnen, wie Busse. Und dann ist eine
nachste Ara, eine Verkehrswende, halt auch erreicht. Und wir uns frihzeitig dieser
gesetzlichen Aufgabe angenommen und ich danke lhnen erstmal firs Zuhdren, und ich
hoffe, dass die Informationen soweit erstmal ausreichend waren. Ansonsten natirlich alle
Fragen gerne und ich versuche das auch zu beantworten was auch zu beantworten ware.

Frau Dr. Wiinscher
Ich danke lhnen fir lhre Ausfliihrungen, Herr Schwarz. Bevor wir in die Diskussion eintreten,
mochte Herr Rebenstorf sich noch dazu auliern.

Herr Rebenstorf

Ganz kurz, ich méchte nur an Herrn Schroder weitergeben. Wir werden noch kurz was zur
Zeitkette sagen und danach der Anderungsantrag. Da wir aber hier eine stadtische Tochter
haben, die ein Interesse hat, die auch zeitlich vorwartskommen muss, ist es denke mal fir
uns in der Zusammenarbeit ein bisschen einfacher als mit privaten Investoren, die dann auch
ihnre eigenen Interessen, auch jenseits von Stadtentwicklung, vorantreiben. Aber Herr
Schréder nochmal, wie es jetzt auch mit der HAVAG abgestimmt war.

Herr Schroder

Ja, vielen Dank. Sehr geehrte Damen und Herren, Herr Schwarz hatte in seiner Prasentation
dargestellt, dass das Gartnern in den einzelnen Partiellen, die davon betroffen sind, bis sage
ich mal, Herbst 2027 an der Stelle mdglich sein soll. Wir haben uns im Vorfeld der
Aufstellung, oder der Vorbereitung des Aufstellungsbeschlusses, natirlich auch hinsichtlich
der weiteren Zeitkette miteinander intensiv abgestimmt und eben die Zeitkette gliedert sich
eben in die Notwendigkeiten, die von Seiten der HAVAG bestehen, was die Investitionen und
die Umsetzung mit den erforderlichen Zeitschritten betrifft, hinsichtlich des
Bauleitplanverfahrens auch ein. Das heilt wir gehen nach jetzigem Kenntnisstand auch
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davon aus, dass wir im Jahr 2027 die entsprechenden Rahmenbedingungen geschaffen
haben, um zu einem Abschluss des Verfahrens an dieser Stelle kommen zu kdénnen. Wie
viele von |Ihnen wissen, nachdem der Aufstellungsbeschluss gefasst worden ist, dann
beginnt die Phase des Vorentwurfs. Das heil3t, der Vorentwurf fur diese Planung wird
entsprechend erstellt. Es erfolgt dann die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit und der
Trager offentlicher Belange. Die Informationen werden eingesammelt, entsprechend
bertcksichtigt und gewertet und dann wird der Entwurf auf dieser Basis erstellt. Dann erfolgt
in dieser zweiten Ebene ebenfalls die Beteiligung der Offentlichkeit und der Trager
offentlicher Belange, um dann im Jahr 2027 das Verfahren auch fortfiihren und dann zum
Abschluss bringen zu kdnnen. Soweit eine kurze Vorausschau hinsichtlich der angedachten
Zeitkette.

Frau Dr. Wiinscher

Danke, Herr Schroter und jetzt bietet es sich vielleicht an, dass die FDP bitte ihren
Anderungsantrag einbringt und dann kénnen wir sozusagen die Beschlussvorlage und den
Anderungsantrag gemeinschaftlich diskutieren.

Herr Hansel

Sehr geehrte Damen und Herren, sehr geehrte Frau Vorsitzende, Herr Rebenstorf, wir haben
hier einen Anderungsantrag eingebracht auf diese Zeitschiene repliziert. Wie Sie den
Ausfuhrungen von Herrn Schwarz entnehmen konnten, ist es extrem wichtig, dass die
Zeitschiene eingehalten wird. Die Busse missen, so wie ich das gehort habe, sehr frih
geordert werden, mit einer langen Vorlaufzeit. Die sind dann da, wenn die entsprechenden
Abstellflachen, Ladepunkte, Wartungshalle und so weiter dann nicht da ist, wird es zu einem
erheblichen Problem werden. Die Zeitschiene ist hier, denke ich, schon mit der heilen Nadel
gestrickt. Es ist vorgesehen, dass der Bauantrag parallel zum B-Plan-Verfahren erarbeitet
wird und die Baugenehmigung kurz nach dem Satzungsbeschluss, also der Verabschiedung
des B-Plans, endgultig auch genehmigt werden soll und muss. Und wenn wir uns diese
Zeitschiene angucken, dann steht da 30. Juli 2027. Das sind von jetzt ab ein bisschen mehr
als zwei Jahre. Fur ein B-Plan-Verfahren prinzipiell machbar, so unter eineinhalb Jahren geht
nicht, aber 2 Jahre prinzipiell machbar. Aber nach den Erfahrungen der jingeren Zeit und
nach meinen Kenntnissen, bisher beispiellos in dieser Stadt. Wir haben jlingst bei B-Plan-
Verfahren Laufzeiten zwischen 4 und 7 Jahren erlebt, nicht anndhernd in diesem
Zeithorizont. Und das macht uns ein bisschen Sorgen und deswegen gab es die
Abstimmung zwischen der HAVAG und der Stadtverwaltung. Haben wir vernommen, ist uns
berichtet worden und es gibt die Zusage auf den 30. Juli 2027, was zunachst mal sehr
erfreulich ist. Aber wir sind der Meinung, wir sollten das auch mal aufschreiben, damit wir
uns alle daran erinnern, Herr Rebenstorf sich daran erinnert, wenn er dann noch im Amt ist.
Das kann ja aber auch anders sein. Dann sollte sein Nachfolger dann dort die Erinnerung
haben. Und wir finden, das ist eine gute Idee diesen Zeitpunkt, der enorm wichtig ist flr den
ganzen weiteren Ablauf, in der Beschlussvorlage zu fixieren. Und das ist eigentlich unsere
Empfehlung und daraufhin zielt der Anderungsantrag. Da die Zusage besteht, sehe ich jetzt
kein grundsatzliches Problem das so zu machen. Es verschafft nur allen die Mdglichkeit
darauf auch zurtickzugreifen und das einmal niedergeschrieben zu haben. Dankeschon.

Frau Dr. Wiinscher
Danke, Herr Hansel. Herr Rebenstorf mdchte darauf reagieren.

Herr Rebenstorf

Ja, meine sehr geehrten Damen und Herren, wir haben uns jetzt intern mit Herrn Hansel und
Herrn Kehrwieder noch nicht austauschen kdnnen. Ich mache jetzt unter Vorbehalt. Unter
Vorbehalt stimme ich dem zu, sollten wir Anderungsbedarf an ihrem Text haben, wirden wir
auf sie zukommen, hatten wir in anderen Fallen auch so gehandhabt, dass wir mit Fraktionen
dann geredet haben. Hintergrund ist der, Sie wissen, dass wir keine Vorfestlegungen, auch
was die Zeitketten anbelangt im B-Plan-Verfahren machen durfen. Das B-Plan-Verfahren ist
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nach hinten raus ein offenes Verfahren. Ich habe im Subtext aber gelesen, Sie beziehen sich
ausschlielllich auf Vorgange innerhalb der Verwaltung, die nicht direkt mit dem Verfahren,
wenn es um die Zuarbeiten Dritter, geht. Das ist uns klar, dass wir innerhalb der Verwaltung
auch Optimierungsbedarf haben. Dazu finden Gesprache mit dem neuen OB zurzeit statt.
Inwieweit sich das dann positiv auswirkt auf das Verfahren, wird man sehen. Unabhangig
davon muss man auch festhalten, es gibt B-Plan-Verfahren auch in dieser Stadt, die werden
nie zu Ende gebracht werden kdnnen. Einfach weil die Vorhabentragerin nicht mehr da ist.
Deswegen hatte ich vorhin den Seitenkommentar gebracht, im Falle von Herrn Schwarz
(HAVAG), also nicht personlich, HAVAG, mache ich mir keine Sorgen, dass Sie uns aus
irgendwelchen Grunden abhandenkommen. Sie werden immer da sein. Also, das ist das
Positive, dass das kein Investor ist, der dann verschwindet, ohne jetzt die konkreten
Beispiele zu nennen. Es gibt B-Plan-Verfahren, die werden dauerhaft nicht zum
Satzungsbeschluss kommen kénnen, weil die Vorhabentragerin nicht mehr da ist. Da hat
man den ein oder anderen Fall nach § 33 dann Baugenehmigung erteilt. Aber die kriegen wir
dann auch nicht mehr zu Ende gebracht. Manchmal kriegen Sie von uns auch einen
Schwung B-Plane, wo wir sagen ,macht keinen Sinn mehr. Bitte abwickeln. Rickabwickeln.*.
Der Aktuellste, der jetzt war, damit wir einen Spielplatz oder Quartiersplatz bauen konnten,
war B-Plan Nr. 0 gewesen. Das ist im Sudpark. Damit wir den Platz gestaltet kriegen, musste
dieser auch riickabgewickelt werden. Das hat Griinde, darauf will ich hinaus. Es hat Griinde
und manchmal ist der Aufwand, wenn es um Gutachten geht, schlicht und ergreifend héher
als das, was wir im Vorfeld angenommen haben. Aber ich bleibe dabei, in dem Fall, ich
hoffe, dass wir das dann tatsachlich auch so hinkriegen, dass da jetzt nichts Unerwartetes
kommt. Aber Sie haben ja gehdrt, Herr Schwarz und die HAVAG, daflir nochmal vielen
Dank, hat das Verfahren sehr gut vorbereitet. Die Gesprache sind gefiihrt worden.
Deswegen denken wir, sollte es ohne Probleme machbar sein. Also, wir gucken uns das
nochmal an. Herr Hansel, Herr Kehrwieder. Falls da im Text noch was geandert werden
muss, wirden wir lhnen das sagen. Aber vom Prinzip her wirde ich dem zustimmen, danke.
Achso, Entschuldigung. Jetzt ihre Fragen naturlich, die das Planverfahren betreffen.

Frau Dr. Wiinscher

Danke, Herr Rebenstorf. Dazu hatte ich jetzt auch aufgerufen. Wir kénnen in die Diskussion
eintreten zu dieser Beschlussvorlage und dem Anderungsantrag. Wer mdchte? Ja, Herr
Aldag bitte.

Herr Aldag

Mache ich mal den Anfang. Also, klar die Notwendigkeit ist klar. Kann man aus den
Ausfuhrungen von ihnen, Herr Schwarz, heraus, dass man da was, auf jeden Fall was
unternehmen missen und hier die Flache erweitern missen. Wir sehen das auch so, dass
die Flache, das der Vorschlag das Sinnvollste tatsachlich ist. Das in der Nahe des jetzigen
Parkplatzes oder des Busparkplatzes auch jetzt schon zu machen, das irgendwo anders
hinzuverfrachten ist glaube ich auch betriebsintern einfach mit viel Aufwand verbunden.
Nichtsdestotrotz haben wir natlrlich eine zusatzliche groRRe, versiegelte Flache, das muss
man auch immer sehen. Die Kleingarten gehen verloren. Wir hatten diese Woche, gab es
einen grofRen Artikel auf der Seite 1 in der MZ. Der Kleingartenverband in Sachsen-Anhalt
hat sich also massiv auch dahin gedulert, dass zunehmend Kleingarten weggenommen
werden, Baugebiete entstehen oder andere Sachen darauf entstehen, dass die Kleingarten
eben verschwinden. Wir sehen es aber hier als durchaus notwendig, das hier so zu machen
und darauf nochmal vielen Dank, Herr Schwarz, dass Sie frihzeitig mit den Beteiligten eben
in Verbindung getreten sind. Das praktisch schon vorbereitet haben, bevor wir iberhaupt
was davon erfahren, ist das glaube ich weitestgehend schon abgeraumt, dass man mit den
Leuten dort eben ins Gesprach gekommen ist. Das ist sehr gut und dann kriegen wir auch
eine Akzeptanz, glaube ich, bei den Beteiligten hin. Und so tun wir uns, glaube ich, alle
insgesamt leichter. Ich wirde dennoch nochmal von lhnen ein bisschen rauskitzeln wollen,
gibt es denn schon Ideen, wie so etwas aussehen kann? Auch bezlglich Reduzierung von
Versiegelung, die halt notwendig ist bei so einem Parkplatz. Wie man vielleicht mit
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Regenwasser umgeht, so dass man ein bisschen Geflhl dafir kriegt, was da schon fur
Vorideen da sind und eine Frage an die Stadtverwaltung, ob Sie eine Moglichkeit sehen, hier
in dem Gebiet irgendwo, haben wir dort irgendwo Flachen, wo man vielleicht auch mal was
entsiegeln kdnnte. Gibt es da irgendwas in diesem Bereich, so dass man einen Ausgleich
schaffen kénnte, wenn auch hier, wenn wir uns die Klimakarten angucken, die wir eben
haben auch als Stadt machen lassen, ist das auch nicht ganz unbedenkliches Gebiet, was
einfach als Hitzeinseln ausgewiesen ist. Und es ware naturlich gut, wenn man einerseits
baulich eine Mdglichkeit schafft, so wenig wie moglich zu versiegeln oder mit
Baumpflanzungen, mit Grinflachen was zu machen, mit Fassadenbegriinung.
Regenwassermanagement ist da sicherlich noch ein Stichwort. Aber wenn man auch
vielleicht noch eine Flache im Gebiet findet, das wir als Stadt so entsiegeln kénnen, dass
man da ein bisschen einen Ausgleich schaffen kdonnte.

Frau Dr. Wiinscher
Ja, Danke Herr Aldag. Dann zuerst Herr Schwarz und dann Herr Rebenstorf bitte.

Herr Schwarz

Ja, vielen Dank fur Ihre Frage. Auch das haben wir schon mit dem zustandigen Fachbereich
soweit diskutiert, dass wir natlrlich daflir Sorge tragen werden, dass wir versuchen
weitestgehend Ausgleichsgrin, erstens auf der Flache noch irgendwie wiederherzustellen,
weil, gucken Sie sich diese graue Flache da unten an, natlrlich betrieblich. Busse brauchen
viel Flache, die haben grolRe Schleppkurven. Es gibt bestimmte Risiken und die wollen wir
soweit zumindest auf der Flache abbilden, nicht die Risiken, sondern die Chancen, dass wir
gucken, ob wir da Begriinung dazwischensetzen kénnen. Also aus der Vorlage selbst, liest
man ja auch, dass, ich habe vorhin diese Abstande gezeigt zwischen diesen Bussen. Da
stehen immer 12 Busse, abgestellt und dazwischen sind immer diese Brandiberschlage, die
Flachen, das sind 6 bis 8 Meter Abstand, ob wir gucken, ob wir dort dazwischen auch Baume
pflanzen kdnnen. Das ist, kann, das nicht ersetzen, was ein Kleingarten dann als Grines
verliert. Wir werden gucken, ob wir Baume irgendwo mit hinsetzen kénnen. Wir werden
gucken, ob wir vielleicht das Werkstattdach noch mit begrinen kénnen. Also wir werden jetzt
alles nochmal in die Waagschale werfen, auch die Boschungen, die erhalten bleiben, ob wir
da noch Grin erhalten kénnen. Wir schreiben jetzt aktuell gerade an einer Ausschreibung fir
einen Generalplaner. Also nicht fir das Flhren des B-Plan-Verfahrens, sondern fir das was
die Flachenbefestigung und auch den Werkstattneubau dann anbelangt. Und das werden wir
ihm dann schon ins Muttiheft dann mit reingeben, dass er bestimmte Aufgabenstellungen
nochmal mitbekommt, das mitbedenkt. Und Sie fragten auch nach Regenwasser. Wir fangen
ja jetzt schon Regenwasser in Zisternen auf, um auch Waschhallen, also die Buswaschhalle
und auch die StraRenbahnwaschhalle, nimmt ja Wasser auf aus Zisternen. Wird ja
aufbereitet, wird zum Teil auch wieder rickgefiihrt, also nach dem Waschvorgang wieder
gefiltert, wieder aufbereitet, wieder zugefuhrt. Wir versuchen schon mit den Ressourcen, die
wir haben, sehr sorgféltig umzugehen. Photovoltaik haben wir auch da, um Strom zu
erzeugen, vielleicht auch selbst zu produzieren. Auch das muss geprift werden, ob die
Buswerkstatt entweder Grun oder Photovoltaik, ist auch nochmal ein Klima- und
Umweltaspekt. Und ansonsten gehe ich davon aus, dass wir Auflagen bekommen, auch im
B-Plan-Verfahren oder sogar aus dem Bauantrag, den wir stellen dann fir die Buswerkstatt,
dass wir ein Ausgleichsgriin zu schaffen haben. Ob das dann dort ist, auf dem Betriebshof
der HAVAG, oder an anderen Stellen, das wird sich dann im Laufe des Verfahren dann auch
zeigen. Aber dafir sind wir bekannt, auch im Stadtbahnprogramm schaffen wir da wo es
maoglich ist und notwendig ist, alles Ersatzgriin her, was irgendwie geht. Und dafir stehe ich
auch und daflr werden wir uns auch einsetzen.

Frau Dr. Wiinscher
Ja, Danke Herr Schwarz. Und jetzt Herr Rebenstorf bitte.
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Herr Rebenstorf

Ja, Frau Vorsitzende, Herr Aldag. Herr Schwarz hat so ein Stlick weit die Briicke gebaut zum
Stadtbahnprogramm. Der Betriebshof, das ist uns klar, die brauchen die Flachen und da
muss es halt versiegelt sein und wenn es ein paar Baume mehr noch gibt, auf dem Areal, ist
es gut. Aber wenn man das Stadtbahnprogramm jetzt selber sieht, allein die Tatsache, dass
man keine Wendeschleifen mehr hat und die zuriick baut und die Kopfendstellen hat. Wenn
man allein die gigantische Flache sieht, die wir an der damaligen Endhaltestelle Sudstadt
freigeraumt haben, die renaturiert wurde. Diese doppelte Wendeschleife. Da ist ja irrsinnig
viel an, ich sag mal in Anflhrungsstrichen, versiegelter Flache, auch wenn das offene
Schotterbett das Versickern zuldsst, darf halt einiges weg. Blschdorf war nun Neubau an
einer anderen Stelle gewesen. Ja, die Flache ist nicht entsiegelt worden, die ist verkauft
worden. Aber die wird zumindest nachgenutzt, fir eine gewerbliche Nutzung. Und das
Rasengleis ist vielleicht nicht der klassische Ersatz, den wir sonst irgendwo haben. Aber das
Rasengleis bringt auch ein bisschen mehr fur das Mikroklima und auch fur das Zurtckhalten
des Wassers. Und wo es ging, haben wir zumindest noch Baumreihen mit in die Erde
gebracht, also richtig in die Erde, wo vorher vielleicht keine Baume waren. Ich weil}, dass
man das im Querbezug zum Verfahren nicht mit heranziehen kann. Aber in der
Gesamtbetrachtung, wo wir mit dem OPNV hin wollen, und wie sich der OPNV in seinen
baulichen Anlagen nach aufl’en prasentiert, ist das vielleicht nicht der entscheidende
Baustein, was ich eben genannt habe, aber es ist einer von vielen Bausteinen, die dann am
Ende das Gesamtbild ergeben sollen, sollten. Das dazu.

Frau Dr. Wiinscher
Danke, Herr Rebenstorf. Jetzt Herr Godenrath bitte.

Herr Godenrath

Vielen Dank Frau Vorsitzende. Ich hatte eigentlich immer so bisher verstanden, dass wir fur
ein heeres Ziel auch Opfer bringen mussen. Ich stelle gerade fest, dass die Versiegelung
offensichtlich ein etwas gréReres Thema ist, als sich mal darliber zu unterhalten was wir hier
eigentlich machen. Ich habe eigentlich ein paar Fragen dazu, zu 6konomischen Dingen.
Wenn Sie sagen, die Busse haben ungefahr eine Reichweite von 280 km, wann haben Sie
das gemessen, zu welcher Jahreszeit? Oder ist es ein Durchschnitt zwischen den
Jahreszeiten? Und wie hoch ist die Reichweite von dieselbetriebenen Bussen? Das wuirde
mich mal interessieren. Ist die langer, ist die kirzer, bezogen auf die, ich sag mal,
Nutzungsdauer, deren Fahrstrecke in der Linienfihrung. Nachste Frage ist, wieviel Busse
sollen angeschafft werden? Wieviele Elektrobusse? Wenn ich jetzt hier hore, die Mehrkosten
eines Elektrobusses betragen aktuell 400.000€ gegentber Dieselbussen. Ich gehe davon
aus, dass Sie Ausschreibungen aktuell dann tatigen missen, wo dann auch Preise dann
festgelegt werden, mit groRer Wahrscheinlichkeit und nicht nachtraglich nachverhandelt
werden koénnen. Und die andere Frage ist: Hier soll ja dann eine Flache versiegelt werden,
aufgrund einer neuen Werkhalle, auf einer neuen Bushalle, die, so wie ich das jetzt
verstanden habe, wesentlich umfangreicher ausgestattet werden muss. Anders gebaut
werden muss, durch die Elektrobusse. Wie hoch ist da der Kostenbedarf oder Mehrbedarf
gegenlber einer herkdmmlichen, ich sage mal, Werkhalle oder ich sag mal Bushalle mit
dieselbetriebenen Fahrzeugen?

Frau Dr. Wiinscher
Ja, Herr Schwarz bitte.

Herr Schwarz

Jetzt, zum Ersten. Der Tank eines Dieselbusses ist ziemlich grof3 und die Reichweiten sind
auch grol3. Also ein Dieselbus wirde, ohne Zwischenzutanken, 2 bis 3 Tage im Linieneinsatz
sein kdénnen. Beim Elektrobus ist das nicht so. Also, die Batteriekapazitaten sind begrenzt.
Es ist immer eine Abwagung zwischen wieviel Batteriesatze bestellt man, also man kann
tatsachlich grofle Akkupacks bestellen, bringt man aber viel Gewicht auf Achsen, auf
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Straen. Wir haben festgestellt, deswegen wollten wir diese ersten Erfahrungen ja sammeln
und Gott sei Dank hat das Land uns hier mit einer Foérderung unter die Arme gegriffen,
diese, ich nenne es mal unnatirlichen Kosten kann man nicht sagen, aber diese
Mehrkosten, die entstanden sind, sind durch das Land Sachsen-Anhalt zu 90 % geférdert
worden. Auch die Infrastrukturkosten. Wir gehen davon aus, dass, wenn wir 2029
ausschreiben, so sagt es auch der Gutachter, ist die Batterietechnologie nochmal um ein
Vieles weiter und wir gehen davon aus, dass wir nicht mal ein Zwischenladen aktuell
brauchen. Aktuell laden wir die Busse ja in Krollwitz an der Endhaltestelle StraRenbahn. Das
sieht man, sind so Pantografen, die gehen hoch, Plus-Minus-Pols, 10 Minuten stehen,
ziehen sie so viel Strom wieder in den Akku rein, dass am Tag das Fahrzeug nicht
abgetauscht werden muss. Und 280 km ist naturlich ein gemittelter Wert. Das ist der Wert,
der bei idealen Temperaturen, sie kénnen es sich ja so vorstellen: Ein Akku im Bus gibt die
maximale Leistung bei 21 Grad Celcius ab. Das heift, im Lademanagement sind die
Fahrzeuge, wenn sie denn bei uns angestopselt sind, auf dem Betriebshof, wird entweder
ein Akku gekunhlt oder ein Akku wird geheizt. So erfolgt aktuelles Laden. Es ist nicht blof3 das
Laden der Akkus selbst, sondern es ist das Temperieren der Akkus, damit die beim Abfahren
21 Grad Betriebstemperatur der Akkus haben. Und dann reichen die tatsachlich bei
normalen durchschnittlichen Temperaturen. Die werden aber auch wahrend der Fahrt
geheizt. Die werden auch wahrend der Fahrt gekihlt. Und das sind dann Stromverbrauche,
die nicht durch die Fahrmotoren verbraucht werden und was eigentlich eher die, das
Handicap ist, grofle Reichweiten zu erreichen, ist ja die Heizleistung der Fahrzeuge. Die
Fahrgaste moégen es warm in Fahrzeugen. Und die aktuellen Fahrzeuge, die wir jetzt bestellt
haben sind mit einer Zusatzheizung ausgestattet. Das heif3t, sobald eine AulRentemperatur
unter 5 Grad erreicht ist, wird durch Heizdl eine Zusatzheizung bedient, die dann den
Fahrgastraum temperiert. Dort sind die Technologien jetzt auch schon deutlich weiter und die
Akkus schaffen mittlerweile auch die Fahrgastraume auch gut zu heizen. Wir gehen mal
davon aus, dass die 280 km durchschnittlich, also vielleicht nicht bei -10 Grad oder -20 Grad,
da gibt es auch schon ganz andere Verkehrsbetriebe, muss man sich auch ehrlich machen.
Dass das aber flir unsere betrieblichen Zwecke dann locker ausreichen wird, und wenn die
Akkus nochmal 20,30,40 Kilometer mehr leisten kdnnen, dann brauchen wir ja, und das hat
der Gutachter erarbeitet, im Netz mussten wir noch 5 Zwischenladestationen neu bauen, an
verschiedenen Zwischen- oder Endhaltestellen der Stralenbahn. Wenn die Busse 320
Kilometer schaffen, kdnnten wir auf diese Zwischenladestation auch verzichten, weil die
fahren nicht mehr, also nicht mehr am Tag. Das ist ja schon viel. Ein Bus, der 230 bis 280
Kilometer am Tag fahrt, das ist ja schon ordentlich. Deswegen kommen ja auch diese 1
Million Kilometer, Uber die Lebensdauer eines Fahrzeuges, zusammen. Also das vielleicht
zum Vergleich. Diesel und Elektro kann man nicht vergleichen. Aber das war wichtig, der
Gutachter hat den Auftrag gehabt. Wenn der Dieselbus geht, in seinem heutigen
Einsatzzweck, muss er durch einen Elektrobus 1 zu 1 ersetzt werden. Andere
Verkehrsbetriebe haben andere Philosophien. Die sagen wir wollen nur das Laden im Depot.
Das heillt da brauchten wir mehr Fahrzeuge und mehr Mitarbeiter, um die Fahrzeuge im
Tagesbetrieb auch auszutauschen. Sie fragten etwas zu den Kosten. Was die Mehrkosten
anbelangt. Also, wir gehen davon aus, dass entweder durch die Bundesrepublik
Deutschland, Klammer auf: Wir gucken jetzt alle ganz gespannt in die
Koalitionsverhandlungen die gerade stattfinden) oder das Land Sachsen-Anhalt, hier ein
Fordertopf oder ein Forderprogramm auflegt, um diesen Aufgaben gerecht zu werden. Wir
sind mit dem Verkehrsministerium, der MID, im Gesprach. Wir haben eine
Fordermittelvoranmeldung vorgenommen und haben das Land gebeten auch hier eine
Forderung fur die HAVAG wieder zu organisieren. Wir waren auch die Ersten, die bei Frau
Dr. Huskens waren und sie sagte, was wird denn passieren, wenn die Anderen auch noch
kommen. Also, da kommt ja Magdeburg, Bernburg, Kéthen, Merseburg, wie sie alle heilRen.
Alle Stadte des Landes Sachsen-Anhalt, die Stadtbusse haben. Daraufhin, auf diese
Initiative, ist sie unserem Vorschlag gefolgt, und hat ein Landesgutachten erstellen lassen.
Zufalligerweise war es der gleiche Gutachter und das heif3t dem Land liegt, und das mussten
alle Landtagsabgeordneten auch im Zugang haben, wo der Gesamtbedarf von Finanzen des
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gesamten Landes Sachsen-Anhalt mal abgeschatzt wurde. Infrastrukturell und
Fahrzeugmehrkosten. Und darauf richtet sich das Land jetzt ein und will die EFRE-
Forderung der Periode 2027 bis 2034 nutzen, und daraus mdglicherweise ein
Forderprogramm zu bauen. Der Bund hatte ein Forderprogramm. Das ist damals abgeschafft
worden, als dieser Klimatransformationsfond aufgelost wurde. Wir bauen darauf, dass der
Bund ein neues Foérderprogramm auflegt, wenn das nicht erfolgt, mal gucken wie die
Koalitionsverhandlungen ausgehen, dann hoffen wir auf das Land Sachsen-Anhalt. Und wir
reden (ber Mehrkosten, Uber alles. Also Kauf, Betriebshofherstellung, Buswerkstatt,
Mehrkosten der Fahrzeuge, Ladeinfrastruktur von ca. 40 Millionen Euro, 40 Millionen Euro,
gegenlber dem was im eins-zu-eins-Ersatz flr die Dieselbusse zu Tage kommen wirde.
Also, da sind die Kosten des Dieselbusses abgezogen. Das sind tatsachlich nur die
Mehrkosten die jetzt entstehen, und das aber verteilt auf die nachsten 5, bis 2040 sind es, 15
Jahre. Auf die nachsten 15 Jahre, naturlich verteilt. Es ist eine gro3e Finanzierung, die wir
dort auf den Weg bringen. Wir haben auch schon mit Banken jetzt gesprochen, weil das
Finanzierungsmanagement erfolgt ja Uber die Stadtwerke Halle. Auch dort gibt es schon
Gesprache mit Banken, dass die Kosten, die moglicherweise nicht geférdert werden, als
Restfinanzierung auch durch Banken dann finanziert werden. Dann sehen wir gute Chancen,
dass wir das auch von Banken dann finanziert bekommen. Also, die Finanzierung wird
anstrengend, die ist noch nicht geldst, aber wir sind auf dem besten Weg, das mit der
Landesregierung gemeinsam zu lésen.

Frau Dr. Wiinscher
Ja, Danke Herr Schwarz. Haben Sie noch eine Nachfrage, Herr Godenrath?

Herr Godenrath

Dankeschén. Das hatte ich jetzt gar nicht auf dem Schirm, stimmt. Wie hoch ist das Gewicht,
das Mehrgewicht, der Elektrobusse gegenlber Dieselbussen? Hat man auch den erhdhten
Abrieb, ich sag mal, der Fahrbahn und mdglicherweise Brickenbelastungen, ich sag mal, mit
einbezogen? Wir werden ja sicherlich irgendwann in die Bredouille kommen, uns dartber
unterhalten zu missen, dass in der Stadt Halle, ich sag mal, die Stralken mindestens mal
saniert werden missen. Teile der Bricken werden sicherlich erneuert werden muissen. Ist
das mal irgendwie schon mit einbezogen wurden? Und wenn Sie von 40 Millionen in den
nachsten Jahren sprechen, die mdglicherweise sogar finanziert werden mussen, das heifdt
also, da kommen ja auch wieder Mehrbelastungen, ich sag mal, auf die HAVAG zu.
Abgesehen von den Mehrbelastungen und Mehrkosten, mit grofer Wahrscheinlichkeit,
werden wir diese sogenannte, euphemistisch genannte Energiewende weiter fortflihren. Ich
sag mal durch die erhéhten Stromkosten, weil wir ja praktisch keinen Strom dann haben,
zumindest nicht den, den wir brauchen, wenn wir ihn brauchen. Und wie hat man das, ich
sag mal, ein Stlick weit schon irgendwo einkalkuliert? Das heifst also, hier werden sicherlich
auf die HAVAG, ich sag mal, Mehrkosten hinzukommen. Wenn wir wissen, dass die HAVAG
ja quersubventioniert wird, ich sag mal, ein Stick weit Uber die Stadtwerke, wohl
moglicherweise dann durch die sogenannte, euphemistisch genannte Warmewende, des
Warmeplanes auf die Stadtwerke erhéhte Kosten zukommen. Dann wird ja wahrscheinlich
die Quersubventionierung, ich sag mal, der defizitdren, ich sag mal, HAVAG auch
mdglicherweise in Frage gestellt werden. Also ich lese hier komplett heraus, das ganze
Projekt, jetzt unabhangig von diesen, von dieser Flache, die da jetzt verwandt werden soll,
steht eigentlich auf tdnernen FlfRen. Das wird ja alles schén geredet. Hier wird versucht
abzulenken, mit einer Diskussion wegen Versiegelung von Flachen, aber die eigentliche
Grundursache, und das ist auch dieser desastrése, ich sag mal, Anderungsantrag der FDP,
der ja nichts anderes ist, wieder mal, als eine Bankrotterklarung dieser politischen
Vereinigung, geht eigentlich an der Grundursache dessen, worlber wir hier eigentlich
sprechen, komplett vorbei.

Zwischenrufe

-16 -



Herr Godenrath
Ja, ich weil Herr Aldag, dass Ihnen das nicht gefallt, ist mir wirklich klar.

Zwischenrufe

Herr Godenrath
Doch.

Frau Dr. Wiinscher
Bitte keine Zwiegesprache Uber den Tisch hinweg, bitte.

Herr Godenrath
Das Ihnen das nicht gefallt ist mir bewusst.

Frau Dr. Wiinscher
Es kann sich jeder zu Wort melden.

Herr Godenrath
Genau. Vielen Dank Frau Dr. Winscher. Ich duf3ere hier meine Meinung, und wenn Ihnen
das nicht gefallt dann ist das so. Das nehme ich gerne entgegen. Ich habe ein paar Fragen
gestellt und wirde bitten, wenn das mdglich ist, dass wir da eine gewisse Antwort darauf
kriegen. Danke.

Frau Dr. Wiinscher
Ja, Herr Schwarz bitte nochmal.

Herr Schwarz

Also mit der Tonage erwischen Sie mich jetzt auf dem kalten Ful3, das kann ich jetzt nicht
beantworten. Das missen wir nachliefern. Also, was wiegt jetzt ein Dieselbus und was wiegt
ein  Elektrobus. Natirlich entfallen diverse Aggregate, also die gesamte
Abgasreinigungstechnik, die Motoren, der Motor, das Getriebe, das findet ja alles nicht mehr
statt. Die Achsen sind anders bemessen. Aber die Akkus bringen natirlich das neue Gewicht
dann wieder rein, ist klar. Und ich wirde mal vermuten, dass es sich die Waage halt. Ich
kann es jetzt aber nicht zu 100% Sicherheit sagen. Ich vermute, dass die Elektrobusse etwas
schwerer sind, weil einfach die Akkupacks mehr Gewicht erfordern. Die Finanzierung, will ich
mich jetzt gar nicht weiter auf3ern. Also wir haben diese Finanzierungsaufgabe jetzt zu I6sen.
Diese Umstellung ist ja, das Wort alternativlos, das mag ich Uberhaupt nicht. Es gibt immer
Alternativen, aber tatsachlich ist es ja so, dass wir durch die gesetzlichen Vorgaben
gezwungen werden, eine alternative Antriebstechnologie zu gehen. Und da redet man jetzt
nicht mehr Uber den Erdgasbus. Man redet auch nicht mehr Gber Bio-Ethanol oder so was,
sondern es gibt eigentlich zwei Technologien, die sich aktuell am Markt, eine hat sich
durchgesetzt. Das ist der batteriebetriebene Elektrobus und der Bus, der sich aktuell nicht
durchsetzt, das ist der Bus mit Brennstoffzelle. Sieht man auch an der Herstellerentwicklung.
Auch das sagt das Gutachten. Auch das war die klare Empfehlung das nicht zu machen far
die HAVAG, sondern auf dem batteriebetriebenen Elektrobus zu gehen. Und die
Fahrzeugmehrkosten, wir bauen auf die Landesfinanzierung. Unsere Erfahrungen, also das
ist der Finanzierungsanteil, bei den laufenden Kosten haben wir die Erfahrung gemacht,
dass der Bus elektrisch, in seiner Betreibung, vergleichbare Kosten verursacht wie der
Dieselbus. Das ist jetzt die Erfahrung, die wir Gber 2, wie lange, wann sind wir in Betrieb
gegangen. Im Sommer 2022. Also uber 2 Jahre sicheren Betrieb. Also, hat was mit
Dieselkraftstoffverbrauchen zu tun und Dieselkraftstoffpreisen. Wir haben Strompreise und
Stromverbrauche. Die Reparaturkosten fallen geringer aus. Der Bremsenverschleild ist
geringer. Alle anderen Aggregate an so einem Bus unterliegen einem geringeren Verschleil3.
Die Fahrzeuge bremsen ja mit dem Motor, die Elektrobusse, also auch der Reifenverschleif3,
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der Bremsverschleif lauft anders und das sind jetzt einfach Erfahrungswerte, wo wir mal die
zwei Fahrzeugarten mal gegeneinander gestellt haben und kénnen sagen, halt sich ungefahr
die Waage. Nicht ganz, der Elektrobus ist ein kleines bisschen teurer, aber es halt sich
ungefahr die Waage. Was jetzt neu hinzu kommt, sind, aber dann tatsachlich hdhere
laufende Kosten, die einfach durch Zinsen entstehen. Wir missen Kredite daftir aufnehmen
und wir werden Abschreibungen haben, auf die Fahrzeuge. Das hatten wir beim Dieselbus
auch, aber nicht in der Hohe. Deswegen ist es fur uns mafigeblich, eine Foérderung zu
bekommen und das mdglichst hoch, damit auf den nichtgeférderten Anteil nur die
Abschreibung entfallt. Die Abschreibung hatten wir bei Dieselbussen aber auch gehabt. Aber
tatsachlich, auch dort werden die Kosten etwas aufsteigen. Aber nicht in dem Malle, dass
das, wie sagten Sie, auf tdnernen FuRen steht, oder eine Katastrophe wird. Das sehe ich
nicht.

Frau Dr. Wiinscher
Noch eine Nachfrage, Herr Godenrath?

Herr Godenrath

Ja, vielen Dank. Also in die Kostenstruktur zieht man, bezieht man, logischerweise alle
Kosten ein, und zwar vom Anfang bis zum Ende, sprich vom, ich sag mal, Bestellen, Uber die
Beschaffung, bis, in AnfUhrungsstrichen, zur Verwertung, in dem Falle, der Verschrottung
eines Busses und nicht nur die laufenden Kosten, die der Bus aktuell hat, wenn er gerade im
Fahrbetrieb ist. Und wenn man die Kosten moglicherweise, ich sag mal, zusammenzieht.
Dann kénnen Sie mir nicht erklaren, das glaube ich lhnen nicht, dass der Elektrobus
dadurch, ich sag mal, glnstiger ist. Natlrlich kann man das natirlich ein bisschen
schénreden. Wenn man dann Fdérderungen durchs Land, ich sag mal, einbezieht, was ja
nichts Anderes ist, als Subventionen, Steuergelder und wie wir ja jetzt wissen, sind das alles
Schulden uber die Jahre hinweg, dann wissen wir ja eigentlich, das steht auf tonernen
FaRen. Es wird nur schongerechnet. Danke.

Frau Dr. Wiinscher
Jetzt habe ich auf der Rednerliste Herrn Dr. Thomas.

Herr Dr. Thomas
Es sind ja keine Schulden. Es sind ja Sondervermdogen.

Zwischenrufe

Herr Dr. Thomas

Ja, gerne. Tatsachlich hatte mich die Kostenfrage auch interessiert. Ich habe so fliir mich
Uberschlagen, Anschaffungskosten, was Sie so genannt haben, Investitionskosten wirde
sagen, aber Sie kbnnen mich da gern korrigieren, das lauft auf eine Verdopplung der Kosten
fur den o6ffentlichen Nahverkehr mit Bus in der Stadt Halle hinaus. Also unabhangig mal von
der Frage wer das jetzt tragt. Aber vielleicht haben Sie ja da prazise Zahlen, oder
Planzahlen, mit denen mal operieren konnte. Und das konnen wir jetzt hier nicht
entscheiden, aber was mich immer umtreibt, ist durchaus auch die Sicherheitsfrage. Wir
reden (ber kritische Infrastrukturen und Ahnliches, Resilienz, und wir schaffen uns hier eine
kritische Infrastruktur von bemerkenswerter Grélkenordnung in der Stadt Halle, in der
heutigen Zeit. Da kriege ich schon so ein bisschen Gansehaut, wenn ich daran denke, dass
sich die GroRwetterlage auch mal andern konnte und wir dann mitten in der Stadt Halle eine
Flache mit Elektrofahrzeugen haben, die wirklich ganz hervorragend brennen kann.

Frau Dr. Wiinscher

Ja, mochten Sie sich dazu auRern Herr Schwarz oder lassen wir es einfach dahingestellt?
Ja? Danke, Herr Thomas. Jetzt habe ich Herrn Heym auf der...
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Herr Schwarz
Frau Vorsitzende, Entschuldigung. Frau Vorsitzende, zur Kostenfrage, das sollte sich
beantworten lassen. Den Rest kdnnen wir gerne dahingestellt lassen.

Frau Dr. Wiinscher
Gut, dann Herr Schwarz zur Kostenfrage, bitte.

Herr Schwarz

Also ich hatte es ja in den Vorgangerausfihrungen schon beschrieben, natirlich wird es zu
einem Aufwuchs des Ausgleichsbedarfes bei der HAVAG kommen. Das geht auch gar nicht
anders. Also wenn Fahrzeuge beschafft werden, die ein héheres Investitionsvolumina
bedeuten, und die kompletten Kosten, die Mehrkosten, nicht durch eine Foérderung
abgedeckt sind, eine 100 % Forderung dafiir werden wir nicht bekommen, dann werden
durch bestimmte kaufmannische Regularien zusatzliche Kosten entstehen. Die Frage wird ja
sein, das diskutiert gerade ganz Deutschland, auch die EU diskutiert das, wie geht man mit
diesen Kosten jetzt um? Also, das ist ja jetzt, das ist ja nicht, wir kbnnen, wir haben keine
Alternative es abzuwahlen, sondern wir haben uns dieser Aufgabe jetzt zu widmen und
kommt Zeit, kommt Rat. Natlrlich reden wir jetzt dartber, wie kdénnen wir einen
wirtschaftlichen Einkaufsvorgang vornehmen, tber Ausschreibung. Wie kénnen wir moéglichst
effizient das Betriebsregime gestalten? Und das sind unsere Aufgaben, die wir jetzt gerade
I6sen kdnnen. Aber auch eine neue Strallenbahn, die beschafft wird, ist auch teurer als eine
Stralkenbahn, die vorher mal beschafft wurde. Also, das sind ja einfach Dinge am Markt, die
sich entwickelt haben, wo wir gar keine, wo wir gar keinen Einfluss darauf haben. Also wir
haben auf die Fahrzeugbeschaffungskosten keinen Einfluss. Wir kénnen auf die Art und
Qualitat der Fahrzeuge achten und sagen, was steht im Lastenheft. Wie wird ein Fahrzeug
ausgestattet sein? Aber der Hersteller, wir werden gucken wer sich dann am Wettbewerb mit
beteiligt und wer den Zuschlag dann bekommt. Zur Ehrlichkeit, so heif3t es aber, wir gehen
davon aus, und das sagt auch unsere Wirtschaftsplanung, und wir machen 10-Jahres-
Wirtschaftsplanung gegeniber der SWH, dass auch ein erhéhter Ausgleichsbedarf daraus
auch entstehen wird, weil das einfach durch diese Investition, die Art der Investition auch zur
Wahrheit mit dazu gehoért, ja.

Frau Dr. Wiinscher
Ja, damit keine Unruhe aufkommt. Auf meiner Rednerliste sind jetzt Herr Heym, dann Herr
Kehrwieder und dann Herr Sehrndt. Bitte, Herr Heym.

Herr Heym

Ja, vielen Dank. Ich nehme Sie mal mit, in unsere Fraktion, die sich ja mit dem Thema hier
aufgrund der politischen Vorgaben befassen muss und ich sage ausdricklich muss, weil wir
da Uberhaupt keine Freude daran haben. Wir flihlen uns in gewisser Art und Weise hier
politisch missbraucht, weil wir als Vertreter der Bevolkerung ja hier entsprechende
Entscheidungen treffen missen, ohne dass uns entsprechend serids Folgen, Finanzierung,
Auswirkungen, also ganz viele Faktoren benannt werden kénnen, die man eigentlich zur
Abwagung bendtigt. Herr Schwarz, Sie gehen dann hier von wohlwollenden Annahmen aus
und Hoffnungen, die Sie uns vortragen. Politisch zur Verantwortung gezogen, von der
Bevolkerung drauf3en, werden aber wir, diejenigen, die dann entsprechend an der Stelle hier,
diese wegweisende Entscheidung treffen missen. Und, wir wollen das mal ganz klar zum
Ausdruck bringen, wir, die wir hier zusammensitzen und diese Beschlussvorlagen beraten,
fihlen uns hier tatsachlich missbraucht. Und hier in Verantwortung genommen, der wir
Uberhaupt nicht gerecht werden kénnen, weil viele Dinge, die hier entschieden werden in
ihren Wirkungen, Auswirkungen, in ihrer Komplexitat noch Gberhaupt nicht absehbar sind,
und ich erinnere, der Herr Godenrath hat es angesprochen, auch an die Herausforderung
Warme, kommunale Warmeplanung. Ich weill gar nicht wie das alles, zusammen mit den
Stadtwerken, zu bewaltigen sein wird. Hier komplex, solche komplexen 6konomischen
Anforderungen parallel zu entwickeln. Die Leistungsfahigkeit der Stadt Halle hier im Auge zu
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behalten, ohne tatsachliche Not in so einem, doch engen Zeitplan, das ist tatsachlich aus
unserer Sicht verantwortungslos. Also, wir fihlen uns mit dieser Entscheidung absolut nicht
wohl und wir wollen, ich wollte die Gelegenheit nutzen, das mal ganz deutlich hier zum
Ausdruck bringen, Danke.

Frau Dr. Wiinscher
Gut, das haben wir zur Kenntnis genommen. Herr Kehrwieder, bitte.

Herr Kehrwieder

Ja, vielen Dank Frau Vorsitzende. Erstmal Dankeschén Herr Schwarz, fir die doch sehr
umfangreichen und guten Informationen. Ich wollte da mal eine Lanze brechen, flr unsere
lokalen Stadtwerke, weil ich finde, wir haben da wirklich richtig gute Leute sitzen. Ob es nun
der Herr Lux ist, oder Sie, Herr Schwarz, ich finde, Sie machen einen sehr guten Job und ich
glaube da kann man sich als Stadt sehr glicklich schatzen, dass wir da solche Leute
gewinnen konnten. Vielleicht ein kleines Wort noch, weil unsere politische Vereinigung, auch
ein neues Wort flr uns, gerade angesprochen wurde. Also ich kenne es aus der Wirtschaft
eigentlich so, dass man Businessplane anhand der gesetzlichen Vorgaben macht, indem
man sie machen muss und so wie es uns Herr Schwarz erklart hat, ist das EU-Recht, das
kommt, ob wir es wollen oder nicht. Und wenn wir es nicht machen, dann haben wir die
Konsequenzen dafir zu tragen. Und dementsprechend handelt diese Stadt.
Dementsprechend handelt die HAVAG und deswegen verstehe ich nicht, warum sie sich da
als AFD-Fraktion da so gegenstellen, wenn sie doch dauerhaft wollen, dass Recht und
Ordnung hier umgesetzt wird. Nichts Anderes macht die HAVAG und nichts Anderes macht
die Stadt. Und wir setzen uns damit, klar kann man Uber die EU-Richtlinien sagen was man
mochte, aber wir setzen es damit einfach in den gesetzlichen Vorgaben um. Und, Herr
Heym, wir werden damit nicht Gberrumpelt und das hat auch etwas mit Komplexitat zu tun,
das ist richtig. Aber deswegen machen es auch Fachleute bei der HAVAG und bei den
Stadtwerken. Und wir machen nicht die kommunale Warmeplanung, sondern wir
entscheiden dartber, ob das politisch so umsetzbar ist. Und das machen wir hier und ich
verstehe echt nicht, was Sie fiir ein Problem damit haben.

Zwischenrufe

Herr Kehrwieder
Ja, da sollten Sie sich vielleicht mal mit beschéaftigen.

Frau Dr. Wiinscher
Herr Sehrndt, bitte.

Herr Sehrndt

Ich muss nochmal auf die finanzielle Frage kommen. Sie wissen ja, dass ich schon eine
Periode vorher in den Stadtwerken war, im Aufsichtsrat und da ging es auch immer um das
Stadtbahnprogramm. Das ist ja nun die Parallele zum Stadtbahnprogramm. So will ich das
mal nennen. Was jetzt mit den Bussen passiert. Sie durfen sich auch nicht durch uns
angegriffen fuhlen. Also, da ist nichts schlimmer als solche Ideen. Ich habe mir das seit ein
paar Tagen angeguckt, und habe mich gewundert, was so alles so verzapft wird. Also, nicht
von lhnen, sondern von der EU. Ja, was da fir Gesetze rausgehauen werden, wo ich nur
den Kopf schitteln kann. Das Gesetz heil3t ,Saubere Fahrzeuge®, ja. Und sauber, legen wir
fest, ist 1% Emissionen aus dem Bus. Und dann verklemmen wir uns das, alle zusammen,
Sie vielleicht nicht. Ich habe das gerade zu meinen Parteifreunden gesagt, also vor Beginn,
wir nehmen dann Kohlenstrom und den fahren wir. Und das, wenn Sie sagen, die EVH
besorgt Okostrom, da wissen wir doch, dass das in die Tasche gelogen ist. Das kommt aus
der grofien Leitung, die alle versorgt. Und da sind dann alle mégliche Stromarten dabei, die
in Deutschland sehr sehr schmutzig sind. Das heif3t, ich kann nicht verstehen, dass bei der
EU Leute sitzen, ich meine, ich begreife es, die solchen Zinnober verzapfen, und dann
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sagen, ihr musst das jetzt, ihr mlsst das jetzt, ihr misst das jetzt, aber nicht Uber das Geld
reden. Wir werden hier regelrecht in die Pleite getrieben, ich sag das mal so. Entscheidend,
fur solche Verkehrsbetriebe, ist immer der bezahlte Personenkilometer. Der ist entscheidend.
Je mehr bezahlte Personenkilometer Sie zusammen ramschen kdénnen, umso besser geht
es lhnen. Aber wenn dann gleichzeitig die Preise steigen, aber die Frage konnte ja nicht
geklart werden, wie weit steigt jetzt der Fahrpreis, das ist die entscheidende 6konomische
Grolke fur den Burger, der jetzt sagen muss, das ist aber teuer. Und da midssen wir einfach
klare Kannte bekennen und das muss im Vorlauf, auch fir Herrn Kehrwieder, sein, dass wir
eine Abschatzung haben, wo kommen wir mit den Kosten hin. Und wenn diese Kosten nicht
Uberschaubar sind, oder bewusst nicht GUberschaubar gemacht werden, dann endet das im
Chaos. Das ist das, was alle anderen vor mir auch schon erzahlt haben. Das funktioniert
nicht, ja. Also sie missen letzten Endes, ich habe gestern bei uns in der Fraktionssitzung
gesagt, das musste eigentlich nochmal verschoben werden, aber ich weil3, dass alles
drangelt. Schnell und gut ist nicht immer beisammen. Da muss das abgeklart werden, wo
rennen wir eigentlich 6konomisch hin. Wo bleiben wir da hangen? Und das ist, das sind
Dinge, die kdnnen wir nachher nicht riickgangig machen. Wir kénnen die Busse dann zwar
irgendwo in die Ecke stellen, da kdnnen sie dann 12 Jahre stehen bleiben, aber gewonnen
haben wir damit nichts. Und wie gesagt, fir mich ist das unfassbar was die EU so
rauspratzelt und was dann das Land sich da dranhangt. Und zum Schluss wird gesagt, die
Kommunen mussen das selber entscheiden. Die Kommunen sollen das selber entscheiden.
Was sollen die denn entscheiden? Das sind ja letzten Endes wir hier, die das entscheiden
sollen. Und das geht um Unmengen Geld, die nicht erkennbar sinnvoll sind. Danke.

Frau Dr. Wiinscher

Ja, auch diese Position nehmen wir zur Kenntnis. Aber ich mochte doch darum bitten, dass
wir uns an der Beschlussvorlage orientieren. Ich glaube hier UGber EU-Richtlinien zu
diskutieren, das ist nicht unsere Aufgabe und das bringt uns auch nicht weiter. Und jetzt
habe ich noch Herrn Godenrath und Herrn Nistripke auf der Rednerliste. Bitte Herr
Godenrath.

Herr Godenrath

Vielen Dank, Frau Vorsitzende. Wir bleiben schon, ich sag mal, im Thema. Mir ist natlrlich
schon bewusst, dass diese Vorlagen natirlich auf Grund anderer Beschlisse und
gesetzlicher Gegebenheiten, ich sag mal, beruhen, als wir sie hier, ich sag mal, letztendlich
beeinflussen konnen. Das ist mir nattrlich schon klar. Aber ich finde es schon fiir wichtig und
auch halte es fir notwendig, dass man zumindest mal dariiber spricht und das zumindestens
anspricht, was hier eigentlich gemacht wird und worauf diese Beschlussvorlage, die Kraft
Gesetzes letztendlich umgesetzt werden muss, das ist mir schon bewusst worauf wir hier
letztendlich oder worauf begriindet sich das Ganze hier. Und ich kann fir mich nur sagen, da
ich etwas, ich sag mal, als sachkundiger Einwohner, etwas freier in meiner Meinung hier, in
meiner Gestaltung, meiner, ich sag mal Abstimmung bin, gegentber der Fraktion, fir die ich
tatig bin. Ich sehe das eher so, hier wird auf Grund einer Grundlage, ich sag mal, etwas
beschlossen, und ich nehme das jetzt mal auf was Herr Heym gesagt hat, ich sag mal, auch
gewisse, ich sag mal, politische Vereinigungen, wie zum Beispiel die AFD, dazu gezwungen
ein Stick weit, weil sie halt in dem Recht und dem Rechtsstaat sich verpflichtet fiihlt und sich
entsprechend, ich sag mal, auch verhalten wird, im Gegensatz zu mir. Ich werde dieses
definitiv ablehnen und ich méchte auch begriinden warum ich das ablehne was hier gemacht
werden soll. Nicht weil ich ablehne, dass die HAVAG sich ein Stlick weit weiterentwickelt,
sondern die Grundlage worauf das beruht. Denn das ist eine Ideologie. Und diese ldeologie
ist damit, ist darauf angelegt, ich sag mal, die Wirtschaft, die Bevolkerung, ein Land, unser
Land, die Bevolkerung der Stadt Halle, die Stadt Halle an sich, ich sag mal, wirtschaftlich und
gesellschaftlich, ein Stick weit zu ruinieren und in Teilen zu ruinieren und zu destabilisieren.
Und das ist eine Ideologie, aus meiner Sicht eine Ideologie der Herrschaft, die mit einer
freiheitlichen Grundordnung und einer Demokratie, wenn sie noch in Ordnung ist,
unvereinbar ist und abzulehnen ist. Ich weil3, dass das hier nicht geteilt wird, das &ndert aber
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nichts daran, dass das so ist. Und Herrn Kehrwieder, lhnen wirde ich einfach mal
empfehlen, als letztes, ich weil3, Sie méchten das nicht Frau Dr. Wiinscher, aber das nehme
ich mir jetzt. Ich wiurde Ihnen einfach empfehlen, Sie werden lhrem Namen etwas gerecht.
Sie gehen. Sie lernen mal etwas. Sie arbeiten produktiv. Sie tun was fur die Gesellschaft,
lernen einen ordentlichen Beruf, lernen, machen Berufs- und Lebenserfahrung und kehren
dann wieder. Und wenn Sie dann immer noch sagen, dass in der Wirtschaft aufgrund reiner
gesetzlicher Entscheidungen, Entscheidungen getroffen werden, weil die aufgrund Kraft
Gesetzes getroffen werden, dann haben Sie irgendwas nicht falsch verstanden oder die
Bildungseinrichtung, wo Sie mdglicherweise teilgenommen haben, war méglicherweise nicht
qualitativ hochwertig genug, dass man Ihnen das beigebracht hat. Ich danke.

Zwischenrufe

Frau Dr. Wiinscher

Also, Herr Godenrath, das geht nicht. Wirklich nicht. Also wir sind hier nicht da, uns
gegenseitig zu belehren und Vorwirfe zu machen. Also, ich erteile Ihnen hiermit einen
Ordnungsruf fur diese, fir diese Feststellung die Sie gerade getroffen haben. Herr
Kehrwieder, und Sie bitte ich, im Namen des Ausschusses, der anderen Mitglieder des
Ausschusses glaube ich, um Entschuldigung fiir diese Einlassung. Jetzt Herr Nistripke bitte.

Herr Nistripke

Gut. Wir haben jetzt Gber die 6konomische Bedenklichkeit schon viel gesprochen. Ich habe
noch einen Nebenschauplatz an der Stelle. Und zwar, Sie haben ja vorhin Uber die
Kleingartenanlage gesprochen und auch, dass Sie mit den Leuten dort auch gesprochen
haben. Kann man das konkretisieren? Von den 28, dass die, sagen wir mal, alle ohne grol3e
Probleme bereit sind umzuziehen, in ein anderes Grundstiick, oder es aufzugeben, oder gibt
es da einige die sagen ,nein, ich stelle mich auf die Hinterpfoten®.

Herr Schwarz

Ja, der detaillierte Arbeitsprozess fangt ja jetzt erst an. Also die Begutachtung der Garten,
die Einzelgesprache des Stadtverbandes, unsere Unterstitzung, aber mein Geflhl war, aus
dem Termin vom Januar, dass es so 3 Lager gibt. Das eine Lager ist ,Ok, vielen Dank. Sie
nehmen uns halt jetzt auch eine Entscheidung ab und wir héren auch auf mit dem Gartnern®.
Die anderen sagen ,Wir sind glicklich, wenn Sie uns einen neuen Garten bersorgen und wir
mdchten gern unbedingt kleingartnern. Ist auch egal wo.“. Und es gibt eine dritte Gruppe, die
sagen ,wir méchten aber unbedingt dort bleiben, weil wir da so eine Community sind. Ja, wir
grillen zusammen, wir feiern zusammen, wir sind zusammengewachsen, wir gehdren
zusammen, ja und wir wollen auch dableiben®. Die dritte Gruppe zu bedienen, wird
wahrscheinlich das Schwierigste, weil nicht ausreichend Leerstand von anderen Garten
wahrscheinlich da ist. Und das ist so mein Eindruck, dass da auch vom Grunde her keine
wesentlichen Widerstdnde da waren. Also es gab ein Verstandnis dafir. Es gab
Betroffenheiten. Naturlich, die gab es bei uns genauso. Als wir uns das erste Mal Uber dieses
Ergebnis des Gutachters gebeugt haben, ich sehe jetzt grundhaft keine, keine, keine
Widerstande, die darauf deuten kénnen, dass es nicht mdglich sein wird mit den Gartnern
weiterhin guten Umgang zu finden und sie auch sozusagen in eine néachste
Kleingartenkolonie auch zu begleiten. Ja, also man soll nie nie sagen. Wir reden Uber
Menschen, wir reden nicht Uber Gerate, die wir irgendwo nur umzustellen haben. Deswegen
mussen wir das genauso sensibel weitermachen wie gehabt. Aber das haben wir ja eben
von Vornherein gleich so gemacht. Und wenn man die Menschen auch ernst nimmt in ihren
Belangen, dann wird es auch eine Lésung geben, dass wir mit jedem Kleingartner eine
Regelung finden. Im Ubrigen, es gibt auch dort HAVAG-Mitarbeiter, habe ich festgestellt. Die
sallen mir gegenlber. Das hat auch so eine, ist halt betriebshofnah und es ist historisch
gewachsen, da guckten mich dann auch Fahrer, Busfahrer an und grinsten. Aber die sind
auch betroffen. Das sind halt Menschen, die haben auch Freizeit. Und die mdchten halt gern
ihrem Gartenvergnigen auch weiter nachgehen und da finden wir eine Losung, gemeinsam
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mit dem Stadtverband. Da bin ich ganz optimistisch.

Frau Dr Wiinscher
Ja, Herr Heym und dann nochmal Herr Sehrndt.

Herr Heym

Ja, ich muss nochmal kurz mein Missfallen zum Ausdruck bringen. Herr Schwarz, es ware
schon, an der Stelle, wenn wir uns hier nicht auf solche Bekundungen verlassen mussten,
sondern wenn dies irgendwo belastbar schon vorliegen wiirde. Das heif3t eine Verpflichtung,
schriftlich, niedergelegt etc., vertragliche Vereinbarung. Ich kenn aus meiner Tatigkeit im
Stadtrat leider die missliche Lage, dass viele Dinge, die hier als selbstverstandlich zugesagt
wurden, dann im Laufe der Zeit abgeschwacht, oder ganz unmdglich wurden. Das sind
immer Sachen, ich habe es vorhin gesagt, die es wirklich schwermachen, hier serids eine
Entscheidung zu treffen, weil alles im Nebel bleibt. Alles nicht belastbar ist, und alles im
Grunde dann beliebig wird und am Ende des Tages, wenn es dann entsprechend negative
Konsequenzen hat, dann sind wir es, diejenigen, die hier heute die Entscheidung treffen, die
daflr zur Verantwortung gezogen werden, 6ffentlich. Danke.

Herr Sehrndt
Ja, eigentlich missen wir ja nur Uber den Bebauungsplan uns entscheiden.

Zwischenrufe

Herr Sehrndt

Ja, ja lassen Sie mich mal weiterreden. Es ist einfach so. Wir hatten gestern auch die
Diskussion Herr Schwarz, das ist also eine Frage, HVO-Diesel. Und da ist die Frage, ob es
das nicht als Uberbriickungsmdglichkeit auch gibt und als Kostensenkungsprogramm. Ja,
also ich kann auch nicht verstehen, da sind wir schon wieder bei der EU und beim Land,
wenn so etwas eben schlecht einproduziert, ist ja letzten Endes, wenn ich den richtigen HYO
habe, quasi emissionsfrei. Ja, das Fahrzeug ist viel billiger. Das ist also ein normaler
Dieselbus und ich kann mit der eigenen, mit dem eigenen Equipment, mit dem eigenen
Personal reparieren. Und das ist, ist da so etwas betrachtet worden? Ich weil}, dass das zur
Zeit verboten wird, aber wir gehen mal davon aus, dass mit steigenden Zinsen und weiteren
Entwicklungen, die ich jetzt nicht beschreiben will, irgendwann das jahe Entsetzen kommt,
was wir eigentlich gemacht haben. Ja, und da wére es viel glnstiger, wenn man zum
Beispiel einfache Busse hat, die missen nicht einfach sein, dass sie keine Tiren haben, die
haben wir friher weiter ostwarts auch gesehen, aber es ist einfach so, es muss kostenmalfig
passen. Und dieses Thema, das ist auch regelrecht abgewurgt worden, das hangt, da
schweife ich vielleicht ein bisschen aus, weil die seinerzeitige Ampelregierung, die immer
noch rummosern hier Uberall, dass die das alles nicht wollten. Synthetische Treibstoffe und
so was, das ist Gift. Da sind wir dann vorhin bei dem Thema Ideologie. Das ist dann
Ideologie. Aber die Fahrzeuge fahren, und wir wissen, dass einzelne Verkehrsbetriebe, Sie
wissen das sicherlich auch, solche Busflotten aufgebaut haben. Und da gibt es auch
Erfahrungen. Das ist alles im Internet findbar, aber Sie wissen es. Ja, und das ist eine
zweite, man kann dariber denken wie man will, und wenn sie bei der Stadt arbeiten oder bei
den Stadtwerken oder in der Kommune, alle die da hinten sitzen, die sind naturlich versorgt.
Ja, das kann denen Wurst sein, was alles kostet. Nicht persénlich nehmen, Herr Schwarz.
Nehmen sie es nicht personlich. Ich weil}, dass Sie anders sind. Aber weil ich die Reaktionen
dahinten sehe, von den Damen zum Beispiel. Und das ist einfach...

Zwischenrufe
Herr Sehrndt

Das ist einfach nicht verstandlich, weil ja, Sie gucken ja ansonsten ,Was kostet die Gurke?*,
da gucken Sie. Aber was ein Bus kostet, da gucken Sie offensichtlich nicht. Danke.

-23-



Frau Dr. Wiinscher

Herr Sehrndt, auch fur Sie bitte, Sie kdnnen hier nicht Mitarbeiter angreifen. Das ist einfach,
das ist auch lhrer Partei nicht wirdig, wenn Sie hier so etwas tun und das hat auch nichts mit
der Beschlussvorlage zu tun.

Herr Sehrndt
Dann miissen Sie das vorher unterbinden.

Frau Dr. Wiinscher

Ich glaube wir haben jetzt sehr ausfluhrlich Gber diese Beschlussvorlage diskutiert. Sind sehr
weit abgeschweift und ich denke wir kénnen jetzt zur Abstimmung kommen. Als erstes
stimmen wir den Anderungsantrag der FDP-Fraktion ab. Erst die sachkundigen Einwohner
bitte. Wer kann dem Anderungsantrag der FDP-Fraktion zustimmen, den bitte ich um das
Handzeichen. Das sind vier Ja-Stimmen. Wer ist dagegen? Eine Nein-Stimme. Und eine
Enthaltung. Dann die Stadtrate bitte zum Anderungsantrag. Wer stimmt diesem
Anderungsantrag zu, den bitte ich um das Handzeichen. Wer ist dagegen? Wer enthalt sich?
Bei drei Enthaltungen ist dann diesem Antrag einstimmig zugestimmt. Das sind dann acht
Ja-Stimmen. Dann kommen wir jetzt zu der so geanderten Beschlussvorlage. Zuerrst die
sachkundigen Einwohner bitte. Wer kann dieser so geanderten Beschlussvorlage
zustimmen, den bitte ich um das Handzeichen. Vier Ja-Stimmen. Wer ist dagegen? Zwei
Nein-Stimmen. Dann ist das aber auch mehrheitlich angenommen. Jetzt die Stadtrate bitte.
Wer kann dieser so geanderten Beschlussvorlage zustimmen, den bitte ich um das
Handzeichen. Das sind acht. Wer ist dagegen? Niemand. Wer enthalt sich? Bei drei
Enthaltungen. Dann ist diese Beschlussvorlage einstimmig angenommen. Ich danke lhnen
sehr Herr Schwarz, dass Sie uns so ausfihrlich in diese Beschlussvorlage eingefiihrt haben.

Ende Wortprotokoll

zu 5.1.1 Anderungsantrag der Fraktion FDP/FREIE WAHLER zur Beschlussvorlage
"Bebauungsplan Nr. 221 Erweiterung des HAVAG-Betriebshofs -
Aufstellungsbeschluss " (VIII/2024/00659)
Vorlage: VIII/2025/01069

Abstimmungsergebnis: einstimmig zugestimmt

Beschlussempfehlung:

1. Der Stadtrat beschliel3t gemal § 2 Abs. 1 BauGB den Bebauungsplan Nr. 221
~Erweiterung des HAVAG-Betriebshofs® aufzustellen.

2. Der Geltungsbereich umfasst die in der Anlage 2 zu diesem Beschluss dargestellten
Flachen von ca. 0,95 ha.

3. Der Stadtrat billigt die in der zusammenfassenden Sachdarstellung und Begrindung
genannten Planungsziele.

4. Die Stadtverwaltung verpflichtet sich, ihre internen Prozesse so zu gestalten, dass
der Abschluss des B-Planverfahrens (Satzungsbeschluss) bis spéatestens zum
30.06.2027 vorgelegt wird. Ausgenommen davon sind Verzdégerungen, die durch Dritte
verursacht wurden.
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zu 5.1 Bebauungsplan Nr. 221 Erweiterung des HAVAG-Betriebshofs -
Aufstellungsbeschluss
Vorlage: VIII/2024/00659

Abstimmungsergebnis: zugestimmt mit Anderungen

Beschlussempfehlung:

1. Der Stadtrat beschlieBt gemalR § 2 Abs. 1 BauGB den Bebauungsplan Nr. 221
~Erweiterung des HAVAG-Betriebshofs* aufzustellen.

2. Der Geltungsbereich umfasst die in der Anlage 2 zu diesem Beschluss dargestellten
Flachen von ca. 0,95 ha.

3. Der Stadtrat billigt die in der zusammenfassenden Sachdarstellung und Begrindung
genannten Planungsziele.

Zu 6 Antrage von Fraktionen und Stadtraten

ZuU 6.2 Antrag der Fraktion Hauptsache Halle zu einem Moratorium fiir die im
Kontext mit dem Zukunftszentrum stehenden Planungen
Vorlage: VIII/2025/00826

Herr Kerzel hat den Antrag eingebracht.

Herr Rebenstorf sagte, dass er die angesprochenen Fragen von Herrn Kerzel kennt. In dem
Antrag selbst ist nur ein kurzer Text zur Planung und Umsetzung des Projektes
Zukunftszentrum ersichtlich. Die Fraktion Hauptsache Halle hat vorab sechs Fragen an den
Geschéftsbereich gestellt, eine siebte Frage ist derzeit unbekannt.

Herr Kerzel sagte, dass die siebte Frage aus der Mitteldeutschen Zeitung kommt.

Frau Dr. Wiinscher sagte, dass das ein sehr unubliches Verfahren ist.

Herr Feigl schlug vor, den Antrag zu vertagen, da die gestellten Fragen nicht allen
Mitgliedern vorlagen.

Frau Dr. Wiinscher sagte, dass das eine gute Anregung ist.

Herr Aldag stellte einen Geschaftsordnungsantrag zur Vertagung. Er sagte, dass auch ihm
die Fragen nicht bekannt sind und fragte, ob Uberhaupt schon Antworten, seitens
Geschéftsbereich, vorliegen.

Herr Heym sagte, es hatte ihm besser gefallen, wenn die Ausschussvorsitzende der
antragstellenden Fraktion das Verfahren erklart hatte, wie der Antrag zu stellen ist und was
beachtet werden muss.

Herr Kerzel bedankte sich fir die Hinweise und stimmt der Vertagung zu.

Frau Dr. Wiinscher bat um Abstimmung des Geschéaftsordnungsantrages.
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Abstimmungsergebnis:
Geschiftsordnungsantraqg: einstimmig zugestimmt

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beauftragt die Verwaltung, jegliche Ressourcen, die mit der Planung und
Umsetzung des Projektes Zukunftszentrum Deutsche Einheit und Europaische
Transformation einhergehen, voriibergehend zu stoppen, bis Gber die Finanzierung Klarheit
herrscht.

Verbunden damit ist der Auftrag an die Verwaltung, konkrete Zusagen der Unterstutzung und
der finanziellen Beteiligung durch das Land Sachsen-Anhalt und den Bund einzuholen.

Uber die Ergebnisse ist der Stadtrat regelmaRig zu informieren.

zu’7 Mitteilungen

zu7.1 Bericht Projektstand Bauprojekte des Geschaftsbereiches Stadtentwicklung
und Umwelt
Vorlage: VIII/2025/01035

Herr Schroter informierte kurz tGber den Projektstand der Bauprojekte.
Frau Dr. Wiinscher wies darauf hin, dass die Mitteilung in Session eingestellt wurde.

Herr Hansel bezog sich auf das Wasserspiel Friichte des Meeres. Er sagte, dass er es nicht
nachvollziehen kann, wie es kurz nach der Beschlussfassung zu erheblichen Mehrkosten
kommen kann. Herr Hansel fragte, ob die Nachfinanzierung schon geregelt ist oder ob dies
noch erfolgen muss.

Herr Schroter sagte, dass sich die Angelegenheit, nach seinem Kenntnisstand, wie sie
dargestellt ist, erledigt hat und dass die Nachfinanzierung nicht mehr geregelt werden muss.
Im Zusammenhang mit dem Beschluss im Marz ist dies so erfolgt. Sollte es anders sein,
wurde er eine Ruckinformation geben. Der Baubeschluss stellt aber die Kostensteigerung mit
dar.

Herr Hansel fragte, ob die Darstellung in der Mitteilung dann nicht aktuell ist.

Herr Schroter sagte, dass hier eine zusatzliche Information aufgefuhrt ist, insbesondere in
der Fortschreibung der wiederkehrenden Berichte.

Herr Hansel bat Herrn Schroder darum, in Zukunft die zusatzlichen Informationen kenntlich
Zu machen.

Herr Rebenstorf nahm den Hinweis auf und pruft die zukunftige Darstellung.

Herr Hansel bezog sich auf die HochwasserfolgemalRnahme Ziegelwiese. Der Baubeschluss
ist von Oktober 2022 und bei dem Projektstand ist ,Ausschreibung in Vorbereitung*
angegeben. Er fragte, warum die Zeitspanne so grof} ist und sagte, dass der Zeitraum
zwischen Baubeginn und -ende knapp bemessen ist.

Herr Schroter sagte, dass der Zeitrahmen fiir die Baudurchfliihrung, von ca. einem Jahr,
ermittelt worden ist. Es geht hier um den Ruckbau von Flachenversiegelungen, Sanierung
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der Wege und auch die Neuverlegung eines Regenwasserkanals. Hierfir ist der Zeitrahmen
angemessen.

Herr Hansel fragte nach der langen Planungszeit.
Herr Schroter sagte, dass dies durch Personalengpasse zu Stande kommt.

Herr Hansel bezog sich auf das Projekt Gehweg TurmstralBe. Er sagte, dass der
Variantenbeschluss von Mitte letzten Jahres ist und dass, laut Mitteilung, die
Entwurfsplanung in Bearbeitung ist. Bei Baubeginn ist jedoch das Jahr 2027 hinterlegt. Er
fragt, warum der Baubeginn so spat geplant ist.

Herr Wagner sagte, dass die Entwurfsplanung in Arbeit ist und dass darin noch eine
Beschlussfassung enthalten ist.

Herr Hansel nimmt die Aussage von Herrn Wagner zur Kenntnis. Er lobte den Fortschritt in
der Rathausstrale.

Herr Aldag fragte, nach welchen Kriterien die vorliegende Liste geflhrt wird, da nicht alle
Bauvorhaben aufgelistet sind. Er sagte, dass zum Beispiel die Baumafnahme am
Universitatsring nicht mit aufgefuhrt ist. Herr Aldag fragte, ob das Defizit der Stadt, mit 120
Millionen Euro Auswirkungen auf laufende Projekte hat und ob es schon einen Uberblick
gibt. Das Bauvorhaben fur die Ziegelwiese ist fur ein Jahr vorgesehen. Er fragte, ob es dazu
schon ldeen fur Umleitungswege gibt.

Herr Rebenstorf sicherte eine Antwort zur Auswahl der Projekte schriftlich zu. Eine Aussage

zum Defizit konnte er nicht treffen. Zur Ziegelwiese sagte er, dass voraussichtlich die
vorgesehenen Flachen zur Entsiegelung die Umleitungswege werden.

Zu 8 Anfragen von Fraktionen und Stadtraten

zu 8.1 Anfrage der SPD-Fraktion Stadt Halle (Saale) zur Beleuchtung in Biischdorf
— hier: Blischdorfer Mitte
Vorlage: VIII/2025/00999

Die Antwort der Verwaltung wurde zur Kenntnis genommen.

Zu 8.2 Anfrage des Stadtrates Herr Berkes zu TOP 8.1

Herr Berkes sagte, dass er so eine Anfrage schon einmal gestellt hat. Er habe Bildmaterial
der fehlenden Beleuchtung an die Stadtverwaltung geliefert. Er bittet Herrn Rebenstorf den
Sachverhalt noch einmal zu klaren.

Herr Rebenstorf sagte, dass die Grinanlage kein offizieller Schulweg, insgesamt aber der

kirzeste Weg ist, den die Passanten nutzen. In Grinanlagen findet aber seitens der Stadt
keine Beleuchtung statt.

zu 8.3 Anfrage des Stadtrates Herr Kerzel zum Zukunftszentrum
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Herr Kerzel sagte, dass in der Mitteldeutschen Zeitung erwahnt wurde, dass die vorsorgliche
Haushaltssperre das Projekt tangieren wirde. Er fragte, ob das nur eine Hypothese ist, die
dort aufgestellt wurde.

Herr Rebenstorf konnte diese Aussage weder bestatigen noch dementieren. Man ist dabei
auszuwerten, was die Haushaltssperre des Oberblrgermeisters in der konkreten
Bewirtschaftung der einzelnen Projekte fur Folgen hat. Er betonte, dass die Stadt nicht
Bauherrin des Projektes ist, sondern nur verantwortlich fur die Baufeldfreimachung und das
Umfeld ist.

zu 8.4 Anfrage des Stadtrates Herr Gernhardt zur Uberpriifung von Stadtteilen und
Quartieren auf ein Gebot zur Aufstellung von Erhaltungssatzungen i.S.
Milieuschutzsatzungen

Herr Gernhardt sagte, dass die Ergebnisse der Voruntersuchungen bis Juni 2021 vorgestellt
werden sollten. Es ist nicht bekannt, wann dies umgesetzt wurde. Im Jahr 2024 wurde
geaulert, dass man durch die Aufstellung und die Annahme einer Sanierungssatzung Zugriff
auf die Eigentimer, sowie stadtebauliche und marktwirtschaftliche Steuerungsmdglichkeiten
erhalten konnte. Er fragte, wann und in welcher Form die Ergebnisse der Vorprifung
prasentiert wurden und wo diese abgerufen werden kdnnen, welche stadtebaulichen
Instrumente die Verwaltung fur geeignet halt, die Situation im Sudpark zu verbessern und ob
die Verwaltung an einer Milieuschutzsanierungs- bzw. -erhaltungssatzung arbeitet und wie
der Stand des Verfahrens ist.

Herr Rebenstorf sicherte eine schriftliche Beantwortung der Fragen zu.

Zu 8.5 Anfrage des Stadtrates Herr Eigendorf zum Radweg Wallendorfer StralRe

Herr Eigendorf fragte, wann der Beschluss zum Bau eines Radweges in der Wallendorfer
Stralte umgesetzt werden soll.

Herr Rebenstorf sagte, dass man sich noch in der Planung befindet. Die Fordermittel Gber
EFRE stehen nicht mehr zur Verfiigung. Fir einen separaten Radweg bendétigt man gewisse
Belegungszahlen. Diese Belegungszahlen geben aktuell keinen separaten Radweg her. Die
Thematik des Rundweges um den Hufeisensee ist aber noch aktuell. Es ist angedacht,
neben dem Fullweg auch einen Radweg zu errichten.

Zu 8.6 Anfrage des Sachkundigen Einwohners Herr Feigl zum Radweg Kreuzung
Glauchaer Strae / Lange StraBe

Herr Feigl fragte nach dem aktuellen Sachstand bezliglich der Kreuzung Glauchaer Stralte/
Lange Stral3e.

Herr Rebenstorf sagte, dass die Anfrage schon zu einem friheren Zeitpunkt beantwortet
wurde. Er sicherte eine erneute Weiterleitung der Antwort schriftlich zu.
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Zu 8.7 Anfrage des Sachkundigen Einwohners Herr Feigl zum Bebauungsplan
Charlottenviertel

Herr Feigl fragte nach dem aktuellen Sachstand.

Herr Rebenstorf sicherte eine Antwort im nachsten Ausschuss zu.

zu 8.8 Anfrage des Stadtrates Herr Berkes zur Parkeisenbahn

Herr Berkes fragte nach dem aktuellen Sachstand.

Herr Rebenstorf sagte, dass er die Frage an den Geschéaftsbereich I[ll und den
Geschéftsbereich IV weitergibt.

zu 9 Anregungen

Da es keine Anregungen gab, beendete die Ausschussvorsitzende Frau Dr. Wiinscher die
offentliche Sitzung des Ausschusses flr Planungsangelegenheiten und Stadtentwicklung
und bat um die Herstellung der Nichtdffentlichkeit.

Eir die Richtigkeit:

Datum: 16.07.25

Dr. Ulrike Wiinscher Sarah Danzer
Ausschussvorsitzende stellvertretende Protokollfihrerin
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