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1 Allgemeines und Aufgabenstellung

Fur ein im Norden der Stadt Halle (Saale) gelegenes, gewerblich genutztes
Areal soll durch die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 184 ,Trotha, Ge-
werbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee® die Mdoglichkeit der Weiter-
entwicklung geschaffen werden.

Abb. 1: Ubersichtskarte zur Lage des Vorhabens in der Stadt Halle (Saale)
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Kartengrundlage: Amtlicher m*@&a&érmesung Stadt Halle (Saale)

Ziel dieser Untersuchung ist der Nachweis der Leistungsfahigkeit der Anbin-
dung des B-Plan-Gebietes Nr. 184 an die Landesstralle 50 sowie der angren-
zenden Knotenpunkte im 6ffentlichen Stralkennetz.

Anderung der Unterlage zum 17.09.2024

Zu Beginn des Jahres 2024 gingen die Hinweise der Stadt Halle (Fachbereich
Mobilitdt) zum Vorentwurf des Bebauungsplans (Beteiligung nach § 4 Ab-
satz 1 BauGB) ein, die dem Verkehrskonzept aus dem Jahr 2019 (mit letztem
Stand vom 27.05.2020) grundsétzlich zustimmten. Allerdings haben sich in
der Zwischenzeit einige Randbedingungen geéndert, die eine Neufassung der
Verkehrsuntersuchung wie folgt erforderlich machen:

- Beriicksichtigung eines inzwischen hergestellten einseitigen Zweirich-
tungsradwegs im Zuge der L 50 im Planungsraum

- Reduzierung der B-Plan-Flache (Geltungsbereichs) auf die Flurstiicke, die
zur Gemarkung der Stadt Halle (Saale) gehéren

- Erweiterung der méglichen Nutzungen des B-Plan-Gebietes auf die in der
Begriindung des Vorentwurfs enthaltenen Ziele des Bebauungsplans

Anderung der Unterlage zum 16.12.2024

Ergénzungen und Korrekturen gemél3 Stellungnahme des Stadtplanungsam-
tes (FB Mobilitat) vom 09.12.2024 mit Schwerpunkt auf der Verkehrserzeu-
gung (héhere Kfz-Anteile und mehr Wege) sowie der Bewertung der Knoten-
punkte nach HBS (Darstellung der Qualitéatsstufen fiir die Verkehrsarten des
Umweltverbundes).

B Auvitr-Nr5379 16.12.2024
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Angaben zum B-Plan-Gebiet Nr. 184
21 Lage und Nutzung des Plan-Gebiets Nr. 184

Das geplante B-Plan-Gebiet Nr. 184 befindet sich an der ndrdlichen Stadt-
grenze Halles im Stadtteil Trotha. Es liegt 6stlich der Magdeburger Chaussee,
die hier als Landesstralte 50 dem ehemaligen Verlauf der Bundesstrale 6 in
Richtung Bundesautobahn 14 (Anschlussstelle ,Halle-Trotha®) folgt und weiter
in Richtung Kénnern fuhrt.

Das Gelande der ehemaligen Kaserne Trotha ist im aktuellen Flachennut-
zungsplan (FNP) der Stadt Halle als Sonderbauflache (,Bund®) ausgewiesen,
wird derzeit aber auf etwa einem Dirittel der Flache (ca. 13.100m?) durch klein-
teiliges Gewerbe genutzt. Um auch die weiteren Bereiche des Areals ein-
schliel3lich der vorhandenen Gebaude vergleichbar nutzen zu kénnen, wird
eine Anderung des FNP angestrebt.

Geplant ist hierflr die Aufstellung eines Bebauungsplans fiir die insgesamt
nutzbare Flache von 33.700m? als Gewerbegebiet (Gebietstyp ,GE*). Auf-
grund benachbarter, einzelner Wohnnutzungen muss hierbei industrielles Ge-
werbe (Produktion) ausgeschlossen bzw. die Nutzung wahrend der Nacht-
stunden deutlich eingeschrankt werden.’

Abbildung 2: geplantes Vorhaben (B-Plan Nr. 184)

B-Plan 184 //\

i——4d Geltungsbereich B-Plan

—1 Umgrenzung Gewerbegebiet /

1 Bebauungsgrenze \\ /
TG Bezeichnung der Teilgebiete \ /

! Angaben zu den geplanten gewerblichen Nutzungsflachen (StadtLandGriin, Stadt- und Land-
schaftsplanung GbR, Stand September 2024)
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2.2 Verkehrliche Anbindung des Plan-Gebiets Nr. 184

Das B-Plan-Gebiet wird — wie im Bestand — eine Anbindung an die Magdebur-
ger Chaussee (L 50) erhalten, Uber die samtlicher zu- und abflielender Kraft-
fahrzeugverkehr abzuwickeln ist. In ihrem weiteren Verlauf kdnnen Uber die
L 50 das Stadtgebiet Halles sowie die Anschlussstelle ,Halle-Trotha“ der
BAB 14 und umliegende Gemeinden erreicht werden.

Im Zuge der L 50 verkehren derzeit die Buslinien 302 (zwischen Halle-Trotha
und Teicha) und 330 (zwischen dem Zentralen Omnibushof Halle und Lébe-
jun) der Omnibus Saalekreis Betriebs GmbH. Die Haltestelle , Trothaer Weg*
befindet sich etwa 300m sldlich des B-Plan-Gebietes.

Abbildung 3: Abgrenzung d. Untersuchungsraums
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Die Magdeburger Chaussee (L 50) stellt eine der Haupteinfall- und -ausfall-
stral’en fur Halle dar und verbindet das Zentrum tber den Norden der Stadt
mit der BAB 14 und dem Umland. Sie weist im Untersuchungsraum bereits
deutliche aulerdrtliche Charaktereigenschaften auf und besitzt beispielsweise
erst im sidwestlichen Abschnitt ab dem Knotenpunkt mit Brachwitzer Stralde
und An der Saalebahn beidseitig Gehwege.

In der stadtauswartigen Richtung wurde an der Nordostseite der L 50 inzwi-
schen ein StralRen begleitender Zweirichtungs-Geh-/Radweg realisiert.
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3141

Ermittlung der Verkehrszahlenbasis
Grundverkehrsbelastung

Zur Ermittlung des Grundverkehrs (Kfz-Verkehr) im Untersuchungsraum
wurde aus den Ergebnissen der Verkehrszahlungen im Jahr 2019 sowie der
von der Stadt Halle bergebenen Prognosedaten 2030 ein Belastungsband
fur die L 50 erstellt.

Die Aktualisierung dieser Daten erfolgte durch Abgleich der Analysebelastun-
gen mit zwischenzeitlichen Verkehrszahlungen aus den Jahren 2022 und
2023 sowie der Ubernahme der Modellprognose der Stadt Halle fiir das
Jahr 2040.

Wie in Tabelle 1 zu erkennen ist, zeigen die jungeren Zahlergebnisse gering-
flgig niedrigere Verkehrsmengen im Zuge der L 50 als die Zahlung 2019.
Gleichzeitig steigt jedoch der Schwerverkehrsanteil etwas an.

Tabelle 1: Vergleich der Analysebelastungen

Zahlort Zeitabschnitt 2019 2022/ 2023 Differenz
Tagesverkehr 19.648 18.869 40%
in Kfz/24h = 0 = 0 ’

Querschnitt L 50 SV=58% SV=6.9%

nordlich des KP Fruhspitze 1.491 1.479 08 %

mit L 145 (Kéthe- | in Kfz/h SV=54% | SV=7,1% A

ner Stral3e

) Nachm.-Spitze 1.801 1.703 549
in Kfz/h SV=33% | SV=39% .

Querschnitt L 50 :

: Nachm.-Spitze 1.223 1.181 o
am KP Binnenha in Kfz/h SV =3,9% | (keine Angabe) 3.4 %

fenstralle

Da aufgrund der geringen Datenbasis an aktuellen Verkehrszahlen (hier lie-
gen nur Ergebnisse der zwei sudlichen Knotenpunkte vor) eine Hochrechnung
der Veranderungen Uber den gesamten Untersuchungsraum gerade in Rich-
tung der Anbindung an das B-Plan-Gebiet mit vielen Ungenauigkeiten behaftet
ware, werden die Belastungsbander aus der Analyse 2019 unverandert Uber-
nommen.

Analysebelastung

Zur Darstellung der aktuellen Verkehrsbelastungen im Untersuchungsraum
wurden am 07.03.2019 und am 12.03.2019 Knotenstromzahlungen im Zeit-
raum von 6:00 bis 22:00 Uhr an den auf Leistungsfahigkeit zu prifenden Kreu-
zungen und Einmindungen durchgefiihrt?. Hieraus lasst sich — unter Vernach-
I&ssigung der zwischen den Knotenpunkten befindlichen Zufahrten und Ne-
benstralen — ein ausreichend stimmiges Belastungsband fur die L 50 im Un-
tersuchungsraum darstellen.

2 Ergebnisse Knotenstromzahlungen der GEOVISTA GmbH vom Marz 2019

B Auvitr-Nr5379 16.12.2024
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Abb. 4: unverédnderte Grundverkehrsbelastung ,Analyse 2019“im Untersuchungsraum
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Die Prognoseverkehre im Untersuchungsgebiet fiir das Jahr 2040 basieren
auf den von der Stadt Halle Ubergebenen Knotenstrombelastungen des
Hauptstraflennetzes®. Dabei ist besonders im Zuge der L 50 eine deutliche
Verringerung der Verkehrsbelastung um bis zu 20% bis 25% zu beobachten,
die im Zusammenhang mit dem Ringschluss der BAB 143 zwischen der An-
schlussstelle ,Halle-Neustadt“ und der BAB 14 (Dreieck Halle-Nord) steht.

Fir die Bewertungsbelastung wird in diesem Fall nur eine Spitzenstunde aus-
gegeben, die sich — aufgrund der allgemein héheren Verkehrsbelastung zu
dieser Zeit — an die Nachmittagsspitze anlehnt.

3 Belastungsplot fiir die Prognose 2030 (Stadt Halle, Stadtplanungsamt, ausgegeben am 23.08.2024)
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Abbildung 5: Grundverkehrsbelastung ,,Prognose 2040 (neu) im Untersuchungsraum
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Verkehrserzeugung

Derzeit wird der bewirtschaftete Teil des B-Plan-Gebiets durch gewerbliche
Einrichtungen mit wenig Publikumsverkehr — darunter zwei mittelstandische
Handwerks- bzw. Dienstleistungsbetriebe sowie die Zweigniederlassung einer
Kfz-Prifstelle — genutzt. Demnachst sollen auRerdem geeignete Bereiche zur
Einlagerung von Buchbestédnden dienen. Eine weitere Bebauung des Areals
ist aktuell nicht vorgesehen — allerdings sollen perspektivisch die vorhandenen
Freiflachen und Gebaudekapazitaten genutzt werden, so dass eine vergleich-
bare Verkehrserzeugung auf die Gesamtflache des B-Plan-Gebiets hochge-
rechnet werden soll.
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Neben der Bestandshochrechnung des induzierten Verkehrs soll auch ein
denkbares Maximum der Verkehrserzeugung des im FNP neu zu definieren-
den Gewerbegebiets berechnet werden. Da aufgrund der GroRRe des B-Plan-
Gebiets sowie der vorhandenen Belastung der angrenzenden Stral3en der so
berechnete Worts-Case-Verkehr méglicherweise nicht leistungsfahig von be-
standsnah umsetzbaren Verkehrsanlagen bewaltigt werden kann, soll letzt-
endlich noch eine zusatzlichen Grenzbelastung bestimmt werden, im Unter-
suchungsraum mit verkehrsorganisatorischen und/ oder verkehrstechnischen
Maflnahmen gerade noch leistungsfahig geregelt werden kann.

Die zu erwartenden, zusatzlichen Verkehrsbelastungen durch das geplante
Gewerbegebiet werden demnach gemaf den ,Hinweisen zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen" (HSVG)* fiir folgende Szenarien er-
mittelt:

o BESTAND Bestandsgrundstuck — Gewerbe mit geringer Beschaftigten-
dichte und wenig Publikumsverkehr

o B-PLAN als Minimalvariante B-Plan-Gebiet — Gewerbe (ohne zusatzli-
che Bauvorhaben) mit geringer Beschaftigtendichte und wenig Publi-
kumsverkehr — Minimalauslastung analog Bestand

o B-PLAN als Maximalvariante B-Plan-Gebiet — Gewerbe (bei entspre-
chender Bebauung des Areals) mit hoher Beschaftigtendichte und viel
Publikumsverkehr — Maximalauslastung nach Standardberechnung mit
mittleren Parameterwerten

o B-PLAN mit Grenzbelastung B-Plan-Gebiet — Verkehrsbelastung, die
mit verkehrsorganisatorischen und/ oder verkehrstechnischen Malinah-
men gerade noch leistungsfahig geregelt werden kann

Fir das derzeit genutzte Bestandsgrundstiick wurde durch die Finsterwalder
Transport & Logistik eine interne Erhebung des ein- bzw. ausfahrenden Ver-
kehrs eines Tages durchgefuhrt (siehe Tabelle 2).

Bezogen auf die derzeit genutzte Grundstlicksgréfte (ohne Vor- und Grinfla-
chen) von 13.100 m? mussten aus den HSVG Parameter und Faktoren der
unteren Spannbreiten fur die Verkehrserzeugung eines Gewerbegebietes ge-
wahlt werden, um dem Zahlergebnis annahernd zu entsprechen (siehe Tabel-
len 3 bis 5 auf den folgenden Seiten, jeweils mittlere Spalte). Das Zahlergeb-
nis musste dabei wie folgt hochgerechnet werden, um einen Tageswert dar-
zustellen.

In der Stadt Halle wird bei Erhebungen, die in der ,Tageszeit* zwischen 6:00
und 22:00 Uhr durchgefiihrt wurden, der 24-Stundenwert durch Beaufschla-
gung des Tageswertes mit 10 % bestimmt. Fur die in diesem Fall durchge-
fuhrte Zahlung der Finsterwalder Transport & Logistik im Zeitraum von 6:00
bis 20:00 Uhr (14 Stunden) wird der Faktor von 1,1 auf 1,3 erhéht. Damit wird
neben dem Ausgleich der zwei fehlenden Stunden zwischen 20:00 und
22:00 Uhr (der ebenfalls mit 10 % angesetzt wird) auch ein weiterer Pauschal-
zuschlag von 10 % fur mégliche Abweichungen hinsichtlich eines gebrauchli-
chen Mittelwerts erhoben. Der Korrekturfaktor liegt somit bei 1,3.

4 "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen" (FGSV, Forschungsgesell-
schaft fur Stralen- und Verkehrswesen, Ausg. 2006)
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Tab. 2: Hochrechnung der Bestandsbelastung des B-Plan-Gebietes aus Zdhldaten

Pkw Lieferfahrz. Lkw gesamt
Dienstag, 21.05.2019 (ein- oder (ein- oder (ein- oder (ein- oder
ausfahrend) ausfahrend) ausfahrend) ausfahrend)
Zahlung 6:00 — 20:00 54 20 5 79 (5)
Tageswert (Faktor 1,3) 70 26 7 103 (7)
Anhand gewahlter Parameter zur Ermittlung des induzierten Verkehrsi? 104 (13
(s. Anlage Blatt 0.1) hochgerechnete Bestandsbelastung (worst case) 104 (13)

Fur die weitere Nutzung des Gewerbegebietes 0Ostlich der Magdeburger
Chaussee werden durch den Investor vergleichbare Unternehmungen erwar-
tet, wie sie derzeit vor Ort anzutreffen sind. Aus diesem Grund werden flir die
Minimalvariante die Parameter und Faktoren aus den HSVG zur Ermittlung
des induzierten Verkehrs des geplanten B-Plan-Gebietes mit einer Grél3e von
33.700 m? ebenfalls aus diesen, unteren Spannbreiten gewahlt.

Um die ,maximal“ zu erwartende Verkehrsbelastung durch das B-Plan-Gebiet
Nr. 184 — auch unter anderer GE-zulassiger Nutzung (z.B. Hallen, Lager,
Bulro/ Verwaltung — erganzend zu den derzeit vorgesehenen Handwerk und
Dienstleistungen) — abschatzen zu kénnen, wird auRerdem das Szenario mit
fur diese Region und die Stadtrandlage geeigneten, mittleren Parametern und
Faktoren der HSVG untersetzt.

Im Einzelnen ergeben sich die ausgewahlten Parameter beziehungsweise
Faktoren wie folgt (siehe Tabelle 3 sowie Tabelle 4 und 5 auf der folgenden
Seite):

Tab. 3: verwendete Parameter/ Faktoren zur Ermittlung des Beschéftigtenverkehrs

mittlere Beschaftigten- und
Besucher-/Kundenzahlen
gemal Standardbetrach-

tung (Mittelwerte HSVG)

geringe Beschaftigten- und
Besucher-/Kundenzahlen
gemal Bestand

Induzierter Verkehr
durch Beschiftigte

Beschéftigte pro ha Grund- 60 180
. (Mittelwert)
60 - 300 (nach Tab. 3.2) raume vorhanden)
0,80
(Stadtrandlage — geringerer 0,90
Pkw-Nutzungsgrad Wert als empfohlen ange- (Stadtrandlage mit nur ein-
nommen, um Zahlergebnis fachem OPNV-Angebot)
zu entsprechen)
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
1,1 (nach 3.4.5) (Vorgabe) (unverandert)
Anwesenheitsfaktor 0,85 0,85
0,8 — 0,9 (nach 3.4.3) (Mittelwert) (unverandert)
2,5
Anzahl Wege (Hin- und Rickfahrt sowie 2,5

ein weiterer Hin- und Rick-
weg pro Woche — z.B. in der
Mittagspause)

der Beschéftigten (unverandert)
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Tab. 4: verw. Parameter und Faktoren zur Ermittlung des Kunden-/Besucherverkehrs

mittlere Beschaftigten- und
Besucher-/Kundenzahlen
gemal Standardbetrach-

tung (Mittelwerte HSVG)

geringe Beschaftigten- und
Besucher-/Kundenzahlen
gemal Bestand

Induzierter Verkehr
durch Kunden/ Besucher

(far Dienstleistungen

mit wenig Publikumsverkehr (fur Dienstleistungen

Kundenwege pro Beschaf- 05-1,0) mit viel Pgb_lilg:)r;lsverkehr
tigtem (nach Tab. 3.11) o 0,25 2750
e ™ tery
(Stadtrandla()ézo— geringerer 0,90 )
Pkw-Nutzungsgrad Wert als empfohlen ange- (Stadtrandlage und in der

Regel nur Kaufkunden,

nommen, um Zahlergebnis keine Schaukunden)

zu entsprechen)

Pkw-Besetzungsgrad 1,05 1,05

1,0 — 1,1 (nach 3.4.9) (Mittelwert) (unverandert)
100% Originarverkehr

Mitnahme- und ° =g 100%

(keine Effekte

Verbundeffekte
angenommen)

(unverandert)

Tab. 5: verw. Parameter und Faktoren zur Ermittlung des Wirtschaftsverkehrs

mittlere Beschaftigten- und
Besucher-/Kundenzahlen
gemalf Standardbetrach-
tung (Mittelwerte HSVG)

geringe Beschaftigten- und
Besucher-/Kundenzahlen
gemal Bestand

Induzierter
Wirtschaftsverkehr

0,60
Wirtschaftsverkehr der Be- (unterdurchschnittlicher
schaftigten Wert trotz Nutzung durch 1,50

Handwerk und Dienstleis-

0,5-2,0 Wege pro Be- tuna angenommen. um (Mittelwert)
schaftigtem (nach 3.4.11) ung anger ’
Zahlergebnis zu entspre-
chen)
10%
externer Wirtschaftsverkehr (unterdurchschnittlicher .
o o . Wert trotz kleinteiliger Nut- 17,5%
5% - 30% der Beschaftig- :
zungsstruktur angenom- (Mittelwert)
tenfahrten (nach 3.4.11) N .
men, um Zahlergebnis zu
entsprechen)
Anteil der Fahrten durch 50%

Schwerverkehr (> 3,5t) 50%

kann 50% Ubersteigen (niedrigster Wert um Zahler- (unverandert)
(nach 3.4.11) gebnis zu entsprechen)

Zur Ermittlung des induzierten Verkehrs wahrend der bewertungsrelevanten
Spitzenstunden morgens und nachmittags werden anhand der tabellierten Ta-
gesganglinie der HSVG (Abschnitt 7.3) die dort ausgewiesenen prozentualen
Belastungsanteile verwendet. Dies erfolgt beim Beschaftigtenverkehr flir den
Fahrtzweck ,Berufsverkehr®, beim Kunden- und Besucherverkehr fir den
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kleinflachigen Einzelhandel (da der Besuch von Handwerksunternehmen oder
die Nutzung von Dienstleistungen hier nicht explizit aufgefiihrt ist) und fir den
~Wirtschaftsverkehr® fur die jeweiligen Zeitrdume der Frihspitze (07:00 bis
8:00 Uhr) und der Nachmittagsspitze (von 16:00 bis 17:00 Uhr).

Die Tabellen zur Ermittlung des induzierten Verkehrs fiir die einzelnen Nut-
zungsszenarien sind in der Anlage auf Blatt 0.1 zusammengefasst.

3.2.2 Verkehrsverteilung
Abbildung 6: Verteilung des induzierten Verkehrs des B-Plan-Gebietes 184
Bestand | BPlan B-Plan GrEn-be:Igst
Minimalvar. | Maximalvar. - &
_ = Quellverkehr B-Plan-Gebiet Nr. 184
::;‘t';; ° (O) 1 (1) v (5) 3 (3) Bestand oA S an G,E,;;,I::s(
Minimalvar. Maximalvar. 50% "
Nachmitt= | 4.(0) 3(1) | 191(58) | 96(2) )
il il 4(1) | 1@ | 91(11) | 46(8)
T: 31 (6 87 (10) | 2.438(67) | 1.219(34) .
= © (19 g;;gg"“-- 11(3) | 33(3) |982(20) | 491 (10)
30% Tag 103 (19) | 291 (34) | 8.128 (223) | 4.064 (112)
—
]
-t B-Plan B-Plan B-Plan
Bestand b . Grenzbelast.
—I .9 ) Minimalvar, | Maximalvar. 50%
i 'Q 30 A) Friih- 1
$ CD spitze (0) 3(1) | 27(3) | 14(2)
0 L? Nachmite=dl 3 (4 10 (1) | 295 (6) | 147 (3
0 N { o Spitze ) (1) (8) (3)
= (3]
© E Tag 31(6) | 87 (10) | 2438 (67) | 1.219(34)
= 1
&) m
| = B-Plan
% g’ Bestand MiEi-rl:\Lal\Tar. M::;?:‘Icar. Gren;)l::lasl.
= = Friih-

_g 'g spitze 3(1) 8(1)  64(8) | 22(4)
% _E Sone™- | 8(2) | 23(2) |687(14) | 344(7)
0,

o < 70% Tag 72 (13) | 204 (24) | 5690 (156) | 2845 (78)

=
700/ Zielverkehr B-Plan-Gebiet Nr. 184
0 -Flan
Bestand Miﬁi‘r:::w. Ma?&;laal:ar. G'E"Sgl';:‘as"
Bestand | BPlan | B-Plan | S-Fan — 18(2) | 56(3) | 258 (18) | 129 (9)
i 50%

v | 13(2) | 39(2) | 181(13) | 90(6) sose | 5(2) | 11(3) |638(15)| 319(8)
g:lct';g’i“-' 4(2) 8(2) | 447 (10) | 223 (6) Tag 103 (19) | 291 (34) | 8.128 (223) | 4.064 (112)

Tag 72 (13) | 204 (24) | 5680 (156) | 2.845(78)

Angaben zu den Spitzenstundenbelastungen in Kfz/h
Angaben zu den Tagesbelastungen in Kfz/24h
Angaben in Klammem () = Schwerverkehr > 3,5t

Fur die Bestimmung der Verteilung des induzierten Verkehrs des Gewerbege-
biets sind die jeweiligen Nutzungen ausschlaggebend. Wahrend Ansiedlun-
gen von Biro- und Dienstleistungsunternehmen verkehrliche Beziehungen
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vorrangig zum Stadtgebiet Halles haben werden, wéaren Lagerei-, Produkti-
ons- oder Handwerksbetriebe wahrscheinlich eher mit dem Umland verbun-
den.

Da eine genaue Nutzung der Flachen des B-Plan-Gebietes nicht bekannt ist
und der fehlende Vorhabenbezug eine breitere Nutzungsmaoglichkeit flr das
Gewerbegebiet zulasst, wird eine ,Worst-Case“-Annahme zur verkehrlichen
Verteilung getroffen. Da sich einerseits die innerstadtischen Knotenpunkte be-
reits in hoherer Auslastung befinden und zudem am Anbindepunkt des B-Plan-
Gebietes an die L 50 das Linkseinbiegen des Quellverkehrs in Richtung Stadt-
gebiet den Verkehrsstrom unterster Ordnung (und damit in der Regel der ge-
ringsten Leistungsfahigkeit) darstellt, wird festgelegt, dass 70 % des Quell-
und Zielverkehrs in und aus slidostlicher Richtung der L 50 (Stadtgebiet Halle)
und die restlichen 30 % in und aus nordwestlicher Richtung der L 50 (BAB 14)
verkehren (siehe Abbildung 6 auf der folgenden Seite).

3.23 Bewertungsbelastungen

Aus den Ergebnissen der Verkehrserhebungen sowie der Ermittlung und Ver-
teilung des induzierten Verkehrs des B-Plan-Gebiets werden schlie3lich die
Bewertungsbelastungen fiir die Berechnungen zur Leistungsfahigkeit und Ver-
kehrsqualitat der Knotenpunkte im Planungsraum zusammengestellt. Diese
finden sich in den Anlagen zu jedem Knotenpunkt.
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4 Leistungsfahigkeitsermittiung

Die Leistungsfahigkeitsermittlung erfolgt gemaf den Vorgaben flir Berechnun-
gen zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit unsignalisierter und signalisierter
Knotenpunkte nach dem ,Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrs-
anlagen” (HBS)®. Erlauterungen zu den Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
finden sich in der Anlage 0 auf den Blattern 0.2.1 und 0.2.2.

Folgende Knotenpunkte innerhalb des Untersuchungsraums werden in die-
sem Zusammenhang betrachtet und bewertet (siehe auch Abbildung 7):

- Anbindung des geplanten Gewerbegebietes an die Magdeburger
Chaussee (L 50) als Anbindepunkt des Vorhabens an das 6ffentliche
StralRennetz

- Magdeburger Chaussee (L 50)/ Carl-Benz-Stralte und Magdeburger
Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle als benachbarte Knotenpunkte

- Magdeburger Chaussee (L 50)/ An der Saalebahn/ Brachwitzer Stralle
und Trothaer StralRe (L 50)/ Oppiner Stral’e/ Kéthener Stralle (L 145)
als weitere signalisierte Knotenpunkte mit Bedeutung fir die Leis-
tungsfahigkeit des Strallennetzes der Stadt Halle

Abbildung 7: untersuchte Knotenpunkte an der L 50
Magdeburger Chaussee (L 50)/ /)

CarI-Be__nz-StraBe y N
. Q,(\ B-Elan 184 | 'A

/\ § Aﬁbindepunkrt-
N STAN E_J

&5

uErachbarte ‘ ¥ Magdeb Ch k= (L 50)/
" 2 agdeburger Chaussee
‘-"';}!SnOténunkte - Anbindung B-Plan-Gebiet 184

N Magtjeburger Chaussee (L 50)] ‘%\ &
__ Binnenhafenstraie SNIgag" 1]
5 P, S ’/’./ V
i )

r]'l;ndas'arrti
! Goolmmc
- Borpuommn
T

At - Magdeburger Chaussee (L 50)/ &\
\ Kis2.0 e An der Saal&bahnﬁI oV
\ ¥ a,\ 0 \\7/ 2

Trothaer
Sa2al Kothené

/. signalisierte Knotenpunkte
mit Bedeutung fiir die

". ) Leistungsfahigkeit des
StraBennetzes der Stadt Halle "/ |

X P A W T o af |l N | "
Kartengrundlage: Amtlicher Stadtpla /©‘Séﬂe}messl\ng Stadt Hall@{Saaley s ., Fors R =P\
e il on pL = \ " AL Y

5 HBS, Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen® (FGSV Forschungsgesellschaft
fur StraBen- und Verkehrswesen, Ausg. 2015)
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Die bewertungsrelevanten Spitzenstundenbelastungen ergeben sich wie folgt
(vergleiche dazu auch Abschnitt 3.2.1 mit Erlauterungen zu den Szenario-Be-
zeichnungen):

- Analyse Frih- und Nachmittagsspitze — Bestand

- Analyse Frih- und Nachmittagsspitze — ,B-Plan (in Minimalvariante)“
- Analyse Friih- und Nachmittagsspitze — ,B-Plan (in Maximalvariante)*
- Analyse Friuh- und Nachmittagsspitze — ,B-Plan (mit Grenzbelastung)“
- Prognose Spitzenstunde — Bestand

- Prognose Spitzenstunde — ,B-Plan (in Minimalvariante)®

- Prognose Spitzenstunde — ,B-Plan (in Maximalvariante)“

- Prognose Spitzenstunde — ,B-Plan (mit Grenzbelastung)“

4.1 Knotenpunkt Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan-Gebiet
- (siehe Anlage 1) -
411 Bestand (unsignalisierte Einmiindung)

Der Knotenpunkt Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan-Gebiet

Nr. 184 ist im Bestand eine unsignalisierte Einmindung mit Vorfahrtberechti-
gung im Zuge der Magdeburger Chaussee (L 50). Alle Zufahrten sind einstrei-

fig und ohne separate Abbiegestreifen ausgebildet. Die Wartepflicht (in die-
sem Fall Anhaltepflicht) ist in der Anbindung B-Plan mit dem Zeichen 206 der
StVO (,Halt! Vorfahrt gewahren®, sogenanntes ,Stoppschild®) geregelt.

Abb. 8: KP Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan (Blickrichtung Nord)

-

—

Die Bewertung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt nach HSB
fur unsignalisierte Knotenpunkte (siehe dazu auch Anlage Blatt 0.2.1).

Im Bestand kann mit der Analysebelastung (Grundverkehr) eine Leistungsfa-
higkeit mit guter Verkehrsqualitat nachgewiesen werden. Die mittleren Warte-
zeiten liegen zu den Spitzenstunden unter 20 Sekunden was der Qualitats-
stufe B nach HBS entspricht (siehe Anlage Blatt 1.1.1 und 1.1.5). Querende
FuRganger Uber die L 50 mussen bis zu 15 Sekunden auf eine geeignete Zeit-
IGicke im flieRenden Verkehr warten, was der Qualitatsstufe C nach HBS ent-
spricht.

Mit dem zusatzlichen Verkehr des Gewerbegebietes durch den B-Plan bei der
wie im Bestand anzunehmenden geringen Beschaftigtendichte (Minimalvari-
ante) verandern sich diese Werte nur geringfligig. Nachmittags steigen die
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mittleren Wartezeiten jedoch auf knapp tUber 20 Sekunden, was dann der im-
mer noch befriedigenden Qualitatsstufe C nach HBS entspricht (siehe Anlage
Blatt 1.1.2 und Blatt 1.1.6). Querende Ful3ganger Uber die L 50 missen un-
verandert bis zu 15 Sekunden auf eine geeignete Zeitlicke im flieRenden Ver-
kehr warten, was der Qualitatsstufe C nach HBS entspricht.

Wird die maximale Belastung des Gewerbegebietes durch die mittleren Be-
rechnungsparameter (Maximalvariante) angesetzt, steigen die mittleren War-
tezeiten zur Frihspitze auf etwa 36 Sekunden, was der noch ausreichenden
Qualitatsstufe D nach HBS entspricht. Nachmittags tritt eine komplette Uber-
lastung der Anbindung des B-Plan-Gebietes ein. Der Auslastungsgrad in der
Zufahrt liegt bei 20 (!) was der Qualitatsstufe F nach HBS entspricht (siehe

Abbildung 9: Prinzipskizze unsignalisierte Einmlindung (mit neuem Radweg)
M

Querungsstelle
(Bordabsenkungen)

Stadtgrundkarte mit Angaben des Liegenschaftskatasters
Stadt Halle (Saale), FB Stadtebau und Bauordnung, Abt. Stadtvermessung
ALKIS © GeoBasis-DE / LVermGeo LSA, 08/ 2023 / A18-42603-09-14
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Anlage Blatt 1.1.3 und Blatt 1.1.7). Auch das Queren der L 50 ist fur Ful3gan-
ger dann nicht mehr in ausreichender Verkehrsqualitat moglich (Wartezeiten
von etwa 30 Sekunden bei Qualitatsstufe E).

Auch mit nur 50 % der Maximalbelastung kann keine ausreichende Leistungs-
fahigkeit nachgewiesen werden. Wahrend die mittleren Wartezeiten morgen
unter 20 Sekunden liegen (Qualitatsstufe B) tritt nachmittags bei einem Aus-
lastungsgrad von 2,3 noch immer eine Uberlastung (Qualitatsstufe F) auf
(siehe Anlage Blatt 1.1.4 und Blatt 1.1.8). Die mittleren Wartezeiten flir que-
rende FulRganger liegen unter 15 Sekunden (Qualitatsstufe C).

Fur den Prognosenulifall (mit der Bestandsnutzung) kann mit der Grundver-
kehrsbelastung 2040 aufgrund der prognostisch sinkenden Verkehrsbelas-
tung im Zuge der L 50 auch weiterhin eine Leistungsfahigkeit mit guter Ver-
kehrsqualitat nachgewiesen werden. Die mittleren Wartezeiten liegen zur Spit-
zenstunde bei knapp Uber 10 Sekunden, was der Qualitatsstufe B nach HBS
entspricht (siehe Anlage Blatt 1.1.9). Querende FulRganger uber die L 50 war-
ten unter 6 Sekunden (Qualitatsstufe C).

Mit dem zusatzlichen Verkehr des Gewerbegebietes bei der angenommenen,
geringen Beschaftigtendichte der Minimalvariante verandern sich diese Werte
nicht signifikant (siehe Anlage Blatt 1.1.10). Aber auch in der Maximalvariante
bleibt die Uberlastung der Gewerbegebietszufahrt trotz sinkenden Auslas-
tungsgrads auf 5,7 mit der Qualitatsstufe F nach HBS unverandert bestehen
(siehe Anlage Blatt 1.1.11). Querende Fuldganger tber die L 50 warten unter
6 Sekunden (Qualitatsstufe C).

Eazit: Der Knotenpunkt ware im Bestand unsignalisiert unter den derzeit an-
zunehmenden Verkehrsbelastungen (Minimalvariante) des B-Plan-Gebie-
tes 184 in ausreichender Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe B/ C) leistungsfahig.
Die insgesamt mdglichen, zusatzlichen Belastungen durch ein vollstandig er-
schlossenes Gewerbegebiet dieser Art wirden zur verkehrlichen Spitzen-
stunde zu einer Uberlastung der Gewerbegebietszufahrt fiihren. Die Wartezei-
ten fUr Linienbusse im Zuge der Magdeburger Chaussee (L 50) lagen unter
10 Sekunden, was der fiir den OPNV sehr guten Qualitatsstufe A nach HBS
entsprache.

Um zu prifen, ob die fir das geplante Gewerbegebiet ansetzbare maximale
Belastung mit verkehrsorganisatorischen MalRnahmen leistungsfahig zu be-
waltigen ist, werden in den folgenden Abschnitte Varianten der Knotenpunki-
regelung untersucht. Hierbei ist zu berlicksichtigen, dass zwischenzeitlich ein
Stralien begleitender Geh-/ Radweg im Zuge der L 50 angelegt wurde und
dass perspektivisch die Fortfihrung der Strallenbahntrasse im Zuge der L 50
ab dem Verkehrsknotenpunkt ,Trotha“ — trotz derzeit anders lautender Bekun-
dungen — nicht ganzlich ausgeschlossen werden kann.

Hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit werden folgenden Knotenpunktvarianten
untersucht:

- Lichtsignalanlage in Bestandsgeometrie
- Kreisverkehrsplatz
- Lichtsignalanlage mit StralRenbahn in Seitenlage
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41.2 Lichtsignalanlage in Bestandsgeometrie

Aufgrund des neuen Geh-/ Radwegs, der unmittelbar am &stlichen Fahrbahn-
rand der L 50 verlauft, und der westlich der Stralle angrenzenden Nut-
zung/ Bebauung ist eine Aufweitung des Strallenraums zur Einordnung von
separaten Abbiegestreifen ohne Eingriffe in Fremdgrundstiicke nicht méglich.
Eine Signalisierung der Einmindung zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes misste daher weitestgehend in der Bestandsgeometrie erfol-
gen (siehe Abbildung 10).

Abbildung 10: Prinzipskizze signalisierte Einmiindung in Bestandsgeometrie
1

Stadtgrundkarte mit Angaben des Liegenschaftskatasters
Stadt Halle (Saale), FB Stadtebau und Bauordnung, Abt. Stadtvermessung
ALKIS © GeoBasis-DE / LVermGeo LSA, 08 / 2023 / A18-42603-09-14
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Bedingt durch die Lage von drei Grundstuckszufahrten auf der Westseite der
Magdeburger Chaussee (L 50) unmittelbar gegenliber der B-Plan-Gebietsan-
bindung ware zu empfehlen, die Signalquerschnitte im Zuge der Hauptrich-
tung jeweils vor diese ,Konfliktbereiche” zu legen. Die Ausfahrt aus den be-
treffenden Grundstlicken dirfte dann nur nach rechts (in Richtung Stadtgebiet
Halle) erfolgen. Die nérdliche FuRgangerfurt sollte dann im Bereich der baulich
im Rahmen des Geh-/Radwegebaus bereits hergestellten Querungsstelle ein-
geordnet werden. Alternativ bliebe die Méglichkeit, auf diese Furt zu verzich-
ten und den Signalquerschnitt zwischen die Zufahrten zu den Privathausern
(Magdeburger Chaussee Nr. 61 und 63) zu legen. Hier ware allerdings noch
eine Schleppkurvenprifung fur rechtseinbiegende Schwerverkehrsfahrzeuge
aus der B-Plan-Anbindung erforderlich.

Die Bewertung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat nach HSB fur sig-
nalisierte Knotenpunkte (siehe dazu auch Anlage Blatt 0.2.2) wird als Worst
Case fur die Variante mit dem weit abgesetzten noérdlichen Signalquerschnitt
durchgeflhrt.

Es wird eine Dreiphasensteuerung angenommen mit Freigaben im Zuge der
Hauptrichtung (L 50), einer Nachlaufphase fiir Linksabbieger aus nordwestli-
cher Richtung in das B-Plan-Gebiet und der Nebenrichtungsphase mit den
FulRgangerfurten Uber die L 50 (siehe Anlage Blatt 1.2.1).

Mit einem Signalzeitenplan von 90 Sekunden Umlaufzeit kdnnten morgens die
Belastungen des Gewerbegebiets bis hin zur Maximalvariante in ausreichen-
der Verkehrsqualitat bewaltigt werden. Die mittleren Wartezeiten lagen unter
40 Sekunden, was der Qualitatsstufe C nach HBS entsprache (siehe Anlage
Blatt 1.2.3.2 und 1.2.3.3). An der parallel zur Anbindung freigegebenen Ful3-
gangerfurt Uber die Magdeburger Chaussee (L 50) wirden jedoch unzulassig
hohe Sperrzeiten von bis zu 77 Sekunden entstehen. Hier misste in der ver-
kehrsabhangigen Steuerung ein Wartezeitkriterium fir die Querung der L 50
hinterlegt werden, welches zulasten der Hauptrichtung (L 50) ein Uberschrei-
ten der Wartezeit von 80 Sekunden verhindert. Da nicht mit nennenswerten
FuRgangerzahlen an dieser Querung zu rechnen ist, sollte dies keinen signifi-
kanten Einfluss auf die Leistungsfahigkeit der Signalanlage haben. Die War-
tezeiten fir Linienbusse im Zuge der Magdeburger Chaussee (L 50) lagen
unter 50 Sekunden, was der fir den OPNV ausreichenden Qualitatsstufe C
nach HBS entsprache.

Zur Nachmittagsspitze (Analyse) ware jedoch selbst ein Signalprogramm von
120 Sekunden Umlaufzeit nicht in der Lage, den Verkehr in der Maximalvari-
ante leistungsfahig zu bewaltigen. Alle Zufahrten wirden Auslastungsgrade
Uber 1,0 aufweisen, was der Qualitatsstufe F nach HBS entsprache (siehe An-
lage Blatt 1.2.4.3). Auch die Grenzbelastung von 50 % des Quell- und Zielver-
kehrs eines im B-Plan-Gebiet voll ausgelasteten Gewerbegebiets ware bei ei-
nem Auslastungsgrad von 1,1 nicht ausreichend leistungsfahig, (Qualitats-
stufe F — siehe Anlage Blatt 1.2.4.4). Daruber hinaus lagen die maximalen
Sperrzeiten flr querende FulRganger Uber 90 Sekunden (Qualitatsstufe E).
Auch hier musste in der verkehrsabhangigen Steuerung ein Wartezeitkriterium
fur die Querung der L 50 hinterlegt werden, welches zulasten der Hauptrich-
tung (L 50) ein Uberschreiten der Wartezeit von 80 Sekunden verhindert.

Auch vor dem Prognosehorizont 2040 ware die Lichtsignalanlage mit dem
120er Programm und der Grenzbelastung von 50 % nicht in ausreichender
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Verkehrsqualitat (mittlere Wartezeiten Uber 70 Sekunden, Qualitatsstufe E)
leistungsfahig.

Sollte allerdings die B-Plan-Anbindung mit zwei Zufahrtsstreifen (separate
Rechts- und Linksabbiegestreifen) ausgebildet werden, ware eine signifikante
Verringerung der mittleren Wartezeiten zu erwarten. Die mittleren Wartezeiten
lagen unter 60 Sekunden, was der ausreichenden Qualitatsstufe D nach HBS
entsprache. Linienbusse im Zuge der Magdeburger Chaussee (L 50) wirden
weniger als 50 Sekunden warten, was der fir den OPNV noch ausreichenden
Qualitatsstufe C nach HBS entsprache. In beiden Fallen kdnnten Fuldganger
in ausreichender Verkehrsqualitat (bei maximalen Sperrzeiten bis 65 Sekun-
den/ Stufe D) die L 50 queren.

Problematisch wiirde sich die Anbindung der vorhandenen Grundstlicke ge-
genuber der Anbindung des B-Plan-Gebietes darstellen. Diese wiirden dann
unsignalisiert innerhalb des signalisierten Knotenpunktbereichs liegen und
dirften dann nur nach dem Prinzip ,Rechts-rein-rechts-raus“ befahren wer-
den. Damit wurde sich die Zu- und Abfahrtssituation der betroffenen Grund-
stiicke gegentber dem Bestand verschlechtern.

Anstelle des Linksabbiegens aus der Magdeburger Chaussee (L 50) missten
Fahrzeuge beispielsweise bis zum nachstfolgenden Knotenpunkt mit der Carl-
Benz-StralRe weiterfahren und dort im angrenzenden Gewerbegebiet wenden.
Fahrzeuge, die aus den Grundsttcken in Richtung A 14 abfahren wollten, wa-
ren gezwungen zunachst nach rechts in die Magdeburger Chaussee (L 50)
einbiegen, um dann an der Binnenhafenstrale oder im dort angrenzenden
Gewerbegebiet zu wenden.

Wahrend diese Verfahrensweise fir die beiden privaten Grundstlickszufahr-
ten eine vertretbare Losung ware, kdnnte dies flr den deutlich starkeren Quell-
und Zielverkehr des gewerblichen Betriebsgelandes einen unzumutbaren und
die Verkehrssicherheit der zuvor genannten Wendemaglichkeiten gefahrden.
In diesem Fall ware die Betriebsanbindung in die Signalisierung mit einzube-
ziehen. Hiervon ware kein negativer Effekt auf die Leistungsfahigkeit und Ver-
kehrsqualitat der bewerteten Lichtsignalanlage zu befurchten.

Fazit: Grundsatzlich liel3e sich eine Lichtsignalanlage in der Bestandsgeomet-
rie flr eine Belastung entsprechend der derzeitigen Nutzungen (Minimalbelas-
tung) — leistungsfahig realisieren. Fur deutlich héhere Belastungen ware ein
geometrischer Ausbau des Knotenpunktes erforderlich. Die FuRgangerwarte-
zeiten Uber die L 50 waren zu (iberwachen — eine OPNV-Bevorrechtigung
ware zu empfehlen.

41.3 Kreisverkehrsplatz

Eine leistungsfahige Knotenpunktlésung wurde ein Kreisverkehrsplatz darstel-
len. Ein sogenannter ,kleiner” Kreisverkehrsplatz mit einer einstreifigen Kreis-
fahrbahn und einstreifigen Zufahrten ware jedoch auch zur aktuellen Nachmit-
tagsspitze (Analyse) mit der Maximalbelastung nicht leistungsfahig (siehe An-
lage Blatt 1.3.1). Die Grenzbelastung von 50 % der Maximalbelastung kénnte
in guter Verkehrsqualitat bewaltigt werden (mittlere Wartezeiten unter 15 Se-
kunden, Qualitatsstufe B — siehe Anlage Blatt 1.3.2).

Vor dem Prognosehorizont 2040 lie3en sich diese Werte aufgrund der gerin-
geren Grundbelastung der L 50 verbessern. Die Grenzbelastung von 75 % der
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Maximalbelastung kénnte dann ebenfalls in guter Verkehrsqualitat bewaltigt
werden (mittlere Wartezeiten unter 17 Sekunden, Qualitatsstufe B) — die rech-
nerisch mdgliche Maximalbelastung ware trotzdem noch zu hoch und lieRe
den Knotenpunkt Uberlasten (Qualitatsstufe F) (siehe Anlage Blatt 1.3.3 und
1.3.4).

Fazit: Da ein Kreisverkehrsplatz mit einer hohen Flacheninanspruchnahme
(auch auf Fremdgrundstiicken) einhergeht, stellt diese L6sung an der vorhan-
denen Anbindungsstelle (und auch vor dem Hintergrund einer moglichen Ver-
langerung der StralRenbahntrasse parallel zur L 50) keine weiter zu verfol-
gende Variante dar.

41.4 Lichtsignalanlage mit StraBenbahn in Seitenlage

Urspringlich war in den Infrastrukturplanungen der Stadt Halle im Zuge der
Magdeburger Chaussee (L 50) perspektivisch eine Trasse zur Verlangerung
der Stralienbahn (Linien 3, 8 und 12, die derzeit in Trotha enden) Uber die
nordliche Stadtgrenze Halles hinaus vorzuhalten. Im aktuellen Vorentwurf des
Flachennutzungsplans der Stadt Halle ist diese Trasse jedoch nicht mehr auf-
geflihrt — einen absehbareren Bedarf scheint es aktuell nicht zu geben. Die
HAVAG halten die Trassenfreihaltung jedoch fiir erforderlich, weshalb emp-
fohlen wird, im B-Plan eine Grinflache auf diesem etwa 15 Meter breiten Strei-
fen auszuweisen (die unbebaut bleibt und eine spatere verkehrliche Nutzung
ermaglicht). Die in Seitenlage verlaufenden Gleise wiirden dann von der An-
bindung des B-Plan-Gebietes 184 gequert, wobei gemaf BO Strab § 20, Ab-
satz 3% Bahnilibergange technisch gesichert sein miissen, wenn der Bahn-
Ubergang innerhalb eines Tages in der Regel von mehr als 100 Kraftfahrzeu-
gen Uberquert wird. Der Gleisquerschnitt ware demnach in einer Lichtsignal
geregelten Knotenpunktsteuerung zu bertcksichtigen (siehe Abbildung 11 auf
der folgenden Seite).

Hieraus und wegen der bereits umgesetzten Herstellung des Zweirichtungs-
geh-/-radwegs ergeben sich zwei Randbedingungen, die eine geometrische
Erweiterung der zu signalisierenden Einmindung und damit einer Erhéhung
der Leistungsfahigkeit im Wege stehen kénnten:

o Die Umsetzung des mit zusatzlichen Abbiegestreifen zu betreibenden
Knotenpunktes wirde die Inanspruchnahme von Grundbesitzt westlich
der L 50 erfordern, da eine Ausdehnung der Verkehrsanlage nach Os-
ten in das B-Plan-Gebiet durch den Geh- und Radweg nicht mehr még-
lich ist. Gegebenenfalls waren auf der Westseite sogar Baume be-
droht, da die Fahrbahn um mindestens einen Meter nach Westen er-
weitert werden musste.

o Die Berucksichtigung der Stralkenbahntrasse bei der Gestaltung der
Einmdndung und der Signalsteuerung vermindert deren Leistungsfa-
higkeit aufgrund der langeren Raumwege und der grofleren Anzahl
von Signalisierungszustanden (Phasen).

Eine derartige Lichtsignalanlage kdnnte unter den oben genannten Umstan-
den mit einem Vier-Phasen-System (Hauptrichtung mit Strallenbahn, Haupt-

6 Verordnung tber den Bau und Betrieb der Stralkenbahnen (BO Strab)* aus Gesetze im Internet
unter https://www.gesetze-im-internet.de/strabbo_1987/ , abgerufen am 17.09.2024
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richtung mit Rechtsabbiegern, Hauptrichtung mit Linksabbiegern, Nebenrich-
tung) und einer Umlaufzeit von 100 Sekunden vor dem Prognosehori-
zont 2040 mit der Grenzbelastung von 75 % der Maximalbelastung des B-

Abb. 11: Prinzipskizze signalisierte Einmiindung mit StraBenbahntrasse
\ Y

Stadtgrundkarte mit Angaben des Liegenschaftskatasters
Stadt Halle (Saale), FB Stadtebau und Bauordnung, Abt. Stadtvermessung
ALKIS © GeoBasis-DE / LVermGeo LSA, 08 / 2023 / A18-42603-09-14

Plan-Gebietes flr den Kfz-Verkehr in ausreichender Verkehrsqualitat leis-
tungsfahig betrieben werden. Die mittleren Wartezeiten lagen unter 60 Sekun-
den, was der Qualitatsstufe D nach HBS entsprache. Linienbusse im Zuge der
Magdeburger Chaussee (L 50) wirden weniger als 50 Sekunden warten, was
der fir den OPNV noch ausreichenden Qualitatsstufe C nach HBS entspréa-
che. An der parallel zur Anbindung freigegebenen Fuligangerfurt tber die
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Magdeburger Chaussee (L 50) wirden jedoch unzuldssig hohe Sperrzeiten
von bis 90s entstehen. Hier musste in der verkehrsabhangigen Steuerung ein
Wartezeitkriterium fir die Querung der L 50 hinterlegt werden, welches zulas-
ten der Hauptrichtung (L 50) ein Uberschreiten der Wartezeit von 80 Sekun-
den verhindert. Da nicht mit nennenswerten Fuligangerzahlen an dieser Que-
rung zu rechnen ist, sollte dies keinen signifikanten Einfluss auf die Leistungs-
fahigkeit der Signalanlage haben. Ware die gesamte, rechnerische Maximal-
belastung des geplanten Gewerbegebiets verkehrswirksam, wirde die signa-
lisierte Einmindung jedoch (weiterhin) Uberlastet sein. Der Auslastungsgrad
lage bei etwa 1,1, was der Qualitatsstufe F nach HBS entsprache.

Zu beachten ware eine ausreichende Lange der separaten Abbiegestreifen,
um einen Rickstau in die durchgehenden Fahrstreifen zu vermeiden.

Fazit: Ein hinreichend dimensionierter, signalisierter Knotenpunkt wird per-
spektivisch 75 % des maximalen Verkehrsaufkommens eines vollausgelaste-
ten Gewerbegebiets mit variabler Nutzung leistungsfahig und verkehrssicher
gewaltigen kénnen. Die FuRgangerwartezeiten tber die L 50 waren zu Uber-
wachen — eine OPNV-Bevorrechtigung ware zu empfehlen.

4.2 Knotenpunkt Magdeburger Chaussee (L 50)/ Carl-Benz-StraRe
- (siehe Anlage 2) -

Der Knotenpunkt Magdeburger Chaussee (L 50)/ Carl-Benz-Strale ist im Be-
stand eine unsignalisierte Einmindung mit Vorfahrtberechtigung im Zuge der
L 50. In beiden Hauptrichtungszufahrten sind separate Abbiegestreifen von
etwa 100 Meter Lange ausgebildet. Die Wartepflicht (in diesem Fall Anhalte-
pflicht) ist in der Carl-Benz-Stralle mit dem Zeichen 206 der StVO (,Halt, Vor-
fahrt achten!”, sog. ,Stoppschild®) geregelt.

Die Bewertung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt nach HSB
fur unsignalisierte Knotenpunkte (siehe dazu auch Anlage 0.2.1). Da es keine
FuRganger- oder Radverkehrsanlage an dieser Einmiindung gibt, in deren
Verlauf die Fahrbahnen dieses Knotenpunkts zu queren waren, entfallt eine
Betrachtung der Verkehrsqualitat fur den nichtmotorisierten Verkehr.

Im Bestand kann mit der gezahlten Analysebelastung eine Leistungsfahigkeit
mit guter bis ausreichender Verkehrsqualitat nachgewiesen werden. Die mitt-
leren Wartezeiten liegen zur Frihspitze unter 20 Sekunden, was der Quali-
tatsstufe B nach HBS entspricht und zur Nachmittagsspitze unter 25 Sekun-
den, was der Qualitatsstufe C entspricht (siehe Anlage Blatt 2.1.2 und 2.4.2).

Abbildung 12: Magdeburger Chaussee (L 50)/ Carl-Benz-Stralle (Blickritﬁtqu Nord
gl
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Mit dem zuséatzlichen Verkehr des B-Plan-Gebietes mit der anzunehmenden,
bestandsnahen Minimalvariante andern sich diese Werte nicht signifikant. Der
zu erwartende Riickstau der wartepflichtigen Verkehrsstrome bleibt deutlich
unter der Lange der vorhandenen Abbiegestreifen (siehe Anlage Blatt 2.2.2
und 2.5.2). Die Maximalbelastung ist hingegen nur noch morgens in weiterhin
guter Verkehrsqualitat (Stufe B) regelbar (siehe Anlage Blatt 2.3.2). Nachmit-
tags steigen die mittleren Wartezeiten auf bis zu 63 Sekunden, was nur noch
der Qualitatsstufe E nach HBS entspricht (siehe Anlage Blatt2.6.2). Die
Grenzbelastung von 50 % der Maximalbelastung des B-Plan-Gebietes kann
jedoch unsignalisiert in ausreichender Verkehrsqualitat bewaltigt werden. Die
mittleren Wartezeiten liegen bei etwa 35 Sekunden, was der Qualitatsstufe D
nach HBS entspricht (siehe Anlage Blatt 2.7.2). Die Wartezeiten flr Linien-
busse im Zuge der Magdeburger Chaussee (L 50) liegen unter 10 Sekunden,
was der fiir den OPNV sehr guten Qualitatsstufe A nach HBS entspréche.

Vor dem Prognosehorizont 2040 und der zuriickgehenden Verkehrsbelastung
der L 50 sinken die mittleren Wartezeiten in allen Belastungsszenarien der
Spitzenstunde auf etwa 20 Sekunden, was der Qualitatsstufe C nach HBS
entspricht beziehungsweise darunter (Qualitatsstufe B) (siehe Anlage
Blatt 2.8.2, 2.9.2 und 2.10.2).

Fazit: Der Knotenpunkt ist auch mit den zusatzlichen Belastungen durch das
B-Plan-Gebiet ausreichend leistungsfahig, wenn fur der aktuellen Grundbelas-
tung der L 50 maximal 50 % der moglichen Maximalbelastung des B-Plan-Ge-
bietes zugesetzt werden. Perspektivisch waren dann keine Einschrankungen
erforderlich.

4.3 Knotenpunkt Magdeburger Chaussee (L 50)/ BinnenhafenstraBe
- (siehe Anlage 3) -

Der dreiarmige Knotenpunkt Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafen-
stralle ist im Bestand eine Lichtsignal geregelte Einmiindung mit separaten
Abbiegestreifen in allen Zufahrten. Uber den nérdlichen Knotenarm der L 50
sowie Uber die Binnenhafenstralie werden Radfahrer und Fulganger geftuhrt.
Die Bewertung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt nach HSB
fur signalisierte Knotenpunkte (siehe dazu auch Anlage 0.2.2).

Im Bestand kann mit den gezahlten Analysebelastungen zur Friih- und Nach-
mittagsspitze mit den jeweiligen Signalprogrammen (Festzeit)’ fir diese Spit-
zenstunden eine Leistungsfahigkeit mit ausreichender Verkehrsqualitat nach-
gewiesen werden. Die mittleren Wartezeiten liegen morgens knapp unter
50 Sekunden und nachmittags bei etwa 35 Sekunden, was in beiden Fallen
der Qualitatsstufe C nach HBS entspricht (siehe Anlage Blatt 3.3.1.2 und
Blatt 3.4.1.2). Querende FuRganger Uber die L 50 erwarten an der geteilten
Furt maximale Sperrzeiten von bis zu 80 Sekunden (was zwar der Qualitats-
stufe E nach HBS entspricht — fiir die Stadt Halle jedoch als maximale Warte-
zeit akzeptiert werden kann).

Mit dem zuséatzlichen Verkehr des Gewerbegebietes bei der angenommenen
Minimalbelastung steigen diese Werte morgens auf etwa tber 50 Sekunden,
was der Qualitatsstufe D nach HBS entspricht (siehe Anlage Blatt 3.3.2.2) und

7 Verkehrstechnische Unterlagen (Bestands-VTU) am KP Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenha-
fenstralde (SIEMENS AG, September 1999)
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nachmittags bleiben sie weitgehend unverandert. Linienbusse in der Relation
Magdeburger Chaussee (L 50) — Binnenhafenstral’e warten weniger als
10 Sekunden, was der fir den OPNV sehr guten Qualitatsstufe A nach HBS
entspricht. Fir Buslinien im Zuge der L 50 steigen die mittleren Wartezeiten
jedoch auf mehr als 50 Sekunden, so dass in der nordlichen Zufahrt der Mag-
deburger Chaussee die gewlnschte Qualitatsstufe C nicht mehr eingehalten
werden kann. Nachmittags werden die Grenzwerte fir die Wartezeiten nicht
Uberschritten.

Abbildung 13: Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstr. (Blickrichtung

Wird die Maximalbelastung des Gewerbegebietes angesetzt, steigen die mitt-
leren Wartezeiten zur Friihspitze auf etwa 105 Sekunden, was dann nur noch
der Qualitatsstufe E nach HBS entspricht (siehe Anlage Blatt 3.3.3.2). Nach-
mittags tritt sogar eine Uberlastung der nordwestlichen Zufahrt auf. Der Aus-
lastungsgrad steigt auf fast 1,5, was der Qualitatsstufe F nach HBS entspricht
(siehe Anlage Blatt 3.4.3.2). Auch die Grenzbelastung von 50 % der Maximal-
belastung kann nicht leistungsfahig bewaltigt werden (Auslastungsgrad Uber
1,0 — Qualitatsstufe F).

Vor dem Prognosehorizont 2040 und der zurlickgehenden Verkehrsbelastung
der L 50 sinken die mittleren Wartezeiten in den Belastungsszenarien ,Mini-
malvariante® und ,Grenzbelastung mit 50 %“ unter 35 Sekunden, was der
Qualitatsstufe B nach HBS entspricht (siehe Anlage Blatt 3.4.6.2 und
Blatt 3.4.8.2). Bei 75 % Auslastung steigen die mittleren Wartezeiten
auf 78 Sekunden, was nur noch der Qualitatsstufe E nach HBS entspricht und
die ,maximale“ Belastung des vollausgelasteten B-Plan-Gebietes sorgt noch
fir eine Uberlastung der nordwestlichen Zufahrt mit einem Auslastungsgrad
Uber 1,0 (Qualitatsstufe F).

Wird jedoch im zugehdrigen Signalzeitenplan SZP 4 die Freigabezeit der
stadtwartigen Hauptrichtung um acht Sekunden zulasten der Zufahrt Binnen-
hafenstralie erhoht (siehe Anlage Blatt 3.5.0), sinken die mittleren Wartezei-
ten zur Analyse mit 50 % der Maximalbelastung auf 53 Sekunden (Qualitats-
stufe D) beziehungsweise zur prognostischen Spitzenstunde mit der Grenz-
belastung von 75% auf unter 40 Sekunden, so dass die ausreichende Ver-
kehrsqualitat der Stufe C nach HBS nachgewiesen werden kann (siehe An-
lage Blatt 3.5.1).

Fazit: Der Knotenpunkt ist mit den zusatzlichen Belastungen durch das B-
Plan-Gebiet nur dann ausreichend leistungsfahig, wenn der aktuellen Grund-
belastung der L 50 lediglich der induzierte Verkehr des Gewerbegebiets in der
(bestandsnahen) Minimalvariante zugesetzt wird.
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Mit einer geringfligigen (Parameter-)Anpassung des Spitzenstundenpro-
gramms waren aktuell bis zu 50 % (mit Busbeschleunigung) und perspekti-
visch bis zu 75 % der mdglichen Maximalbelastung des B-Plan-Gebietes in
ausreichender Verkehrsqualitat regelbar. Die Uberwachung der FuRganger-
wartezeiten Uber die L 50 ware berdies zu empfehlen.

4.4 Knotenpunkt Magdeburger Chaussee (L 50)/ An der Saalebahn/ Brach-
witzer Strale

- (siehe Anlage 4) -

Der vierarmige Knotenpunkt Magdeburger Chaussee (L 50)/ An der Saale-
bahn/ Trothaer Strale (L 50)/ Brachwitzer Stral3e ist im Bestand eine Lichtsig-
nal geregelte Kreuzung. In der Zufahrt An der Saalebahn werden die drei még-
lichen Fahrtrichtungen (rechts, geradeaus und links) auf je einem separaten
Fahrstreifen geflhrt. In der Zufahrt Magdeburger Chaussee (L 50) sind zwei
durchgehende Geradeausfahrstreifen sowie ein separater Rechtsabbiege-
streifen eingeordnet. In der Zufahrt Trothaer Stral3e (L 50) ist nur das Gerade-
ausfahren und in der Zufahrt Brachwitzer Stralle nur das Rechtseinbiegen ge-
stattet, woflr jeweils nur ein Fahrstreifen zur Verfligung steht.

Die Bewertung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt nach HSB
fur signalisierte Knotenpunkte (siehe dazu auch Anlage 0.2.2).

Im Bestand kann mit der gezahlten Analysebelastung zur Friihspitze mit dem
zugehorigen Signalprogrammen (SZP 2, Festzeit)® eine Leistungsfahigkeit mit
ausreichender Verkehrsqualitat nachgewiesen werden. Die mittleren Warte-
zeiten liegen fir Linkseinbieger aus An der Saalebahn bei etwa 40 Sekunden,
was der Qualitatsstufe C nach HBS entspricht. In allen anderen Zufahrten lie-
gen sie unter 30 Sekunden was der Qualitatsstufe B entspricht (siehe Anlage
Blatt 4.3.1.2). Mit dem zusatzlichen Verkehr des Gewerbegebietes verandern
sich diese Werte in keinem der morgendlichen Belastungsszenarien signifi-
kant (siehe Anlage Blatt 4.3.2.2 und Blatt 4.3.3.2). Die maximalen Sperrzeiten

8 Verkehrstechnische Unterlagen (Bestands-VTU) am KP Magdeburger Chaussee (L 50)/ An der
Saalebahn (SIEMENS AG, September 2018)
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fur Fullgéanger an den Furten liegen bei 53 Sekunden, was der Qualitats-
stufe C nach HBS entspricht.

Zur Nachmittagsspitze kann mit dem zugehdrigen Signalprogramm (SZP 4,
Festzeit) im Bestand keine Leistungsfahigkeit mit ausreichender Verkehrsqua-
litat nachgewiesen werden. Die mittleren Wartezeiten flir Linkseinbieger aus
An der Saalebahn — die jedoch nicht durch den induzierten Verkehr des B-
Plan-Gebietes beeinflusst werden — liegen bei knapp Gber 70 Sekunden, was
nur noch der Qualitdtsstufe E nach HBS entspricht (siehe Anlage
Blatt 4.4.1.2). Alle weiteren Verkehrsstrome weisen mittlere Wartezeiten unter
45 Sekunden auf, was der Qualitatsstufe C oder besser entspricht. Mit dem
zusatzlichen Verkehr des B-Plan-Gebietes in der Minimalvariante dndern sich
diese Werte nicht signifikant (siehe Anlage Blatt 4.4.2.2). Mit der Maximalbe-
lastung hingegen steigen die mittleren Wartezeiten in der Zufahrt Trothaer
Stralde auf bis zu 143 Sekunden, was dann auch hier nur noch der Qualitats-
stufe E nach HBS entspricht (siehe Anlage Blatt 4.4.3.2). Werden nur 50 %
der Maximalbelastung angesetzt, bleiben die mittleren Wartezeiten gegenuiber
dem Bestand signifikant unverandert (siehe Anlage Blatt 4.4.4.2). Die maxi-
malen Sperrzeiten flir Fulliganger an den Furten liegen bei 73 Sekunden, was
zwar nur der Qualitatsstufe E nach HBS entspricht, von der Stadt Halle jedoch
akzeptiert werden kann.

Vor dem Prognosehorizont 2040 und der zurtickgehenden Verkehrsbelastung
der L 50 sinken die mittleren Wartezeiten in allen Belastungsszenarien der
Spitzenstunde unter 45 Sekunden, was der Qualitatsstufe C nach HBS ent-
spricht (siehe Anlage Blatt 4.4.5.2, Blatt 4.4.6.2 und Blatt 4.4.7.2). Die maxi-
malen Sperrzeiten fur FulRganger an den Furten liegen auch weiterhin bei
73 Sekunden, was zwar nur der Qualitatsstufe E nach HBS entspricht, von der
Stadt Halle jedoch akzeptiert werden kann.

Eazit: Der Knotenpunkt ist auch mit den zusatzlichen Belastungen durch das
B-Plan-Gebiet ausreichend leistungsfahig, wenn der aktuellen Grundbelas-
tung der L 50 maximal 50 % der mdglichen Maximalbelastung des B-Plan-Ge-
bietes zugesetzt werden. Perspektivisch waren dann keine Einschrankungen
erforderlich.

4.5 Knotenpunkt Magdeburger Chaussee (L 50)/ Oppiner StraBe/ Kéthener
StraBe (L 145)

- (siehe Anlage 5) -

Der dreiarmige Knotenpunkt Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner Stral’e/ Kéthe-
ner StralRe (L 145) ist im Bestand eine Lichtsignal geregelte, schiefwinklige
Kreuzung mit vier Knotenarmen. Von der Trothaer Stral’e in landwartiger
Richtung zweigt die L 145 (Kothener Stralde) in Richtung Petersberg ab. Au-
Rerdem fuhrt die Oppiner Stra3e in das Wohngebiet Trotha. In stadtwartiger
Richtung kann nur im Zuge der L 50 gefahren werden. Am Knotenpunkt wird
aullerdem die Strallenbahn aus der Mittellage der Trothaer Stralte in die
Gleisschleife (Endstelle Trotha) an der Kéthener Strale gefiihrt. Die Zufahrten
Trothaer Stralde (L 50) sind jeweils zweistreifig mit einem separaten Linksab-
biegestreifen ausgefihrt. In der Oppiner Stralde gibt es nur einen Zufahrts-
streifen auf dem alle Fahrzeuge nach rechts in die Kéthener Stralle geleitet
werden. Radfahrer werden weitestgehend auf separaten Radverkehrsanlagen
gefluhrt.
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Abb. 15: Troter Stralle LL_ 50)/ Oppiner Strale/ Kéthener Stral3e (Blickrichtung Nord)

)

Die Bewertung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt nach HSB
fur signalisierte Knotenpunkte (siehe dazu auch Anlage 0.2.2).

Aufgrund der hohen Belastung des Knotenpunktes wird mit dem fiir die Spit-
zenstunde hinterlegten Festzeitprogramm SP 2°, welches die Freigaben aller
Signalgruppen beinhaltet, bereits im Bestand keine ausreichende Leistungs-
fahigkeit nachgewiesen. Da Stralenbahnen (sowie Busse auf dem Gleis in
der Zufahrt Kéthener Strafde) ihre Freigaben nur nach Anmeldung erhalten,
wird — wie in den verkehrstechnischen Unterlagen beschrieben — fir die Um-
ldufe ohne zu erwartenden Stralenbahnverkehr, ein Programm ohne diese
Freigaben bewertet. Die Umlaufe in der Spitzenstunde (nachmittags) mit und
ohne Stralkenbahnfreigaben werden anhand des aktuellen Fahrplans an der
Haltestelle , Trotha“ festgelegt. In etwa einem Drittel der Umlaufe werden Stra-
Renbahnfreigaben gesendet (Umlaufzeit = 90s) — in den restlichen zwei Drit-
teln nicht (Umlaufzeit = 73s). Uber die betrachtete Spitzenstunde (hier: 16:00
— 17:00 Uhr) kann nun anhand der Wartezeitganglinie die Entwicklung der
Verkehrsqualitat dokumentiert werden. Betrachtet werden hier ausschlief3lich
die Signalgruppen K 1 (nérdliche Zufahrt Trothaer Strafe) und K 5 (stdliche
Zufahrt Trothaer Strae) an denen der induzierte Verkehr des geplanten Ge-
werbegebiets wirksam wird.

Im Bestand kann mit der gezahlten Analysebelastung zur Frihspitze insge-
samt eine ausreichende Verkehrsqualitat erreicht werden. Die mittleren War-
tezeiten fur Linksabbieger aus der ndrdlichen Zufahrt Trothaer Stralle (K 2)
liegen unter 60 Sekunden, was der Qualitatsstufe D nach HBS entspricht und
auch Linienbusse betrifft, die den OPNV-Verkniipfungspunkt ,Trotha® in der
Kdéthener StralRe erreichen wollen. In Umlaufen ohne Straldenbahn reduziert
sich die Wartezeit auf etwa 30 Sekunden (Qualitatsstufe B). Im Zuge der
Hauptrichtung (K 1 und K 5) liegen die zugeordneten Wartezeiten unter 20 Se-
kunden je Umlauf, was der Qualitatsstufe A entspricht (siehe Anlage
Blatt 5.3.1.1 bis Blatt 5.3.1.4). Die maximalen Sperrzeiten fur FuRganger tUber
die L 50 liegen bei 75 Sekunden, was zwar der Qualitdtsstufe E nach HBS
entspricht, von der Stadt Halle jedoch akzeptiert wird.

9 Verkehrstechnische Unterlagen (Bestands-VTU) am KP Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe
(SIEMENS AG, April 2002)
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Mit der gezahlten Analysebelastung zur Nachmittagsspitze kann insgesamt
bereits keine Leistungsfahigkeit mehr nachgewiesen werden. Flr Linksabbie-
ger in der nérdlichen Zufahrt Trothaer Stralde (K 2) liegt der Auslastungsgrad
Uber 1,0, was der Qualitatsstufe F nach HBS entspricht und auch Linienbusse
betrifft, die den OPNV-Verknipfungspunkt ,Trotha“ in der Kéthener StraRe er-
reichen wollen. In Umlaufen ohne Stralkenbahn wir eine mittlere Wartezeit von
etwa 43 Sekunden erreicht, was der Qualitatsstufe C nach HBS entspricht. Im
Zuge der Hauptrichtung (K 1 und K 5) liegen die zugeordneten Wartezeiten
unter 20 Sekunden je Umlauf, was der Qualitatsstufe A entspricht (siehe An-
lage Blatt 5.3.4.1 bis Blatt 5.3.4.4). Die maximalen Sperrzeiten fur FuRganger
Uber die L 50 liegen auch hier bei 75 Sekunden, was zwar der Qualitatsstufe
E nach HBS entspricht, von der Stadt Halle jedoch akzeptiert wird.

Mit den zusatzlichen Belastungen durch das B-Plan-Gebiet in der nach ge-
genwartigem Stand zu erwartenden Minimalvariante &ndern sich morgens die
mittleren Wartezeiten und die Verkehrsqualitat gegeniber der Bestandssitua-
tion nicht signifikant (siehe Anlage Blatt 5.3.2.1 bis Blatt 5.3.2.4). In der Maxi-
malvariante steigt die Belastung im Zuge der Trothaer Stral3e an, so dass die
zugeordneten Wartezeiten von K 1 und K 5 bis 26 Sekunden betragen (Qua-
litatsstufe B) (siehe Anlage Blatt 5.3.3.1 bis Blatt 5.3.3.4).

Mit den zusatzlichen Belastungen durch das B-Plan-Gebiet in der Minimalva-
riante andern sich nachmittags die mittleren Wartezeiten und die Verkehrs-
qualitdt gegeniber der Bestandssituation nicht signifikant (siehe Anlage
Blatt 5.3.2.1 bis Blatt 5.3.2.4). In der Maximalvariante steigt die Belastung im
Zuge der Trothaer Stralle an, so dass Linksabbieger — auch Linienbusse —
aus der nordlichen Zufahrt Trothaer StralRe auch in den miteinander kombi-
nierten Signalprogrammen Uberlastet wird (Auslastungsgrad tber bis 1,4 —
Qualitatsstufe F) (siehe Anlage Blatt 5.3.6.1 bis Blatt 5.3.6.4).

Mit der Grenzbelastung von 50 % wird im Programm mit allen Freigaben nach-
mittags zwar noch eine Uberlastung der nérdlichen Zufahrt Trothaer StraRe
ausgegeben. In der Zuordnung mit der deutlich besseren Bewertung im Pro-
gramm ohne StralRenbahnfreigaben ergibt sich fur die Signalgruppe K 1 je-
doch eine mittlere Wartezeit von bis zu 56 Sekunden, was der Qualitatsstufe D
nach HBS entspricht (siehe Anlage Blatt 5.3.7.1 bis Blatt 5.3.7.4) und fiir den
Linienbusverkehr in der Regel als nicht ausreichend. Dies betrifft auch den
Linienbusverkehr, der am Knotenpunkt beschleunigt sein sollte.

Durch die geringere Grundbelastung im Zuge der L 50 kénnen fast alle Ver-
kehrsstrome in allen Belastungsszenarien mit dem Festzeitprogramm mit allen
Freigaben leistungsfahig bewertet werden. Lediglich in der Maximalvariante
kommt es in der nérdlichen Zufahrt Trothaer StraRe zu einer Uberlastung
(Auslastungsgrad > 1,0 — Qualitatsstufe F). Mit der Zuordnung zu den Umlau-
fen mit und ohne Strallenbahnanforderung liegen die mittleren Wartezeiten
jedoch bei bis zu 43 Sekunden, was der Qualitatsstufe C nach HBS entspricht
(siehe Anlage Blatt 5.3.8.1 bis Blatt 5.3.10.4).

Fazit: Der Knotenpunkt ist auch mit den zusatzlichen Belastungen durch das
B-Plan-Gebiet ausreichend leistungsfahig, wenn fir der aktuellen Grundbelas-
tung der L 50 maximal 50 % der moglichen Maximalbelastung des B-Plan-Ge-
bietes zugesetzt werden. Perspektivisch waren dann keine Einschrankungen
zu beachten.
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5 Zusammenfassung und Fazit

Fur das Gelande der ehemaligen Kaserne Trotha soll ein Bebauungsplan auf-
gestellt werden, um vorhandene Nutzungskapazitaten entsprechend dem ak-
tuellen gewerblichen Besatz des Areals auf rechtlich gesicherter Ebene aus-
schopfen zu kénnen. Hierflr war der Nachweis der Leistungsfahigkeit der An-
bindung des betreffenden Areals an das 6ffentliche Strallennetz sowie der an-
grenzenden, signalisierten Knotenpunkt zu erbringen.

Die Ermittlung des durch die Nutzung des zukiinftigen B-Plan-Gebietes indu-
zierten Kfz-Verkehrs hatte auf Basis der ,Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens fir Gebietstypen (HSVG)* fir ein allgemeines Gewerbege-
biet zu erfolgen. Fir die derzeitigen Nutzungen (mittelstandische Handwerks-
und Dienstleistungsbetriebe) auf etwa 40 % der Gesamtflache wurde das Ver-
kehrsaufkommen erfasst und fir Gewerbe mit geringen Beschaftigten- und
Besucherzahlen als realistische und angestrebte ,Minimalvariante” der zu-
kiinftigen Nutzung hochgerechnet. Der Vollstandigkeit halber wurde aul3er-
dem eine gemal den HSVG mdgliche ,Maximalvariante berechnet, die bei
einer Neubesiedlung des Gesamtgelandes mit publikumsintensiven Nutzun-
gen mdglich ware.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsprifungen zeigten, dass die derzeit
stark befahrene Magdeburger Chaussee (L 50) und ihre Verkehrsanlagen nur
noch begrenzte Kapazitatsreserven aufweisen. Eine weitere Auslastung des
zuklnftigen B-Plan-Gebietes mit den zu erwartenden, bestandsnahen Nutzun-
gen (Minimalvariante) ware ohne signifikante Eingriffe in die Verkehrsregelung
der betrachteten Knotenpunkte maglich.

Sollte sich neue Betriebe mit verkehrsreicheren Nutzungen auf dem Areal an-
siedeln, kdnnten mit der aktuellen Grundbelastung der L 50 nur bis zu 50 %
der rechnerischen Maximalbelastung eines voll ausgelasteten Gewerbege-
biets leistungsfahig vom o6ffentlichen Strallennetz aufgenommen werden.
Hierflr waren gegebenenfalls vereinzelt Anpassungen an vorhandenen Licht-
signalanlagen sowie die Schaffung einer leistungsfahigen Anbindung des Ge-
werbegebiets an die Magdeburger Chaussee (L 50) zu gewahrleisten.

Vor dem Prognosehorizont 2040 und der nach den Verkehrsmodellen deutlich
sinkenden Grundbelastung der L 50 waren dann auch bis zu 75 % der Maxi-
malbelastung durch das B-Plan-Gebiet leistungsfahig regelbar. Auch hierfur
waren gegebenenfalls vereinzelt Anpassungen an vorhandenen Lichtsignal-
anlagen erforderlich, um die Wartezeiten des OPNV sowie von querenden
FuRgangern und Radfahrern in zulassigen Bereichen zu halten.

Eine Vollauslastung des gesamten B-Plan-Gebietes mit publikumsintensiven
Nutzungen ware sowohl aktuell als auch perspektivisch mit nur einer Anbin-
dung an die Magdeburger Chaussee (L 50) ausgeschlossen.

Am Anbindepunkt des B-Plan-Gebietes 184 an die Magdeburger Chaussee
wurde die Wahl einer geeigneten leistungsfahigen Knotenpunktform durch
den inzwischen erfolgten Bau des Straflen begleitenden Geh-/ Radwegs er-
heblich beeintrachtigt. Hierdurch kommt es zu signifikanten Einschrankungen
der Varianten der Strallenraumgestaltung. Darlber hinaus ist auch weiterhin
die Trasse fir eine Verlangerung der Stralenbahn ab der Endstelle ,Trotha“
parallel zur L 50 zu berlcksichtigen, obwohl aktuell keine Absichtserklarungen
hierzu verlautbart wurden.
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Die verkehrssichere Anbindung des geplanten Gewerbegebiets mit einer
Lichtsignalanlage auf der Bestandsgeometrie ohne separate Abbiegestreifen
wurde sich nur flr eine Nutzung rentieren, die eine Verkehrsbelastung ober-
halb der Minimalvariante aber unterhalb der 50 %-Auslastungsgrenze erzeu-
gen wird. Bei héheren induzierten Verkehrsaufkommen waren der Ausbau der
Knotenpunkt-Signalanlage mit separaten Fahrstreifen oder die Errichtung ei-
nes Kreisverkehrsplatzes erforderlich. Beide Malihahmen waren unvermeid-
lich mit Eingriffen in angrenzende Flurstlicke verbunden und miissten bezlig-
lich der Verflig- und Nutzbarkeit der Freihaltetrasse fir die perspektivische
Stralkenbahnflihrung bei Bedarf erneut geprift werden.

Empfehlung: Da die Vollauslastung des B-Plan-Gebietes mit zu erwartenden,
bestandsnahen Nutzungen (Minimalvariante) keine Malinahmen zur Verbes-
serung der Verkehrsqualitdt an der unsignalisierten Einmindung erfordern,
wird empfohlen die Einordnung einer neuen, leistungsfahigen Verkehrsanlage
von dem dann konkret zu berechnenden Verkehrsaufkommen der geplanten
Nutzung abhangig zu machen. Dies kénnte mit Antrag auf Baugenehmigung
fur jedes Vorhaben innerhalb des Gewerbegebiets untersucht und bewertet
werden. Je nach Zeitpunkt der Inbetriebnahme einer neuen (verkehrsreichen)
Nutzung sollte das Grundverkehrsaufkommen im Zuge der L 50 geprift wer-
den. Dies gilt besonders fur den Fall des Autobahnringschlusses von A 14,
A 38 und A 143.

Vereinfacht wird folgendes Verfahren empfohlen:
o Aufstellung des B-Plans Nr. 184 ohne verkehrliche Mahahmen

o Nachberechnung des induzierten Verkehrsaufkommens fur jeden Bau-
antrag auf dem B-Plan-Gebiet (Verkehrsgutachten)

o Erneute Erhebung der aktuellen Verkehrsbelastungen auf der L 50
(Grundbelastung) und den zugehdrigen Knotenpunkten — vor allem
nach Verkehrsfreigabe der A 143 (nordwestlicher Lickenschluss)

VSC Halle GmbH (Buro Leipzig),
16.12.2024

Wi %/Z .

i. A. Dipl.-Ing. Lena Trollsch
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B-Plan Nr. 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"

Verkehrserzeugung

Aus "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen" {Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen, FGSV - Ausg. 2006]1]

kursiv = Quellenangabe bzw. Parameterspannbreite aus Berechnungsgrundlage (HSVd i )

Spitzenstundenanteile gemaR Punkt 7.3 (Tabellierte Tagesganglinie)

fur Fruhspitze Max.-Werte aus 6:00 - 8:00 Uhr und fir Nachmittagsspitze Max.-Werte aus 15:00 - 17:00 Uhr
fur Beschaftigte aus Spalte "Berufsverkehr"

fir Kunden/ Besucher aus Spalte "Kunden-/ Besucherverkehr (Einzelhandel kleinfl.)

fur Wirtschaftsverkehr aus Spalte "Wirtschaftsverkehr"

Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch Beschiftigte

Auftr.-Nr.: 5379

bebaute/ bebaubare Beschéftigte pro ha Gesamtzahl Pkw- Pkw- Anwesenheits- Pkw-Fahrten/ induzierter Verkehr |davon Quellfahrten| davon Zielfahrten |davon Quellfahrten| davon Zielfahrten
Gebietstyp Gewerbeart Flache in m? Nettobaulandflache Beschéftigte Nutzungsgrad | Besetzungsgrad faktor Anzahl Wege Tag des B-Plan-Gebiets zur Friihspitze zur Frihspitze | zur Nachm.-Spitze | zur Nachm.-Spitze
2,5 Wege pro Tag
(Hin- und
Stadtrandlage, Rlickfahrt sowie Quell- bzw.
Gewerbegebiet GE =60 - 300 einfach OPNV- ein weiterer Weg Zielverkehr
(GE) Angaben Investor (nach Tabelle 3.2) Anbindung 1,1 0,8-0,9 pro Woche) (jeweils 50%) 4,50% 28,70% 11,75% 1,25%
Gewerbe mit wenig
Bestandsgebiet |Beschéaft./Publikum 13.100 60 79 0,8** 1,1 0,85 2,5 122 61 3 18 7 1
Gewerbe mit wenig
B-Plan-Gebiet Beschaft./Publikum 33.700 60 202 0,9 1,1 0,85 2,5 351 176 8 51 21 2
Gewerbe mit viel*
B-Plan-Gebiet Beschaft./Publikum 33.700 180 607 0,9 1,1 0,85 2,5 1.055 528 24 152 62 7
* mittlerer Beschéftigtenfaktor **um Zé&hlergebnis zu entsprechen
Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch Kunden und Besucher
Kundenwege Gesamtzahl Kundenwege pro Pkw- Pkw- Mitnahme- und Pkw-Fahrten/ induzierter Verkehr |davon Quellfahrten| davon Zielfahrten |davon Quellfahrten| davon Zielfahrten
Gebietstyp Gewerbeart pro Beschéftigtem Beschéftigte Tag Nutzungsgrad | Besetzungsgrad Verbundeffekte Tag des B-Plan-Gebiets zur Frihspitze zur Frihspitze | zur Nachm.-Spitze | zur Nachm.-Spitze
Gewerbe
mit wenig Publikum 0,5-1,0 Stadtrandlage, Quell- bzw.
Gewerbegebiet mit viel Publikum 5 - 50 méBige OPNV- Anteil Zielverkehr
(GE) (nach Tab. 3.11) Anbindung 1,0-1,1 Originér-Verkehr (jeweils 50%) 0,64% 0,98% 12,32% 8,40%
Gewerbe mit wenig
Bestandsgebiet [Beschaft./Publikum 0,55 79 43 0,8** 1,05 100% 33 17 0 0 2 1
Gewerbe mit wenig
B-Plan-Gebiet Beschaft./Publikum 0,55 202 111 0,9 1,05 100% 95 48 0 0 6 4
Gewerbe mit viel*
B-Plan-Gebiet Beschaft./Publikum 27,50 607 16.693 0,9 1,05 100% 14.308 7.154 46 70 881 601
* mittlerer Publikums-(Kunden-)faktor fiir publikumsintensive Dienstleistungen **um Zé&hlergebnis zu entsprechen
Ermittlung Wirtschaftsverkehr (der Beschaftigten) ... (von auBlen eingetragen) gesamter Wirtschaftsverkehr
Fahrten durch Anzahl Fahrten Gesamt- induz. Wirtschafts-
Beschéaftigte im durch Beschaf- Anteil externer Anzahl externe wirtschafts-  |verkehr des B-Plan davon davon Quellfahrten davon Zielfahrten davon Quellfahrten davon Zielfahrten
Gebietstyp Wirtschaftsverkehr tigte pro Tag Wirtschaftsverkehr Fahrten pro Tag verkehr/ Tag Gebiets SV-Fahrten zur Frihspitze | davon SV-Fahrten zur Friihspitze davon SV-Fahrten | zur Nachm.-Spitze | davon SV-Fahrten | zur Nachm.-Spitze | davon SV-Fahrten
Quell- bzw.
Gewerbegebiet 0,5 - 2,0 Wege pro 5% - 30% der Zielverkehr 50%
(GE) Beschéftigtem Beschéftigtenwege (jeweils 50%) (max. 60%) 4,75% 50% 8,00% 50% 8,75% 50% 6,75% 50%
Bestandsgebiet 0,60 47 10,0% 5 52 26 13 1 1 2 1 2 1 2 1
B-Plan-Gebiet 0,60 121 10,0% 12 133 67 34 3 2 5 3 6 3 5 3
B-Plan-Gebiet * 1,25 759 17,5% 133 892 446 223 21 11 36 18 39 20 30 15
* mittlere Anzahl/ Anteil von Wegen
Gesamtverkehrsaufkommen des Bestandsgebietes Gesamtverkehrsaufkommen des B-Plan-Gebietes Nr. 184 (Minimalvariante)
Quellverkehr davon SV- Zielverkehr davon SV- Quellverkehr davon SV- Zielverkehr davon SV-
aus B-Plan-Geb. Fahrzeuge ins B-Plan-Geb. Fahrzeuge aus B-Plan-Geb. Fahrzeuge ins B-Plan-Geb. Fahrzeuge
Frihspitze 4 1 20 1 in Kfz/h Frihspitze 11 2 56 3 in Kfz/h
Nachm.-Sp. 11 1 4 1 in Kfz/h Nachm.-Sp. 33 3 11 3 in Kfz/h
Tagesverkehr 104 13 104 13 in Kfz/24h Tagesverkehr 291 34 291 34 in Kfz/24h
|Abgleich mit Bestandsdatenerfassung Gesamtverkehrsaufkommen des B-Plan-Gebietes Nr. 184 (Maximalvariante)
Quellverkehr davon SV- Zielverkehr davon SV- Quellverkehr davon SV- Zielverkehr davon SV-
aus B-Plan-Geb. Fahrzeuge ins B-Plan-Geb. Fahrzeuge aus B-Plan-Geb. Fahrzeuge ins B-Plan-Geb. Fahrzeuge
Zahlwert * 76 12 76 12 in Kfz/14h Frihspitze 91 11 258 18 in Kfz/h
korr. Wert ** 103 7 103 7 in Kfz/24h Nachm.-Sp. 982 20 638 15 in Kfz/h
berech. Wert *** 104 13 104 13 in Kfz/24h Tagesverkehr 8.128 223 8.128 223 in Kfz/24h
Differenz 1 6 1 6 in Kfz/24h
* aus Bestandsdatenerfassung der Finsterwalder GmbH & Co. KG (21.05.2019 von 6:00 - 18:00 Uhr)
** Korrekturfaktor "Tagesverkehr" = 1,3 flr nicht erfasste Abend- und Nachtstunden sowie allg. Abweichungen
*** Tagesverkehr aus Berechnung nach HSVG
- vsc“;‘; Blatt 0.1
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Anlage Blatt 0.2.1 HBS 2015 — Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) fir den Fahrzeugverkehr auf
der Fahrbahn gelten die Grenzwerte der mittleren Wartezeit nach folgender Tabelle:

QsSv mittlere Wartezeit w [s]
A <=10
B <=20
C <= 30
D <=45
E > 45
F -1

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C)

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

QSV A:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSV E:

QSV F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom be-
vorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind ge-
ring.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar.
Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer muss Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Flr einzelne Verkehrsteilnehmer konnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merkli-
cher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte
an. Geringflgige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum Verkehrs-
zusammenbruch (d. h. standig zunehmende Staulange) flihren. Die Kapazitat
wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflielt, ist Gber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit be-
sonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |0st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knoten-
punkt ist Uberlastet.

aus Handbuch fir die Bemessung von Stralkenverkehrsanlagen (HBS), Ausg. 2015,
[Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen, FGSV]




Anlage Blatt 0.2.2

HBS 2015 — Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) gelten die Grenzwerte der

mittleren Wartezeit nach folgender Tabelle:

Kfz-Verkehr OPNV auf Fullganger- Ugd
Qsv mittlere Wartezeit t, [s] Sonderfahrstreifen 1) . Radverkehr. )
mittlere Wartezeit tw [S] | mittlere Wartezeit t, [s]

A <20 <5 <30

B =35 <15 <40

c <50 <25 <55

D <70 <40 <70

E <100 <60 <85
F -9 > 60 > 854

) Die Werte gelten auch fiir den OPNV, der durch eine verkehrsabhangige Steuerung priorisiert wird
2) Die Grenzwerte gelten fiir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem
Kfz-Verkehr gefiihrt wird

3) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q Uber der Kapazitat C liegt (q > C)
4) Die Grenze zwischen QSV E und F ergibt sich aus dem in den RiLSA (2015) vorgegebenen Richt-
wert fur die maximale Umlaufzeit von 90s und der Mindestfreigabe von 5s

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:
Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraft-
fahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spurbar. Na-
hezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommen-
den Kraftfahrzeuge kdénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur
gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
haufig ein Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in
den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschrit-
ten. Der Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt
mehrfach vorrticken.

aus Handbuch fir die Bemessung von Stralkenverkehrsanlagen (HBS), Ausg. 2015,
[Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen, FGSV]
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HBS-Bewertung nLSA Analyse Frihspitze

—VS5C ...

|” LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts g;“‘”:;“g
Belastung . Analyse Frihspitze (angenommene Bestandsbelastung) g@’@ %%
in Kfz/h 2
&
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4 N
1 B . Halt! Vorfahrt gewéhren! <
6 Nl
2 q«“ﬁ@
2 A <> VorfahrtsstraBe ; &
7
3 C @ VorfahrtsstraBe .
q qPE Crz X R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| rzn [ Fa | 1] 1) Qsv
5 A 2-3 2 292,0 303,0 1.734,0( 0,168| 1.442,0( - - 251 A
2-1 3 14,0 14,5 1.544,5( 0,009| 1.530,5| 1,0| 60| 24| A
1 8 1-2 4 3,0 3,5 2340 [ 0,013] 2310 | 1,0| 60 [ 156] B
1-3 6 1,0 1,0 661,5 [ 0,002] 6605 | 1,0| 60| 55| A
3 c 3-1 7 6,0 6,0 969,0 | 0,006 9630 | 10| 60| 3,7 A
352 8 641,0 656,5 1.758,0( 0,365| 1.117,0| - - 321 A
Mischstrome
1 B - 4+6 4,0 4,5 266,5 [ 0,015] 2625 | 10| 60 [ 137| B
3 C - 7+8 647,0 662,5 1.758,0( 0,368| 1.111,0 20| 120| 32| A
GesamtQSV| B
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ng5:Ngg : Staulénge
tyy . Mittlere Wartezeit
Bewertung der FuBgédngerstréme
. . . Summe der [ mittlere Qualitats-
Arm | Zufahrt M|tte|— FuB.ganger- Hauptstrome Hauptstrome| Wartezeit stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 A i Zufahrt o 947 10,7 C
NN T Abfahrt 306 '
5 8 . Zufahrt 0 00 A
nein ™ Abfahrt 4 4 ’
] c ) Zufahrt 292 106 c
NN Abfahrt 647 939 ’
Gesamt-QSV C
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HBS-Bewertung nLSA Analyse Frihspitze + B-Plan Minimal

—VS5C ...

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

AuRerorts

Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184

Belastung : Analyse Frihspitze mit B-Plan in Minimalvariante
in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewédhren!
9 ;
2
2 A < > Vorfahrtsstralle 3
7
3 C <<>> Vorfahrtsstralle .
q o] Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| rzn [ ra ] 1] 1s) Qsv
) A 2-3 2 292,0 303,0 1.734,0] 0,168 | 1.442,0| - - 25| A
21 3 53,0 55,0 1.541,5(0,034| 1.4885| 10| 60 | 24| A
] 5 1-2 4 11,0 12,0 231,5 {0,048 2205 [ 1,0| 60| 163| B
1-3 6 4,0 4,5 573,5 [ 0,007| 5695 | 10| 60| 63| A
3 c 31 7 23,0 23,5 906,0 | 0,025| 8830 [ 1,0| 60| 41| A
3-2 8 641,0 656,5 1.758,0( 0,365| 1.117,0| - - [ 32 A
Mischstrome
1 B - 4+6 15,0 16,5 272,5 1 0,055| 2575 [ 1,0 60 | 140| B
3 C - 7+8 664,0 680,0 1.758,0( 0,378| 1.094,0| 20 | 120| 33| A
Gesamt QSV| B
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Stauldnge
ty . Mittlere Wartezeit
Bewertung der FuBgédngerstréme
. . . Summe der [ mittlere Qualitats-
Arm | Zufahrt M|tte|— FuB.ganger- Hauptstrome Hauptstrome| Wartezeit stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] QsV
] A ) Zufahrt 641 986 115 C
e T Abfahrt 345 ’
5 5 . Zufahrt 0 01 A
nein Abfahrt 15 15 ,
3 c ] Zufahrt 292 109 c
NN Abfahrt 664 96 ’
Gesamt-QSV C
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 1.1.2




HBS-Bewertung nLSA Analyse Frihspitze + B-Plan Maximal

e V 5 CW_LE

|” LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : AuBerortS Mat_jdeburgerchaussee(LSB)/Anb\ndungBrF\anlE‘t
Belastung : Analyse Frihspitze mit B-Plan in Maximalvariante
in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewédhren!
9 ;
2
2 A < > Vorfahrtsstralle 3
7
3 C <<>> Vorfahrtsstralle .
q o] Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| rzn [ ra ] 1] 1s) Qsv
) A 2-3 2 292,0 303,0 1.734,0] 0,168 | 1.442,0| - - 25| A
21 3 195,0 205,5 1.518,0( 0,128] 1.323,0| 10| 60 | 27| A
] 5 1-2 4 67,0 73,5 167,0 | 0,402| 100,0 | 20| 12,0| 358| D
1-3 6 28,0 30,0 549,5 | 0,051| 521,5 | 10| 60| 69| A
3 c 31 7 83,0 86,5 753,0 | 0,110 6700 [ 1,0| 60| 54| A
3-2 8 641,0 656,5 1.758,0( 0,365| 1.117,0| - - [ 32 A
Mischstrome
1 B - 4+6 95,0 103,5 210,0 | 0,453| 1150 | 30| 180|31,1| D
3 C - 7+8 724,0 743,0 1.754,5( 0,413] 1.030,5| 30| 180| 35| A
Gesamt QSV| D
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Stauldnge
ty . Mittlere Wartezeit
Bewertung der FuBgédngerstréme
. . " Summe der | mittlere Qualitats-
Arm | Zufahrt | Mittel-| - FuBgdnger- | Hauptstrome Hauptstréme| Wartezeit stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] QsV
] A ) Zufahrt 641 1128 1438 C
e T Abfahrt 487 ’
5 5 . Zufahrt 0 06 A
nein Abfahrt 95 95 !
] c ) Zufahrt 292 121 c
NN Abfahrt 724 1016 ’
Gesamt-QSV C
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 1.1.3




|” LISA

HBS-Bewert. nLSA Analyse Frihsp. + B-Plan Grenzbelast. 50%

—VS5C ...

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

AuRerorts

Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184

Belastung : Analyse Frihspitze mit B-Plan mit Grenzbelastung
50% in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewédhren!
9 ;
2
2 A < > Vorfahrtsstralle 3
7
3 C <<>> Vorfahrtsstralle .
q o] Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| rzn [ ra ] 1] 1s) Qsv
) A 2-3 2 292,0 303,0 1.734,0] 0,168 | 1.442,0| - - 25| A
21 3 72,0 77,0 1.496,5| 0,048| 1.424,5| 10| 60| 25| A
] 5 1-2 4 28,0 31,0 219,0 | 0,128 191,0 [ 1,0| 60 | 188| B
1-3 6 12,0 13,5 566,0 | 0,021| 5540 | 10| 60| 65| A
3 c 31 7 31,0 33,0 850,0 | 0,036| 8190 | 1,0| 60| 44| A
3-2 8 641,0 656,5 1.758,0( 0,365| 1.117,0| - - [ 32 A
Mischstrome
1 B - 4+6 40,0 44,5 2680 | 0,149 2280 [ 1,0| 60 | 158 B
3 C - 7+8 672,0 689,5 1.754,5( 0,383] 1.082,5| 20 | 120 33| A
Gesamt QSV| B
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Stauldnge
ty . Mittlere Wartezeit
Bewertung der FuBgédngerstréme
. . " Summe der | mittlere Qualitats-
Arm | Zufahrt | Mittel-| - FuBgdnger- | Hauptstrome Hauptstréme| Wartezeit stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] QsV
] A ) Zufahrt 641 1005 119 C
e T Abfahrt 364 ’
5 5 . Zufahrt 0 02 A
nein Abfahrt 20 40 ,
] c ) Zufahrt 292 111 c
nemn Abfahrt 672 964 '
Gesamt-QSV C
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 1.1.4




HBS-Bewertung nLSA Analyse Nachmittagsspitze - - v5¢ = =
— HALLE
|” LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt TK1 (Elnmundung) Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts
Belastung : Analyse Nachmittagsspitze (angenommene
Bestandsbelastung) in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewédhren!
9 ;
2
2 A < > Vorfahrtsstralle 3
7
3 C <<>> Vorfahrtsstralle .
q o] Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| rzn [ ra ] 1] 1s) Qsv
) A 2-3 2 658,0 668,5 1.771,5]| 0,371| 1.113,5| - - 32| A
21 3 3,0 35 1.371,0( 0,002| 1.368,0| 10| 60 | 26| A
] 5 1-2 4 8,0 8,5 206,5 | 0,039 1985 [ 1,0| 60| 181| B
1-3 6 3,0 3,0 415,0 | 0,007| 4120 | 10| 60| 87| A
3 c 31 7 1,0 1,0 640,5 | 0,002 6395 [ 1,0| 60| 56 [ A
3-2 8 458,0 482,0 1.711,0( 0,268| 1.253,0| - - [ 29 A
Mischstrome
1 B - 4+6 11,0 11,5 239,0 | 0,046| 2280 | 1,0| 60| 158| B
3 C - 7+8 459,0 483,0 1.711,0| 0,268| 1.252,0| 20| 120 29| A
Gesamt QSV| B
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Stauldnge
ty . Mittlere Wartezeit
Bewertung der FuBgédngerstréme
. . " Summe der | mittlere Qualitats-
Arm | Zufahrt | Mittel-| - FuBgdnger- | Hauptstrome Hauptstréme| Wartezeit stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] QsV
: A _ Zufahrt 458 1119 145 C
e T Abfahrt 661 ’
5 5 . Zufahrt 0 01 A
nein Abfahrt » 11 ,
3 c ] Zufahrt 658 145 c
NN Abfahrt 459 1 ’
Gesamt-QSV C
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 1.1.5




HBS-Bewertung nLSA Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Minimal - - v5¢ = =
— HALLE
" LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) A
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts
Belastung : Analyse Nachmittagsspitze mit B-Plan in
Minimalvariante in Kfz/h R
e@%&
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewédhren!
9 ;
2
2 A < > Vorfahrtsstralle 3
7
3 C <<>> Vorfahrtsstralle .
q o] Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| rzn [ ra ] 1] 1s) Qsv
) A 2-3 2 658,0 668,5 1.771,5]| 0,371| 1.113,5| - - 32| A
21 3 11,0 12,5 1.408,5| 0,008| 1.397,5| 10| 60| 26| A
] 5 1-2 4 31,0 33,0 203,0 | 0,153 172,0 [ 1,0| 60 ]209| C
1-3 6 13,0 14,5 370,5 | 0,035 357,5 [ 1,0| 60| 10,1 B
3 c 31 7 4,0 4,5 564,0 | 0,007| 560,0 | 10| 60| 64| A
3-2 8 458,0 482,0 1.711,0( 0,268| 1.253,0| - - [ 29 A
Mischstrome
1 B - 4+6 44,0 47,5 234,0 [ 0,188| 1900 | 1,0| 60| 189| B
3 C - 7+8 462,0 486,5 1.709,5( 0,270 1.247,5| 20| 120 29
Gesamt QSV| C
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Stauldnge
ty . Mittlere Wartezeit
Bewertung der FuBgédngerstréme
. . . Summe der [ mittlere Qualitats-
Arm | Zufahrt M|tte|— FuB.ganger- Hauptstrome Hauptstrome| Wartezeit stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] QsV
: A _ Zufahrt 458 1127 147 C
NN T Abfahrt 669 ’
5 5 . Zufahrt 0 03 A
nein Abfahrt 44 44 |
5 c ] Zufahrt 658 146 C
NN Abfahrt 462 1120 ’
Gesamt-QSV C
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 1.1.6




HBS-Bewertung nLSA Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Maximal - - v5¢ = =
— HALLE
|” LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts
Belastung : Analyse Nachmittagsspitze mit B-Plan in
Maximalvariante in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewédhren!
9 ;
2
2 A < > Vorfahrtsstralle 3
7
3 C <<>> Vorfahrtsstralle .
q qPe Crz X R Nos Nos tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] -] [Fz/h | [F2 (m] [s] Qsv
) A 2-3 2 658,0 668,5 1.771,5( 0,371 | 1.113,5 - - 3,2 A
21 3 450,0 458,0 1.571,5| 0,286 | 1.121,5| 2,0 | 12,0 32 | A
] 5 1-2 4 751,0 762,5 37,5 | 20,066| -713,5| 361,0( 2.166,0( >500 | F
1-3 6 298,0 302,5 3065 | 0,973 | 85 20,0 | 1200 | 132,3| E
3 c 31 7 192,0 195,5 3735 | 0,514 | 1815 | 40 | 240 | 197 | B
3-2 8 458,0 482,0 1.711,0| 0,268 | 1.253,0| - - 29 | A
Mischstrome
1 B - 4+6 1.0490( 1.064,5 50,0 | 21,079| -999,0 | 506,0( 3.036,0( >500| F
3 C - 7+8 650,0 677,5 926,0 | 0,702 | 2760 | 70 | 420 | 129 | B
Gesamt QSV| F
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Stauldnge
ty . Mittlere Wartezeit
Bewertung der FuBgédngerstréme
. . " Summe der | mittlere Qualitats-
Arm | Zufahrt M|tte|— FuB.ganger- Hauptstrome Hauptstrome| Wartezeit stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] QsV
1 A . Zufahrt 458 1566 301 .
e T Abfahrt 1108 ’
5 5 . Zufahrt 0 129 A
nein Abfahrt 1049 1049 :
3 c ] Zufahrt 658 199 b
NN Abfahrt 650 1308 ’
Gesamt-QSV E
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 1.1.7




HBS-Bewert. nLSA An. Nachm.-Sp. + B-Plan Grenzbelast. 50%

—VS5C ...

|” LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) e s (S s R
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts
Belastung : Analyse Nachmittagsspitze mit B-Plan mit
Grenzbelastung 50% in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B Halt! Vorfahrt gewahren! .
2 A <<> Vorfahrtsstrale 2
3 C <<>> Vorfahrtsstrale ;
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\(/?/P—EE/h] [FCz;Zh] [)f] [lejh] [\Il:f] [\lrfws] E:; Qsv
) A 2-3 2 658,0 668,5 1.771,5] 0,371| 1.113,5 - - 3,2 A
21 3 199,0 202,5 1.571,5(0,127]| 1.372,5| 1,0 | 60 | 26 | A
] 5 1-2 4 303,0 308,0 130,0 | 2,333| -173,0| 92,0 | 552,0( >500( F
1-3 6 130,0 132,0 360,0 | 0,367 2300 | 20 | 120 | 156 | B
3 c 31 7 86,0 88,0 4980 | 0,173| 4120 | 10 | 60 | 87 | A
3-2 8 458,0 482,0 1.711,0( 0,268| 1.253,0 - - 29 | A
Mischstrome
1 B - 4+6 433,0 440,0 161,0 | 2,691| -272,0 | 141,0| 846,0| >500| F
3 C - 7+8 544,0 570,0 1.717,5] 0,317| 1.173,5 20 | 120 | 3,1 A
Gesamt QSV
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Stauldnge
ty . Mittlere Wartezeit
Bewertung der FuBgédngerstréme
| 2ot it | Fuinger- [ aupsromel e der | ilere " Qualg
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] QsV
1 A nein Zufahrt 258 1315 20,2 D
Abfahrt 857
Zufahrt 0
2 B nein Abfahrt 33 433 34 A
) Zufahrt 658
3 C nein Abfahrt a4 1202 16,7 D
Gesamt-QSV D
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 1.1.8




HBS-Bewertung nLSA Prognose Spitzenstunde - - v5¢ = =
— HALLE
|” LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes - AuRerorts Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 164
Belastung : Prognose Spitzenstunde (angenommene Belastung) in
Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewédhren!
9 ;
2
2 A < > Vorfahrtsstralle 3
7
3 C <<>> Vorfahrtsstralle .
q o] Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| rzn L ra | i 1) QSsv
) A 2-3 2 392,0 401,0 1.759,5| 0,223 1.367,5| - - 126] A
21 3 3,0 35 1.371,0( 0,002| 1.368,0( 10| 60| 26| A
] 5 1-2 4 8,0 8,5 384,5 | 0,021 3765 [ 1,0| 60| 96| A
1-3 6 3,0 3,0 585,5 | 0,005| 5825 | 1,0| 60|62 A
3 c 31 7 1,0 1,0 873,5 | 0,001| 8725 | 1,0 60| 41| A
3-2 8 249,0 261,5 1.714,5| 0,145| 1.465,5| - - |25 A
Mischstrome
1 B - 4+6 11,0 11,5 4235 [ 0,026| 4125 | 1,0[ 60 87| A
3 C - 7+8 250,0 262,5 1.714,5| 0,146| 1.464,5| 1,0| 60| 25| A
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Stauldnge
ty . Mittlere Wartezeit
Bewertung der FuBgédngerstréme
. . " Summe der | mittlere Qualitats-
Arm | Zufahrt M|tte|— FuB.ganger- Hauptstrome Hauptstrome| Wartezeit stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] QsV
1 A i Zufahrt s 644 5.8 B
e T Abfahrt 395 ’
5 5 . Zufahrt 0 03 A
nein Abfahrt » 11 ,
] c ) Zufahrt 392 58 B
nemn Abfahrt 250 042 '
Gesamt-QSV B
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 1.1.9




|” LISA

HBS-Bewertung Prognose Spitzenstunde + B-Plan Minimal

—VS5C ...

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK 1 (Einmindung)

Aulerorts

Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184

Belastung : Prognose Spitzenstunde mit B-Plan in
Minimalvariante in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
; 6
2
2 A <> VorfahrtsstraBBe 3
7
3 C <> VorfahrtsstraBBe .
q qPE Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h1| Pkw-E/0] | (Fzzhl | 11 | tfzng | R | ima] s Qsv
5 A 2-3 2 392,0 401,0 1.759,5( 0,223 1.367,5| - - | 26| A
21 3 11,0 12,5 1.408,5( 0,008 1.397,5| 10| 60| 26 | A
: 5 1-2 4 31,0 33,0 378,0 | 0,082 3470 | 1,0| 60| 104| B
1-3 6 13,0 14,5 522,5 [ 0,025 5095 | 1,0 60| 71| A
3 c 3-1 7 4,0 4,5 769,0 | 0,005| 7650 | 1,0| 60| 47| A
3-2 8 249,0 261,5 1.714,5( 0,145 1.4655| - - | 25| A
Mischstréme
1 B - 4+6 44,0 47,5 411,0 [ 0,707| 3670 [ 1,0 60| 98| A
3 C - 7+8 253,0 266,0 1.712,5( 0,148 1.459,5| 1,0 60| 25| A
Gesamt QSV| B
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulédnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Bewertung der FuBgédngerstréme
. . . Summe der [ mittlere Qualitats-
Arm | Zufahrt M|tte|— FuB.ganger- Hauptstrome Hauptstrome| Wartezeit stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] QsV
1 A ) Zufahrt 249 65> 5 g 5
NN T Abfahrt 403 ’
5 5 . Zufahrt 0 03 A
nein Abfahrt 44 44 |
] c ) Zufahrt 392 58 B
nemn Abfahrt 253 o4 '
Gesamt-QSV B
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 1.1.10




HBS-Bewertung nLSA Prognose Spitzenstunde + B-Plan Maximal

—VS5C ...

|” LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts
Belastung : Prognose Spitzenstunde mit B-Plan in
Maximalvariante in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
; 6
2
2 A <> VorfahrtsstraBBe 3
7
3 C <> Vorfahrtsstra3e .
q qPE Crz X R Nos Nos tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom iFzzh | Pkw-/0] | (kb1 | 11 | trvnl | 1R | i [s] Qsv
5 A 2-3 2 392,0 401,0 1.759,5| 0,223] 1.367,5| - - 2,6 A
2 -1 3 450,0 458,0 1.571,5| 0,286| 1.121,5] 2,0 12,0 32 A
’ 5 1-2 4 751,0 762,5 131,0 | 5733| -620,0 [ 314,0| 1.884,0| >500| F
1-3 6 298,0 302,5 432,0 [ 0,690 1340 | 7,0 42,0 | 263 | C
3 c 3-1 7 192,0 195,5 509,5 | 0,377 317,5 2,0 120 | 11,3 B
3-2 8 249,0 261,5 1.714,5| 0,145] 1.465,5| - - 2,5 A
Mischstréme
1 B - 4+6 1.049,0 1.064,5 163,5 | 6,413 | -885,5 [ 447,0| 2.682,0| >500| F
3 C - 7+8 441,0 457,0 1.000,5| 0,441 559,5 | 3,0 18,0 6,4 A
Gesamt QSV
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulédnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Bewertung der FuBgédngerstréme
. . " Summe der | mittlere Qualitats-
Arm | Zufahrt | Mittel-| - FuBgdnger- | Hauptstrome Hauptstréme| Wartezeit stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] QsV
: A _ Zufahrt 249 1091 139 C
e T Abfahrt 842 ’
5 5 . Zufahrt 0 129 c
nein Abfahrt 1049 1049 :
3 c ] Zufahrt 392 86 8
NN Abfahrt 441 833 '
Gesamt-QSV C
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
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HBS-Bewert. nLSA Prog. Spitzenstd. + B-Plan Grenzbelast. 50%

—VS5C ...

|” LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 ,
Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts
Belastung : Prognose Spitzenstunde mit B-Plan mit
Grenzbelastung 50% in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewédhren!
; 6
2
2 A < > Vorfahrtsstralle 3
7
3 C <> Vorfahrtsstralle .
q o] Crz X R Nos [ Nos tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Fz/h] SRR [s] Qsv
) A 2-3 2 392,0 401,0 1.759,5| 0,223 | 1.367,5| - - 2,6 A
21 3 199,0 202,5 1.571,5( 0,127 1.3725| 10| 60 | 26 | A
] 5 1-2 4 303,0 308,0 269,5 | 1,124 | -33,5 [32,0( 192,0| 324,1| F
1-3 6 130,0 132,0 508,0 | 0,256| 3780 | 20| 120 | 95 [ A
3 c 31 7 86,0 88,0 679,5 | 0,127 5935 [ 1,0 60 | 61 A
3-2 8 249,0 261,5 1.714,5( 0,145| 1.465,5| - - 25| A
Mischstrome
1 B - 4+6 433,0 440,0 314,0 | 1,379| -119,0 | 69,0| 414,0| >500| F
3 C - 7+8 335,0 349,5 1.726,0| 0,194] 1.391,0| 1,0 | 60 | 26 | A
Gesamt QSV
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Stauldnge
ty . Mittlere Wartezeit
Bewertung der FuBgédngerstréme
. . " Summe der | mittlere Qualitats-
Arm | Zufahrt | Mittel-| - FuBgdnger- | Hauptstrome Hauptstréme| Wartezeit stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] QsV
1 A i Zufahrt s 840 8,7 B
e T Abfahrt 591 ’
5 5 . Zufahrt 0 34 A
nein Abfahrt 433 433 /
] c ) Zufahrt 392 69 B
NN Abfahrt 335 e '
Gesamt-QSV B
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
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Knotenpunktskizze
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Prinzip des Phasenablaufs

— VS5 ...

|~ LISA

Phase 3

Phase 1

alles Rot

Phase 2

K3

A

ohne Darstellung von Schutzblinkern und Signalen fiir Sehbehinderte/ Blinde

Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184

Auftragsnr. 5379 Variante LSA Datum | 16.12.2024
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|” LISA

Uberschlagige Zwischenzeitenberechnung auf Basis der Knotenpunktskizze
(ohne Berlicksichtigung von Schutzblinkern und Signalen fiir Sehbehinderte/ Blinde)

Zwischenzeitenmatrix - v 5: e
—_— HALLE
EINFAHREND

MR RIS b i i
k1 X[E]s53]3]|6]-]-
ke X|6|@]-[4]|-]6]09
% k3 ol -|E[-]-]9]s
= A3 “lofln|-|E]10]-]4
el Nl - -|o|@]-]-
2| -] 8 L I
F3 7| - gle|-[-|0

Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
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Signalzeitenplan fur Frahspitze

— VS5 ...

|~ LISA

SZP 90 Friihspitze

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 0
gruppe | An | Ab | TF |t e e e e e e e b e b e L e
Kt X[ 58| 72 | 13 p -
K2 x| 79 | 36 | 46 - n
K3 \| 79 | 50 | 60 + n
¥4
A3 42 | 50 | 8 T |
F1o X | 78| 33| 45 - 78—_
C——
F2 7| 59 | 72 | 13 o =
F3 7| 56 | 72 | 16 =
AL I I I IUILL I I I UL I I UL I I I LU UL IR
EP\AP\UP
— Dunkel Entwurfs-Signalzeitenplan fir Frihspitze
Gelb
=1 Ge (ohne Darstellung von Schutzblinkern und Signalen fir Sehbehinderte/ Blinde)
I Gruen
=== Rot
Rotgelb
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HBS-Bewertung fur Analyse Fruhspitze

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 90 Friihspitze (TU=90) - Analyse Friihspitze (angenommene Bestandsbelastung) in Kfz/h

zut | Fstenr | symbol | SGR | 010 |0 | it v | st | | | | i | i | e | L] L % | | B | emetens
1 1 \< K1 13 (14| 77 (0156 4 0,100 | 2,171 | 1658 239 6 0,010 0,096 0,620 | 4,650 - 0,017| 33,205| B
2 1 \< K2 | 46 | 47 | 44 [ 0522| 305 | 7,625 | 1,925 [ 1870 976 24 | 0,262)| 4,619 8254 | 52,347 - 0,313]| 13,256 A
3 1 \g' K3,A3| 60 [ 61 | 30 |0678| 646 | 16,150 | 1,866 | 1929 | 1299 32 [ 0601)|8536( 13,477 83,773 - 0,497| 8896 | A
Knotenpunktssummen: 955 2514
Gewichtete Mittelwerte: 0,436 10,390
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgéangerverkehr - SZP 90 Friihspitze (TU=90)

.| tst | twiinsel | ts2 | tw2, insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] [s] Is] [s] Is] QSV| Bemerkung
1 11() F1 | Einzelne Furt - 45 45,000| C
2120 F2 | Einzelne Furt - 77 77,000 E
31103 F3 | Einzelne Furt - 74 74,000 E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
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HBS-Bewertung fur Analyse Fruhspitze + B-Plan Minimal

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 90 Friihspitze (TU=90) - Analyse Friihspitze mit B-Plan in Minimalvariante in Kfz/h

tF| ta| ts fa q m ts as C nc Nee | Nwms | Nmsos Lx LK | Nwmsgs>nk tw [ QSV
Zuf| PN | Symbol] SGR | 1g) | 19 | 1s1 | 10 | iksavm| ixtzron |t | ikszvmn | ikterm | kizrn| ki | ikt | ikt | o Jimi] 01 | | a9 | | Bemeend
1 1 \< K1 13| 14| 77 | 0,156 9 0,225 | 2,156 | 1670 244 6 0,021 0,214| 0,99 | 6,723 - 0,037|33307| B
2 1 \< K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 321 8,025 | 1,933 [ 1862 973 24 | 0,284)|4,918| 8,669 | 54,979 - 0,330| 13473| A
3 1 \g' K3,A3| 60 | 61| 30 |0678| 653 | 16325 1,869 | 1926 | 1284 32 | 0,634) 8865 13,901 86,409 - 0,509| 9333 | A
Knotenpunktssummen: 983 2501
Gewichtete Mittelwerte: 0,446| 10,904
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 90 Friihspitze (TU=90)
. ts1 | twiinsel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv ! i QSV| Bemerkun
9 P 9 ] 18 || 19 9
1 11() F1 | Einzelne Furt - 45 45,000| C
2120 F2 | Einzelne Furt - 77 77,000 E
31103 F3 | Einzelne Furt - 74 74,000 E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
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HBS-Bewertung fur Analyse Fruhspitze + B-Plan Maximal

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 90 Fruhspitze (TU=90) - Analyse Friihspitze mit B-Plan in Maximalvariante in Kfz/h

tF | ta| ts fa q m 8 as C nc Nee | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nwms9s>nk tw [ QSV
Zuf| FteNe | Symbol) SR | 1) | 1) | 151 | 11 | tkfasd | (kfzr0n | (57Kt | (ks | ikt | ikferon | ke | ikfa) | ke | g Jomi| (| X | rs) | g | Bemeken
1 1 \< K1 13| 14| 77 | 0156 79 1,975 | 2120 | 1698 226 6 0,311| 2,107 | 4,562 | 31,861 - 0,350| 40,431 C
2 1 \< K2 46 | 47 | 44 | 0,5522| 436 | 10,900 | 2,026 | 1777 910 23 0,554| 7,602 | 12,265| 77,785 - 0479( 16,391 A
3 1 \Q' K3,A3| 60 | 61| 30|0678| 703 | 17575| 1,886 [ 1909 | 1155 29 [ 1,006 11,998 17,856 | 110,993 - 0,609| 14,253 A
Knotenpunktssummen: 1218 2291
Gewichtete Mittelwerte: 0,546| 16,716
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 90 Frihspitze (TU=90)
. ts1 | twiinsel | ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf erung | SGR T Progress ' ' SV | Bemerkun:
uf| Querung ® sV | 0 || 9 | 1s |9 uno
T 11 F1 | Einzelne Furt - 45 45,000 C
2 1212 F2 | Einzelne Furt - 7 77,000 E
31103 F3 | Einzelne Furt - 74 74,000 E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(o} Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
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HBS-Bewert. fur Analyse Fruhsp. + B-Plan mit Grenzbelast. 50%

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 90 Friihspitze (TU=90) - Analyse Friihspitze mit B-Plan mit Grenzbelastung 50% in Kfz/h

tF| ta| ts fa q m ts as C nc Nee | Nwms | Nmsos Lx LK | Nwmsgs>nk tw [ QSV
Zuf| PN | Symbol] SGR | 1g) | 19 | 1s1 | 10 | iksavm| ixtzron |t | ikszvmn | ikterm | kizrn| ki | ikt | ikt | o Jimi] 01 | | a9 | | Bemeend
1 1 \< K1 13| 14| 77 | 0156 40 1,000 | 2,153 | 1672 235 6 0,115/ 0,995 2,682 | 18,683 - 0,170| 35,782 C
2 1 \< K2 | 46 | 47 | 44 [ 0522| 364 | 9,100 | 1,979 [ 1819 947 24 | 0,365| 5814 9,892 | 62,735 - 0,384| 14,295| A
3 1 \g' K3,A3| 60 [ 61 | 30 |0678| 672 | 16800| 1,877 | 1918 | 1237 31 0,738 9,917 15,243 | 94,750 - 0,543| 10,876 A
Knotenpunktssummen: 1076 2419
Gewichtete Mittelwerte: 0,475| 12,958
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 90 Friihspitze (TU=90)
. ts1 | twiinsel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv ! i QSV| Bemerkun
9 i 9 5] 15 | 1s1] sl 9
1 11() F1 | Einzelne Furt - 45 45,000| C
2120 F2 | Einzelne Furt - 77 77,000 E
31103 F3 | Einzelne Furt - 74 74,000 E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
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Signalzeitenplan fur Nachmittagsspitze

—V5SC . .-

" LISA
SZP 120 Nachmittagsspitze
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 o o
oo I e I e R L S O T M T T T T PR VT PO M P VT DU A T T PPN VT DTS DT DT DT Lo,
K1 | 72 | 102 29 . =
k2 | 100 50 | 60 —OZ: -
)
K3 | 109| 64 | 74 L 4
A3 7| 56| 64| 8 —
|
F1 N | 108 | 47 | 59 = ~—
F2 7| 73 | 102 29 . ==
F3 7| 70 | 102| 32 = =
HARE IR I I IS I IS IR UL IS IR I LS I I I IULE IS I I LS I I I
EPWAP\UP
— Dunkel Entwurfs-Signalprogramm fiir Nachmittagsspitze
== Gelb (ohne Darstellung von Schutzblinkern und Signalen fiir Sehbehinderte/ Blinde)
I Gruen
== Rot
BE= Rotgelb
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HBS-Bewertung fur Analyse Nachmittagsspitze

SC.

LLE

|~ LISA

MIV - SZP 120 Nachmittagsspitze (TU=120) - Analyse Nachmittagsspitze (angenommene Bestandsbelastung) in

Kfz/h
tF]| o ta | ts fa q m 8 as C nc Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK | Nwms95>nk tw [ QSV
2uf| Pt | Symbol) SOR | g | 181 | 1s) | 1| ikfarma| tktzrun |t/ | ikszvm | cizrny | ikfzgon | ik | (k) | ke | om) [mp] 01 | | g | | Bemerend
1 1 \< K1 29 | 30| 910,250 1 0,367 | 2,337 | 1540 373 12 0,016| 0,296 | 1,216 | 9,346 - 0,029(34,871| B
2 1 \< K2 60 | 61| 60 |0508| 662 | 22,067 | 1,851 1945 988 33 1,376 17,835 24,977 153,459 - 0,670 27,032| B
3 1 \Q' K3,A3| 74 | 75| 46 | 0,625| 459 | 15300| 1,942 [ 1854 | 1153 38 (0,389 8075 | 12,881 83,392 - 0,398| 12,609 A
Knotenpunktssummen: 1132 2514
Gewichtete Mittelwerte: 0,553 21,260
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 120 Nachmittagsspitze (TU=120)
. ts1 | twiinsel | ts2 [ tw2, insel [ twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] 8] sl QSV| Bemerkung
T (1 F1 | Einzelne Furt 61 61,0001 D
2 (22 F2 | Einzelne Furt 91 91,000| F
3 11(3) F3 | Einzelne Furt 88 88,000 F
zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(o} Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms,g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Auftragsnr. 5379 Variante LSA Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 1.2.41




HBS-Bewertung fur Analyse Nachmittagsspitze + B-Plan Minimal

SC.

LLE

|~ LISA

MIV - SZP 120 Nachmittagsspitze (TU=120) - Analyse Nachmittagsspitze mit B-Plan in Minimalvariante in Kfz/h

tF | ta| ts fa q m 8 as C nc Nee | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nwms9s>nk tw [ QSV
Zuf| FteNe | Symbol) SR | 1) | 1) | 151 | 11 | tkfasd | (kfzr0n | (57Kt | (ks | ikt | ikferon | ke | ikfa) | ke | g Jomi| (| X | rs) | g | Bemeken
1 1 \< K1 29| 30| 910250 26 0,867 | 2,053 | 1754 | 425 14 10036| 0,703 | 2,121 | 14,317 - 0,061| 35295 C
2 1 \< K2 60 | 61| 60 | 0508 666 [ 22,200| 1,853 1943 987 33 1,415 18,037 | 25,220 | 154,952 - 0,675| 27,264| B
3 1 \§' K3,A3| 74 | 75| 46 | 0,625 461 | 15367 [ 1,945 | 1851 1133 38 [ 0404 8344 | 13,229 85,645 - 0,407| 13,313 A
Knotenpunktssummen: 1153 2545
Gewichtete Mittelwerte: 0,554 | 21,867
TU=120s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 120 Nachmittagsspitze (TU=120)
. ts1 | twiinsel | ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] (5] sl QSV| Bemerkung
1 11(1) F1 Einzelne Furt - 61 61,0001 D
2 1212 F2 | Einzelne Furt - 91 91,000 F
3 113) F3 | Einzelne Furt - 88 88,000| F
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(o} Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Auftragsnr. 5379 Variante LSA Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 1.24.2




HBS-Bewertung fur Analyse Nachmittagsspitze + B-Plan Maximal

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 120 Nachmittagsspitze (TU=120) - Analyse Nachmittagsspitze mit B-Plan in Maximalvariante in Kfz/h

| ta| ts fa q m 8 as C nc Nee Nwms Nwms,95 Lx LK | Nms9s5>nk tw Qsv
2uf | Fter | Symbol| SGR | g | o1 | 151 | 19 | tktarny | tktarun | 1o/t | ikt | iksarm | ikfarvn | ikt | ik | e | mp mp] @ | X 1 | g | Bemeken
1 1 \< K1 29| 30| 91|0250| 866 | 28867 | 1,888 [ 1907 320 " 273,751| 302,618 | 332,039 | 2044,032 - 2,706 3129,619( F
2 1 \< K2 60 | 61 | 60 |0,508| 1056 | 35200 | 1,950 | 1846 829 28 115,852 151,052 | 171,838 | 1055,773 - 1,274| 536,157 | F
3 1 \< K3,A3| 74| 75 | 46 | 0,625| 629 | 20,967 | 1,956 | 1840 348 12 141,529| 162,496 | 184,055 1191,572 - 1,807| 1512,753| F
Knotenpunktssummen: 2551 1497
Gewichtete Mittelwerte: 1,892 1657,371
TU=120s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 120 Nachmittagsspitze (TU=120)
. ts1 [ twiinsel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv ' ) QSV| Bemerkun
9 i 9 ] 1 [5] 5 | 0 9
T 11(1) F1 Einzelne Furt - 61 61,000 D
2 (22 F2 | Einzelne Furt - 91 91,000 F
31103 F3 | Einzelne Furt - 88 88,000| F
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nws 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderiche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nws g5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Auftragsnr. 5379 Variante LSA Datum | 16.12.2024
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HBS-Bewert. fur An. Nachm.-Sp. + B-Plan m. Grenzbelast. 50%

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 120 Nachmittagsspitze (TU=120) - Analyse Nachmittagsspitze mit B-Plan mit Grenzbelastung 50% in

Kfz/h
tr ]| ta | ts fa q m 8 qs C nc \[c3 Nms | Nmsos Lx LK | Nwms95>nk tw Qsv
2uf| FoteNr| Symbol| SGR | 1 | 1s1 | 11 | 12 | ikfa/h)| (kfz/0) | ts/ke | (kg | (kg | (ki) | (ke | ke | ke | om) [omi| 1 | X | g | (| Pemeend
1 1 \< K1 29 ( 30 | 91 |0250| 433 | 14433 1,886 | 1909 388 13 | 28,070 42,503 | 53,529 329,203 - 1,116| 308,263 F
2 1 \< K2 60 | 61| 60 |0508| 857 | 28567 | 1,908 | 1887 919 31 15,713 | 42,571 53,606 | 329,355 - 0,933 90,492 E
3 1 \< K3,A3| 74 | 75| 46 | 0,625| 544 18,133 | 1,952 | 1844 678 23 3,280 | 19,546 27,023 | 174,947 - 0,802 51,485 | D
Knotenpunktssummen: 1834 1985
Gewichtete Mittelwerte: 0,937 130,337
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 120 Nachmittagsspitze (TU=120)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv E; tw["sllnse‘ E]Z tW[Z'S‘]nsel NE;TX QSV| Bemerkung
110 F1 | Einzelne Furt - 61 61,000) D
2 12(2 F2 | Einzelne Furt - 91 91,000 F
31103 F3 [ Einzelne Furt - 88 88,000 F
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Auftragsnr. 5379 Variante LSA Datum | 16.12.2024
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Signalzeitenplan fur Spitzenstunden (Prognose)

— VS5 ...

|~ LISA

SZP 90 Spitzenstunden (Prognose)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 0
gruppe | An | Ab | TF |t e e e e e e e b e b e L e
Kt X[ 46 | 72 | 25 - -
K2 x| 79 | 24 | 34 o n
K3 \| 79 | 38 | 48 L n
¥4
A3 30 | 38 | 8 T
———
F1oX | 78|21 ]33 2 -
.
F2 7| 47 | 72| 25 o =
F3 7| 44 72 28 44 7
AL I I I I I I I UL I I UL I I I UL UL IR
EP\AP\UP
—  Dunkel Entwurfs-Signalprogramm fiir Spitzenstunden (Prognose)
Gelb
=1 Ge (ohne Darstellung von Schutzblinkern und Signalen fir Sehbehinderte/ Blinde)
I Gruen
=== Rot
Rotgelb
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Auftragsnr. 5379 Variante LSA Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 1.2.5.0




HBS-Bewertung fur Prognose Spitzenstunden 52 - -
HALLE
|” LISA
MIV - SZP 90 Spitzenstunden (Prognose) (TU=90) - Prognose Spitzenstunde (angenommene Belastung) in
Kfz/h
tF| ta| ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms | Nmsos Lx LK | Nwmsgs>nk tw [ QS
Zuf] FoteNr | Symbol| SR | 1) | 151 | 1s) | 13 | ikfarm | ikfaron | 1o/t | iiszrm | iktarm | iktzron | ez | ke | e | omi {omi| 1 | X g | (| Bemeken
1 1 \< K1 25| 26| 65 (0289 11 0,275 | 2,337 | 1540 | 429 11 [ 0015/ 0,215 0,999 | 7,678 - 0,026 23,690 B
2 1 \< K2 | 34| 35| 56|0389| 396 | 9,900 | 1,875 [ 1920 747 19 [ 0694(8314| 13,191 81,837 - 0,530 24,508 B
3 1 \{ K3,A3| 48 | 49 | 42 | 0544 250 | 6,250 | 1,935 | 1860 | 1007 25 [ 0,187| 3,500 6,664 | 42,983 - 0,248| 11,619| A
Knotenpunktssummen: 657 2183
Gewichtete Mittelwerte: 0,414 19,590
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 90 Spitzenstunden (Prognose) (TU=90)
. ts1 | twiinsel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] is] Is] QSV| Bemerkung
T 11(1) F1 |Einzelne Furt - 57 57,0001 D
2 12(2) F2 | Einzelne Furt - 65 65000( D
31103 F3 | Einzelne Furt - 62 62,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
(o} Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens m]
Nms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
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HBS-Bewertung fur Prognose Spitzenstunden + B-Plan Minimal

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 90 Spitzenstunden (Prognose) (TU=90) - Prognose Spitzenstunde mit B-Plan in Minimalvariante in

Kfz/h
tF| ta| ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms | Nmsos Lx LK | Nwmsgs>nk tw [ QSV
Zuf] FoteNr | Symbol| SR | 1) | 151 | 1s) | 13 | ikfarm | ikfaron | 1o/t | iiszrm | iktarm | iktzron | ez | ke | e | omi {omi| 1 | X g | (| Bemeken
1 1 \< K1 25| 26| 65 (028 26 0,650 | 2,053 | 1754 490 12 [ 0,031(0,507| 1,711 | 11,549 - 0,053 23972 B
2 1 \< K2 34 | 35| 56 (0389 400 | 10,000 | 1,877 | 1918 746 19 [ 0713 8433]| 13,344| 82,786 - 0,536| 24,666 B
3 1 \{ K3,A3| 48 | 49 | 42 | 0,544 252 6,300 | 1,941 | 1855 992 25 [ 0,194) 3,584 6,786 | 43,770 - 0,254| 11,964| A
Knotenpunktssummen: 678 2228
Gewichtete Mittelwerte: 0,413| 19,918
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 90 Spitzenstunden (Prognose) (TU=90)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv E; ME'S;"SE‘ E]Z tw[z,sanse\ NE:]ZX QSV| Bemerkung
T 11(1) F1 |Einzelne Furt - 57 57,0001 D
2 12(2) F2 | Einzelne Furt - 65 65000( D
31103 F3 | Einzelne Furt - 62 62,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
(o} Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens m]
Nms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Auftragsnr. 5379 Variante LSA Datum | 16.12.2024
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HBS-Bewertung fur Prognose Spitzenstunden + B-Plan Maximal

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 90 Spitzenstunden (Prognose) (TU=90) - Prognose Spitzenstunde mit B-Plan in Maximalvariante in Kfz/h

| ta| ts fa q m 8 as C nc Nee Nwms Nwms,95 Lx LK | Nms9s5>nk tw Qsv
2uf | Fter | Symbol| SGR | g | o1 | 151 | 19 | tktarny | tktarun | 1o/t | ikt | iksarm | ikfarvn | ikt | ik | e | mp mp] @ | X 1 | g | Bemeken
1 1 \< K1 25| 26 | 650,289 866 | 21,650 | 1,888 [ 1907 384 10 241,855 263,505 | 290,959 | 1791,144 - 2,255 2303,346( F
2 1 \< K2 34| 35| 560389 790 | 19,750 | 1,996 | 1804 548 14 122,718 142,468 | 162,655 | 1003,256 - 1,442| 837,497 | F
3 1 \< K3,A3| 48 | 49 | 42 | 0,544| 420 | 10,500 [ 1,959 | 1838 323 8 50,528 | 61,028 | 74,240 | 478,848 - 1,300| 600,240 | F
Knotenpunktssummen: 2076 1255
Gewichtete Mittelwerte: 1,752 | 1400,974
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 90 Spitzenstunden (Prognose) (TU=90)
. ts1 [ twiinsel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv ' ) QSV| Bemerkun
9 i 9 ] 1 [5] 5 | 0 9
1111 F1 | Einzelne Furt 57 57,000 D
2 (2(2 F2 | Einzelne Furt 65 65,000| D
31103 F3 | Einzelne Furt 62 62,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nws 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderiche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nws g5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Auftragsnr. 5379 Variante LSA Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 1253




HBS-Bewert. fur Prog. Sp.-Std. + B-Plan mit Grenzbelast. 50% 52 - -
HALLE
|” LISA
MIV - SZP 90 Spitzenstunden (Prognose) (TU=90) - Prognose Spitzenstunde mit B-Plan mit Grenzbelastung 50% in
Kfz/h
tr ]| ta | ts fa q m 8 qs C nc \[c3 Nms | Nmsos Lx LK | Nwms95>nk tw Qsv
2uf| FoteNr| Symbol| SGR | 1 | 1s1 | 11 | 12 | ikfa/h)| (kfz/0) | ts/ke | (kg | (kg | (ki) | (ke | ke | ke | om) [omi| 1 | X | g | (| Pemeend
1 1 \< K1 25| 26 | 650289 433 10,825 | 1,886 | 1909 459 " 11,154 21,788 | 29,682 | 182,544 - 0,943 121,077 E
2 1 \< K2 34| 35| 560389 591 14,775 | 1,950 | 1846 661 17 8,247 | 22,197 | 30,165 187,144 - 0,894 72,194 E
3 1 \< K3,A3| 48 | 49 | 42 | 0544 335 8375 | 1,952 | 1844 640 16 0,672 | 7,353 | 11,939| 77,007 - 0,523 27,223 | B
Knotenpunktssummen: 1359 1760
Gewichtete Mittelwerte: 0,818 76,683
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 90 Spitzenstunden (Prognose) (TU=90)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv E; tw["sllnse‘ E]Z tW[Z'S‘]nsel NE;TX QSV| Bemerkung
T (1(1) F1 Einzelne Furt - 57 57,0001 D
2 12(2 F2 | Einzelne Furt - 65 65,000 D
31103 F3 | Einzelne Furt - 62 62,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
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Signalzeitenplan fur Spitzenstunden (Prognose)

— VS5 ...

|~ LISA

SZP 90 (2) Spitzenstunden (Prognose) fiir Grenzbelastung 50%

Signal- 10 20 30 40 50 60 70 0
gruppe | An | Ab | TF |t e e e e e e e b e b e L e
Kt X[ 48 | 72 | 23 ) -
K2 x| 79| 25 | 35 = n
K3 \| 79 | 40 | 50 - n
¥4
A3 32| 40 | 8 T |
——
F1o X | 78| 18 | 30 - 78—_
F2 7| 49 | 72 | 23 49_72
F3 7| 46 72 26 46 7
AL I I I IUILL I I I UL I I UL I I I UL UL IR
EP\AP\UP
—  Dunkel Entwurfs-Signalprogramm fiir Spitzenstunden (Prognose) bei Grenzbelastung von 50%
(ohne Darstellung von Schutzblinkern und Signalen fir Sehbehinderte/ Blinde)
=] Gelb
B Gruen bei zweistreifiger Zufahrt aus der Anbindung B-Plan 184
=== Rot
Rotgelb
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HBS-Bewert. fur Prog. Sp.-Std. + B-Plan mit Grenzbelast. 50%

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 90 (2) Spitzenstunden (Prognose) fiir Grenzbelastung 50% (TU=90) - Prognose Spitzenstunde mit B-Plan
mit Grenzbelastung 50% in Kfz/h

|t ts fa q m t8 qs C nc Net | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nms9s>nk tw | QSV
2uf | Pt ) Symbol] SGR | 1) | 1) | 161 | 1 | tkarny | ikfaron | kel | ikfavm | ikezn) | ikfaron | ik | ki) | ke | mp | qml | | X | 1 | | Bemeken
3 % K1 23| 24| 67 (0267 130 3,250 | 1,841 1955 472 12 0,216| 2,858 | 5717 | 350971 | 20,000 X 0275]1 29411 B
1 1 < K1 23| 24| 67 | 0267 303 7,575 | 1,845 | 1951 406 10 2,082 9,183 | 14,308| 87,994 - 0,746| 51,872 D
1+3 K1 433 | 10,825 | 1,844 | 1952 526 13 | 3,787 13,950 20,267 | 124,642 - 0,823| 56,802| D
2 1 \< K2 35| 36| 55 (0400 591 14,775 | 1,950 | 1846 713 18 4,205 | 17,546 | 24,630 152,805 - 0,829 46,179 C
3 1 \{ K3,A3| 50 | 51 | 40 | 0567| 335 | 8375 | 1,952 | 1844 | 671 17 | 0604| 7,113 | 11,624 | 74,975 - 0499| 25483| B
Knotenpunktssummen: 1359 1790
Gewichtete Mittelwerte: 0,721 42,891
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 90 (2) Spitzenstunden (Prognose) fiir Grenzbelastung 50% (TU=90)
. ts1 [ twi insel [ ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] sl Is] 8] sl QSV| Bemerkung
1T 11(1) F1 | Einzelne Furt - 60 60,000 D
2 (202 F2 | Einzelne Furt - 67 67,000 D
31103 F3 [ Einzelne Furt - 64 64,000 D
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmse5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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|” LISA

HBS-Bewertung KV Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Maximal

—V5C ...

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-fan 184

Belastung : Analyse Nachmittagsspitze mit B-Plan in
Maximalvariante in Kfz/h
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser
Kreis
1 Anbindung B-Plan 184 Z1 1
2 Magdeburger Chaussee (L 50) - Stidost Z3 1 50
3 Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest Z2 1
qPEZ qPEK Cee Crz Rz Noo Noo tw,z
Arm | Zufahrt [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h]| [Fz/h]| [FZ] [m] [s] Qsv
1 Z1 1.064,5 668,5 674,5 664,5 | -384,5| 204,0| 1.224,0| >500| F
2 Z3 1.126,5 195,5 1.012,5 9955 | -112,5( 860 | 5160 | 2379 F
3 Y4 677,5 762,5 613,0 5885| -61,5| 580 [ 3480 [2451| F
Gesamt QSV| F
PE : Pkw-Einheiten
Qpgz : Verkehrsstarke Zufahrt
ek Verkehrsstarke im Kreis
(o} . Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Staulange
twz . Mittlere Wartezeit
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HBS-Bewert. KV An. Nachm.-Sp. + B-Plan Grenzbelast. 50%

—V5C ...

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK 1 (Kreisverkehr)

Innerorts

Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-fan 184

Belastung : Analyse Nachmittagsspitze mit B-Plan mit
Grenzbelastung 50% in Kfz/h
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser
Kreis

1 Anbindung B-Plan 184 Z1 1

2 Magdeburger Chaussee (L 50) - Stidost Z3 1 50

3 Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest Z2 1

qPEZ qPEK Cee Crz Rz Noo [ Noo | twz

Arm | Zufahrt [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | [Fz/h]| [FZ] | [m] | [s] Qv

1 Z1 440,0 668,5 690,5 679,5 | 246,5| 80 | 480] 145 B

2 Z3 871,0 88,0 1.158,0 | 1.140,0| 283,0 [ 13,0| 78,0| 125| B

3 Y4 570,0 308,0 971,0 926,5 [ 3825 70|420( 94| A

Gesamt QSV| B

PE : Pkw-Einheiten
Qpgz : Verkehrsstarke Zufahrt
ek Verkehrsstarke im Kreis
(o} . Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Staulange
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
Auftragsnr. 5379 Variante KV Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 1.3.2




|” LISA

HBS-Bewertung KV Prognose Spitzenstunde + B-Plan Maximal

—V5C ...

Bewertungsmethode : HBS 2015 e
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose Spitzenstunde mit B-Plan in
Maximalvariante in Kfz/h
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser
Kreis
1 Anbindung B-Plan 184 Z1 1
2 Magdeburger Chaussee (L 50) - Stidost Z3 1 50
3 Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest Z2 1
qPEZ qPEK Cre Crz Rz No9 Noo | twz
Arm | Zufahrt [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h]| [Fz/h]| [Fz] | [m] [s] Qsv
1 Z1 1.064,5 401,0 860,5 8480 | -201,0| 121,0| 726,0| 452,0| F
2 Z3 859,0 195,5 1.012,5 | 992,5| 150,5 [ 21,0 [ 1260 226 | C
3 Z2 457,0 762,5 613,0 591,5| 150,5| 12,0 | 720 | 233 | C
Gesamt QSV| F
PE : Pkw-Einheiten
Qpgz : Verkehrsstarke Zufahrt
ek Verkehrsstarke im Kreis
(o} . Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Staulange
twz . Mittlere Wartezeit
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HBS-Bewert. KV Prog. Spitzenstd. + B-Plan Grenzbelast. 75% - T = VS‘ - -
— HALLE
|” LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015 e
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose Spitzenstunde mit B-Plan mit
Grenzbelastung 75% in Kfz/h
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser
Kreis
1 Anbindung B-Plan 184 Z1 1
2 Magdeburger Chaussee (L 50) - Stidost Z3 1 50
3 Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest Z2 1
qPEZ qPEK Cee Crz Rz Noo [ Noo | twz
Arm | Zufahrt [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | [Fz/h]| [FZ] | [m] | [s] Qv
1 Z1 661,5 401,0 877,5 862,0 | 212,0 | 13,0/ 780| 166 B
2 73 706,0 131,0 1.091,5 |1.0680| 377,0| 90 [540| 95| A
3 Z2 392,5 463,0 831,0 7985 | 421,5| 50(300]| 85| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
Qpgz : Verkehrsstarke Zufahrt
ek Verkehrsstarke im Kreis
(o} . Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Staulange
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Anbindung B-Plan 184
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Phase 1 Phase 2

\{

Phase 3

ohne Darstellung von Signalen fur Sehbehinderte/ Blinde
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Uberschlagige Zwischenzeitenberechnung auf Basis der Knotenpunktskizze
(ohne Berlcksichtigung von Signalen fiir Sehbehinderte/ Blinde)
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Signalzeitenplan fir Spitzenstunden (Prognose) - VSCML_L;

|” LISA
SZP 100 Spitzenstunden (Prognose
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 0
gruppe An | Ab | TF I T I IR I IS AP IR I L IS TN I S U SO IS IO O PO
' L — =
Kt X[ 32| 68|35 ! 5 b
: /]
K2 |92 | 1 | 47 H/ ! 0 L 5
K3 N | 92|24 | 31 | . - .
[
Ka  \[| 72 | 27 | 54 : - m’ _
\» ' VN |e—
K5 72 83 10 : 7 o5 _
FRT N 7 [ 17 | 10 " 2
' (|
F2 7| 33 63 30 : 33 03
[
st X| 5|26 | 18 =h -
o L |
s2 \|| 3 | 26| 20 |=% . =
MR B I UL LA UL I I I I UL UL UL LA LN I I I I UL
EP\AP\UP
=] Gelb Entwurfs-Signalprogramm fiir Spitzenstunden (Prognose) bei Grenzbelastung von 75%
A (ohne Darstellung von Schutzblinkern und Signalen fiir Sehbehinderte/ Blinde)
I Gruen;Grin
s Rot bei mehrstreifiger Ausbildung des Knotenpunktes und Gleistrasse StraBenbahn in Seitenlage
Rotgelb
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HBS-Bewert. fur Prog. Sp.-Std. + B-Plan Grenzbelastung 75%

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 100 Spitzenstunden (Prognose (TU=100) - Prognose Spitzenstunde mit B-Plan mit Grenzbelastung 75%

in Kfz/h
tr ]| ta | ts fa q m 8 qs C nc Nee Nwms [ Nwmsos Lx LK | Nms,95>nk tw | QSV
2uf] FoteNr| Symbol| SSR | 1 | 191 | 1) | [ | tkezrn | ikezru)| tskta) | kfasm | ikfasm) | ikfzzon | ke | ikt | kea | m) | m) | | | g | | Bemeend
3 A K1 35| 36| 65|0360| 195 | 5417 | 1,849 | 1947 552 15 [ 0,316 4,626 | 8264 | 50,923 | 60,000 - 0,353]30,550| B
1
1 < K1 35| 36| 650360 455 12,639 | 1,847 | 1949 702 20 1,216 11,766 | 17,567 | 108,142 - 0,648 (32947 B
1 \ K3 31| 32| 690320 392 | 10,889 | 1,861 1934 619 17 1,123] 10,408| 15,864| 98420 - 0,633] 35524| C
2 2 <' K2 47 | 48 | 53 (0480 299 8,306 | 1,993 [ 1806 867 24 0,305| 5481 | 9,440 | 58339 | 45,000 X 0,345] 17,469 A
1+2 K2, K3 691 | 19,194 | 1,919 [ 1876 | 1182 33 | 089| 12,143 18,036| 111,895 - 0,585| 13,569 A
1 \ K4 54| 55| 46 [ 0,550 249 6,917 | 1,935 [ 1860 1023 28 0,182 3,775 | 7,061 | 45543 - 0243) 12,327 A
3 2 \r K5 10| 11| 9 | 0110 128 3,556 | 1,863 [ 1932 213 6 0,934| 4,322 | 7,838 | 48,674 | 45,000 X 0,607) 58195| D
1+2 K4, K5 377 | 10472 1911 | 1884 594 17 | 1,134 10,101 15,476 | 99,820 - 0,635|36,200| C
Knotenpunktssummen: 1718 2896
Gewichtete Mittelwerte: 0,533 29,570
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 100 Spitzenstunden (Prognose (TU=100)
. ts1 | twiinsel [ ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv sl i8] Is] sl sl QSV| Bemerkung
1 12(1 FR1 | Einzelne Furt - 90 90,000 F
3 1103 F2 | Einzelne Furt - 70 70,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nws 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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HBS-Bewertung fur Prognose Spitzenstunde + B-Plan Maximal

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 100 Spitzenstunden (Prognose (TU=100) - Prognose Spitzenstunde mit B-Plan in Maximalvariante in Kfz/h

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee Nwms Nwms,95 Lx LK | Nms9s>nk tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol [ SGR Bemerkun
. Y [s] | [s] | [s] | [-] |[Kfz/h| [Kfz/U]]| [s/Kfz] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz | [Kfz] [m] [m] -1 X [s] [ ung
3 ' K1 35| 36 | 65 (0360 298 8,278 | 1,841 [ 1955 520 4 0,840 | 8008 | 12,794 | 78530 | 60,000 X 0,573 37597 C
1 1 < K1 35| 36| 65 (0360 751 20,861 | 1,840 | 1957 705 20 38,198| 59,059 | 72,056 | 441,847 - 1,065| 227,054 F
143 K1 1049 | 29,139 | 1,840 | 1957 893 25 81,362| 110,501 | 128,279 | 786,607 - 1,175| 355,149 F
1 \ K3 31| 32| 69 [0320| 392 10,889 | 1,861 1934 679 17 1,123 | 10408 | 15864 | 98420 - 0633 35524 | C
2 2 <' K2 47 | 48 | 53 | 0480| 450 | 12,500 | 1,987 | 1812 870 24 0,655 | 9,300 | 14,458 | 89,090 | 45,000 X 0,517( 20693 | B
1+2 K2, K3 842 | 23,389 | 1,928 | 1867 1242 35 1,444 | 15713 | 22,417 | 139,075 - 0,678 14,404 [ A
1 \ K4 54 | 55| 46 | 0,550| 249 6,917 | 1,935 | 1860 1023 28 0182 | 3775 7,067 | 45543 - 0243 12327 | A
3 2 \r K5 10 | 11| 90 | 0,110 192 5333 | 1,849 | 1947 214 6 5136 | 10402 | 15857 | 97,711 | 45,000 X 0897| 130,341 E
142 K4, K5 41 12,250 | 1,898 | 1897 481 13 9,016 | 20,929 | 28,666 | 184,896 - 0,917 103,754 E
Knotenpunktssummen: 2332 2347
Gewichtete Mittelwerte: 0,754 117,293
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 100 Spitzenstunden (Prognose (TU=100)
| ts1 | twimsel [ ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung [ SGR Typ Progressiv sl 5] sl sl Is] QSV| Bemerkung
1 (20 FR1 [ Einzelne Furt - 20 90,000 F
31103 F2 | Einzelne Furt - 70 70,0001 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 8]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe 1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nece Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Ns 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad gl
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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Bewertungsbelastung Analyse Friihspitze - VSC o~
— HALLE

|~ LISA

Analyse Friihspitze in Kfz/h
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HBS-Bewertung nLSA Analyse Fruhspitze

— VS5 ...

|” LISA

BewertungsmethOde ' HBS 2015 Magdeburger Chaussee (L 50)/ Carl-Benz-StraBe
Knotenpunkt : TK1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Auflerorts
Belastung : Analyse Frihspitze in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
/\ 7
1 C VorfahrtsstraBe
@ :
4
2 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
; 6
2
3 A < > VorfahrtsstraBBe R
q qPE Crz X R Nos | Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzzh] | Pkw-E/h] | Fzzh] | 141 | tFzzml | iRz | il | (s Qsv
3 A 3-1 2 623,0 636,5 1.761,5] 0,354 1.138,5| - - 32 A
352 3 10,0 10,5 1.524,01 0,007 1.514,0( 1,0 60| 24| A
5 8 23 4 12,0 14,0 222,5 10,054 2105 | 1,0 60]17,1] B
2 -1 6 18,0 19,5 401,5 | 0,045| 3835 [ 1,0| 60| 94| A
] c 1-2 7 54,0 54,0 661,5 | 0,082| 6075 | 10| 60| 59| A
1-3 8 238,0 256,5 1.670,0] 0,143 | 1.432,0( - - 25 A
Mischstrome
2 | B | - | 4+6 | 30,0 | 33,5 | 303,0 |0,099| 273,0 | 1,0| 6,0| 132 B
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tw . Mittlere Wartezeit
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Bewertungsbelastung Analyse Frihspitze + B-Plan Minimal - = VS‘ - -
|” LISA
Analyse Friihspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante" in Kfz/h
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HBS-Bewertung nLSA Analyse Fruhspitze + B-Plan Minimal

— VS5 ...

|” LISA

Belastung

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts

Minimalvariante" in Kfz/h

: Analyse Frihspitze + induz. Verkehr "B-Planin

Magdeburger Chaussee (L 50)/ Cart-Benz-Strae

Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
7
1 @ <<> VorfahrtsstraBBe .
4
2 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
; :
2
3 A < > VorfahrtsstralBe 3
q qPE Crz X R Nos | Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | (Pkw-E/h] | [Fz/h] (| rznn | gl il s Qsv
3 A 3-1 2 640,0 654,5 1.759,5| 0,364 | 1.119,5( - - 32| A
3-2 3 10,0 10,5 1.524,01 0,007| 1.514,0( 1,0| 60| 24| A
) B 23 4 12,0 14,0 216,5 | 0,055 2045 [ 1,0] 60| 17,6 B
21 6 18,0 19,5 393,0 | 0,046( 3750 [ 1,0] 60| 96| A
: c 1-2 7 54,0 54,0 6485 | 0,083 5945 [ 1,0| 60| 61| A
1-3 8 241,0 260,5 1.665,0( 0,145| 1.424,0| - - 25( A
Mischstréme
2 | B | - | 4+6 | 30,0 | 335 | 297,0 |0,101| 267,0 | 1,0| 6,0| 13,5| B
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
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Bewertungsbelastung Analyse Frihspitze + B-Plan Maximal - v 5: o
— HALLE

|~ LISA

Analyse Friihspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante" in Kfz/h
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HBS-Bewertung nLSA Analyse Fruhspitze + B-Plan Maximal

— VS5 ...

|” LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpun

kt : TK1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes : Aulerorts

Magdeburger Chaussee (L 50)/ Cart-Benz-Strae

Belastung : Analyse Frihspitze + induz. Verkehr "B-Planin
Maximalvariante" in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBBe .
4
2 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
; :
2
3 A <<>> VorfahrtsstralBe 3
q qPe Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | (Pkw-E/h] | [Fz/h] (| rznn | gl il s Qsv
3 A 3-1 2 700,0 718,0 1.754,5] 0,399 1.054,5( - - 34| A
3-2 3 10,0 10,5 1.524,01 0,007| 1.514,0( 1,0| 60| 24| A
) B 23 4 12,0 14,0 192,0 | 0,063| 180,0 | 1,0 | 6,0 [ 20,0| B
21 6 18,0 19,5 364,0 | 0,049 3460 [ 1,0]| 60| 104| B
: c 1-2 7 54,0 54,0 6050 | 0,089 551,0 [ 1,0| 60| 65| A
1-3 8 265,0 286,0 1.668,0( 0,159| 1.403,0| - - |26 A
Mischstréme
2 | B | - | 4+6 | 30,0 | 335 | 267,5 |0,112| 237,5 | 1,0| 6,0| 152| B
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
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Bewertungsbelastung Analyse Nachmittagsspitze

—VSC ...

|~ LISA

(Arm 3)

Analyse Nachmittagsspitze in Kfz/h
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HBS-Bewertung nLSA Analyse Nachmittagsspitze

— VS5 ...

|” LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 Magdeburger Chaussee (L 50)/ CorkBenz-Strate
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : AulRerorts
Belastung . Analyse Nachmittagsspitze in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
1 C <<>> Vorfahrtsstrale ;
4
2 B Halt! Vorfahrt gewahren! A
3 A VorfahrtsstraBe 2
/ 3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\?/P-EE/h] [FCz;Zh] [)f] [Fszh] [\::gzs] Plrrgﬁj E:a Qsv
3 A 3-1 2 407,0 422,5 1.734,0( 0,235] 1.327,0| - - 271 A
3-2 3 29,0 36,5 1.271,0| 0,023 | 1.242,0 1,0 60| 29| A
) B 2-3 4 48,0 49,5 209,5 | 0,229| 1615 | 1,0 | 60| 223]| C
2 -1 6 51,0 59,0 497,0 [ 0,103| 4460 | 10| 60| 81| A
] c 1-2 7 45,0 45,5 823,5 [ 0,055| 7785 | 1,0]| 60| 46| A
1-3 8 613,0 622,0 1.773,5| 0,346] 1.160,5| - - [ 31| A
Mischstrome
2 | B | - | 4+6 | 99,0 | 108,5 | 298,5 |0,332| 199,5 | 2,0|12,0| 180| B
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Carl-Benz-StralRe
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Bewertungsbelastung Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Minimal

—V5SC . .-

|~ LISA

Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest
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©
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Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante” in Kfz/h
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Auftragsnr. 5379 Variante

Bestand

Datum | 16.12.2024

Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung
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HBS-Bewertung nLSA Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Minimal

— VS5 ...

|” LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

Belastung

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015
: TK1 (Einmindung)

Aulerorts

in Minimalvariante" in Kfz/h

: Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan

Magdeburger Chaussee (L 50)/ Carl-Benz-Strae

Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
7
1 @ <<> VorfahrtsstraBBe .
4
2 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
9 -
2
3 A <<>> VorfahrtsstralBe 3
q qPe Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | (Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzn gl 1| 1 Qsv
3 A 3-1 2 410,0 426,5 1.731,0] 0,237 1.321,0| - - 27| A
3-2 3 29,0 36,5 1.271,0] 0,023| 1.242,0( 1,0 60| 29| A
) B 23 4 48,0 49,5 206,0 | 0,233 1580 | 1,0| 60 |228[ C
21 6 51,0 59,0 4950 | 0,103| 4440 | 10| 60| 81| A
1 c 1-2 7 45,0 45,5 820,5 | 0,055| 7755 [ 1,0 60| 46| A
1-3 8 623,0 633,5 1.770,0( 0,352| 1.147,0| - - 131 A
Mischstréme
2 | B | - | 4+6 | 99,0 | 108,5 | 294,5 |0,336| 195,5 | 2,0|12,0| 184 B
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
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Bewertungsbelastung Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Maximal

—V5SC . .-

|~ LISA

Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest
(Arm 3)

von\nach| 1 213
1 45 1908
2 51 48
3 598| 29

Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante” in Kfz/h
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HBS-Bewertung nLSA Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Maximal

— VS5 ...

|” LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :
Belastung

: HBS 2015
: TK1 (Einmindung)

Aulerorts

in Maximalvariante" in Kfz’h

: Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan

Magdeburger Chaussee (L 50)/ Carl-Benz-Strae

Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBBe .
4
2 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
; :
2
3 A < > VorfahrtsstralBe 3
q qPE Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | (Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzn gl 1| 1 Qsv
] N =R 2 5980 | 6175 |1.7425[0343|1.1445| - | - | 31| A
3-2 3 29,0 36,5 1.271,0] 0,023| 1.242,0( 1,0 60| 29| A
) B 23 4 48,0 49,5 104,5 | 0460| 56,5 | 30| 180]|629| E
21 6 51,0 59,0 3885 | 0,131 3375 [ 1,0] 60| 107| B
: c 1-2 7 45,0 45,5 659,0 | 0,068 6140 [ 1,0] 60| 59| A
1-3 8 908,0 921,5 1.773,5( 0,512 8655 | - - 142 A
Mischstréme
2 | B | - | 4+6 | 99,0| 108,5 | 167,5 |0,591| 68,5 |4,0|24,0|51,3 E
Gesamt QSV| E
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Carl-Benz-Stralte
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 2.6.2




Bewert.-Belast. Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Grenzbelast. 50% | — — — v5‘ - -
— HALLE
|” LISA
Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan mir Grenzbelastung 50%" in Kfz/h
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HBS-Bewert. nLSA An. Nachm.-Sp. + B-Plan Grenzbelast. 50%

— VS5 ...

|” LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

Belastung

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015
: TK1 (Einmindung)

Aulerorts

: Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan
mir Grenzbelastung 50%" in Kfz/h

Magdeburger Chaussee (L 50)/ Carl-Benz-Strae

Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
7
1 @ <<> VorfahrtsstraBBe .
4
2 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
9 -
2
3 A <<>> VorfahrtsstralBe 3
q qPe Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | (Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzn gl 1| 1 Qsv
3 A 3-1 2 503,0 521,0 1.737,5| 0,289 1.234,5( - - 29| A
3-2 3 29,0 36,5 1.271,0] 0,023| 1.242,0( 1,0 60| 29| A
) B 23 4 48,0 49,5 148,5 | 0,324| 100,5 | 20| 12,0| 357| D
21 6 51,0 59,0 439,0 | 0,116| 3880 | 1,01 60| 93| A
: c 1-2 7 45,0 45,5 736,5 | 0,067 6915 [ 1,0] 60| 52| A
1-3 8 761,0 773,0 1.771,5( 0,429] 1.010,5| - - 136 A
Mischstréme
2 | B | - | 4+6 | 99,0 | 108,5 | 225,0 |0,440| 126,0 | 3,0|18,0|28,4 C
Gesamt QSV
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Carl-Benz-Stralte
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Bewertungsbelastung Prognose Spitzenstunde

—V5SC . .-

|~ LISA

(Arm 3)

Prognose Spitzenstunde in Kfz/h

Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest

g Y
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S (Arm 2)
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HBS-Bewertung fur Prognose Spitzenstunde - - = v5¢ - -
— HALLE
I” LISA
BewertungsmethOde ' HBS 2015 Magdeburger Chaussee (L 50)/ Carl-Benz-StraBe
Knotenpunkt : TK1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Auflerorts
Belastung : Prognose Spitzenstunde in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
/\ 7
1 C VorfahrtsstraBe
@ :
4
2 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
; 6
2
3 A < > VorfahrtsstraBe R
q qPE Crz X R Nos | Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzzh] | Pkw-E/h] | Fzzh] | 141 | tFzzml | iRz | il | (s Qsv
3 A 3-1 2 225,0 236,0 1.716,0( 0,131 1.491,0| - - |24 A
352 3 24,0 25,5 1.505,0( 0,016 1.481,0| 1,0| 60| 24| A
5 B 2-3 4 28,0 29,5 387,51 0,072] 3595 | 10| 60[100| B
2-1 6 24,0 25,5 684,5 [ 0,035 660,5 | 1,0| 60| 55| A
] c 1-2 7 28,0 29,5 982,510,028]| 9545 | 10| 60| 38| A
1-3 8 364,0 371,5 1.763,0| 0,206] 1.3990| - -1 26| A
Mischstrome
2 | B | - | 4+6 | 52,0 | 55,0 | 486,0 |0,107| 434,0 | 1,0| 6,0| 83| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Carl-Benz-Stralte
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
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Bewertungsbelastung Prognose Spitzenstunde + B-Plan Minimal

—V5SC . .-

|~ LISA

(Arm 3)

Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest

Carl-Benz-StralRe
L) (Arm 2)

Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante" in Kfz/h
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|” LISA

HBS-Bewertung fur Prognose Spitzenstunde + B-Plan Minimal

— VS5 ...

Knotenpunkt

Bewertungsmethode : HBS 2015
: TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts

Belastung : Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan in
Minimalvariante" in Kfz/h

Magdeburger Chaussee (L 50)/ Carl-Benz-Strae

Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBBe .
4
2 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
; :
2
3 A < > VorfahrtsstralBe 3
q qPE Crz X R Nos | Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | (Pkw-E/h] | [Fz/h] (| rznn | gl il s Qsv
3 A 3-1 2 228,0 240,0 1.709,5| 0,133 1.481,5( - - 24| A
3-2 3 24,0 25,5 1.505,0| 0,016| 1.481,0( 1,0| 60| 24| A
) B 23 4 28,0 29,5 380,0 | 0,074 3520 [ 1,0] 60| 102 B
21 6 24,0 25,5 682,0 | 0,035 6580 [ 1,0| 60| 55| A
: c 1-2 7 28,0 29,5 979,0 | 0,029 9510 [ 1,0| 60| 38| A
1-3 8 374,0 382,0 1.763,0( 0,212] 1.389,0 - - |26 A
Mischstréme
2 | B | - | 4+6 | 52,0 | 55,0 | 477,0 |0,109| 425,0 | 1,0| 6,0| 85| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
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Bewertungsbelastung Prognose Spitzenstunde + B-Plan Maximal

—V5SC . .-

|~ LISA

(Arm 3)

Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest

Carl-Benz-Stralle
PR (Arm 2)

Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante" in Kfz/h

von\nach| 1 2|3
1 28 659
2 24 28
3 416| 24

Magdeburger Chaussee (L 50) - Stidost
(Arm 1)
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HBS-Bewertung fur Prognose Spitzenstunde + B-Plan Maximal

—V5C ...

|” LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Aulerorts

Magdeburger Chaussee (L 50)/ Carl-Benz-Strae

Belastung : Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan in
Maximalvariante" in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBBe .
4
2 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
; :
2
3 A <<>> VorfahrtsstralBe 3
q qPe Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | (Pkw-E/h] | [Fz/h] (| rznn | gl il s Qsv
3 A 3-1 2 416,0 431,0 1.737,5| 0,239 1.321,5( - - 27| A
3-2 3 24,0 25,5 1.505,0| 0,016| 1.481,0( 1,0| 60| 24| A
) B 23 4 28,0 29,5 200,5 | 0,139 1725 [ 1,0 60| 209| C
21 6 24,0 25,5 5350 [ 0,045| 511,0 | 1,0 60| 70| A
: c 1-2 7 28,0 29,5 786,0 | 0,036 7580 [ 1,0] 60| 47| A
1-3 8 659,0 671,0 1.768,0( 0,373]| 1.109,0| - - 32| A
Mischstréme
2 | B | - | 4+6 | 52,0 | 55,0 | 282,5 |0,184| 230,5 | 1,0| 6,0| 156| B
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Carl-Benz-Stralte
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- N |,'5[ — Verkehrsuntersuchung _
—_— HALLE Halle (Saale) — B-Plan Nr. 184

Anlage 3

Leitungsfahigkeitsnachweis

KP Magdeburger Chaussee (L 50)/ BinnenhafenstraRe
(Stand 16.12.2024)

BN Auftr-Nr. 5379 [




Knotenpunktskizze

M V 5 CHAZLE

| LISA
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Prinzip des Phasenablaufs

— VS5 ...

|~ LISA

Phase 3

aus Bestands-VTU (SIEMENS, Stand:

22.09.1999)

Phase 2
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|” LISA

aus Bestands-VTU (SIEMENS, Stand: 01.09.1999)

Zwischenzeitenmatrix - v 5: e
—_— HALLE
EINFAHREND
©
MEEMMEEIH
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Signalzeitenplan fur Frahspitze

— VS5 ...

|~ LISA

SZP 3 mit TU = 75s

Signal- 0 10 20 30 40 50 o
gruppe An | Ab | TF ||||||||||||||||
Kt XN\| 67 | 41 | 47
K2 | 27 | 41| 12
K3 | 29| 64 33
Ke % | 47 | 64 | 15
KRi5 0
K6 | 69 | 24 | 28
F3  XN(| 68| 9 | 16
F5 /| 36 | 60 | 24
F6 7| 49 | 64 | 15 - .
AL BN LN DL B B BLELEL L BLRLLEL BRI B IR LA IR B I
E= Gebb . . o
[ Gruen Signalzeitenplan fir Frihspitze aus Bestands-VTU (SIEMENS, Stand: 08.05.2001)
mmm Rot

Rotgelb
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Bewertungsbelastung Analyse Fruhspitze - = VS‘ - -
|” LISA
Analyse Friihspitze in Kfz/h
von\nach| 1 | 2 | 3
1 47 1351
Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest 2 13 12
(Arm 3) & 3 [642] 31
% r
20
>
avé\ 5 100
S 600
-
Y
p 6
£/
74
%\7
4
Binnenhafenstralle - /@
(Arm 2) 6
K A 7
5% Yo v g°
3 > 4
=
&
‘vb
Magdeburger Chaussee (L 50) - Stidost
(Arm 1)
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HBS-Bewertung fur Analyse Fruhspitze

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 3 mit TU = 75s (TU=75) - Analyse Friihspitze in Kfz/h

tr ta ts fa q m te qs C nc Nae Nwms | Nwmsos Lx LK Nms,95>nk tw Qsv
Zuf| Pt | Symbol] SSR | g | 191 | 191 | 1) | iktarm | ez | ts/ke | kszvmn | ikserm | ez | e | ke | ke | omi | el | | X[ g | | Pemeend
2 \ K1 47 | 48 | 28 [ 0,640( 351 7,313 | 1,892 | 1903 1218 25 0,232| 3,459 | 6,604 | 41,645 - 0,288| 6644 | A
1
1 ~ K2 12| 13| 63|0173| 47 | 0979 | 2214 | 1626 | 281 6 |07112| 0946 | 2,591 | 17,785 | 130,000 - 0,167| 27,845| B
1 > K4 15| 16 [ 60 | 0,213 12 0,250 | 2,299 | 1566 334 7 0,021| 0,219 | 1,010 | 7,199 - 0,036( 23,632 B
2
2 % K3 33| 34| 420453 13 0271 | 3,144 | 1145 519 1" 0,014| 0,164 | 0,849 | 7,738 | 50,000 - 0,025( 11,446 A
1 \ K6 28 | 29 | 47 | 0,387| 642 | 13375| 1,863 | 1932 748 16 5716 17,991 25,165 156,275 - 0,858 48,606 C
3
2 > KRi5 K6| 28 | 29 | 47 (0387 31 0646 | 2,123 | 1696 656 14 0,027| 0,430 | 1,539 | 10,130 | 70,000 - 0,047( 14,500 A
Knotenpunktssummen: 1096 3756
Gewichtete Mittelwerte: 0,592 31,890
TU=75s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 3 mit TU = 75s (TU=75)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiy | 51| BT insel | t52 | tw2 insel| tWmax | ol porarking
Y S| 5[] 65|
2 11 F3 Einzelne Furt - 59 59,000 D
3 [1(3),2(3) | F5, F6 | Geteilte Furt - 51| 5741 | 60| 0,000 | 60,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nce Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nys Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nus 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuws g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
w2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.31.2




Bewertungsbelastung Analyse Frihspitze + B-Plan Minimal - = v5¢ - -
|” LISA
Analyse Friihspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante” in Kfz/h
von\nach| 1 | 2 | 3
Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest 1 47 1390
(Arm 3) 2 13 12
b‘g‘b 3 650| 31
‘V
20
100
600
e
LI 2. 0
) Binnenhafenstrale - f;'@
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‘9@' \J g R
@ 4
=
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©
©
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Magdeburger Chaussee (L 50) - Siidost
(Arm 1)
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.3.2.1




HBS-Bewertung fur Analyse Fruhspitze + B-Plan Minimal

SC.

ALLE

|~ LISA

MIV - SZP 3 mit TU = 75s (TU=75) - Analyse Friihspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante" in Kfz/h

tr ta ts fa q m te qs C nc Nae Nwms | Nwmsos Lx LK Nms,95>nk tw Qsv
Zuf| Pt | Symbol] SSR | g | 191 | 191 | 1) | iktarm | ez | ts/ke | kszvmn | ikserm | ez | e | ke | ke | omi | el | | X[ g | | Pemeend
2 \ K1 47 | 48 | 28 | 0,640 390 8125 | 1,894 | 1901 1217 25 0,271 3,949 | 7,310 | 46,141 - 0,320 6914 | A
1
1 o\ K2 12| 13| 63 (0173 47 0979 | 2214 | 1626 281 6 0,112 0,946 | 2,591 | 17,785 | 130,000 - 0,167 27,845 B
1 > K4 15| 16 | 60 [ 0,213 12 0,250 | 2,299 | 1566 334 7 0,021( 0,219 [ 1,010 | 7,199 - 0,036 23,632 B
2
2 % K3 33 | 34| 420453 13 0271 | 3,144 | 1145 519 1 0,014( 0,164 | 0,849 | 7,738 | 50,000 - 0,025( 11,446 A
1 \ K6 28 | 29 | 47 | 0,387| 650 | 13,542 | 1,865 [ 1930 747 16 6,538 19,053 [ 26,435| 164,320 - 0,870 52,752 D
3
2 > KRi5, K6| 28 | 29 | 47 | 0,387 31 0646 | 2,123 | 1696 656 14 0,027| 0,430 | 1,539 | 10,130 | 70,000 - 0,047( 14,500 A
Knotenpunktssummen: 1143 3754
Gewichtete Mittelwerte: 0,602 | 33,585
TU=75s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 3 mit TU = 75s (TU=75)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiy | 51| BT insel | t52 | tw2 insel| tWmax | ol porarking
Y S| 5[] 65|
2 11 F3 Einzelne Furt - 59 59,000 D
3 [1(3),2(3) | F5, F6 | Geteilte Furt - 51| 5741 | 60| 0,000 | 60,000 D
Zuf Zufahrt F
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nce Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nys Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nus 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuws g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.3.2.2




Bewertungsbelastung Analyse Frihspitze + B-Plan Maximal - = VS‘ - -
|” LISA
Analyse Friihspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante” in Kfz/h
von\nach 2|3
1 47 |532
Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest
2 13 12
(Arm 3) N
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X
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HBS-Bewertung fur Analyse Fruhspitze + B-Plan Maximal

SC..-

|” LISA
MIV - SZP 3 mit TU = 75s (TU=75) - Analyse Friihspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante" in Kfz/h
tr ta ts fa q m t8 qs C nc NGt Nwms | Nws,95 Lx LK Nms,95>nK tw Qsv
2uf | FeteNe | Symbol] SGR | 19 | 1) [ 161 | 1 | tkfash | ikfzrv | 1s/Ke | tkfash | ktzrn) | ikfaron | i) | ke | ke | ) | ami |0 | X | g | g | Bemeen
2 \ K1 47 | 48 | 28 | 0,640 532 | 11,083 | 1,910 | 1885 1206 25 0,470 | 6,029 | 10,182 64,819 B 0441 8174 | A
1
1 »\ K2 12| 13 | 63 | 0,173 47 0979 | 2214 | 1626 281 6 0,112 | 0,946 | 2,591 | 17,785 | 130,000 - 0,167 27,845 B
1 > K4 15| 16 | 60 | 0,213 12 0,250 | 2,299 | 1566 334 7 0,021 | 0,219 | 1,010 | 7,199 - 0036( 23632 | B
2
2 M K3 33| 34| 42 (0453 13 0,271 | 3,144 | 1145 519 1 0,014 | 0,164 | 0,849 | 7,738 | 50,000 - 0,025 11,446 | A
1 \ K6 28| 29 | 47 (0387| 706 | 14,708 | 1,881 | 1914 41 15 17,003 | 31,287 | 40,747 | 255,484 - 0,953 104,931 E
3
2 > KRi5 K6| 28 | 29 | 47 | 0,387 31 0646 [ 2,123 | 1696 656 14 0,027 | 0,430 | 1,539 | 10,130 | 70,000 - 0,047 14,500 [ A
Knotenpunktssummen: 1341 3737
Gewichtete Mittelwerte: 0,676 59,054
TU=75s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 3 mit TU = 75s (TU=75)
. ts1 | twi insel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv 8] Is] Is] 5] 0s] QSV| Bemerkung
2 11 F3 Einzelne Furt - 59 59,000 D
3 |1(3),2(3) | F5 F6 | Geteilte Furt - 51| 5741 | 60 | 0,000 | 60,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [1
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
L Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nws 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.3.3.2




Bewertungsbelast. Analyse Fruhspitze + B-Plan Grenzbelast. 50%| — — — v5¢ - -
|” LISA
Analyse Friihspitze + induz. Verkehr "B-Plan mit Grenzbelastung 50%" in Kfz/h
von\nach| 1 | 2 | 3
1 47 442
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HBS-Bewert. fur Analyse Fruhsp. + B-Plan Grenzbelast. 50% 5‘ - -
HALLE
|” LISA
MIV - SZP 3 mit TU = 75s (TU=75) - Analyse Friihspitze + induz. Verkehr "B-Plan mit Grenzbelastung 50%" in Kfz/h
tr ta ts fa q m te qs C nc Nae Nwms | Nwmsos Lx LK Nms,95>nk tw Qsv
Zuf| Pt | Symbol] SSR | g | 191 | 191 | 1) | iktarm | ez | ts/ke | kszvmn | ikserm | ez | e | ke | ke | omi | el | | X[ g | | Pemeend
2 \ K1 47 | 48 | 28 [ 0,640| 442 9,208 | 1,904 | 1891 1210 25 0,335| 4,660 | 8311 | 52,758 - 0,365| 7,338 A
1
1 o\ K2 12| 13| 63 (0173 47 0979 | 2214 | 1626 281 6 0,112| 0,946 | 2,591 | 17,785 | 130,000 - 0,167| 27,845 B
1 > K4 15| 16 [ 60 | 0,213 12 0,250 | 2,299 | 1566 334 7 0,021| 0,219 | 1,010 | 7,199 - 0,036( 23,632 B
2
2 % K3 33| 34| 420453 13 0271 | 3,144 | 1145 519 1" 0,014| 0,164 | 0,849 | 7,738 | 50,000 - 0,025( 11,446 A
1 \ K6 28 | 29 | 47 | 0,387| 674 | 14042 | 1,868 | 1927 746 16 9,666 | 22,897 | 30,990 | 193,006 - 0,903 68,307 D
3
2 > KRi5 K6| 28 | 29 | 47 (0387 31 0646 | 2,123 | 1696 656 14 0,027| 0,430 | 1,539 | 10,130 | 70,000 - 0,047( 14,500 A
Knotenpunktssummen: 1219 3746
Gewichtete Mittelwerte: 0,630 41,407
TU=75s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 3 mit TU = 75s (TU=75)
Zuf | Querung | SGR Il Progressiy | ©51 | BT insel | t52 | twa nsel| tWmax | oyl gorarien
9 ® 9 ] s ] s | 0 9
2 11 F3 Einzelne Furt - 59 59,000 D
3 | 1(3),2(3) | F5, F6 | Geteilte Furt - 51| 5741 | 60| 0,000 | 60,000 D
Zuf Zufahrt F
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nce Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nys Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nuws 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuws g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
w2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.34.2




Signalzeitenplan fur Nachmittagsspitze - VSC o
— HALLE

|” LISA
SZP 4 mit TU = 100s
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 o0
gruppe An | Ab | TF |||||||||||||||||||||
K1 X 91| 60|67 —6? 913-
K2 | 41| 60 | 17 4”
K3 | 43 88 | 43 P m
K4 > | 66 | 88 | 20 e i
KRi5 » 0
F3  XN| 92 | 23 | 31 - .
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F6 / 68 88 20 6#
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E1 Gelb . . . . .
[ Gruen Signalzeitenplan fur Nachmittagsspitze aus Bestands-VTU (SIEMENS, Stand: 08.05.2001)
== Rot
Rotgelb
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Bewertungsbelastung Analyse Nachmittagsspitze - = VS‘ - -
|” LISA
Analyse Nachmittagsspitze in Kfz/h
von\nach| 1 | 2 | 3
Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest 1 28 |641
(Arm 3) 2 36 104
N
A 3 536| 18
‘V
600
Binnenhafenstrale D)
’ )
©
©
4
Magdeburger Chaussee (L 50) - Slidost
(Arm 1)
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.4.1.1




HBS-Bewertung Analyse Nachmittagsspitze 5‘ - -
HALLE
|” LISA
MIV - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100) - Analyse Nachmittagsspitze in Kfz/h
tr ta ts fa q m te qs C nc Nae Nwms | Nwmsos Lx LK Nms,95>nk tw Qsv
Zuf| Pt | Symbol] SSR | g | 191 | 191 | 1) | iktarm | ez | ts/ke | kszvmn | ikserm | ez | e | ke | ke | omi | el | | X[ g | | Pemeend
2 \ K1 67 | 68 | 33 | 0,680 641 17,806 | 1,863 | 1932 1314 37 0,578 9,106 | 14,209| 88,238 - 0488| 9247 | A
1
1 o\ K2 17| 18 | 83 (0,180 28 0,778 | 2920 | 1233 222 6 0,080| 0,733 | 2,181 | 19,747 | 130,000 - 0,126 35697 C
1 > K4 20 | 21 | 80 | 0210| 104 2,889 | 2,074 | 1736 365 10 0,228 2,656 | 5412 | 34,810 - 0,285( 35441 C
2
2 % K3 43 | 44 | 57 [ 0440 36 1,000 | 2,113 | 1704 750 21 0,028 0,600 [ 1,910 | 11,701 | 50,000 - 0,048( 16,152 A
1 \ K6 41| 42| 59 [ 0420 536 | 14,889 1,845 | 1951 819 23 1,258 13,164 | 19,300 | 118,695 - 0,654| 28,720 B
3
2 > KRi5, K6| 41 | 42 | 59 [ 0,420 18 0,500 | 2,258 | 1594 669 19 0,015| 0,308 | 1,247 | 8731 | 70,000 - 0,027( 17,094 A
Knotenpunktssummen: 1363 4139
Gewichtete Mittelwerte: 0,508 | 20,033
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiy | 51| BT insel | t52 | tw2 insel| tWmax | ol porarking
Y ] s || 18 | s
2 11 F3 Einzelne Furt - 69 69,0001 D
3 | 1(3),2(3) |F5, F6 | Geteilte Furt - 711 10,741 | 80 | 0,000 |81,741| E
Zuf Zufahrt F
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nce Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nys Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nus 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuws g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
w2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.41.2




Bewertungsbelastung Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Minimal - = VS‘ - -
|” LISA
Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante” in Kfz/h
von\nach| 1 | 2 | 3
Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest 1 28 |649
(Arm 3) 2 36 104
@‘b
A 3 559| 18
‘V
‘/3\/\ 20
4, ' 6 100
600
&
5%,
®
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(Arm 1)
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.4.2.1




HBS-Bewertung Analyse Nachmittagsspitze + B-Plan Minimal

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100) - Analyse Nachmittagsspitze + induz.

Verkehr "B-Plan in Minimalvariante" in

Kfz/h
P ta | ts fa q m 8 as C nc Nee | Nwms | Nmsos Lx LK NMs,95> Nk tw | QSV
Zuf | FeteNe | Symbol| SSR | g | 191 | 191 | 1) | ixtarm | ez | 1o/ | ikszvma | tksarm | ez | e | ke | ike | omi | el | | X | g | | Pemeen
2 \ K1 67 | 68 | 33 |0,680| 649 18,028 | 1,868 | 1927 1310 36 0,596 9,292 | 14,447| 89,976 - 0,495( 9356 [ A
1
1 N\ K2 17 | 18 | 83 (0,180 28 0,778 | 2,920 | 1233 222 6 0,080( 0,733 | 2,181 | 19,747 | 130,000 - 0,126 35697 C
1 > K4 20| 21| 80 | 0210| 104 2,889 | 2,074 | 1736 365 10 0,228 2,656 | 5412 | 34,810 - 0,285 35441 C
2
2 /N K3 43 | 44 | 57 | 0,440 36 1,000 | 2,113 | 1704 750 21 0,028 0,600 [ 1,910 | 11,701 [ 50,000 - 0,048( 16,152 A
1 \ K6 41 | 42| 59 [ 0420 559 15,528 | 1,850 | 1946 817 23 1,482| 14,118 20,473 | 126,277 - 0,684 30,130 B
3
2 > KRi5, K6| 41 | 42 | 59 [ 0,420 18 0,500 | 2,258 | 1594 669 19 0,015( 0,308 | 1,247 | 8731 | 70,000 - 0,027 ( 17,094 A
Knotenpunktssummen: 1394 4133
Gewichtete Mittelwerte: 0,525 20,711
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100)
Zuf | Querun SGR T Progressiv (1| Wi insel | €52 | tw2 el | tW max QSV | Bemerkun
o » 9 ] 08 || 18 | s 9
2 11 F3 Einzelne Furt - 69 69,0001 D
3 | 1(3),2(3) |F5, F6 | Geteilte Furt - 711 10,741 | 80 | 0,000 |81,741| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [1
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nys Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nus o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Ns g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3422




Bewertungsbelastung Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Maximal - = v5¢ - -
— HALLE

|~ LISA

Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante" in Kfz/h

von\nach| 1 2 3
Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest 1 28 (1088
(Arm 3) 2 36 104
2

N 3 1223| 18
‘V
100
500
1000

Binnenhafenstralle

Magdeburger Chaussee (L 50) - Stidost

(Arm 1)
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.4.3.1




HBS-Bewertung Analyse Nachmittagsspitze + B-Plan Maximal

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100) - Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante" in Kfz/h

P ta] ts fa q m 8 qs C nc Nee Nwms Ns 95 Lx LK NMs,95>nk tw Qsv
Zuf | FetrNr ) Symbol| SGR | 1) | 15) | 1s) | [ | (kfashl | ikfa/0n | ikt | kfa/m | ikfarm | kizrv)| (ki) | ki | ke | fml | qm) | | %] g9 | g | Pemeken
2 '\ K1 67 | 68 | 330,680 1088 | 30,222 | 1,856 [ 1940 | 1319 37 4,367 | 26,397 | 35086 | 217,042 - 0,825( 23,582 | B
1
1 PO K2 17| 18| 830180 28 0,778 | 2,920 | 1233 222 6 0,080 | 0,733 | 2,181 | 19,747 | 130,000 - 0,126 35697 | C
1 } K4 20| 21| 80 |0210| 104 | 2889 | 2,074 | 1736 365 10 0,228 | 2656 | 5412 | 34,810 - 0,285| 35441 | C
2
2 N K3 43| 44| 57 (0440 36 1,000 | 2113 | 1704 | 750 21 0,028 | 0600 [ 1910 [ 11,701 | 50,000 - 0,048 16152 | A
1 \ K6 41| 42| 59 [0420| 1223 | 33,972 | 1,843 | 1953 820 23 | 202,817 236,789 | 262,814 | 1614,729 - 1,491|919416| F
3
2 > KRi5, K6| 41 | 42| 59 (0420 18 0,500 | 2,258 | 1594 669 19 0,015 | 0,308 | 1,247 8,731 | 70,000 - 0,027 17,094 | A
Knotenpunktssummen: 2497 4145
Gewichtete Mittelwerte: 1,092 | 455,278
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100)
| ts1 [ twiinsel [ ts2 | twa insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv is] is] is] is] s] QSV | Bemerkung
2 11 F3 Einzelne Furt - 69 69,000 D
3 [1(3),2(3) | F5 F6| Geteilte Furt - 71| 10,741 | 80 | 0,000 | 81,741 E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Sy mbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kiz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwus o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstelistreifens [m]
Nusgs>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Progressiv. Progressiv [1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.4.3.2




Bewert.-Belast. Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Grenzbelast. 50% | — — — VS‘ - -
|” LISA
Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan mit Grenzbelastung 50%" in Kfz/h
von\nach| 1 | 2 | 3
Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest 1 28 865
(Arm 3) 2 36 104
K 3 |880] 18
‘V
el 20
%)
42 & 100
P 800
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(Arm 1)
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.4.4.1




HBS-Bewertung Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Grenzbelast. 50%

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100) - Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan mit Grenzbelastung 50%"

in Kfz/h
| ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee Nwms | Nwms,9s Lx LK Nms 95> nk tw Qsv
2uf | Ftohe | Symbol] SGR | g | 9 | o1 | 1 | iifermy | itz | s/t | ctarm | aiezrmg | ez | ke | ke | e | qmi | o) |1 | X | g9 | g | BemeRend
2 \ K1 67 | 68 | 33 (0680 865 | 24,028 | 1,858 | 1938 1318 37 1,281 | 15,162 | 21,747 | 134,657 - 0656( 12,742 | A
1
1 PN K2 17 | 18 | 83 (0,180 28 0,778 | 2,920 | 1233 222 6 0,080 | 0,733 | 2,181 | 19,747 | 130,000 B 0,126 35697 | C
1 > K4 20 | 21 | 80 [ 0210| 104 2,889 | 2,074 | 1736 365 10 0,228 | 2,656 | 5412 | 34,810 - 0,285 35,441 C
2
2 % K3 43 | 44 | 57 | 0440 36 1,000 | 2,113 | 1704 750 21 0,028 | 0,600 | 1,910 | 11,701 | 50,000 - 0,048 16,152 | A
1 \ K6 41| 42 | 59 | 0,420 880 | 24,444 | 1,843 | 1953 820 23 45,931 70,375 84,563 | 519,555 - 1,073| 230,648 F
3
2 > KRi5 K6| 41 [ 42 [ 59 | 0,420 18 0,500 | 2,258 | 1594 669 19 0,015 | 0,308 | 1,247 | 8731 | 70,000 - 0,027| 17,094 | A
Knotenpunktssummen: 1931 4144
Gewichtete Mittelwerte: 0,792| 111,948
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100)
. ts1 | twi,insel | ts2 | tw2 Insel [ twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] Is] Is] QSV| Bemerkung
2 11 F3 Einzelne Furt - 69 69,0001 D
3 [1(3),2(3) | F5, F6 | Geteilte Furt - 71 10,741 80 | 0,000 | 81,741| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv 1
ts4 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.44.2




Bewertungsbelastung Prognose Spitzenstunde

—V5C ...

|~ LISA

Prognose Spitzenstunde in Kfz/h
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Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle

Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.4.5.1




HBS-Bewertung Prognose Spitzenstunde

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100) - Prognose Spitzenstunde in Kfz/h

tF| ta | ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms | Nmsos|  Lx LK Nwms,05>nk tw | QSV
Zuf] FteNr | Symbol| SR | 1g) | 1s) | 1s1 | 1 | farm | iitzrup | skt | iktarmt | iktasm | ikfaron | ke | ke | ke | g |y | | | g | | Bemeens
2 \ K1 67 | 68 | 330680 351 9,750 | 1,858 | 1938 | 1318 37 10,207 4,016 7,405 | 45,852 - 0,266| 6816 | A
1
1 N\ K2 17| 18| 83| 0,180 26 0,722 | 2,270 | 1586 285 8 0,056| 0,658 2,030 | 14,287 | 130,000 - 0,091 34,887 B
1 > K4 20 [ 21 | 80 [ 0,210 15 0417 | 2225 | 1618 340 9 0,025| 0,357 1,368 | 9,439 - 0,044 (31,761 B
2
2 N K3 43 | 44 | 57 | 0440| 27 0,750 | 2416 | 1490 656 18 | 0,024 0,452| 1,589 | 11,126 50,000 - 0,041| 16,100 A
1 \ K6 41| 42| 59 | 0420( 223 6,194 | 1,933 [ 1862 782 22 0,228 4,309 7,820 | 50,392 - 0,285( 20,157 B
3
2 > KRiS5, K6| 41 | 42 | 59 | 0,420 26 0,722 | 2,103 [ 1712 719 20 0,021| 0,446 1,575 | 10,272 70,000 - 0,036 17,183 A
Knotenpunktssummen: 668 4100
Gewichtete Mittelwerte: 0,238 14,339
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv IS1 |t nsel| 52 | Bw2 insel |t max QSV | Bemerkung
[s] [s] | [s] [s] [s]
2 11 F3 Einzelne Furt - 69 69,000 D
3 | 1(3),2(3) | F5 F6 | Geteilte Furt - 71 | 10,741 80 | 0,000 |81,741| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nws95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.452




Bewertungsbelastung Prognose Spitzenstunde + B-Plan Minimal | — — — VS‘ - -
|” LISA
Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante” in Kfz/h
von\nach| 1 | 2 | 3
Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest 1 26 |359
(Arm 3) N 2 27 15
& 3 |246| 26
‘V
AV 20
S
14
>
2
o)
K Binnenhafenstralie
A\ (Arm 2)
S, Y
L
<"7
V’)
Magdeburger Chaussee (L 50) - Stidost
(Arm 1)
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.4.6.1




HBS-Bewertung Prognose Spitzenstunde + B-Plan Minimal

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100) - Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante" in

Kfz/h
|t ts fa q m 8 qs C nc Net [ Nms | Nmsos|  Lx LK Nwms,95> Nk tw | QSV
2uf | Pt ) Symbol] SR | 1) | st | 181 | 19 | tkearnd | ikfarun | s/t | itz | x| iksavon | ik | et | ke | omi | o) | | X | 1 | | Bemeken
2 \ K1 67 | 68 | 33 (0680 359 9972 | 1,868 | 1927 1310 36 0,216| 4,138 7,578 | 47,196 - 0274 6886 | A
]
1 N\ K2 17 | 18 | 83 | 0,180 26 0,722 | 2,270 | 1586 285 8 0,056| 0,658 2,030 | 14,287 | 130,000 - 0,091 34,887 B
1 > K4 20 [ 21| 80 |0210[ 15 0,417 | 2,225 | 1618 340 9 0,025( 0,357 | 1,368 | 9,439 - 0,044|31,761| B
2
2 N K3 43 | 44 | 57 | 0440| 27 0,750 | 2416 | 1490 656 18 | 0,024 0,452| 1,589 | 11,126 50,000 - 0,041| 16,100 A
1 \ Ké 41 | 42| 59 | 0,420| 246 6,833 | 1,937 | 1859 781 22 0,265 4,833 8,551 | 55,205 - 0,315 20,607 B
3
2 > KRi5 K6| 41 [ 42 | 59 | 0,420 26 0,722 | 2,103 | 1712 719 20 0,021| 0,446 1,575 | 10,272 70,000 - 0,036( 17,183 A
Knotenpunktssummen: 699 4091
Gewichtete Mittelwerte: 0,254 | 14,626
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100)
. ts1 | twi nsel [ ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf | Querun SGR T Progress ! . QSV | Bemerkun:
u uerung yp rogre v [S] [S] [S] [S] [S] rkung
2 (12 F3 Einzelne Furt 69 69,000 D
3 |1(3),2(3) | F5 F6 | Geteilte Furt 711 10,741 | 80 | 0,000 |81,741| E
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.46.2




Bewertungsbelastung Prognose Spitzenstunde + B-Plan Maximal | — — — v5¢ - -
|” LISA
Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante” in Kfz/h
von\nach| 1 | 2 | 3
Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest 1 26 | 798
(Arm 3) 2 27 15
N 3 910| 26
N
>
X
[ l 20
)
%) 100
P
v g 2 900
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Magdeburger Chaussee (L 50) - Stdost
(Arm 1)
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.4.7.1




HBS-Bewertung Prognose Spitzenstunde + B-Plan Maximal

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100) - Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante" in Kfz/h

tr ta ts fa q m t8 qs C nc NGt Nwms | Nws,95 Lx LK Nms,95>nK tw Qsv
2uf | FeteNe | Symbol] SGR | 19 | 1) [ 161 | 1 | tkfash | ikfzrv | 1s/Ke | tkfash | ktzrn) | ikfaron | i) | ke | ke | ) | ami |0 | X | g | g | Bemeen
2 \ K1 67 | 68| 33 (0680 798 | 22,167 | 1,850 | 1946 1323 37 0,978 | 13,001 19,099 | 117,803 B 0603 11,340 [ A
1
1 ~ K2 17| 18| 83|0,180| 26 | 0722 | 2270 | 1586 | 285 8 | 0056 | 0658 | 2,030 | 14,287 | 130,000 - 0,091| 34,887 | B
1 > K4 20| 21| 80 | 0,210 15 0417 | 2225 | 1618 340 9 0,025 | 0,357 | 1,368 | 9,439 - 0,044| 31,761 | B
2
2 ~ K3 43| 44| 57 |0440| 27 | 0750 | 2416 | 1490 | 656 18 | 0,024 | 0452 | 1,589 | 11,126 | 50,000 - 0,041| 16100 | A
1 \ K6 41| 42 | 59 | 0420 910 | 25278 | 1,863 | 1932 811 23 57,601 82,879 98,276 | 610,294 - 1,122| 284,689 F
3
2 > KRi5 K6| 41 [ 42 [ 59 | 0,420 26 0,722 | 2,103 1712 719 20 0,021 | 0,446 | 1,575 | 10,272 | 70,000 - 0,036 17,183 | A
Knotenpunktssummen: 1802 4134
Gewichtete Mittelwerte: 0,826 | 148,291
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100)
. ts1 | twi insel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv 8] Is] Is] 5] 0s] QSV| Bemerkung
2 11 F3 Einzelne Furt - 69 69,000 D
3 |1(3),2(3) | F5 F6 | Geteilte Furt - 71| 10,741 | 80 | 0,000 |81,741| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [1
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
L Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nws 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.4.7.2




Bewert.-Belast. Prog. Spitzenstunde + B-Plan Grenzbelast. 50% | — — — VS‘ - -
|” LISA
Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan mit Grenzbelastung 50%" in Kfz/h
von\nach| 1 | 2 | 3
1 26 [575
Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest
2 27 15
(Arm 3)
s> 3 |567| 26
X
%) l 20
& N 100
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Magdeburger Chaussee (L 50) - Sidost
(Arm 1)
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.4.8.1




HBS-Bewert. Prog. Spitzenstunde + B-Plan Grenzbelast. 50%

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100) - Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan mit Grenzbelastung 50%"

in Kfz/h
P ta | ts fa q m 8 as C nc Nee | Nwms | Nmsos Lx LK Nms 95> nk tw | QSV
Zuf | FeteNe | Symbol| SSR | g | 191 | 191 | 1) | ixtarm | ez | 1o/ | ikszvma | tksarm | ez | e | ke | ike | omi | el | | X | g | | Pemeen
2 AN K1 67 | 68| 33 |0680| 575 | 15972 1,852 | 1944 | 1322 37 | 0458| 7,716 | 12,414 | 76,644 - 0435| 8518 | A
1
1 ~ K2 17| 18| 83 |0180| 26 | 0722 | 2270 | 1586 | 285 8 |0056| 0,658 | 2,030 | 14,287 | 130,000 - 0,091| 34,887| B
1 > K4 20 | 21| 80 [ 0,210 15 0417 | 2,225 | 1618 340 9 0,025( 0,357 | 1,368 | 9,439 - 0,044 31,761 B
2
2 /N K3 43 | 44 | 57 | 0,440 27 0,750 | 2,416 | 1490 656 18 0,024 0,452 [ 1,589 | 11,126 | 50,000 - 0,041( 16,100 A
1 \ K6 41 | 42| 59 | 0420 567 15,750 | 1,879 | 1916 805 22 1,664 | 14,634 | 21,104 132,195 - 0,704 31,322 B
3
2 > KRi5, K6| 41 | 42 | 59 [ 0,420 26 0,722 | 2,103 | 1712 719 20 0,021( 0446 | 1,575 | 10,272 | 70,000 - 0,036( 17,183 A
Knotenpunktssummen: 1236 4127
Gewichtete Mittelwerte: 0,521] 20,392
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100)
Zuf | Querun SGR T Progressiv (1| Wi insel | €52 | tw2 el | tW max QSV | Bemerkun
o » 9 ] 08 || 18 | s 9
2 11 F3 Einzelne Furt - 69 69,0001 D
3 | 1(3),2(3) |F5, F6 | Geteilte Furt - 711 10,741 | 80 | 0,000 |81,741| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [1
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nys Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nus o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Ns g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.48.2




Bewert.-Belast. Prog. Spitzenstunde + B-Plan Grenzbelast. 75% | — — — v5¢ - -
— HALLE

|~ LISA

Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan mit Grenzbelastung 75%" in Kfz/h

von\nach| 1 | 2 | 3
Magdeburger Chaussee (L 50) - Nordwest ! 26 |686
(Arm 3) 2 27 15
,\Q'\ 3 738| 26
X
b( ' 20
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(Arm 1)
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.4.9.1




HBS-Bewert. Prog. Spitzenstunde + B-Plan Grenzbelast. 75%

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100) - Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan mit Grenzbelastung 75%" in
Kfz/h

zat | Fsee | symbol| SR | (@] 0| 0P | | et o] oo | inn| | k6 | i | ey | g | i || x| g | T |emerkuna

2 \ K1 67 | 68 | 3310680 686 19,056 | 1,854 1942 1321 37 0,663 | 10,087 | 15,458 95,530 - 0,519 9,719 A

! 1 o\ K2 17 | 18 | 830,180 26 0,722 | 2,270 1586 285 8 0,056 | 0,658 [ 2,030 | 14,287 | 130,000 - 0,091| 34,887 B
1 > K4 20 | 21| 80| 0,210 15 0,417 | 2,225 1618 340 9 0,025 | 0,357 | 1,368 | 9,439 - 0,044| 31,761| B

: 2 % K3 43 | 44 | 57 | 0,440 27 0,750 | 2,416 1490 656 18 0,024 | 0,452 | 1,589 | 11,126 | 50,000 - 0,041 16,100 A
1 \ K6 41| 42 | 59 [ 0420| 738 20,500 | 1,872 1923 808 22 11,363 | 30,648 40,011 249,669 - 0,913 77,908| E

} 2 > KRi5, K6 | 41 | 42 | 59 | 0,420 26 0,722 | 2,103 1712 719 20 0,021 | 0,446 | 1,575 | 10,272 | 70,000 - 0,036 17,183 A
Knotenpunktssummen: 1518 4129
Gewichtete Mittelwerte: 0,672 43,559

TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgéngerverkehr - SZP 4 mit TU = 100s (TU=100)

S| ts1 | twiinsel | ts2 [ tw insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv is] is] is] is] Is] QSV| Bemerkung
2 11 F3 Einzelne Furt - 69 69,0001 D
3 [13),2(3)|F5 F6 | Geteilte Furt - 71 | 10,741 | 80 | 0,000 |81,741| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungs verkehrsstérke [Kfz/h]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Rlckstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nws Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Ns 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tGiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle

Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024

Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.49.2




angepasster Signalzeitenplan fur Spitzenstunde - - = VS‘ - -
— HALLE
|” LISA
angepasster SZP 4 mit TU = 100s
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 o0
gruppe An | Ab | TF |||||||||||||||||||||
K1 X 91|64 71 m 913-
K2 | 50 | 64 | 12 4 E—
K3 | 51 88 35 o m
Ké % |70 | 88| 16 7H_
KRi5 » 0
e —— —
F3  XN| 92 | 30 | 38 - . _
F5 /7| 57 | 86 | 29 - -
F6 / 72 92 20 7”
AL I I IR I I I IR I I I I I I I I I I
== Gelb
[ Gruen angepasster Signalzeitenplan fir Nachmittagssspitze ahnlich Bestands-VTU (SIEMENS, Stand: 08.05.2001)
mmm ROt K1 +4s
Rotgelb K2 -5s
K3 -8s
K4 -4s
K6 +9s
F3 +7s
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.5.0




HBS-Bewertung Analyse Nachmittagsspitze + B-Plan Maximal

SC..-

|~ LISA

Maximalvariante" in Kfz/h

MIV - angepasster SZP 4 mit TU = 100s (TU=100) - Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan in

| ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee Nwms Nwms,95 Lx LK Nwms,95>nk tw Qsv
2uf| Pt | Symbol] SGR | gy | s | 151 | 11 | ikferha | ikfarun | skt | itzrn) | kparm | (kiron | ks | ke | el | ami | ami | | | g | | e
2 \ K1 71| 72 | 29 |0,720| 1088 | 30,222 | 1,856 [ 1940 1397 39 2,854 | 22,125 | 30,080 | 186,075 - 0,779( 16282 | A
1
1 o\ K2 12 | 13| 88 [ 0,130 28 0,778 | 2,920 | 1233 160 4 0,119 0,811 2,334 21,132 | 130,000 - 0,175( 41,404 | C
1 > K4 16 | 17 | 84 (0,170 104 2,889 | 2,074 | 1736 295 8 0,315 2,866 5729 36,849 - 0,353 40488 | C
2
2 /a K3 35| 36| 650360 36 1,000 | 2,113 | 1704 | 613 17 0,035 | 0689 | 2093 | 12,822 | 50,000 - 0,059( 21,130 | B
1 \ K6 50 [ 51| 50| 0510 1223 | 33972 1,843 | 1953 | 996 28 | 116,176 | 150,148 | 170,872 | 1049,838 - 1,228| 444,413| F
3
2 :) KRi5 K6| 50 | 51| 50 [ 0,510| 18 0,500 | 2,258 | 1594 | 813 23 0,012 | 0260 | 1,722 | 7,856 | 70,000 - 0,022 12,194 | A
Knotenpunktssummen: 2497 4274
Gewichtete Mittelwerte: 0,950 223,922
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - angepasster SZP 4 mit TU = 100s (TU=100)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv | 1 | Wy sel| t52 | twa nsel| tWmax | gy | Barnerkyn
9 Y 9 ] | s | 1 9
2 11 F3 Einzelne Furt - 62 62,000 D
3 | 1(3),2(3) | F5 F6 | Geteilte Furt - 71| 7,741 | 80 | 0,000 | 80,000
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Sy mbol [1
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tGberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwsgs>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.5.1




HBS-Bewertung Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Grenzbelast. 50%

SC..-

|~ LISA

MIV - angepasster SZP 4 mit TU = 100s (TU=100) - Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan mit
Grenzbelastung 50%" in Kfz/h

P ta | ts fa q m 8 as C nc Nee | Nwms | Nmsos Lx LK Nms 95> nk tw | QSV
2uf | Fetrr ) Symbol] SGR | 1 | 1) | 1) | 1 | kfarm | tkzrwn | 1s/kem | ikt | iktasm | itz | kel | ik | ke | ) | o) |1 | | g | g | Bemekeng
2 \ K1 71| 72| 29 | 0,720| 865 | 24,028 | 1,858 | 1938 1395 39 1,064| 13,217 19,366 | 119,914 - 0,620( 9827 | A
1
1 N\ K2 12| 13| 88 0,130 28 0,778 | 2,920 | 1233 160 4 0,119( 0,811 | 2,334 | 21,132 | 130,000 - 0,175 41,404 C
1 > K4 16 | 17 | 84 (0170 104 2,889 | 2,074 | 1736 295 8 0,315( 2,866 | 5729 | 36,849 - 0,353 40,488 C
2
2 /N K3 35| 36 | 65 |0,360 36 1,000 | 2,113 | 1704 613 17 0,035( 0,689 | 2,093 | 12,822 | 50,000 - 0,059( 21,130 B
1 \ K6 50 | 51| 50 | 0510 880 | 24,444 | 1,843 | 1953 996 28 8,517 | 30,328 | 39,642 | 243,560 - 0,884 52,645 D
3
2 > KRi5, K6| 50 | 51 | 50 [ 0,510 18 0,500 | 2,258 | 1594 813 23 0,012( 0,260 | 1,122 | 7,856 | 70,000 - 0,022 12,194 A
Knotenpunktssummen: 1931 4272
Gewichtete Mittelwerte: 0,698 31,723
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - angepasster SZP 4 mit TU = 100s (TU=100)
Zuf | Querun SGR T Progressiv B51 ) Wi nsel | €52 | W2 Insel | tWmax QSV| Bemerkun
¢ ® o SECI RS INCIN G o
2 11 F3 Einzelne Furt - 62 62,000 D
3 | 1(3),2(3) |F5, F6 | Geteilte Furt - 71| 7,741 | 80 | 0,000 |80,000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [1
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nys Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nus o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Ns g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.5.2




HBS-Bewertung Prognose Nachmittagsspitze + B-Plan Maximal

SC..-

|~ LISA

MIV - angepasster SZP 4 mit TU = 100s (TU=100) - Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan in
Maximalvariante" in Kfz/h

[ ta| ts fa q m 8 as C nc \lc3 Nwms | Nwmsos Lx LK Nwms 95> nk tw | QSV
2uf| Pt | Symbol| SR | g | 1s1 | 1s) | 1 | iksa/m| ikzrwn | 157k | ikfasm | kszzmn | ikfzron| ke | ikt | e | o) | om) | | X | g | g | Bemeen
2 \ K1 71| 72| 29 (0,720 798 | 22,167 | 1,850 | 1946 1401 39 0,836 | 11,363| 17,064 | 105,251 - 0,570( 8797 | A
1
1 2\ K2 12| 13| 88 [ 0,130 26 0,722 | 2,270 | 1586 206 6 0,080 | 0,719 | 2,153 | 15,153 | 130,000 - 0,126 39,873| C
1 > K4 16 | 17 | 84 | 0,170 15 0417 | 2,225 | 1618 275 8 0,032 | 0,381 | 1,425 | 9,833 - 0,055| 35,189| C
2
2 % K3 35| 36| 650360 27 0,750 | 2,416 | 1490 536 15 0,029 | 0,518 | 1,735 | 12,148 | 50,000 - 0,050 21,050| B
1 \ K6 50 | 51| 500510 910 | 25278 | 1,863 | 1932 985 27 14,616 | 38,041 48,472 301,011 - 09241 76,123| E
3
2 > KRi5, K6 50 [ 51| 50 | 0,510 26 0,722 | 2,103 | 1712 873 24 0,017 | 0,376 | 1,413 | 9,216 | 70,000 - 0,030( 12262| A
Knotenpunktssummen: 1802 4276
Gewichtete Mittelwerte: 0,714 43,542
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - angepasster SZP 4 mit TU = 100s (TU=100)
S| ts1 | twiinsel | ts2 [ tw insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv is] is] is] is] Is] QSV| Bemerkung
2 11 F3 Einzelne Furt - 62 62,000 D
3 [13),2(3)|F5 F6 | Geteilte Furt - 71| 7,741 | 80 | 0,000 | 80,000 E
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungs verkehrsstérke [Kfz/h]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Rlckstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nws Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Ns 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tGiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.5.3




HBS-Bewertung Progn. Nachm.-Sp. + B-Plan Grenzbelast. 75%

SC..-

|~ LISA

MIV - angepasster SZP 4 mit TU = 100s (TU=100) - Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan mit
Grenzbelastung 75%" in Kfz/h

P ta | ts fa q m 8 as C nc Nee | Nwms | Nmsos Lx LK Nms 95> nk tw | QSV
Zuf | FeteNe | Symbol| SSR | g | 191 | 191 | 1) | ixtarm | ez | 1o/ | ikszvma | tksarm | ez | e | ke | ike | omi | el | | X | g | | Pemeen
2 \ K1 71 72| 29 |0,720| 686 | 19,056 | 1,854 | 1942 1398 39 0,585| 8,838 | 13,866| 85,692 B 0491| 7570 | A
1
1 N\ K2 12| 13| 88 (0130 26 0,722 | 2,270 | 1586 206 6 0,080| 0,719 | 2,153 | 15,153 | 130,000 B 0,126 39,873| C
1 > K4 16 | 17 | 84 | 0,170 15 0417 | 2225 | 1618 275 8 0,032| 0,381 | 1,425 | 9,833 - 0,055( 35,189 C
2
2 /N K3 35| 36| 650360 27 0,750 | 2416 | 1490 536 15 0,029| 0,518 | 1,735 | 12,148 | 50,000 - 0,050( 21,050 B
1 \ K6 50 | 51| 50 |0510| 738 | 20,500 | 1,872 | 1923 981 27 2,287 18,581 25,871| 161,435 - 0,752 27,866 B
3
2 > KRi5, K6| 50 | 51| 50 | 0,510 26 0,722 | 2103 | 1712 873 24 0,017| 0,376 | 1,413 | 9,216 | 70,000 - 0,030( 12262 A
Knotenpunktssummen: 1518 4269
Gewichtete Mittelwerte: 0,583| 18,836
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - angepasster SZP 4 mit TU = 100s (TU=100)
Zuf | Querun SGR T Progressiv (1| Wi insel | €52 | tw2 el | tW max QSV | Bemerkun
¢ ® o SECI RS INCIN G o
2 11 F3 Einzelne Furt - 62 62,0001 D
3 | 1(3),2(3) |F5, F6 | Geteilte Furt - 71| 7,741 | 80 | 0,000 |80,000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [1
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nys Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nus o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Ns g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ Binnenhafenstralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.54
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Prinzip des Phasenablaufs
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Phase 5

Phase 1

aus Bestands-VTU (SIEMENS, Stand: 13.09.2018)

Phase 2
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Signalzeitenplanfur Frahspitze

— VS5 ...

|~ LISA

SP 2 (mit TU = 75s)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 T7Lé=75
gruppe | An | Ab | TF 1l e b e e e e
K1 \ 49 | 73 | 23 s %
K2 3| 6 | 27 | 20 . L
s < D
Ks | 6 | 27 | 20 1 x _
7 = '
Ks | 32|46 | 13 2 L
e
F1 wm| 3 | 20 | 26 |=% >
F2 \ 32 | 71| 39
F3 '\‘ 51 | 73 | 22 " o
S L UL I IS IR IS I IR IS IS UL IR RS I
== Gelb _ .
B Gruen Signalzeitenplan aus Bestands-VTU (SIEMENS, Stand: 13.09.2018)
mmm Rot

(ohne Darstellung von Schutzblinkern und Signalen fir Blinde/ Sehbehinderte)

Rotgelb
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Bewertungsbelastung Analyse Frihspitze - VSC o~
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|~ LISA

Analyse Frihspitze in Kfz/h
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HBS-Bewertung Analyse Fruhspitze

SC..-

|~ LISA

MIV - SP 2 (mit TU = 75s) (TU=75) - Analyse Friihspitze in Kfz/h

tr | ta ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms | Nwmsos Lx LK Nms 95> nk tw [ QSV
Zuf| FoteNe | Symbol) SGR| 1 | 1) | s | 1 | ikfarm | kfz/) | s/t | kfz/m | ktarm | kfzz)| (k6 | ikt | k) | m) |y |0 | X | gs) | | Bemeten
2 \ K1| 23| 24| 52 (0320 285 5938 | 1,885 | 1910 611 13 10,523| 5268 | 9,150 | 57,480 - 0,466 | 23,461| B
1
1 \ K1 | 23| 24| 5210320 284 | 5917 | 1,886 | 1909 611 13 ]0,520| 5247 | 9,121 | 57,353 | 70,000 - 0,465| 23,435 B
3 X K2 | 20| 21 | 550,280 31 0,646 | 2216 | 1625 455 9 0,040 0,514 | 1,727 | 11,864 | 115,000 - 0,068 20,133| B
2 2 e K2 [ 20 [ 21| 55 (0,280 74 1,542 | 1,928 | 1867 523 1" 0,092 1,248 | 3,137 | 20,158 - 0,141(20,872| B
1 ( K3 | 20| 21 | 550280 401 8354 | 1,924 | 1871 524 1 2,413 10,068 | 15,434 | 98,994 - 0,765| 41,317 C
3 1 \ K4 | 30| 31| 45 |0413| 415 8,646 | 1,921 1874 774 16 0,713 7,231 | 11,779 75,409 - 0,536 19911 A
4 1 “A Ks| 13| 14| 62 |0187| 58 | 1,208 | 2,149 | 1675 | 313 7 | 0128] 1,146 | 2,956 | 21,177 - 0,185| 27,147| B
Knotenpunktssummen: 1548 3811
Gewichtete Mittelwerte: 0,512 26,423
TU=75s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SP 2 (mit TU = 75s) (TU=75)
" ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv ) ) QSV| Bemerkun
9 i 9 s 181 s ] 151 | s 9
T 11 F1 Einzelne Furt - 49 49,000( C
2 (1(2 F2 | Einzelne Furt - 36 36,000 B
4 114 F3 | Einzelne Furt - 53 53,000 C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ An der Saalebahn/ Trothaer Straf’e
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
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Bewertungsbelastung Analyse Friihspitze + B-Plan Minimal - v 5: L
— HALLE

|~ LISA

Analyse Frithspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante" in Kfz/h

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 577
2 31 401| 74
Magdeburger Chaussee (L 50) 3 454
(Arm 1)
0 4 58

11
gl

g

<)

S B
>

500

S

AN
gy

An der Saalebahn

)
N o
\\6\ \%
@6\

= 5
[ J
> ) /\0\
M
% Brachwitzer Stral3e
(Arm 4)
Trothaer StralRe (L 50)
(Arm 3)
>
%
P
SN 2
-
> - ’
J 5«&6&
(%)
1

Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ An der Saalebahn/ Trothaer Strafle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 4321




HBS-Bewertung Analyse Fruhspitze + B-Plan Minimal 5‘ - -
HALLE
|” LISA
MIV - SP 2 (mit TU = 75s) (TU=75) - Analyse Friihspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante" in Kfz/h
tr | ta ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms | Nwmsos Lx LK Nms 95> nk tw [ QSV
Zuf| FoteNe | Symbol) SGR| 1 | 1) | s | 1 | ikfarm | kfz/) | s/t | kfz/m | ktarm | kfzz)| (k6 | ikt | k) | m) |y |0 | X | gs) | | Bemeten
2 \ K1| 23| 24| 52 (0320| 289 | 6021 | 1,885 | 1910 611 13 10,539| 5363 | 9,280 | 58,297 - 0,473| 23,609 B
1
1 \ K1 | 23| 24 | 52 10320 288 | 6000 | 1,885 | 1910 611 13 |0,534| 5338 | 9,245 | 58,077 70,000 - 0,471| 23,563| B
3 X K2 | 20| 21 | 550,280 31 0,646 | 2216 | 1625 455 9 0,040 0,514 | 1,727 | 11,864 | 115,000 - 0,068 20,133| B
2 2 e K2 [ 20 [ 21| 55 (0,280 74 1,542 | 1,928 | 1867 523 1" 0,092 1,248 | 3,137 | 20,158 - 0,141(20,872| B
1 ( K3 | 20| 21 | 550280 401 8354 | 1,924 | 1871 524 1 2,413 10,068 | 15,434 | 98,994 - 0,765| 41,317 C
3 1 \ K4 | 30| 31| 45 |0413| 454 9458 | 1919 | 1876 775 16 0,897 8222 | 13,071 83,602 - 0,586| 21,214| B
4 1 “A Ks| 13| 14| 62 |0187| 58 | 1,208 | 2,149 | 1675 | 313 7 | 0128] 1,146 | 2,956 | 21,177 - 0,185| 27,147| B
Knotenpunktssummen: 1595 3812
Gewichtete Mittelwerte: 0,527 | 26,645
TU=75s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SP 2 (mit TU = 75s) (TU=75)
" ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv is] 8] is] 8] Is] QSV| Bemerkung
T 11 F1 Einzelne Furt - 49 49,000( C
2 (1(2 F2 | Einzelne Furt - 36 36,000 B
4 114 F3 | Einzelne Furt - 53 53,000 C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ An der Saalebahn/ Trothaer Straf’e
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Bewertungsbelastung Analyse Frihspitze + B-Plan Maximal - v 5: L,
— HALLE

|~ LISA

Analyse Frithspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante” in Kfz/h
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HBS-Bewertung Analyse Frihspitze + B-Plan Maximal

SC..-

|~ LISA

MIV - SP 2 (mit TU = 75s) (TU=75) - Analyse Friihspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante" in Kfz/h

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nee Nwms | Nwmss9s Lx LK NMs,95>nk tw Qsv
2uf | Ftee | Symbol| SSR) 1) | 191 | 151 | 1 | ikfash | ikfzru) | s/t | khzrma | ckzrm) | tkferon | e | ke | ke | om) | om) | | X g | | Bemeens
2 \ K1| 23| 24| 52 (0320 317 | 6604 | 1,903 | 1892 605 13 | 0,674| 6,070 | 10,237 | 64,923 - 0,524 24,844| B
1
1 \ K1| 23| 24| 52 (0320 316 | 6583 | 1,903 | 1892 605 13 | 0668| 6,042 | 10,199 64,682 | 70,000 - 0,522 24,792| B
3 X K2 | 20| 21| 55 (0280 31 0,646 | 2216 | 1625 455 9 0,040( 0,514 | 1,727 | 11,864 | 115,000 - 0,068(20,133| B
2 2 e K2 | 20| 21 | 55 (0,280 74 1,542 | 1,928 | 1867 523 1 0,092| 1,248 | 3,137 | 20,158 - 0,141]| 20,872 B
1 ( K3 | 20| 21 | 55 (0280 401 8,354 | 1,924 | 1871 524 1 2,413| 10,068 | 15,434 98,994 - 0,765| 41,317| C
3 1 \ K4 | 30| 31| 45 (0413| 576 12,000 | 1,933 | 1862 769 16 2,214| 12,413 18,372 118,389 - 0,749| 29,074 B
4 1 =" K5 1| 13| 14| 62 | 0,187 58 1,208 | 2,149 | 1675 313 7 0,128| 1,146 | 2,956 | 21,177 - 0,185| 27,147 B
Knotenpunktssummen: 1773 3794
Gewichtete Mittelwerte: 0,596 | 28,899
TU=75s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SP 2 (mit TU = 75s) (TU=75)
Zuf | Querung | SGR T Progressiv| 51 [ Wi insel| 152 w2 nsel| twmax | ey | g aryn
9 ® 9 s s [s1] s | sl 9
1 11(1) F1 Einzelne Furt - 49 49,0001 C
2 112 F2 | Einzelne Furt - 36 36,000 B
4 (14 F3 | Einzelne Furt - 53 53,000| C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwus o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ An der Saalebahn/ Trothaer Straf’e
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Signalzeitenplan fur Nachmittagsspitze - - = VS‘ - -
— HALLE
|” LISA
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Bewertungsbelastung Analyse Nachmittagsspitze - v 5: o
— HALLE

Analyse Nachmittagsspitze in Kfz/h
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HBS-Bewertung Analyse Nachmittagsspitze

SC..-

|~ LISA

MIV - SP 4 (mit TU = 100s) (TU=100) - Analyse Nachmittagsspitze in Kfz/h

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nee Nwms | Nwmss9s Lx LK NMs,95>nk tw Qsv
2uf | Ftee | Symbol| SSR) 1) | 191 | 151 | 1 | ikfash | ikfzru) | s/t | khzrma | ckzrm) | tkferon | e | ke | ke | om) | om) | | X g | | Bemeens
2 \ K1 | 43| 44| 57 | 0440| 267 | 7,417 | 1,895 | 1900 834 23 | 0271| 57105 | 8926 | 56,394 - 0,320( 19,420 A
1
1 \ K1 | 43| 44 | 57 [0440| 266 | 7,389 | 1,897 | 1898 834 23 | 0270| 5083 | 8896 | 56,258 | 70,000 - 0,319 19,405| A
3 X K2 | 22| 23| 78 [0230 122 | 3389 | 1,935 | 1860 | 428 12 ]0,228| 3,020 | 5959 | 35754 | 115,000 - 0,285(33,643| B
2 2 «~ | K2| 22| 23| 78|0230| 33 0,917 | 2,086 | 1726 397 1 0,050( 0,770 | 2,254 | 15674 - 0,083 30,675| B
1 ¢ | K3| 22| 23| 78|0230| 371 | 10306| 1,876 | 1919 | 441 12| 4,271] 14,109 20,462 | 127,928 - 0,841] 71,619 E
3 1 \ K4 | 53| 54 | 47 [0,540| 595 | 16528 | 1,877 | 1918 | 1036 29 10,850| 11,868| 17,694 110,729 - 0,574 18,286 A
4 1 “\ K5 | 18| 19| 8 [0,190| 191 5306 | 1,863 | 1932 367 10 |0659| 5428 | 9,368 | 58175 - 0,520 42,865| C
Knotenpunktssummen: 1845 4337
Gewichtete Mittelwerte: 0,473 31,352
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SP 4 (mit TU = 100s) (TU=100)
Zuf | Querung | SGR T Progressiv| 51 [ Wi insel| 152 w2 nsel| twmax | ey | g aryn
9 ® 9 s s [s1] s | sl 9
1T (1) F1 | Einzelne Furt - 72 72,000| E
2 112 F2 | Einzelne Furt - 38 38,000 B
4 (14 F3 | Einzelne Furt - 60 60,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwus o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad []
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ An der Saalebahn/ Trothaer Stralle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
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Bewertungsbelastung Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Minimal - - = VS‘ - -
— HALLE

Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante" in Kfz/h
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HBS-Bewertung Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Minimal

SC.

LLE

|~ LISA

MIV - SP 4 (mit TU = 100s) (TU=100) - Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante" in

Kfz/h
tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nee Nwms | Nwmss9s Lx LK NMs,95>nk tw Qsv
2uf | Pt | Symbol| SSR) 1) | (g1 | 151 | 1 | ikfash | ikfzru) | s/t | khzrma | tkzrm) | tkferon | e | ke | ke | om) | om) | | X g | | Bemerens
2 \ K1 | 43| 44| 57 | 0440| 278 | 7,722 | 1,903 | 1892 832 23 | 0290| 5359 | 9,274 | 58816 - 0,334( 19,636 A
1
1 \ K1 | 43| 44| 57 | 0440| 278 | 7,722 | 1,903 | 1892 832 23 | 0290| 5359 | 9,274 | 58816 | 70,000 - 0,334( 19,636 A
3 X K2 | 22| 23| 780230 122 | 3389 | 1,935 | 1860 | 428 12 ]0,228| 3,020 | 5959 | 35754 | 115000 - 0,285(33,643| B
2 2 «~ | K2| 22| 23| 78|0230| 33 0917 | 2,086 | 1726 397 1 0,050( 0,770 | 2,254 | 15674 - 0,083 30,675| B
1 ( K3 | 22| 23| 78 {0230 371 10,306 | 1,876 | 1919 441 12 4,271 14,109 20,462 | 127,928 - 0,841| 71,619 E
3 1 \ K4 | 53| 54 | 47 [0,540| 603 | 16750 | 1,883 | 1912 | 1032 29 | 0,891|12,145| 18,039 113,213 - 0,584 18,561| A
4 1 “\ K5 | 18| 19 | 82 [0,190| 191 5306 | 1,863 | 1932 367 10 |0659| 5428 | 9,368 | 58175 - 0,520 42,865| C
Knotenpunktssummen: 1876 4329
Gewichtete Mittelwerte: 0,479| 31,277
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SP 4 (mit TU = 100s) (TU=100)
Zuf | Querung | SGR T Progressiv| 51 [ WY insl| 152 w2 nsel | twmax | ey, | g areyn
9 » 9 s 151 |is1| 151 | s 9
1 11(1) F1 Einzelne Furt - 72 72,000| E
2 112 F2 | Einzelne Furt - 38 38,000 B
4 114 F3 | Einzelne Furt - 60 60,000| D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwus o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ An der Saalebahn/ Trothaer Stralle
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Bewertungsbelastung Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Maximal - = VS‘ - -
|” LISA
Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante" in Kfz/h
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HBS-Bewertung Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Maximal

SC..-

|~ LISA

MIV - SP 4 (mit TU = 100s) (TU=100) - Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante" in

Kfz/h
tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee Nwms | Nwmsgs Lx LK Nwms,95>nk tw Qsv
2uf] Foter | Symbol] SGR| (g | ts) | s | 1 | ikfa/m | kfz/u) | ka1 | kfasm | kfz/m | kfzron | e | ik | ken | m) | ogm) |0 | | g | g | Bemen
2 \ K1 | 43| 44| 57 | 0440| 610 16,944 | 1,867 | 1928 848 24 1,826 | 15,706 22,408 139,423 - 0,719( 30688 | B
1 1 \ K1 | 43| 44| 57 | 0440| 610 16,944 | 1,867 | 1928 848 24 1,826 | 15,706 22,408 139,423 | 70,000 X 0,719( 30688 | B
1+2 K1 1220 | 33,889 | 1,867 | 1928 1253 35 32,023 | 64,351 77,918 | 484,806 - 0,974| 108,699 E
3 X K2 [ 22| 23| 78 |0230| 122 3,389 | 1,935 | 1860 428 12 0,228 | 3,020 | 5959 | 35754 | 115,000 - 0285| 33643 | B
2 2 o~ | K2| 22| 23| 78|0230| 33 0917 | 2,086 | 1726 397 1 0,050 | 0,770 | 2,254 | 15,674 - 0,083| 30,675 | B
1 ( K3 [ 22) 23| 78 [0230| 371 10,306 [ 1,876 | 1919 441 12 4,271 | 14,109 20,462 | 127,928 - 0,841| 71,619 E
3 1 \ K4 | 53 | 54 | 47 [ 0,540| 1042 | 28944 1,863 | 1932 1043 29 34,703 | 63,614 77,103 | 478,810 - 0,999| 142,753| E
4 1 = K5 | 18 | 19| 82 [0,190| 191 5306 | 1,863 | 1932 367 10 0,659 | 5428 | 9,368 | 58175 - 0,520 42,865 | C
Knotenpunktssummen: 2979 3524
Gewichtete Mittelwerte: 0,767| 74,107
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SP 4 (mit TU = 100s) (TU=100)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv f51 ] twi insel| 52 | tw2 nsel | twmax QSV| Bemerkung
[s] [s] [s] [s] [s]
T 111 F1 | Einzelne Furt - 72 72,0001 E
2 112 F2 | Einzelne Furt - 38 38,000( B
4 (14 F3 | Einzelne Furt - 60 60,0001 D
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitdt des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nws9s Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
L« Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ An der Saalebahn/ Trothaer Straf’e
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Bewert.-Belast. Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Grenzbelast. 50% | — — — VS‘ - -
— HALLE
|” LISA
Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan mit Grenzbelastung 50%" in Kfz/h
von\nach| 1 213 |4
1 836
2 122 371| 33
Magdeburger Chaussee (L 50) 3 794
(Arm 1)
ig'\‘é 4 191
o
A ’ 20
J 100
> 2 800
&) =
2%
An der Saalebahn
(Arm 2) 0N
o) %
VA ‘ >
2 AN
51\
&) oA
© 2@ A
M
N .
Q Brachwitzer Strafe Trothaer StralRe (L 50)
(Arm 4) (Arm 3)
Py
%
~
)
Q2 A,
2 (o) =
< ’
ok
J 3
\e)
2
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Magdeburger Chaussee (L 50)/ An der Saalebahn/ Trothaer Strafle
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 4441




|~ LISA

HBS-Bewert. Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Grenzbelast. 50%

SC.

LLE

MIV - SP 4 (mit TU = 100s) (TU=100) - Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan mit Grenzbelastung

50%" in Kfz/h

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nee Nwms | Nwmss9s Lx LK NMs,95>nk tw Qsv
2uf | Pt | Symbol| SSR) 1) | 191 | 151 | 1 | ikfash | ikfzru)| s/t | khzrma | ckczrm) | tkferan | e | ke | ke | om) | om) | | X | g | | Bemerens
2 \ K1 | 43| 44 | 57 [ 0440| 418 11,611 1,877 | 1918 843 23 0,597 8914 | 13963 87,380 - 0496| 22,606 B
1 1 \ K1 | 43| 44 | 57 [ 0440| 418 11,611 1,877 | 1918 843 23 0,597 8914 | 13,963| 87,380 | 70,000 X 0496 22,606| B
1+2 K1 836 | 23,222 1,879 [ 1916 1246 35 1,389 15,804 | 22,527 | 140,974 - 0,671| 14876 A
3 X K2 | 22| 23| 78 |0230| 122 | 3389 | 1,935 | 1860 | 428 12 ]0228| 3,020 | 5959 | 35754 | 115,000 - 0,285(33,643| B
2 2 «~ | K2| 22| 23| 78|0230| 33 0917 | 2,086 | 1726 397 " 0,050( 0,770 | 2,254 | 15674 - 0,083 30,675| B
1 ( K3 | 22| 23| 78 {0230 371 10,306 | 1,876 | 1919 441 12 4,271 14,109 20,462 | 127,928 - 0,841| 71,619 E
3 1 \ K4 | 53 | 54 | 47 | 0,540| 794 | 22,056 | 1,872 | 1923 | 1038 29 [2521] 19,808 27,335 170,570 - 0,765( 26,770| B
4 1 “\ K5 | 18| 19| 82 [0,190| 191 5306 | 1,863 | 1932 367 10 |0659| 5428 | 9,368 | 58175 - 0,520 42,865| C
Knotenpunktssummen: 2347 3514
Gewichtete Mittelwerte: 0,600 33,929
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SP 4 (mit TU = 100s) (TU=100)
Zuf | Querung [ SGR T Progressiy | 51 [ WWhinsel| 152 | tw2 nsel | twmax QSV| Bemerkun
9 ® 9 s s || sl | sl 9
1111 F1 | Einzelne Furt - 72 72,000| E
2 (1 F2 | Einzelne Furt - 38 38,000| B
4 114 F3 | Einzelne Furt - 60 60,000| D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Nwus o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
L« Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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HBS-Bewertung Prognose Spitzenstunde 5‘ - -
HALLE
|” LISA
MIV - SP 4 (mit TU = 100s) (TU=100) - Prognose Spitzenstunde in Kfz/h
tF tA ts fa q m t8 qs C nc Net [ Nwms [ Nwms9s Lx LK NMs,95>nk tw Qsv
2uf | Pt | Symbol | SGR) 1) | ts1 | 151 | 1 | tktarmy | ixteruy | s/t | aiezrm) | iksarm | iktzrup| ikt | ke | ke | amp | om) |0 | X | g | g | Bemeens
2 \ K1 | 43| 44 | 57 | 0440| 133 3694 | 1,892 | 1903 842 23 [ 0,105| 2,328| 4,908 | 30,950 - 0,158| 17,301 A
1
1 \ K1 | 43| 44| 57 | 0440| 133 3,694 | 1,892 | 1903 842 23 0,105 2,328 4,908 | 30,950| 70,000 - 0,158( 17,301 A
3 X K2 | 22| 23| 78 (0230 33 0,917 | 2,198 | 1638 377 10 |0,054|0,774| 2,262 | 15418 115,000 - 0,088| 30,773 B
2 2 «~ | K2| 22| 23| 780230 33 0,917 | 1,800 | 2000 460 13 10043 0,761 2,236 | 13,416 - 0,072 30481| B
1 { K3 1| 22| 23| 78 [ 0230 266 7,389 | 1,926 | 1869 430 12 1,040| 7,674 | 12,359 79,345 - 0,619 43273| C
3 1 \ K4 | 53| 54 | 47 [0,540| 335 9,306 | 1,921 | 1874 | 1012 28 | 0,286 5498| 9,464 | 60,589 - 0,331]| 13,900 A
4 1 “ K5 | 18 | 19| 82 | 0,190 43 1,194 | 2,176 | 1654 314 9 0,089 1,082 2,841 | 20,609 - 0,137 34702| B
Knotenpunktssummen: 976 4277
Gewichtete Mittelwerte: 0,308 | 24,159
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SP 4 (mit TU = 100s) (TU=100)
. ts1 | twi insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] Is] Is] QSV| Bemerkung
T (1M F1 | Einzelne Furt - 72 72,000 E
2 (12 F2 | Einzelne Furt - 38 38,000 B
4 114 F3 | Einzelne Furt - 60 60,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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HBS-Bewertung Prognose Spitzenstunde + B-Plan Minimal

SC..-

|~ LISA

MIV - SP 4 (mit TU = 100s) (TU=100) - Prognose Spitzenstunde + induz.

Verkehr "B-Plan in Minimalvariante" in

Kfz/h
P ota] ts fa q m t8 qs C nc Nee | Nws | Nwmsgs Lx LK Nwms,95>nk tw | QSV
Zuf| FoteNr | Symbol | SR | 1g) | 1s) | 1s) | [ | tktzrng | (kzrv | s/t | ikszvm | iktarm | ikhzron | ke | akea) | ke | g | qm) | | X g | g | Pemend
2 \ K1 | 43| 44 | 57 [0440| 145 | 4,028 | 1,885 [ 1910 839 23 [ 0,117 2,558| 5,263 | 33,062 - 0,173| 17,474 A
1
1 \ K1 | 43| 44 | 57 [0440| 144 | 4,000 | 1,885 [ 1910 839 23 [ 0,117] 2,540| 5235 | 32,886 70,000 - 0,172| 17,466 A
3 X~ K2 | 22| 23| 78 | 0,230 33 0917 | 2,198 | 1638 377 10 0,054 0,774 2,262 | 15,418 115,000 - 0,088 30,773| B
2 2 «~ | K2| 22| 23| 780230 33 0,917 | 1,800 | 2000 460 13 10,043 0,761 2,236 | 13,416 - 0,072| 30481 B
1 { K3 | 22| 23| 78 [0230| 266 | 7,389 | 1,926 | 1869 430 12 | 1,040| 7,674 | 12,359 79,345 - 0,619| 43,273 C
3 1 \ K4 | 53| 54 | 47 [ 0540 343 9,528 | 1,930 | 1865 1007 28 0,300 5,672 9,700 | 62,390 - 0,341 14,040 A
4 1 “\ K5 | 18] 19| 8 0,190 43 1,194 | 2176 | 1654 314 9 0,089 1,082| 2,841 | 20,609 - 0,137| 34,702 B
Knotenpunktssummen: 1007 4266
Gewichtete Mittelwerte: 0,312 23,996
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SP 4 (mit TU = 100s) (TU=100)
Zuf | Querung | SGR T Progressiv| (o1 | W1 insel| 152 | W2 nsel | tWmax | oyl o erkun
9 ® 9 | s (]« | 0 9
1T [1(M F1 | Einzelne Furt - 72 72,000 E
2 11 F2 | Einzelne Furt - 38 38,000 B
4 (1(4) F3 | Einzelne Furt - 60 60,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
Noe Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nums95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlédnge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms 95>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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HBS-Bewertung Prognose Spitzenstunde + B-Plan Minimal

SC.

LLE

|~ LISA

MIV - SP 4 (mit TU = 100s) (TU=100) - Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante" in

Kfz/h
tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nee Nwms | Nwmss9s Lx LK NMs,95>nk tw Qsv
2uf | Pt | Symbol| SSR) 1) | 191 | 151 | 1 | ikfash | ikfzru)| s/t | khzrma | ckczrm) | tkferan | e | ke | ke | om) | om) | | X | g | | Bemerens
2 \ K1 | 43| 44 | 57 | 0440 477 13,250 | 1,850 | 1946 855 24 0,788] 10,623| 16,135 99,521 - 0,558] 24,101 B
1 1 \ K1 | 43| 44 | 57 [ 0440| 476 13,222 | 1,850 | 1946 855 24 0,785| 10,593 176,097 99,286 | 70,000 X 0,557] 24,075 B
1+2 K1 953 26,472 | 1,852 | 1944 1264 35 2,343| 20,514 | 28,174 173,777 - 0,754| 18,685 A
3 X K2 | 22| 23| 780230 33 0917 | 2,198 | 1638 377 10 | 0054| 0,774 | 2,262 | 15418 | 115000 - 0,088|30,773| B
2 2 «~ | K2| 22| 23| 78|0230| 33 0917 | 1,800 [ 2000 | 460 13 | 0043| 0,761 | 2,236 | 13,416 - 0,072(30481| B
1 ( K3 | 22| 23| 78|0230| 266 | 7,389 | 1,926 | 1869 430 12 | 1,040 7,674 | 12,359| 79,345 - 0,619 43273| C
3 1 \ K4 | 53| 54 | 47 [ 0,540 782 21,722 | 1,877 | 1918 1036 29 2,342 19,212 26,625 166,619 - 0,755| 26,001 B
4 1 =" K51] 18| 19 | 82 [ 0,190 43 1,194 | 2176 | 1654 314 9 0,089| 1,082 | 2,841 | 20,609 - 0,137| 34702 B
Knotenpunktssummen: 2110 3472
Gewichtete Mittelwerte: 0,607 | 27,686
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SP 4 (mit TU = 100s) (TU=100)
Zuf | Querung | SGR T Progressiv| 51 [ WY insl| 152 | twa nse| twmax | gy, | g areyn
9 ® 9 s s || sl | sl 9
1111 F1 | Einzelne Furt - 72 72,000| E
2 (1 F2 | Einzelne Furt - 38 38,000| B
4 114 F3 | Einzelne Furt - 60 60,000| D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Nwus o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
L« Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.0.1




Signalzeitenplan fur Spitzenstunden ohne Stralenbahnphase - = = VS‘ - =
— HALLE
" LISA
SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2)
Signal- 0 10 20 30 40 50 o0 70
gruppe An | Ab | TF T N P U U BT N TR PN P N U T PETT
K2 M| 3 | 14 | 10 | — ;
k3 Mes| s | 1 [ -
@ o o | o1 | o fE——————_—
7 K
K5 4 21 69 | 47 o ! 65 |
st | 0 ;
o e ———
R1  p | 20| 11| 63 i 5 : _
R7 T_. 18 | 58 | 39 1%—5?_
7 ] .
R8 < | 18| 24| 5 e :
RF1 7 0 !
VIB1 7 0
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ﬁ'-
RF3 .| 69 6 10 d E 6o |
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— A . —
vis4 } |13 | 58 | 45 pL i Ey |
[ e N
F5  XN.| 28 | 14 | 59 = 5 : _
[ A :
viBs N| 28 | 14 | 59 | ) o : _
RF6 \‘ 23| o | 50 0_23—
o : 1
vise N\ |23 | 72 | 49 pL . H,
MMM BN B B I LI BRI ILLELE IUL N LA I ILL I I I
EP\AP\UP
—— Dunkel;Aus
== Gelb modifizierter Signalzeitenplan fir Spitzenstunden (Reduzierung Umlaufzeit
um 17s und Verldngerung Freigabe K2 auf 10s)
I Gruen
=== Rot gemaf Bestands-VTU (VSC Halle GmbH, Stand: 20.06.2023)
Rotgelb
Ton/Vibrator
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Strale (L 50)/ Oppiner StralRe/ Kéthener Strale (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
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Bewertungsbelastung Analyse Fruhspitze

—V5C ...

|~ LISA

Analyse Friihspitze in Kfz/h

Trothaer Stral3e (L 50) - Nordwest
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HBS-Bewertung Analyse Frihspitze SZP 2 (01) 5‘ - -
HALLE
|” LISA
MIV - SZP 2 (TU=90) - Analyse Friihspitze in Kfz/h
tF| ta | ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms | Nwsos Lx LK | Nwmsgs>nk tw [ QSV
2uf] PN | Symbol] SSR| gy | 19 | 1s1 | 11 | ikfa/m| iktzrun | skt | ikszzmn | iktevm | Ktz | ki | (ki | ki | om1 Jmi] 0 | | g | | Bemeend
2 > K1 | 56 57 | 34 0633 980 | 24,500 | 1,908 | 1887 | 1194 30 | 4,147 22,867 30,954 | 196,867 - 0,821| 25123| B
q
1 Volke| 7| 8|8 0,089| 84 2,100 | 2,091 | 1722 153 4 0,732| 2,743 | 5544 | 34,994 - 0,549| 56,489| D
3 1 = K3 | 11| 12] 79 |0133| 60 1,500 | 2,154 | 1671 222 6 0,210| 1,559 | 3,671 | 24,515 - 0,270| 38,491| C
2 - K5 | 47 | 48 | 43 | 0533 682 | 17,050 | 1,897 | 1898 | 1012 25 | 1,407 13,833| 20,123 | 127,258 - 0,674| 20,321 B
4
3 ™ | K4| 34| 35 56 0389 350 | 8750 | 1,921 | 1874 729 18 | 0556 7,130 | 11,646 74,558 - 0,480| 23,402 B
Knotenpunktssummen: 2156 3310
Gewichtete Mittelwerte: 0,693 | 24,919
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 2 (TU=90)
s ts1 | twiinsel | tS2 | tw2, Insel | twmax
Zuf Querung SGR Typ Progressiv sl Is] sl Is] [s] QSV| Bemerkung
2(1) RF2 - 74 74,000 E
q
Furt 2 VIB2 Einzelne Furt - 75 75000( E
3 [2(3),3(3),1(3) | F4, VIB4, RF6, VIB6 -
1(5) F5 Einzelne Furt - 31 31,000( B
5
1(5) 2 VIB5 Einzelne Furt - 31 31,000( B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
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HBS-Bewertung Analyse Frihspitze SZP 2 (02)

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73) - Analyse Friihspitze in Kfz/h

tF| ta | ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms | Nwsos Lx LK | Nwmsgs>nk tw [ QSV
2uf] PN | Symbol] SSR| gy | 19 | 1s1 | 11 | ikfa/m| iktzrun | skt | ikszzmn | iktevm | Ktz | ki | (ki | ki | om1 Jmi] 0 | | g | | Bemeend
2 > K1 | 56| 57| 17 | 0,781 980 | 19,872 | 1,908 | 1887 | 1474 30 | 1,346 10,401 15,855 100,838 - 0,665| 6929 | A
q
1 Mol k2| 10| 1] 63 0,151| 84 1,703 | 2,091 | 1722 260 5 0,274| 1,794 | 4,059 | 25,620 - 0,323| 31,452 B
3 1 = K3 | 11| 12| 62 |0,164| 60 1,217 | 2,154 | 1671 274 6 0,158| 1,213 | 3,076 | 20,542 - 0,219| 28,536| B
2 - K5 | 47 | 48 | 26 | 0,658 682 | 13,829 | 1,897 | 1898 | 1249 25 |0,748| 8130 | 12,952| 81,908 - 0,546| 8819 | A
4
3 ™ | K4 | 34| 35 39 [0479| 350 | 7,097 | 1,921 | 1874 898 18 | 0375 4,922 | 8674 | 55531 - 0,390| 13,687 A
Knotenpunktssummen: 2156 4155
Gewichtete Mittelwerte: 0,557 10,181
TU=73s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73)
. ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv SV | Bemerkun
Querung » 9 | 18 || 19 | 15 | @ 9
2(1) RF2 73 - F
q
Furt2 VIB2 Einzelne Furt 73 - F
3 12(3),3(3), 1(3) | F4, VIB4, RF6, VIB6
1(5) F5 Einzelne Furt 14 14,000( A
5
1(5) 2 VIB5 Einzelne Furt 14 14,000 A
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
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Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K1 zur Analyse Frihspitze

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K1 (nérdliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Analyse Friihspitze
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- " verkehrs- | Freigabezeit | Umlaufzeit . - - - .
Zeitintervall pro . . (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,28 4,8 A
2 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,28 4,8 A
3 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,28 4,8 A
4 1,5 24,5 1887 56 90 980 0,83 1,74 1,74 18,7 A
5 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,40 5,1 A
6 1,5 24,5 1887 56 90 980 0,83 1,74 1,74 18,7 A
7 1,5 24,5 1887 56 90 980 0,83 1,74 1,74 18,7 A
8 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,40 5,1 A
9 1,5 24,5 1887 56 90 980 0,83 1,74 1,74 18,7 A
10 1,5 24,5 1887 56 90 980 0,83 1,74 1,74 18,7 A
11 1,5 24,5 1887 56 90 980 0,83 1,74 1,74 18,7 A
12 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,40 5,1 A
13 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,28 4,8 A
14 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,28 4,8 A
15 1,5 24,5 1887 56 90 980 0,83 1,74 1,74 18,7 A
16 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,40 51 A
17 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,28 4,8 A
18 1,5 24,5 1887 56 90 980 0,83 1,74 1,74 18,7 A
19 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,40 5,1 A
20 1,5 24,5 1887 56 90 980 0,83 1,74 1,74 18,7 A
21 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,40 5,1 A
22 1,5 24,5 1887 56 90 980 0,83 1,74 1,74 18,7 A
23 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,40 5,1 A
24 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,28 4,8 A
25 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,28 4,8 A
26 1,5 24,5 1887 56 90 980 0,83 1,74 1,74 18,7 A
27 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,40 5,1 A
28 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,28 4,8 A
29 1,5 24,5 1887 56 90 980 0,83 1,74 1,74 18,7 A
30 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,40 5,1 A
31 1,5 24,5 1887 56 90 980 0,83 1,74 1,74 18,7 A
32 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,40 5,1 A
33 1,5 24,5 1887 56 90 980 0,83 1,74 1,74 18,7 A
34 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,40 5,1 A
35 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,28 4,8 A
36 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,28 4,8 A
37 1,5 24,5 1887 56 90 980 0,83 1,74 1,74 18,7 A
38 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,40 5,1 A
39 1,5 24,5 1887 56 90 980 0,83 1,74 1,74 18,7 A
40 1,2167 19,9 1887 56 73 981 0,68 0,28 0,40 51 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s

—VSC. -
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Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K5 zur Analyse Frihspitze

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K5 (sudliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Analyse Friihspitze
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- " verkehrs- | Freigabezeit | Umlaufzeit . - - - .
Zeitintervall pro . . (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
2 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
3 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
4 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
5 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
6 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
7 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
8 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
9 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
10 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
11 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
12 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
13 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
14 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
15 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
16 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
17 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
18 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
19 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
20 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
21 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
22 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
23 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
24 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
25 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
26 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
27 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
28 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
29 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
30 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
31 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
32 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
33 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
34 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
35 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
36 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
37 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
38 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
39 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
40 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s
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Bewertungsbelastung Analyse Frihspitze + B-Plan Minimal - T y 5: o
— HALLE
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Analyse Friihspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante" in Kfz/h in Kfz/h
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HBS-Bewertung Analyse Frihspitze + B-Plan Minimal SZP 2 (01)

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 2 (TU=90) - Analyse Friihspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante" in Kfz/h in Kfz/h

tF| ta | ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms | Nwsos Lx LK | Nwmsgs>nk tw [ QSV
2uf] PN | Symbol] SSR| gy | 19 | 1s1 | 11 | ikfa/m| iktzrun | skt | ikszzmn | iktevm | Ktz | ki | (ki | ki | om1 Jmi] 0 | | g | | Bemeend
2 > K1 | 56 | 57 | 340633 988 | 24700 1,910 | 1885 | 1193 30 |[4,461|23510| 31,710 201,866 - 0,828| 26,199 B
q
1 Volke| 7| 8|8 0,089| 84 2,100 | 2,091 | 1722 153 4 0,732| 2,743 | 5544 | 34,994 - 0,549| 56,489| D
3 1 = K3 | 11| 12] 79 |0133| 60 1,500 | 2,154 | 1671 222 6 0,210| 1,559 | 3,671 | 24,515 - 0,270| 38,491| C
2 - K5 | 47 | 48| 43 | 0533 721 | 18025 1,897 | 1898 | 1012 25 | 1,758| 15324| 21,944 | 138,774 - 0,712 22,070| B
4
3 ™ | K4| 34| 35 56 0389 350 | 8750 | 1,921 | 1874 729 18 | 0556 7,130 | 11,646 74,558 - 0,480| 23,402 B
Knotenpunktssummen: 2203 3309
Gewichtete Mittelwerte: 0,709 25,893
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 2 (TU=90)
s ts1 | twiinsel | tS2 | tw2, Insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv SV | Bemerkun
Querung » 9 | 18 || 19 | 15 | @ 9
2(1) RF2 - 74 74,000 E
q
Furt 2 VIB2 Einzelne Furt - 75 75000( E
3 12(3),3(3), 1(3) | F4, VIB4, RF6, VIB6 -
1(5) F5 Einzelne Furt - 31 31,000( B
5
1(5) 2 VIB5 Einzelne Furt - 31 31,000( B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.21




HBS-Bewertung Analyse Frihspitze + B-Plan Minimal SZP 2 (02)

SC..-

|” LISA
MIV - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73) - Analyse Friihspitze + induz. Verkehr "B-Plan in
Minimalvariante” in Kfz/h in Kfz/h
tF| ta| ts fa q m t8 qgs C nc Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK | Nwms9s>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr. | R B ki
uf | Fotreie | Symbol | SSR| 1) | 1s) | 161 | 11 | ikfarml | ikt | 15/t | ksasm | iktasm) | ikt | ke | e | ke | qm) Jomi] g | | g | | Bemeend
2 > K1 | 56| 57| 17 [ 0,781 988 20,034 | 1,910 [ 1885 1472 30 1,392| 10,611 16,120 | 102,620 - 0671( 7,082 A
1 Mol k2| 10| 1] 63 0,151| 84 1,703 | 2,091 | 1722 260 5 0,274| 1,794 | 4,059 | 25,620 - 0,323| 31,452 B
1 = K3 | 11| 12| 62 | 0,164 60 1,217 | 2,154 | 1671 274 6 0,158| 1,213 | 3,076 | 20,542 - 0,219| 28,536 B
2 - K5 | 47 | 48 | 26 | 0,658 721 | 14,620 | 1,897 | 1898 | 1249 25 |0863| 8923 |13975| 88378 - 0,577| 9369 | A
3 M | K4 | 34| 35| 39 [0479| 350 | 7,097 | 1,921 | 1874 | 898 18 | 0375 4,922 | 8674 | 55531 - 0,390| 13,687 A
Knotenpunktssummen: 2203 4153
Gewichtete Mittelwerte: 0,570| 10,393
TU=73s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73)
Zuf Querung SGR Typ Progressiv E; tWE‘S‘]"%‘ E]z tw[as‘]m‘ tvg].ax QSV| Bemerkung
2(1) RF2 - 73 - F
Furt2 VIB2 Einzelne Furt - 73 - F
2(3),3(3), 1(3) | RF6, VIB6 -
1(5) F5 Einzelne Furt - 14 14,000 A
1(5 2 VIB5 Einzelne Furt - 14 14,000( A
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
W max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.2.2




Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K1 zur Analyse Friihspitze + B-Plan Minimal

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Wartezeit- und Reststauganglinie
Projekt:|Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt:|Trothauer StralRe (L 50)/ Oppiner Strale/ Kéthener StralRe (L 145)
Signalgruppe:|K1 (nérdliche Zufahrt Trothaer Stral3e)
Signalzeitenplane:|SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)
Belastung:|Analyse Friihspitze + B-Plan 184 in Minimalvariante
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [Fz] [Fz] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- Zeitintervall pro verliehrs- Ere|gabeze|t Umlaufzeit (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall starke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,33 5,0 A
2 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,33 5,0 A
3 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,33 5,0 A
4 1,5 24,7 1883 56 90 988 0,84 1,82 1,82 19,1 A
5 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,45 53 A
6 1,5 24,7 1883 56 90 988 0,84 1,82 1,82 19,1 A
7 1,5 24,7 1883 56 90 988 0,84 1,82 1,82 19,1 A
8 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,45 53 A
9 1,5 24,7 1883 56 90 988 0,84 1,82 1,82 19,1 A
10 1,5 24,7 1883 56 90 988 0,84 1,82 1,82 19,1 A
11 1,5 24,7 1883 56 90 988 0,84 1,82 1,82 19,1 A
12 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,45 53 A
13 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,33 5,0 A
14 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,33 5,0 A
15 1,5 24,7 1883 56 90 988 0,84 1,82 1,82 19,1 A
16 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,45 53 A
17 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,33 5,0 A
18 1,5 24,7 1883 56 90 988 0,84 1,82 1,82 19,1 A
19 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,45 53 A
20 1,5 24,7 1883 56 90 988 0,84 1,82 1,82 19,1 A
21 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,45 53 A
22 1,5 24,7 1883 56 90 988 0,84 1,82 1,82 19,1 A
23 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,45 53 A
24 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,33 5,0 A
25 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,33 5,0 A
26 1,5 24,7 1883 56 90 988 0,84 1,82 1,82 19,1 A
27 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,45 53 A
28 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,33 5,0 A
29 1,5 24,7 1883 56 90 988 0,84 1,82 1,82 19,1 A
30 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,45 53 A
31 1,5 24,7 1883 56 90 988 0,84 1,82 1,82 19,1 A
32 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,45 53 A
33 1,5 24,7 1883 56 90 988 0,84 1,82 1,82 19,1 A
34 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,45 53 A
35 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,33 5,0 A
36 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,33 5,0 A
37 1,5 24,7 1883 56 90 988 0,84 1,82 1,82 19,1 A
38 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,45 53 A
39 1,5 24,7 1883 56 90 988 0,84 1,82 1,82 19,1 A
40 1,2167 20 1883 56 73 986 0,68 0,33 0,45 53 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s

Auftr.-Nr.: 5379

—VSC...: Blatt 5.3.2.3 Dezember 2024



Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K5 zur Analyse Friihspitze + B-Plan Minimal

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Wartezeit- und Reststauganglinie
Projekt:|Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt:|Trothauer StralRe (L 50)/ Oppiner Strale/ Kéthener StralRe (L 145)
Signalgruppe:|K5 (stdliche Zufahrt Trothaer Stral3e)
Signalzeitenplane:|SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)
Belastung:|Analyse Friihspitze + B-Plan 184 in Minimalvariante
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [Fz] [Fz] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- Zeitintervall pro verliehrs- Ere|gabeze|t Umlaufzeit (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall starke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,00 7,5 A
2 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,00 7,5 A
3 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,00 7,5 A
4 1,5 18 1896 47 90 720 0,73 0,81 0,81 19,5 A
5 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,03 7,6 A
6 1,5 18 1896 47 90 720 0,73 0,81 0,81 19,5 A
7 1,5 18 1896 47 90 720 0,73 0,81 0,81 19,5 A
8 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,03 7,6 A
9 1,5 18 1896 47 90 720 0,73 0,81 0,81 19,5 A
10 1,5 18 1896 47 90 720 0,73 0,81 0,81 19,5 A
11 1,5 18 1896 47 90 720 0,73 0,81 0,81 19,5 A
12 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,03 7,6 A
13 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,00 7,5 A
14 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,00 7,5 A
15 1,5 18 1896 47 90 720 0,73 0,81 0,81 19,5 A
16 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,03 7,6 A
17 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,00 7,5 A
18 1,5 18 1896 47 90 720 0,73 0,81 0,81 19,5 A
19 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,03 7,6 A
20 1,5 18 1896 47 90 720 0,73 0,81 0,81 19,5 A
21 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,03 7,6 A
22 1,5 18 1896 47 90 720 0,73 0,81 0,81 19,5 A
23 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,03 7,6 A
24 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,00 7,5 A
25 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,00 7,5 A
26 1,5 18 1896 47 90 720 0,73 0,81 0,81 19,5 A
27 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,03 7,6 A
28 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,00 7,5 A
29 1,5 18 1896 47 90 720 0,73 0,81 0,81 19,5 A
30 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,03 7,6 A
31 1,5 18 1896 47 90 720 0,73 0,81 0,81 19,5 A
32 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,03 7,6 A
33 1,5 18 1896 47 90 720 0,73 0,81 0,81 19,5 A
34 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,03 7,6 A
35 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,00 7,5 A
36 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,00 7,5 A
37 1,5 18 1896 47 90 720 0,73 0,81 0,81 19,5 A
38 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,03 7,6 A
39 1,5 18 1896 47 90 720 0,73 0,81 0,81 19,5 A
40 1,2167 14,6 1896 47 73 720 0,59 0,00 0,03 7,6 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s

Auftr.-Nr.: 5379

—VSC...: Blatt 5.3.2.4 Dezember 2024



Bewertungsbelastung Analyse Frihspitze + B-Plan Maximal - v 5: L,
— HALLE

|~ LISA

Analyse Friihspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante" in Kfz/h in Kfz/h
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Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer StraRe (L 50)/ Oppiner Stralle/ Kéthener Stral3e (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.3.0




HBS-Bewertung Analyse Fruhspitze + B-Plan Maximal SZP 2 (01)

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 2 (TU=90) - Analyse Friihspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante" in Kfz/h in Kfz/h

tF| ta | ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms | Nwsos Lx LK | Nwmsgs>nk tw [ QSV
2uf] PN | Symbol] SSR| gy | 19 | 1s1 | 11 | ikfa/m| iktzrun | skt | ikszzmn | iktevm | Ktz | ki | (ki | ki | om1 Jmi] 0 | | g | | Bemeend
2 > K1 | 56 [ 57 | 34 0633 1044 | 26,100 | 1,917 | 1878 | 1189 30 |[8291 29,854 39,095 249,817 - 0,878| 38,747| C
q
1 Volke| 7| 8|8 0,089| 84 2,100 | 2,091 | 1722 153 4 0,732| 2,743 | 5544 | 34,994 - 0,549| 56,489| D
3 1 = K3 | 11| 12] 79 |0133| 60 1,500 | 2,154 | 1671 222 6 0,210| 1,559 | 3,671 | 24,515 - 0,270| 38,491| C
2 - K5 | 47 | 48 | 43 | 0533 843 | 21,075| 1,910 | 1885 | 1005 25 | 4,912] 22,716 30,777 | 195,926 - 0,839| 35348| C
4
3 ™ | K4| 34| 35 56 0389 350 | 8750 | 1,921 | 1874 729 18 | 0556 7,130 | 11,646 74,558 - 0,480| 23,402 B
Knotenpunktssummen: 2381 3298
Gewichtete Mittelwerte: 0,779 35,907
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 2 (TU=90)
" ts1 | twi, insel| ts2 [ tw2 Insel | twmax
Zuf Querun SGR T Progressiv ’ . QSV| Bemerkun
o P o ] 6] s | 0 o
2(1) RF2 - 74 74,000 E
q
Furt 2 VIB2 Einzelne Furt - 75 75000( E
3 [2(3,303), 1(3) | RF6, VIB6 -
1(5) F5 Einzelne Furt - 31 31,0001 B
5
1(5) 2 VIB5 Einzelne Furt - 31 31,000 B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.3.1




HBS-Bewertung Analyse Fruhspitze + B-Plan Maximal SZP 2 (02)

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73) - Analyse Friihspitze +

Maximalvariante" in Kfz/h in Kfz/h

induz. Verkehr "B-Plan in

tF| ta| ts fa q m t8 qgs C nc Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK | Nwms9s>nk tw | QSV
2uf | Fotenie | Symbol| SGR) 1) | 1s) | 1s) | 1 | tktarnd | ikfayon | i/ | iksasm | iksarm | kizz)| (k621 | ik | ke | g || 01 | X | 1 | g | Bemend
2 > K1 | 56| 57 | 17 [ 0,781 1044 | 21,170 | 1,917 1878 1467 30 1,772] 12,216 18,127 115,832 - 0,712 8,291 A
1
1 Mol k2| 10| 1] 63 0,151| 84 1,703 | 2,091 | 1722 260 5 0,274| 1,794 | 4,059 | 25,620 - 0,323| 31,452 B
3 1 = K3 | 11| 12| 62 | 0,164 60 1,217 | 2,154 | 1671 274 6 0,158| 1,213 | 3,076 | 20,542 - 0,219| 28,536 B
2 - K5 | 47 | 48 | 26 | 0,658 843 | 17,094 | 1,910 | 1885 | 1240 25 | 1,461) 12,041]| 17,910| 114,015 - 0,680| 11,968| A
4
3 ™ | K4 | 34| 35 39(0479| 350 | 7,097 | 1,921 | 1874 898 18 | 0375 4,922 | 8674 | 55531 - 0,390| 13,687 A
Knotenpunktssummen: 2381 4139
Gewichtete Mittelwerte: 0,627| 11,713
TU=73s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73)
| ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf Querun SGR T Progressiv QSV| Bemerkun
9 ® 9 S| (s (s ] s) | s 9
2(1) RF2 - 73 R F
q
Furt2 VIB2 Einzelne Furt - 73 - F
3 [2(3),3(3),1(3)|RF6, VIB6 -
1(5) F5 Einzelne Furt - 14 14,000 A
5
1(5 2 VIB5 Einzelne Furt - 14 14,000( A
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
W max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.3.2




Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K1 zur Analyse Friihspitze + B-Plan Maximal

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K1 (nérdliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Analyse Friihspitze + B-Plan 184 in Maximalvariante
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- " verkehrs- | Freigabezeit | Umlaufzeit . - - - .
Zeitintervall pro . . (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,75 6,3 A
2 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,75 6,3 A
3 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,75 6,3 A
4 1,5 26,1 1880 56 90 1044 0,89 2,23 2,23 21,3 B
5 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,89 6,7 A
6 1,5 26,1 1880 56 90 1044 0,89 2,23 2,23 21,3 B
7 1,5 26,1 1880 56 90 1044 0,89 2,23 2,23 21,3 B
8 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,89 6,7 A
9 1,5 26,1 1880 56 90 1044 0,89 2,23 2,23 21,3 B
10 1,5 26,1 1880 56 90 1044 0,89 2,23 2,23 21,3 B
11 1,5 26,1 1880 56 90 1044 0,89 2,23 2,23 21,3 B
12 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,89 6,7 A
13 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,75 6,3 A
14 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,75 6,3 A
15 1,5 26,1 1880 56 90 1044 0,89 2,23 2,23 21,3 B
16 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,89 6,7 A
17 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,75 6,3 A
18 1,5 26,1 1880 56 90 1044 0,89 2,23 2,23 21,3 B
19 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,89 6,7 A
20 1,5 26,1 1880 56 90 1044 0,89 2,23 2,23 21,3 B
21 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,89 6,7 A
22 1,5 26,1 1880 56 90 1044 0,89 2,23 2,23 21,3 B
23 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,89 6,7 A
24 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,75 6,3 A
25 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,75 6,3 A
26 1,5 26,1 1880 56 90 1044 0,89 2,23 2,23 21,3 B
27 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,89 6,7 A
28 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,75 6,3 A
29 1,5 26,1 1880 56 90 1044 0,89 2,23 2,23 21,3 B
30 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,89 6,7 A
31 1,5 26,1 1880 56 90 1044 0,89 2,23 2,23 21,3 B
32 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,89 6,7 A
33 1,5 26,1 1880 56 90 1044 0,89 2,23 2,23 21,3 B
34 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,89 6,7 A
35 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,75 6,3 A
36 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,75 6,3 A
37 1,5 26,1 1880 56 90 1044 0,89 2,23 2,23 21,3 B
38 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,89 6,7 A
39 1,5 26,1 1880 56 90 1044 0,89 2,23 2,23 21,3 B
40 1,2167 21,2 1880 56 73 1045 0,72 0,75 0,89 6,7 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s
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Blatt 5.3.3.3

Auftr.-Nr.: 5379
Dezember 2024



Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K5 zur Analyse Friihspitze + B-Plan Maximal

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K5 (sudliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Analyse Friihspitze + B-Plan 184 in Maximalvariante
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- " verkehrs- | Freigabezeit | Umlaufzeit . - - - .
Zeitintervall pro . . (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 17,1 1882 47 73 843 0,70 0,49 0,49 9,8 A
2 1,2167 17,1 1882 47 73 843 0,70 0,49 0,49 9,8 A
3 1,2167 17,1 1882 47 73 843 0,70 0,49 0,49 9,8 A
4 1,5 21,1 1896 47 90 844 0,85 2,02 2,02 25,9 B
5 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,61 10,1 A
6 1,5 21,1 1896 47 90 844 0,85 2,02 2,02 25,9 B
7 1,5 21,1 1896 47 90 844 0,85 2,02 2,02 25,9 B
8 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,61 10,1 A
9 1,5 21,1 1896 47 90 844 0,85 2,02 2,02 25,9 B
10 1,5 21,1 1896 47 90 844 0,85 2,02 2,02 25,9 B
11 1,5 21,1 1896 47 90 844 0,85 2,02 2,02 25,9 B
12 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,61 10,1 A
13 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,44 9,6 A
14 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,44 9,6 A
15 1,5 21,1 1896 47 90 844 0,85 2,02 2,02 25,9 B
16 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,61 10,1 A
17 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,44 9,6 A
18 1,5 21,1 1896 47 90 844 0,85 2,02 2,02 25,9 B
19 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,61 10,1 A
20 1,5 21,1 1896 47 90 844 0,85 2,02 2,02 25,9 B
21 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,61 10,1 A
22 1,5 21,1 1896 47 90 844 0,85 2,02 2,02 25,9 B
23 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,61 10,1 A
24 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,44 9,6 A
25 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,44 9,6 A
26 1,5 21,1 1896 47 90 844 0,85 2,02 2,02 25,9 B
27 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,61 10,1 A
28 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,44 9,6 A
29 1,5 21,1 1896 47 90 844 0,85 2,02 2,02 25,9 B
30 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,61 10,1 A
31 1,5 21,1 1896 47 90 844 0,85 2,02 2,02 25,9 B
32 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,61 10,1 A
33 1,5 21,1 1896 47 90 844 0,85 2,02 2,02 25,9 B
34 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,61 10,1 A
35 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,44 9,6 A
36 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,44 9,6 A
37 1,5 21,1 1896 47 90 844 0,85 2,02 2,02 25,9 B
38 1,2167 17,1 1896 47 73 843 0,69 0,44 0,61 10,1 A
39 1,5 21,1 1896 47 90 844 0,85 2,02 2,02 25,9 B
40 1,2167 17 1896 47 73 838 0,69 0,39 0,57 10,0 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s
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Bewertungsbelastung Analyse Nachmittagsspitze T v 5: o
— HALLE
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Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer StraRe (L 50)/ Oppiner Stralle/ Kéthener Stral3e (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.4.0




HBS-Bewertung Analyse Nachmittagsspitze SZP 2 (01) 5‘ - -
HALLE
|” LISA
MIV - SZP 2 (TU=90) - Analyse Nachmittagsspitze in Kfz/h
tF| ta | ts fa q m 8 qs C nc Nae Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nwms9s>nk tw [ QSV
Zuf| FteNr | Symbol) SOR 1) | 1) | ts) | 1 | iKfash | ikfz/0n | skl | ikfasmt | kfasm) | ke | ke | (ke | kg | om) [omi] 1 | | g | g | emekn
2 > K1 | 56| 57| 34|0633| 947 | 23675| 1,852 | 1944 | 1231 31 2,620 | 19,550 27,028 166,871 - 0,769| 19472 | A
1
1 \r K2| 7 8 | 830089 172 4,300 | 1,960 | 1837 164 4 10,050 | 14,350 20,757 | 124,542 - 1,049 261,605| F
3 1 = K3 [ 11| 12| 79 [{0133| 120 | 3,000 | 2,009 | 1792 238 6 0,610 | 3,398 | 6,516 | 40,582 - 0,504| 45483 | C
2 K5 | 47 | 48| 43 |0533| 427 | 10,675 1,904 [ 1891 | 1008 25 0,436 | 6,877 | 11,312| 71,809 - 0424| 14236 | A
4
3 F’ K4 | 34 | 35| 56 0,389 477 11,925 | 1,876 | 1919 746 19 1,162 | 10,858 | 16,431| 102,628 - 0,639 27,965 | B
Knotenpunktssummen: 2143 3387
Gewichtete Mittelwerte: 0,679| 41,210
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 2 (TU=90)
Zuf Querung SGR Typ Progressiy | ©51| M1 imsel| 52 | tw2 nsel | twmax | g/ | Bererkung
Y s s || | I
2(1 RF2 74 74,000 E
1
Furt2 VIB2 Einzelne Furt 75 75,000 E
3 |2(3),3(3), 1(3) | F4, VIB4, RF6, VIB6
1(5) F5 Einzelne Furt 31 31,000 B
5
1(5)2 VIB5 Einzelne Furt 31 31,000 B
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv H
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.4.1




HBS-Bewertung Analyse Nachmittagsspitze SZP 2 (02)

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73) - Analyse Nachmittagsspitze in Kfz/h

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nee | Nwms [ Nwmsgs Lx LK | Nwms95>nk tw Qsv
Zuf | FtrNr-| Symbol| SSR| 1) | 151 | 151 | 11 | iifarm | charun | e | ks | ikt | tktron | ikt | et | e | omi [omi| 1 | X | g | | Bemekn
2 > K1 | 5 | 57| 17 | 0,781| 947 | 19,203 | 1,852 | 1944 | 1518 31 1,086 | 9,289 14,444 | 89,177 - 0,624 5990 [ A
1
1 \r K2 | 10| 11| 63 | 0,151 172 3,488 | 1,960 1837 277 6 1,036 4,304| 7,813 | 46,878 - 0,621 42,4%| C
3 1 = K3 | 11| 12| 62 |0164 120 | 2433 | 2009 [ 1792 294 6 0,404 | 2,584| 5,303 | 33,027 - 0,408| 32,286| B
2 - K5 | 47 | 48 | 26 | 0,658| 427 | 8659 | 1,904 | 1891 1244 25 | 0303|4127 7,563 | 48,010 - 0343( 6391 | A
4
3 P | K4 | 34| 35| 39 |0479| 477 | 9673 | 1,876 | 1919 919 19 [0,661]7,368| 11,959| 74,696 - 0,519( 15775 A
Knotenpunktssummen: 2143 4252
Gewichtete Mittelwerte: 0,532 12,650
TU=73s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73)
. ts1 | twiinsel [ ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf Querung SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] Is] Is] QSV| Bemerkung
2(1) RF2 73 - F
1
Furt 2 VIB2 Einzelne Furt 73 - F
3 [2(3),3(3), 1(3) | RF6, VIB6
1(5) F5 Einzelne Furt 14 14,000| A
5
1(52 VIB5 Einzelne Furt 14 14,0001 A
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [-1
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsg5>nNk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-1
X Auslastungsgrad [-1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv  Progressiv [-1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.4.2




Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K1 zur Analyse Nachmittagsspitze

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K1 (nérdliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Analyse Nachmittagsspitze
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- " verkehrs- | Freigabezeit | Umlaufzeit . - - - .
Zeitintervall pro . . (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,00 3,9 A
2 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,00 3,9 A
3 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,00 3,9 A
4 1,5 23,7 1944 56 90 948 0,78 1,28 1,28 16,3 A
5 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,07 4,0 A
6 1,5 23,7 1944 56 90 948 0,78 1,28 1,28 16,3 A
7 1,5 23,7 1944 56 90 948 0,78 1,28 1,28 16,3 A
8 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,07 4,0 A
9 1,5 23,7 1944 56 90 948 0,78 1,28 1,28 16,3 A
10 1,5 23,7 1944 56 90 948 0,78 1,28 1,28 16,3 A
11 1,5 23,7 1944 56 90 948 0,78 1,28 1,28 16,3 A
12 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,07 4,0 A
13 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,00 3,9 A
14 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,00 3,9 A
15 1,5 23,7 1944 56 90 948 0,78 1,28 1,28 16,3 A
16 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,07 4,0 A
17 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,00 3,9 A
18 1,5 23,7 1944 56 90 948 0,78 1,28 1,28 16,3 A
19 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,07 4,0 A
20 1,5 23,7 1944 56 90 948 0,78 1,28 1,28 16,3 A
21 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,07 4,0 A
22 1,5 23,7 1944 56 90 948 0,78 1,28 1,28 16,3 A
23 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,07 4,0 A
24 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,00 3,9 A
25 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,00 3,9 A
26 1,5 23,7 1944 56 90 948 0,78 1,28 1,28 16,3 A
27 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,07 4,0 A
28 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,00 3,9 A
29 1,5 23,7 1944 56 90 948 0,78 1,28 1,28 16,3 A
30 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,07 4,0 A
31 1,5 23,7 1944 56 90 948 0,78 1,28 1,28 16,3 A
32 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,07 4,0 A
33 1,5 23,7 1944 56 90 948 0,78 1,28 1,28 16,3 A
34 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,07 4,0 A
35 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,00 3,9 A
36 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,00 3,9 A
37 1,5 23,7 1944 56 90 948 0,78 1,28 1,28 16,3 A
38 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,07 4,0 A
39 1,5 23,7 1944 56 90 948 0,78 1,28 1,28 16,3 A
40 1,2167 19,2 1944 56 73 947 0,63 0,00 0,07 4,0 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s

—VSC. -

Blatt 5.3.4.3

Auftr.-Nr.: 5379
Dezember 2024



Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K5 zur Analyse Nachmittagsspitze

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K5 (sudliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Analyse Nachmittagsspitze
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- " verkehrs- | Freigabezeit | Umlaufzeit . - - - .
Zeitintervall pro . . (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
2 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
3 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
4 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
5 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
6 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
7 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
8 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
9 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
10 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
11 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
12 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
13 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
14 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
15 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
16 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
17 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
18 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
19 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
20 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
21 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
22 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
23 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
24 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
25 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
26 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
27 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
28 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
29 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
30 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
31 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
32 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
33 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
34 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
35 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
36 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,00 7,2 A
37 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
38 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
39 1,5 17,1 1898 47 90 684 0,69 0,43 0,43 17,6 A
40 1,2167 13,8 1898 47 73 681 0,56 0,00 0,01 7,2 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s

—VSC. -

Blatt 5.3.4.4

Auftr.-Nr.: 5379
Dezember 2024
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Bewertungsbelastung Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Minimal - - = VS‘ - -
— HALLE

Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante” in Kfz/h in Kfz/h

Trothaer Strale (L 50) - Nordwest
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Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer StraRe (L 50)/ Oppiner Stralle/ Kéthener Stral3e (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.5.0




HBS-Bewert. Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Minimal SZP 2 (01)

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 2 (TU=90) - Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante” in Kfz/h in Kfz/h

tF| ta | ts fa q m 8 qs C nc Nae Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nwms9s>nk tw [ QSV
Zuf| FteNr | Symbol) SOR 1) | 1) | ts) | 1 | iKfash | ikfz/0n | skl | ikfasmt | kfasm) | ke | ke | (ke | kg | om) [omi] 1 | | g | g | emekn
2 > K1 | 56| 57| 34|0633| 970 | 24,250 | 1,856 [ 1940 | 1228 31 3,110 | 20,912 28,646| 177,204 - 0,790| 21,241 | B
1
1 7 K2 7 8 | 830089 172 4,300 | 1,960 | 1837 164 4 10,050 | 14,350 20,757 | 124,542 - 1,049 261,605| F
3 1 = K3 [ 11| 12| 79 [{0133| 120 | 3,000 | 2,009 | 1792 238 6 0,610 | 3,398 | 6,516 | 40,582 - 0,504| 45483 | C
2 K5 | 47 | 48| 43 10533| 435 | 10,875 1,912 | 1883 | 1004 25 0,453 | 7,055 | 11,547| 73,577 - 0433| 14383 | A
4
3 F’ K4 | 34 | 35| 56 | 0,389| 477 11,925 | 1,876 | 1919 746 19 1,162 | 10,858 | 16,431| 102,628 - 0,639 27,965 | B
Knotenpunktssummen: 2174 3380
Gewichtete Mittelwerte: 0,690| 41,699
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 2 (TU=90)
Zuf Querung SGR Typ Progressiy | ©51| M1 imsel| 52 | tw2 nsel | twmax | g/ | Bererkung
[s] [s] [s] [s] [s]
2(1) RF2 - 74 74,000| E
1
Furt2 VIB2 Einzelne Furt - 75 75,000 E
3 |2(3),3(3), 1(3) | F4, VIB4, RF6, VIB6 -
1(5) F5 Einzelne Furt - 31 31,000 B
5
1(52 VIB5 Einzelne Furt - 31 31,000 B
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv H
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.5.1




HBS-Bewert. Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Minimal SZP 2 (02)

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73) - Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan in
Minimalvariante" in Kfz/h in Kfz/h

tF ] ta | ts fa q m 8 qs C nc Nee [ Nwms | Nmsgs Lx LK | Nms,95>nk tw | QSV
Zuf | FtrNr| Symbol| SSR| 1) | 151 | 151 | 11 | iifarm | ikfarun | i | ikt | ikt | tktzron | ikt | et | e | omi [omp| 1 | X | g | | Bemekn
2 > K1 | 5 | 57| 17 |0781| 970 | 19,669 | 1,856 | 1940 | 1515 31 1,179] 9,791 15,083 | 93,303 - 0,640( 6302 [ A
1
1 \r K2 | 10| 11| 63 | 0151 172 3,488 | 1,960 | 1837 277 6 1,036| 4,304 7,813 | 46,878 - 0,621 42,49 | C
3 1 = K3 | 11| 12| 62 |0164| 120 | 2433 | 2,009 | 1792 294 6 0,404 2,584 | 5,303 | 33,027 - 0,408 32,286 B
2 K5 | 47 | 48| 26 | 0,658 435 | 8821 | 1,912 | 1883 | 1239 25 0,314 4,237| 7,718 | 49,179 - 0351| 6463 | A
4
3 K4 | 34| 35| 39 (0479 477 | 9673 | 1,876 | 1919 919 19 [0661]7,368| 11,959| 74,696 - 0,519 15775 A
Knotenpunktssummen: 2174 4244
Gewichtete Mittelwerte: 0,541 12,711
TU=73s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73)
Zuf Querung SGR Typ Progressiv 151 W nsel | 152 ) tw2 nsel | tWmax | gy, Bemerkung
[s] [s] | [sl [s] [s]
2(1) RF2 73 B E
1
Furt2 VIB2 Einzelne Furt 73 - F
3 12(3),3(3), 1(3) | F4, VIB4, RF6, VIB6
1(5 F5 Einzelne Furt 14 14,0001 A
5
1(52 VIBS Einzelne Furt 14 14,0001 A
Zuf Zufahrt k]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitéat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsg5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-1
X Auslastungsgrad [-1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv  Progressiv [-1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.5.2




Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K1 zur Analyse Nachmittagsspitze + B-Plan Minimal

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K1 (nérdliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Analyse Nachmittagsspitze + B-Plan in Minimalvariante
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- " verkehrs- | Freigabezeit | Umlaufzeit . - - - .
Zeitintervall pro . . (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,03 4,0 A
2 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,03 4.0 A
3 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,03 4,0 A
4 1,5 24,2 1940 56 90 968 0,80 1,44 1,44 17,1 A
5 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,12 4,3 A
6 1,5 24,2 1940 56 90 968 0,80 1,44 1,44 17,1 A
7 1,5 24,2 1940 56 90 968 0,80 1,44 1,44 17,1 A
8 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,12 4.3 A
9 1,5 24,2 1940 56 90 968 0,80 1,44 1,44 17,1 A
10 1,5 24,2 1940 56 90 968 0,80 1,44 1,44 17,1 A
11 1,5 24,2 1940 56 90 968 0,80 1,44 1,44 17,1 A
12 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,12 4.3 A
13 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,03 4,0 A
14 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,03 4.0 A
15 1,5 24,2 1940 56 90 968 0,80 1,44 1,44 17,1 A
16 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,12 4.3 A
17 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,03 4,0 A
18 1,5 24,2 1940 56 90 968 0,80 1,44 1,44 17,1 A
19 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,12 4,3 A
20 1,5 24,2 1940 56 90 968 0,80 1,44 1,44 17,1 A
21 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,12 4,3 A
22 1,5 24,2 1940 56 90 968 0,80 1,44 1,44 17,1 A
23 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,12 4,3 A
24 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,03 4.0 A
25 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,03 4,0 A
26 1,5 24,2 1940 56 90 968 0,80 1,44 1,44 17,1 A
27 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,12 4,3 A
28 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,03 4.0 A
29 1,5 24,2 1940 56 90 968 0,80 1,44 1,44 17,1 A
30 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,12 4.3 A
31 1,5 24,2 1940 56 90 968 0,80 1,44 1,44 17,1 A
32 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,12 4.3 A
33 1,5 24,2 1940 56 90 968 0,80 1,44 1,44 17,1 A
34 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,12 4.3 A
35 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,03 4,0 A
36 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,03 4.0 A
37 1,5 24,2 1940 56 90 968 0,80 1,44 1,44 17,1 A
38 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,12 4.3 A
39 1,5 24,2 1940 56 90 968 0,80 1,44 1,44 17,1 A
40 1,2167 19,7 1940 56 73 971 0,65 0,03 0,12 4.3 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s

—VSC. -

Blatt 5.3.5.3

Auftr.-Nr.: 5379
Dezember 2024



Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K5 zur Analyse Nachmittagsspitze + B-Plan Minimal

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K5 (sudliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Analyse Nachmittagsspitze + B-Plan in Minimalvariante
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- " verkehrs- | Freigabezeit | Umlaufzeit . - - - .
Zeitintervall pro . . (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
2 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
3 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
4 1,5 10,9 1898 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,3 A
5 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
6 1,5 10,9 1898 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,3 A
7 1,5 10,9 1898 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,3 A
8 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
9 1,5 10,9 1898 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,3 A
10 1,5 10,9 1898 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,3 A
11 1,5 10,9 1898 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,3 A
12 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
13 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
14 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
15 1,5 10,9 1898 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,3 A
16 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
17 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
18 1,5 10,9 1898 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,3 A
19 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
20 1,5 10,9 1898 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,3 A
21 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
22 1,5 10,9 1898 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,3 A
23 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
24 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
25 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
26 1,5 10,9 1898 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,3 A
27 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
28 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
29 1,5 10,9 1898 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,3 A
30 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
31 1,5 10,9 1898 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,3 A
32 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
33 1,5 10,9 1898 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,3 A
34 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
35 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
36 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
37 1,5 10,9 1898 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,3 A
38 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
39 1,5 10,9 1898 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,3 A
40 1,2167 8,8 1898 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s

—VSC. -

Blatt 5.3.5.4

Auftr.-Nr.: 5379
Dezember 2024



Bewertungsbelastung Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Maximal - - = VS‘ - -
— HALLE
|” LISA
Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante” in Kfz/h in Kfz/h
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Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer StraRe (L 50)/ Oppiner Stralle/ Kéthener Stral3e (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.6.0




HBS-Bewert. Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Maximal SZP 2 (01)

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 2 (TU=90) - Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante” in Kfz/h in Kfz/h

tF| ta | ts fa q m 8 qs C nc Nae Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nwms9s>nk tw [ QSV
Zuf| FteNr | Symbol) SOR 1) | 1) | ts) | 1 | iKfash | ikfz/0n | skl | ikfasmt | kfasm) | ke | ke | (ke | kg | om) [omi] 1 | | g | g | emekn
2 > K1 | 56| 57| 34|0633| 970 | 24,250 | 1,856 [ 1940 | 1228 31 3,110 | 20,912 28,646| 177,204 - 0,790| 21,241 | B
1
1 7 K2 7 8 | 830089 172 4,300 | 1,960 | 1837 164 4 10,050 | 14,350 20,757 | 124,542 - 1,049 261,605| F
3 1 = K3 [ 11| 12| 79 [{0133| 120 | 3,000 | 2,009 | 1792 238 6 0,610 | 3,398 | 6,516 | 40,582 - 0,504| 45483 | C
2 K5 | 47 | 48| 43 10533| 435 | 10,875 1,912 | 1883 | 1004 25 0,453 | 7,055 | 11,547| 73,577 - 0433| 14383 | A
4
3 F’ K4 | 34 | 35| 56 | 0,389| 477 11,925 | 1,876 | 1919 746 19 1,162 | 10,858 | 16,431| 102,628 - 0,639 27,965 | B
Knotenpunktssummen: 2174 3380
Gewichtete Mittelwerte: 0,690| 41,699
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 2 (TU=90)
Zuf Querung SGR Typ Progressiy | ©51| M1 imsel| 52 | tw2 nsel | twmax | g/ | Bererkung
[s] [s] [s] [s] [s]
2(1) RF2 - 74 74,000| E
1
Furt2 VIB2 Einzelne Furt - 75 75,000 E
3 |2(3),3(3), 1(3) | F4, VIB4, RF6, VIB6 -
1(5) F5 Einzelne Furt - 31 31,000 B
5
1(52 VIB5 Einzelne Furt - 31 31,000 B
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv H
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.6.1




HBS-Bewert. Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Maximal SZP 2 (02)

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73) - Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan in
Maximalvariante" in Kfz/h in Kfz/h

Pl ta | ts fa q m 8 qs C nc \[c3 Nwms Nwms,95 Lx LK | Nwms95>nk tw Qsv
2uf| FoteNr| Symbol | SOR| 1) | 1s) | 1s1 | 1 | kfarm | ifzrun | skt | ikt | iktarmn | (k| ke | ke | ke | om) [mi] 1 | X | g | (| Pemeen
2 > K1 | 56| 57 | 17 [ 0,781 1634 | 33,134 | 1,849 | 1947 1521 31 83,147 116,281 134,518 | 828,900 - 1,074| 204,791 F
1
1 \r K2 | 10| 11 | 63 [ 0,151 172 3,488 | 1,960 | 1837 277 6 1,036 | 4,304 7,813 | 46,878 - 0,621 424% | C
3 1 X K3 | 11| 12| 62 [ 0,164 120 2,433 | 2,009 | 1792 294 6 0,404 | 2,584 5303 | 33,027 - 0408 32,286 | B
2 - K5 | 47| 48 | 26 (0,658 874 | 17,723 | 1,874 | 1921 | 1264 26 1,557 | 12,672 | 18,692 | 116,750 - 0,691| 12263 | A
4
3 ™ | K4 | 34| 35| 39|0479| 477 | 9673 | 1,876 | 1919 919 19 0,661 | 7,368 | 11,959 | 74,696 - 0,519| 15775 | A
Knotenpunktssummen: 3277 4275
Gewichtete Mittelwerte: 0,843 | 111,094
TU=73s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73)
. ts1 [ twi nsel [ ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf Querun: SGR T Progress ! . QSV| Bemerkun
. uerung p TNV g | sl || sl | s ring
2(1) RF2 - 73 R F
1
Furt2 VIB2 Einzelne Furt - 73 - F
3 [2(3),3(3), 1(3) | F4, VIB4, RF6, VIB6 -
1(5 F5 Einzelne Furt - 14 14,000 A
5
1(5)2 VIBS Einzelne Furt - 14 14,000 A
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nws 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
w1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.6.2




Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K1 zur Analyse Nachmittagsspitze + B-Plan Maximal

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K1 (nérdliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Analyse Nachmittagsspitze + B-Plan in Maximalvariante
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- " verkehrs- | Freigabezeit | Umlaufzeit . - - - .
Zeitintervall pro . . (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 9,07 7,11 30,7 B
2 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 12,85 10,96 40,1 C
3 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 16,55 14,70 49,3 C
4 1,5 40,9 1918 56 90 1636 1,37 27,62 22,09 110,3 F
5 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 31,20 29,41 85,2 E
6 1,5 40,9 1918 56 90 1636 1,37 42,26 36,73 154,5 F
7 1,5 40,9 1918 56 90 1636 1,37 53,33 47,79 187,9 F
8 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 56,83 55,08 148,0 F
9 1,5 40,9 1918 56 90 1636 1,37 67,89 62,36 231,8 F
10 1,5 40,9 1918 56 90 1636 1,37 78,96 73,42 265,2 F
11 1,5 40,9 1918 56 90 1636 1,37 90,02 84,49 298,5 F
12 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 93,47 91,74 237,8 F
13 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 96,92 95,19 246,2 F
14 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 100,36 98,64 254,6 F
15 1,5 40,9 1918 56 90 1636 1,37 111,43 105,89 363,1 F
16 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 114,86 113,14 290,1 F
17 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 118,29 116,57 298,5 F
18 1,5 40,9 1918 56 90 1636 1,37 129,35 123,82 417,2 F
19 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 132,78 131,07 334,0 F
20 1,5 40,9 1918 56 90 1636 1,37 143,84 138,31 460,9 F
21 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 147,26 145,55 369,4 F
22 1,5 40,9 1918 56 90 1636 1,37 158,32 152,79 504,6 F
23 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 161,73 160,03 404,8 F
24 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 165,14 163,43 413,2 F
25 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 168,54 166,84 421,5 F
26 1,5 40,9 1918 56 90 1636 1,37 179,61 174,08 568,8 F
27 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 183,01 181,31 456,9 F
28 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 186,41 184,71 465,2 F
29 1,5 40,9 1918 56 90 1636 1,37 197,47 191,94 622,7 F
30 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 200,87 199,17 500,6 F
31 1,5 40,9 1918 56 90 1636 1,37 211,93 206,40 666,3 F
32 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 215,32 213,63 536,0 F
33 1,5 40,9 1918 56 90 1636 1,37 226,39 220,86 709,9 F
34 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 229,77 228,08 571,3 F
35 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 233,16 231,47 579,6 F
36 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 236,55 234,85 587,9 F
37 1,5 40,9 1918 56 90 1636 1,37 247,61 242,08 773,9 F
38 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 250,99 249,30 623,3 F
39 1,5 40,9 1918 56 90 1636 1,37 262,06 256,53 817,5 F
40 1,2167 33,1 1918 56 73 1632 1,11 265,44 263,75 658,6 F
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s

—VSC. -

Blatt 5.3.6.3

Auftr.-Nr.: 5379
Dezember 2024



Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K5 zur Analyse Nachmittagsspitze + B-Plan Maximal

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K5 (sudliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Analyse Nachmittagsspitze + B-Plan in Maximalvariante
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- " verkehrs- | Freigabezeit | Umlaufzeit . - - - .
Zeitintervall pro . . (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,68 10,6 A
2 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,68 10,6 A
3 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,68 10,6 A
4 1,5 21,9 1898 47 90 876 0,88 2,30 2,30 27,4 B
5 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,88 11,2 A
6 1,5 21,9 1898 47 90 876 0,88 2,30 2,30 27,4 B
7 1,5 21,9 1898 47 90 876 0,88 2,30 2,30 27,4 B
8 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,88 11,2 A
9 1,5 21,9 1898 47 90 876 0,88 2,30 2,30 27,4 B
10 1,5 21,9 1898 47 90 876 0,88 2,30 2,30 27,4 B
11 1,5 21,9 1898 47 90 876 0,88 2,30 2,30 27,4 B
12 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,88 11,2 A
13 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,68 10,6 A
14 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,68 10,6 A
15 1,5 21,9 1898 47 90 876 0,88 2,30 2,30 27,4 B
16 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,88 11,2 A
17 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,68 10,6 A
18 1,5 21,9 1898 47 90 876 0,88 2,30 2,30 27,4 B
19 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,88 11,2 A
20 1,5 21,9 1898 47 90 876 0,88 2,30 2,30 27,4 B
21 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,88 11,2 A
22 1,5 21,9 1898 47 90 876 0,88 2,30 2,30 27,4 B
23 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,88 11,2 A
24 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,68 10,6 A
25 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,68 10,6 A
26 1,5 21,9 1898 47 90 876 0,88 2,30 2,30 27,4 B
27 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,88 11,2 A
28 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,68 10,6 A
29 1,5 21,9 1898 47 90 876 0,88 2,30 2,30 27,4 B
30 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,88 11,2 A
31 1,5 21,9 1898 47 90 876 0,88 2,30 2,30 27,4 B
32 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,88 11,2 A
33 1,5 21,9 1898 47 90 876 0,88 2,30 2,30 27,4 B
34 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,88 11,2 A
35 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,68 10,6 A
36 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,68 10,6 A
37 1,5 21,9 1898 47 90 876 0,88 2,30 2,30 27,4 B
38 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,88 11,2 A
39 1,5 21,9 1898 47 90 876 0,88 2,30 2,30 27,4 B
40 1,2167 17,7 1898 47 73 873 0,71 0,68 0,88 11,2 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s

—VSC. -

Blatt 5.3.6.4

Auftr.-Nr.: 5379
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Bewert.-Belast. Analyse Nachm.-Sp. + B-Plan Grenzbel. 50%

—V5C ...

|~ LISA

Trothaer StralRe (L 50) - Nordwest

Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan mit Grenzbelastung 50%" in Kfz/h in Kfz/h
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Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer StraRe (L 50)/ Oppiner Stralle/ Kéthener Stral3e (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.7.0




HBS-Bewert. An. Nachm.-Sp. + B-Plan Grenzbel. 50% SZP 2 (01)

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 2 (TU=90) - Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan mit Grenzbelastung 50%" in Kfz/h in

Kfz/h
tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nae Nwms Nws, 95 Lx LK | Nmsgs>nk tw Qsv
2uf| PN | Symbol| SR | 1) | 19 | 18] | [ | iKfarma | (ktarun | /Kt | ktzrng | ikfavm | bz | ke | ikt | ke | tm) ()| 1 | X | g | g | Pemern
2 > K1| 56| 57| 340633 1291 | 32275| 1,850 | 1946 | 1232 31 58,135| 90,410 106,491 | 656,836 - 1,048| 186,390| F
1
1 Mokl 7] 88 0,089| 172 | 4,300 | 1,960 | 1837 164 4 10,050 | 14,350| 20,757 | 124,542 - 1,049| 261,605 F
3 1 x K3 11 ] 12| 79 |0133| 120 3,000 | 2,009 | 1792 238 6 0,610 | 3,398 | 6,516 | 40,582 - 0,504| 45483 | C
2 - K5 | 47 | 48 | 43 |0,533| 651 16,275 | 1,883 | 1912 1019 25 1,167 | 12,693 | 18,718 | 117,474 - 0,639| 19,006 | A
4
3 el K4 | 34| 35| 56 | 0389 477 11,925| 1,876 | 1919 746 19 1,162 | 10,858 | 16,431 | 102,628 - 0,639| 27,965 | B
Knotenpunktssummen: 2711 3399
Gewichtete Mittelwerte: 0,854 | 116,856
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 2 (TU=90)
. ts1 | twi, nsel| ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf Querung SGR Typ Progressiv Is] Is] is] sl Is] QSV | Bemerkung
2(1) RF2 - 74 74,000 E
1
Furt 2 VIB2 Einzelne Furt - 75 75,000 E
3 12(3),3(3), 1(3) | F4 VIB4, RF6, VIB6 -
1(5 F5 Einzelne Furt - 31 31,000| B
5
1(5)2 VIB5 Einzelne Furt - 31 31,000( B
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden M
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv H
ts1 Sperrzeit 1 il
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.71




HBS-Bewert. An. Nachm.-Sp. + B-Plan Grenzbel. 50% SZP 2 (02)

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73) - Analyse Nachmittagsspitze + induz. Verkehr "B-Plan mit
Grenzbelastung 50%" in Kfz/h in Kfz/h

tF| ta| ts fa q m t8 qgs C nc Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK | Nwms9s>nk tw | QSV
2uf | Fotenie | Symbol| SGR) 1) | 1s) | 1s) | 1 | tktarnd | ikfayon | i/ | iksasm | iksarm | kizz)| (k621 | ik | ke | g || 01 | X | 1 | g | Bemend
2 > K1| 56 | 57 | 17 [0,781| 1291 | 26,1779 | 1,850 [ 1946 | 1520 31 5,878| 22,894 30,986 | 191,122 - 0,849 19,118 A
1
1 Mol k2| 10| 1] 63 0,151| 172 | 3,488 | 1,960 | 1837 277 6 1,036( 4,304 | 7,813 | 46,878 - 0,621| 42,49 | C
3 1 = K3 | 11| 12| 62 | 0164 120 | 2433 [ 2,009 | 1792 294 6 0,404| 2,584 | 5303 | 33,027 - 0,408| 32,286| B
2 - K5 | 47 | 48 | 26 | 0,658 651 | 13,201 1,883 | 1912 | 1258 26 | 0,657| 7,499 | 12,130| 76,128 - 0,517| 8350 | A
4
3 ™ | K4 | 34| 35| 39 (0479 477 | 9673 | 1,876 | 1919 919 19 0661 7,368 | 11,959 | 74,696 - 0,519| 15,775| A
Knotenpunktssummen: 2711 4268
Gewichtete Mittelwerte: 0,677| 18,010
TU=73s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73)
. ts1 | twi, insel| ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv ’ : SV | Bemerkun
Querung » 9 | 18 || 19 | 15 | @ 9
2(1) RF2 - 73 B E
q
Furt2 VIB2 Einzelne Furt - 73 - F
3 12(3),3(3), 1(3) | F4, VIB4, RF6, VIB6 -
1(5) F5 Einzelne Furt - 14 14,000 A
5
1(5 2 VIB5 Einzelne Furt - 14 14,000( A
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
W max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.7.2




Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K1 zur Analyse Nachmittagsspitze + Grenzbelast. 50%

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K1 (nérdliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Analyse Nachmittagsspitze + B-Plan mit Grenzbelastung 50%

Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-

S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- " verkehrs- | Freigabezeit | Umlaufzeit . - - - .

Zeitintervall pro . . (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 1,99 1,99 10,7 A
2 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 1,99 1,99 10,7 A
3 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 1,99 1,99 10,7 A
4 1,5 32,3 1944 56 90 1292 1,07 5,34 3,66 30,1 B
5 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 2,29 3,81 15,1 A
6 1,5 32,3 1944 56 90 1292 1,07 5,57 3,93 30,8 B
7 1,5 32,3 1944 56 90 1292 1,07 8,49 7,03 40,1 C
8 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 5,44 6,96 22,7 B
9 1,5 32,3 1944 56 90 1292 1,07 8,36 6,90 39,7 C
10 1,5 32,3 1944 56 90 1292 1,07 11,13 9,75 48,2 C
11 1,5 32,3 1944 56 90 1292 1,07 13,82 12,48 56,3 D
12 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 10,77 12,29 35,6 C
13 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 7,73 9,25 28,2 B
14 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 4,68 6,20 20,9 B
15 1,5 32,3 1944 56 90 1292 1,07 7,66 6,17 37,5 C
16 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 4,62 6,14 20,7 B
17 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 1,99 3,12 13,4 A
18 1,5 32,3 1944 56 90 1292 1,07 5,34 3,66 30,1 B
19 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 2,29 3,81 15,1 A
20 1,5 32,3 1944 56 90 1292 1,07 5,57 3,93 30,8 B
21 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 2,53 4,05 15,7 A
22 1,5 32,3 1944 56 90 1292 1,07 577 4,15 31,5 B
23 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 2,72 4,24 16,1 A
24 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 1,99 2,08 10,9 A
25 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 1,99 1,99 10,7 A
26 1,5 32,3 1944 56 90 1292 1,07 5,34 3,66 30,1 B
27 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 2,29 3,81 15,1 A
28 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 1,99 2,01 10,7 A
29 1,5 32,3 1944 56 90 1292 1,07 5,34 3,66 30,1 B
30 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 2,29 3,81 15,1 A
31 1,5 32,3 1944 56 90 1292 1,07 5,57 3,93 30,8 B
32 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 2,53 4,05 15,7 A
33 1,5 32,3 1944 56 90 1292 1,07 577 4,15 31,5 B
34 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 2,72 4,24 16,1 A
35 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 1,99 2,08 10,9 A
36 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 1,99 1,99 10,7 A
37 1,5 32,3 1944 56 90 1292 1,07 5,34 3,66 30,1 B
38 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 2,29 3,81 15,1 A
39 1,5 32,3 1944 56 90 1292 1,07 5,57 3,93 30,8 B
40 1,2167 26,2 1944 56 73 1292 0,87 2,53 4,05 15,7 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s

—VSC. -
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Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K5 zur Analyse Nachmittagsspitze + B-Plan Grenzbelast. 50%

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K5 (sudliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Analyse Nachmittagsspitze + B-Plan mit Grenzbelastung 50%

Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-

S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- " verkehrs- | Freigabezeit | Umlaufzeit . - - - .

Zeitintervall pro . . (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
2 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
3 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
4 1,5 16,3 1909 47 90 652 0,65 0,04 0,04 15,8 A
5 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
6 1,5 16,3 1909 47 90 652 0,65 0,04 0,04 15,8 A
7 1,5 16,3 1909 47 90 652 0,65 0,04 0,04 15,8 A
8 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
9 1,5 16,3 1909 47 90 652 0,65 0,04 0,04 15,8 A
10 1,5 16,3 1909 47 90 652 0,65 0,04 0,04 15,8 A
11 1,5 16,3 1909 47 90 652 0,65 0,04 0,04 15,8 A
12 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
13 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
14 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
15 1,5 16,3 1909 47 90 652 0,65 0,04 0,04 15,8 A
16 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
17 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
18 1,5 16,3 1909 47 90 652 0,65 0,04 0,04 15,8 A
19 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
20 1,5 16,3 1909 47 90 652 0,65 0,04 0,04 15,8 A
21 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
22 1,5 16,3 1909 47 90 652 0,65 0,04 0,04 15,8 A
23 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
24 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
25 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
26 1,5 16,3 1909 47 90 652 0,65 0,04 0,04 15,8 A
27 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
28 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
29 1,5 16,3 1909 47 90 652 0,65 0,04 0,04 15,8 A
30 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
31 1,5 16,3 1909 47 90 652 0,65 0,04 0,04 15,8 A
32 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
33 1,5 16,3 1909 47 90 652 0,65 0,04 0,04 15,8 A
34 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
35 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
36 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
37 1,5 16,3 1909 47 90 652 0,65 0,04 0,04 15,8 A
38 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
39 1,5 16,3 1909 47 90 652 0,65 0,04 0,04 15,8 A
40 1,2167 13,2 1909 47 73 651 0,53 0,00 0,00 7,0 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s

—VSC. -
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Bewertungsbelastung Prognose Spitzenstunde - v 5: o
_— HALLE

Prognose Spitzenstunde in Kfz/h

Trothaer Stralle (L 50) - Nordwest 5 510
(Arm 1)
ﬁ/’bﬁ’b‘ ﬁ Koéthener StralRe (L 145)
° ’ g (Arm 2)
4% ' oI <
s
“POJ 2
%
/ Oppiner StralRe
(Arm 3)
™
2
[
400 Q\O\ =) V(’:)
2\ b
A\
20
100
500
von\nach 23| 4|5
1 8 |21 (550
2
3 100
4 3541402| 15
5
o w &~ — Trothaaer StraRe (L 50) - Siid
g T RY (Am4)
3 RS
Wy gy,
2 550 2771
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer StraRe (L 50)/ Oppiner Stralle/ Kéthener Stral3e (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
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HBS-Bewertung Prognose Spitzenstunde SZP 2 (01) 5‘ - -
HALLE
|” LISA
MIV - SZP 2 (TU=90) - Prognose Spitzenstunde in Kfz/h
tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nee | Nwms [ Nwmsgs Lx LK | Nwms95>nk tw Qsv
Zuf | FtrNr-| Symbol| SSR| 1) | 151 | 151 | 11 | iifarm | charun | e | ks | ikt | tktron | ikt | et | e | omi [omi| 1 | X | g | | Bemekn
2 > K1 | 56 | 57 | 340633 550 | 13,750 | 1,910 | 1885 1193 30 0,513 7,639| 12,313 | 78,385 - 0,461 10,106 A
1
1 \r K2 | 7 8 | 830,089 29 0,725 | 2,036 | 1768 157 4 0,127 0,799 2,311 | 14,365 - 0,185/ 40,884| C
3 1 ks ] 2] 0,133 100 | 2,500 | 2,154 | 1671 | 222 6 |0483|2788| 5612 37,477 - 0,450 43,811 C
2 - K5 | 47 | 48 | 43 |10,533| 354 8,850 | 1,895 | 1900 1013 25 0,311 5388| 9,314 | 58,846 - 0,349 13,162 A
4
3 ™ | K4 | 34| 35| 560389 417 | 10425| 1,918 | 1877 731 18 0,832 9,016| 14,094 | 90,061 - 0,570 25,683 B
Knotenpunktssummen: 1450 3316
Gewichtete Mittelwerte: 0,459 18,272
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 2 (TU=90)
Zuf Querung SGR Typ Progressiv E; th‘S‘]ml EZ]Z tw[as\]nsm tv‘{;"]ax QSV| Bemerkung
2(1 RF2 74 74,000| E
1
Furt 2 VIB2 Einzelne Furt 75 75000 E
3 [2(3),3(3),1(3) | F4, VIB4, RF6, VIB6
1(5) F5 Einzelne Furt 31 31,000 B
5
1(5)2 VIB5 Einzelne Furt 31 31,000| B
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [-1
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitéat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsg5>nNk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-1
X Auslastungsgrad [-1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv  Progressiv [-1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.8.1




HBS-Bewertung Prognose Spitzenstunde SZP 2 (02)

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73) - Prognose Spitzenstunde in Kfz/h

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nee | Nwms [ Nwmsgs Lx LK | Nwms95>nk tw Qsv
Zuf | FtrNr-| Symbol| SSR| 1) | 151 | 151 | 11 | iifarm | charun | e | ks | ikt | tktron | ikt | et | e | omi [omi| 1 | X | g | | Bemekn
2 > K1 | 56| 57| 1710781 550 | 11,153 | 1,910 | 1885 1472 30 0,349 3,799| 7,095 | 45,167 - 0374 3327 | A
1
1 \r K2 | 10| 11| 63 | 0,151 29 0,588 | 2,036 | 1768 267 5 0,068 0,576 1,860 | 11,562 - 0,109| 27,667| B
3 1 Xl ks | 11| 12| 62 |ot6a| 100 | 2008 | 2154 | 1671 | 274 6 |0333|2136| 4,608 | 30,772 - 0,365 31,509| B
2 - K5 | 47 | 48 | 26 | 0,658 354 7,178 | 1,895 | 1900 1250 25 0,226 | 3,243| 6,289 | 39,734 - 0,283 5897 | A
4
3 ™ | K4 | 34| 35| 39|0479 417 8456 | 1,918 | 1877 900 18 0,517 6,178| 10,382 | 66,341 - 0,463 14799 A
Knotenpunktssummen: 1450 4163
Gewichtete Mittelwerte: 0,371 9,684
TU=73s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73)
. ts1 | twiinsel [ ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf Querung SGR Typ Progressiv Is] Is] sl Is] Is] QSV| Bemerkung
2(1 RF2 73 - F
1
Furt 2 VIB2 Einzelne Furt 73 - F
3 [2(3),3(3),1(3)|F4 VIB4, RF6, VIB6
1(5) F5 Einzelne Furt 14 14,000| A
5
1(5)2 VIB5 Einzelne Furt 14 14,000 A
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [-1
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitéat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nvs,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-1
X Auslastungsgrad [-1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv  Progressiv [-1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.8.2




Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K1 zur Prognose Spitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K1 (nérdliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Prognose Spitzenstunde
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- " verkehrs- | Freigabezeit | Umlaufzeit . - - - .
Zeitintervall pro . . (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
2 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
3 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
4 1,5 13,8 1885 56 90 552 0,47 0,00 0,00 9,1 A
5 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
6 1,5 13,8 1885 56 90 552 0,47 0,00 0,00 9,1 A
7 1,5 13,8 1885 56 90 552 0,47 0,00 0,00 9,1 A
8 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
9 1,5 13,8 1885 56 90 552 0,47 0,00 0,00 9,1 A
10 1,5 13,8 1885 56 90 552 0,47 0,00 0,00 9,1 A
11 1,5 13,8 1885 56 90 552 0,47 0,00 0,00 9,1 A
12 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
13 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
14 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
15 1,5 13,8 1885 56 90 552 0,47 0,00 0,00 9,1 A
16 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
17 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
18 1,5 13,8 1885 56 90 552 0,47 0,00 0,00 9,1 A
19 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
20 1,5 13,8 1885 56 90 552 0,47 0,00 0,00 9,1 A
21 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
22 1,5 13,8 1885 56 90 552 0,47 0,00 0,00 9,1 A
23 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
24 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
25 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
26 1,5 13,8 1885 56 90 552 0,47 0,00 0,00 9,1 A
27 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
28 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
29 1,5 13,8 1885 56 90 552 0,47 0,00 0,00 9,1 A
30 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
31 1,5 13,8 1885 56 90 552 0,47 0,00 0,00 9,1 A
32 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
33 1,5 13,8 1885 56 90 552 0,47 0,00 0,00 9,1 A
34 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
35 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
36 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
37 1,5 13,8 1885 56 90 552 0,47 0,00 0,00 9,1 A
38 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
39 1,5 13,8 1885 56 90 552 0,47 0,00 0,00 9,1 A
40 1,2167 11,2 1885 56 73 552 0,38 0,00 0,00 2,8 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s
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Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K5 zur Prognose Spitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K5 (sudliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Prognose Spitzenstunde
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- " verkehrs- | Freigabezeit | Umlaufzeit . - - - .
Zeitintervall pro . . (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 57 A
2 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 5,7 A
3 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 57 A
4 1,5 8,9 1900 47 90 356 0,36 0,00 0,00 12,6 A
5 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 57 A
6 1,5 8,9 1900 47 90 356 0,36 0,00 0,00 12,6 A
7 1,5 8,9 1900 47 90 356 0,36 0,00 0,00 12,6 A
8 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 5,7 A
9 1,5 8,9 1900 47 90 356 0,36 0,00 0,00 12,6 A
10 1,5 8,9 1900 47 90 356 0,36 0,00 0,00 12,6 A
11 1,5 8,9 1900 47 90 356 0,36 0,00 0,00 12,6 A
12 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 5,7 A
13 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 57 A
14 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 5,7 A
15 1,5 8,9 1900 47 90 356 0,36 0,00 0,00 12,6 A
16 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 5,7 A
17 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 57 A
18 1,5 8,9 1900 47 90 356 0,36 0,00 0,00 12,6 A
19 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 57 A
20 1,5 8,9 1900 47 90 356 0,36 0,00 0,00 12,6 A
21 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 57 A
22 1,5 8,9 1900 47 90 356 0,36 0,00 0,00 12,6 A
23 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 57 A
24 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 5,7 A
25 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 57 A
26 1,5 8,9 1900 47 90 356 0,36 0,00 0,00 12,6 A
27 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 57 A
28 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 5,7 A
29 1,5 8,9 1900 47 90 356 0,36 0,00 0,00 12,6 A
30 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 5,7 A
31 1,5 8,9 1900 47 90 356 0,36 0,00 0,00 12,6 A
32 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 5,7 A
33 1,5 8,9 1900 47 90 356 0,36 0,00 0,00 12,6 A
34 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 5,7 A
35 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 57 A
36 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 5,7 A
37 1,5 8,9 1900 47 90 356 0,36 0,00 0,00 12,6 A
38 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 5,7 A
39 1,5 8,9 1900 47 90 356 0,36 0,00 0,00 12,6 A
40 1,2167 7,2 1900 47 73 355 0,29 0,00 0,00 5,7 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s

—VSC. -

Blatt 5.3.8.4

Auftr.-Nr.: 5379
Dezember 2024



Bewertungsbelastung Prognose Spitzenstunde + B-Plan Minimal | — — — VSC L
— HALLE

|~ LISA

Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante" in Kfz/h in Kfz/h

Trothaer Stralte (L 50) - Nordwest
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Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Strale (L 50)/ Oppiner StralRe/ Kéthener Strale (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.9.0




HBS-Bewertung Prognose Sp.-Std. + B-Plan Minimal SZP 2 (01)

SC.

LLE

|~ LISA

MIV - SZP 2 (TU=90) - Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan in Minimalvariante” in Kfz/h in Kfz/h

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nee | Nwms [ Nwmsgs Lx LK | Nwms95>nk tw Qsv
Zuf | FtrNr-| Symbol| SSR| 1) | 151 | 151 | 11 | iifarm | charun | e | ks | ikt | tktron | ikt | et | e | omi [omi| 1 | X | g | | Bemekn
2 > K1 | 56 | 57 | 340633 573 14,325 1,913 | 1882 1191 30 0,560 | 8,119| 12,938 | 82,519 - 0,481 10407 A
1
1 Mol kel 7| 8| 830089 29 | 0725 | 2036 | 1768 | 157 4 10127]0,799| 2,311 | 14,365 - 0,185 40,884| C
3 1 X K3 | 11| 12| 790,133 100 2,500 | 2,154 | 1671 222 6 0,483 2,788 | 5612 | 37,477 - 045043811 C
2 - K5 | 47 | 48 | 43 10,533 362 9,050 | 1,904 | 1891 1008 25 0,326 | 5,552| 9,537 | 60,541 - 0,359 13,300 A
4
3 ™ | K4 | 34| 35| 560389 417 | 10425| 1,918 | 1877 731 18 0,832 9,016| 14,094 | 90,061 - 0,570 25,683 B
Knotenpunktssummen: 1481 3309
Gewichtete Mittelwerte: 0,468 | 18,268
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 2 (TU=90)
. ts1 | twiinsel [ ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf Querun SGR T Progressiv QSV| Bemerkun
9 ® 9 s 15 || 1 | sl 9
2(1 RF2 74 74,000| E
1
Furt 2 VIB2 Einzelne Furt 75 75,000| E
3 [2(3),3(3),1(3) | F4, VIB4, RF6, VIB6
1(5) F5 Einzelne Furt 31 31,000 B
5
1(5)2 VIB5 Einzelne Furt 31 31,000| B
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [-1
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitéat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsg5>nNk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-1
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv  Progressiv [-1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.9.1




HBS-Bewertung Prognose Sp.-Std. + B-Plan Minimal SZP 2 (02)

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73) - Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan in
Minimalvariante" in Kfz/h in Kfz/h

tF ] ta | ts fa q m 8 qs C nc Nee [ Nwms | Nmsgs Lx LK | Nms,95>nk tw | QSV
Zuf | FtrNr| Symbol| SSR| 1) | 151 | 151 | 11 | iifarm | ikfarun | i | ikt | ikt | tktzron | ikt | et | e | omi [omp| 1 | X | g | | Bemekn
2 > K1 | 5 | 57| 17 |0781| 573 | 11,619| 1,913 | 1882 | 1470 30 | 0,375(4,034| 7,431 | 47,395 - 0390( 3435 A
1
1 \r K2 | 10| 11| 63 [0151| 29 0,588 | 2,036 | 1768 267 5 0,068 0,576 1,860 | 11,562 - 0,109 27,667 B
3 1 = K3 | 11| 12| 62 |0164| 100 | 2,028 | 2,154 | 1671 274 6 0,333 2,136 4,608 | 30,772 - 0,365 31,509 B
2 K5 | 47 | 48| 26 | 0,658 362 | 7,341 | 1,904 [ 1891 1244 25 [ 0,235(3,340| 6,431 | 40,824 - 0291| 5960 | A
4
3 K4 | 34| 35| 39 (0479| 417 | 8456 | 1,918 | 1877 900 18 [ 0,517] 6,178 10,382 | 66,341 - 0463 14799 A
Knotenpunktssummen: 1481 4155
Gewichtete Mittelwerte: 0,379| 9,622
TU=73s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73)
Zuf Querung SGR Typ Progressiv 151 W nsel | 152 ) tw2 nsel | tWmax | gy, Bemerkung
[s] [s] | [sl [s] [s]
2(1) RF2 73 B E
1
Furt2 VIB2 Einzelne Furt 73 - F
3 12(3),3(3), 1(3) | F4, VIB4, RF6, VIB6
1(5 F5 Einzelne Furt 14 14,0001 A
5
1(52 VIBS Einzelne Furt 14 14,0001 A
Zuf Zufahrt k]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitéat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsg5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-1
X Auslastungsgrad [-1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv  Progressiv [-1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 5.3.9.2




Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K1 zur Prognose Spitzenstunde + B-Plan Minimal

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K1 (nérdliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Prognose Spitzenstunde + B-Plan in Minimalvariante
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- " verkehrs- | Freigabezeit | Umlaufzeit . - - - .
Zeitintervall pro . . (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
2 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
3 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
4 1,5 14,4 1882 56 90 576 0,49 0,00 0,00 9,3 A
5 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
6 1,5 14,4 1882 56 90 576 0,49 0,00 0,00 9,3 A
7 1,5 14,4 1882 56 90 576 0,49 0,00 0,00 9,3 A
8 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
9 1,5 14,4 1882 56 90 576 0,49 0,00 0,00 9,3 A
10 1,5 14,4 1882 56 90 576 0,49 0,00 0,00 9,3 A
11 1,5 14,4 1882 56 90 576 0,49 0,00 0,00 9,3 A
12 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
13 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
14 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
15 1,5 14,4 1882 56 90 576 0,49 0,00 0,00 9,3 A
16 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
17 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
18 1,5 14,4 1882 56 90 576 0,49 0,00 0,00 9,3 A
19 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
20 1,5 14,4 1882 56 90 576 0,49 0,00 0,00 9,3 A
21 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
22 1,5 14,4 1882 56 90 576 0,49 0,00 0,00 9,3 A
23 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
24 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
25 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
26 1,5 14,4 1882 56 90 576 0,49 0,00 0,00 9,3 A
27 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
28 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
29 1,5 14,4 1882 56 90 576 0,49 0,00 0,00 9,3 A
30 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
31 1,5 14,4 1882 56 90 576 0,49 0,00 0,00 9,3 A
32 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
33 1,5 14,4 1882 56 90 576 0,49 0,00 0,00 9,3 A
34 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
35 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
36 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
37 1,5 14,4 1882 56 90 576 0,49 0,00 0,00 9,3 A
38 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
39 1,5 14,4 1882 56 90 576 0,49 0,00 0,00 9,3 A
40 1,2167 11,6 1882 56 73 572 0,40 0,00 0,00 2,8 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s

—VSC. -

Blatt 5.3.9.3

Auftr.-Nr.: 5379
Dezember 2024



Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K5 zur Prognose Spitzenstunde + B-Plan Minimal

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K5 (sudliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Prognose Spitzenstunde + B-Plan in Minimalvariante
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- " verkehrs- | Freigabezeit | Umlaufzeit . - - - .
Zeitintervall pro . . (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
2 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
3 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
4 1,5 10,9 1891 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,4 A
5 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
6 1,5 10,9 1891 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,4 A
7 1,5 10,8 1891 47 90 432 0,44 0,00 0,00 13,3 A
8 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
9 1,5 10,9 1891 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,4 A
10 1,5 10,9 1891 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,4 A
11 1,5 10,9 1891 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,4 A
12 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
13 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
14 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
15 1,5 10,9 1891 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,4 A
16 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
17 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
18 1,5 10,9 1891 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,4 A
19 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
20 1,5 10,9 1891 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,4 A
21 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
22 1,5 10,9 1891 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,4 A
23 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
24 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
25 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
26 1,5 10,9 1891 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,4 A
27 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
28 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
29 1,5 10,9 1891 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,4 A
30 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
31 1,5 10,9 1891 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,4 A
32 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
33 1,5 10,9 1891 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,4 A
34 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
35 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
36 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
37 1,5 10,9 1891 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,4 A
38 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
39 1,5 10,9 1891 47 90 436 0,44 0,00 0,00 13,4 A
40 1,2167 8,8 1891 47 73 434 0,36 0,00 0,00 6,0 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s

—VSC. -

Blatt 5.3.9.4

Auftr.-Nr.: 5379
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Bewertungsbelastung Prognose Spitzenstunde + B-Plan Maximal | — — — VSC - -
— HALLE

|~ LISA

Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante" in Kfz/h in Kfz/h
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Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Strale (L 50)/ Oppiner StralRe/ Kéthener Strale (L 145)
Auftragsnr. 5379 Variante Bestand Datum | 16.12.2024
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HBS-Bewertung Prognose Sp.-Std. + B-Plan Maximal SZP 2 (01)

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 2 (TU=90) - Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan in Maximalvariante" in Kfz/h in Kfz/h

tF| ta | ts fa q m 8 qs C nc Nae Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nwms9s>nk tw [ QSV
Zuf | FteNr | Symbol) SR 1) | 1) | ts) | 11 | iKfash | ikfz/0n | ke | iktarmt | ikfasmy | ikfzron | ko) | (ke | kg | om) [mi] 1 | | g | g | Bemekn
2 > K1 | 56| 57| 34|0633| 1237 | 30,925 1,872 | 1923 | 1217 30 |[45810] 76,735 91,550 571,272 - 1,016| 152,025 F
1
1 7 K2 7 8 | 830,089 29 0,725 | 2,036 | 1768 157 4 0,127 | 0,799 | 2,311 | 14,365 - 0,185 40,884 | C
3 1 X K3 | 11| 12| 79 [0133] 100 2,500 | 2,154 | 1671 222 6 0483 | 2,788 | 5612 | 37,477 - 0,450( 43,811 C
2 - K5 | 47 | 48| 43 10533| 801 | 20,025 1,867 | 1928 | 1028 26 2,809 | 18,800 26,133 | 162,600 - 0,779| 26619 | B
4
3 Bt K4 | 34| 35| 56 | 0,389 417 10,425 | 1918 | 1877 731 18 0,832 | 9,016 | 14,094| 90,061 - 0,570 25,683 B
Knotenpunktssummen: 2584 3355
Gewichtete Mittelwerte: 0,839| 87,327
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 2 (TU=90)
. ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf Querun SGR T Progressiv : . QSV| Bemerkun:
9 » 9 ] s sl | sl | s 9
2(1) RF2 - 74 74,000 E
1
Furt2 VIB2 Einzelne Furt - 75 75,000 E
3 12(3),3(3),1(3)|F4 VB4 -
1(5) F5 Einzelne Furt - 31 31,000 B
5
1(5)2 VIB5 Einzelne Furt - 31 31,000| B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstelistreifens [m]
Nwms 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
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HBS-Bewertung Prognose Sp.-Std. + B-Plan Maximal SZP 2 (02)

SC..-

|~ LISA

MIV - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73) - Prognose Spitzenstunde + induz. Verkehr "B-Plan in
Maximalvariante" in Kfz/h in Kfz/h

tF| ta| ts fa q m t8 qgs C nc Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK | Nwms9s>nk tw | QSV
2uf | Fotenie | Symbol| SGR) 1) | 1s) | 1s) | 1 | tktarnd | ikfayon | i/ | iksasm | iksarm | kizz)| (k621 | ik | ke | g || 01 | X | 1 | g | Bemend
2 > K1 | 56| 57 | 17 [ 0,781 1237 | 25084 | 1,872 1923 1502 30 4,373] 19,784 27,306 | 170,389 - 0,824 15392 A
1
1 Mol k2| 10| 1] 63 0,151 29 0,588 | 2,036 | 1768 267 5 0,068| 0,576 | 1,860 | 11,562 - 0,109| 27,667 B
3 1 = K3 | 11| 12| 62 |0164 100 | 2028 | 2,154 | 1671 274 6 0,333| 2,136 | 4,608 | 30,772 - 0,365| 31,509| B
2 - K5 | 47 | 48 | 26 | 0,658 801 | 16243 | 1,867 | 1928 | 1269 26 | 1,123] 10,622| 16,134 | 100,386 - 0,631]| 10,486 A
4
3 ™ | K4 | 34| 35| 39 (0479| 417 | 8456 | 1,918 | 1877 900 18 10517 6,178 | 10,382 66,341 - 0,463| 14,799| A
Knotenpunktssummen: 2584 4212
Gewichtete Mittelwerte: 0,680| 14,537
TU=73s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 2 o. Phase 5 (Tram, RF1/RF2) (TU=73)
. ts1 | twi, insel| ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv ’ : SV | Bemerkun
Querung » 9 | 18 || 19 | 15 | @ 9
2(1) RF2 - 73 B E
q
Furt2 VIB2 Einzelne Furt - 73 - F
3 12(3),3(3), 1(3) | F4, VIB4, RF6, VIB6 -
1(5) F5 Einzelne Furt - 14 14,000 A
5
1(5 2 VIB5 Einzelne Furt - 14 14,000( A
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
W max Max. Wartezeit [s]
Projekt Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet ostlich der Magdeburger Chaussee"
Knotenpunkt | Trothaer Stral3e (L 50)/ Oppiner StraRe/ Kéthener Straflde (L 145)
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Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K1 zur Prognose Spitzenstunde + B-Plan Maximal

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K1 (nérdliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Prognose Spitzenstunde + B-Plan in Maximalvariante
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- Zeitintervall pro verliehrs- Ere|gabeze|t Umlaufzeit (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 1,79 10,0 A
2 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 1,79 10,0 A
3 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 1,79 10,0 A
4 1,5 30,9 1918 56 90 1236 1,04 4,44 3,11 27,5 B
5 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 2,70 12,2 A
6 1,5 30,9 1918 56 90 1236 1,04 4,44 3,11 27,5 B
7 1,5 30,9 1918 56 90 1236 1,04 6,57 5,50 34,7 B
8 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 2,73 4,65 17,0 A
9 1,5 30,9 1918 56 90 1236 1,04 5,14 3,94 29,9 B
10 1,5 30,9 1918 56 90 1236 1,04 7,20 6,17 36,7 C
11 1,5 30,9 1918 56 90 1236 1,04 9,11 8,16 42,7 C
12 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 5,27 7,19 23,2 B
13 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 3,37 13,8 A
14 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 1,79 10,0 A
15 1,5 30,9 1918 56 90 1236 1,04 4,44 3,11 27,5 B
16 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 2,70 12,2 A
17 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 1,79 10,0 A
18 1,5 30,9 1918 56 90 1236 1,04 4,44 3,11 27,5 B
19 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 2,70 12,2 A
20 1,5 30,9 1918 56 90 1236 1,04 4,44 3,11 27,5 B
21 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 2,70 12,2 A
22 1,5 30,9 1918 56 90 1236 1,04 4,44 3,11 27,5 B
23 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 2,70 12,2 A
24 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 1,79 10,0 A
25 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 1,79 10,0 A
26 1,5 30,9 1918 56 90 1236 1,04 4,44 3,11 27,5 B
27 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 2,70 12,2 A
28 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 1,79 10,0 A
29 1,5 30,9 1918 56 90 1236 1,04 4,44 3,11 27,5 B
30 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 2,70 12,2 A
31 1,5 30,9 1918 56 90 1236 1,04 4,44 3,11 27,5 B
32 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 2,70 12,2 A
33 1,5 30,9 1918 56 90 1236 1,04 4,44 3,11 27,5 B
34 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 2,70 12,2 A
35 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 1,79 10,0 A
36 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 1,79 10,0 A
37 1,5 30,9 1918 56 90 1236 1,04 4,44 3,11 27,5 B
38 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 2,70 12,2 A
39 1,5 30,9 1918 56 90 1236 1,04 4,44 3,11 27,5 B
40 1,2167 25,1 1918 56 73 1238 0,84 1,79 2,70 12,2 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s
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Zusammenfassung (Wartezeitganglinie) fiir K5 zur Prognose Spitzenstunde + B-Plan Maximal

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Wartezeit- und Reststauganglinie

Projekt:

Stadt Halle, B-Plan 184 "Gewerbegebiet 6stlich der Magdeburger Chaussee"

Knotenpunkt:

Trothauer Straf3e (L 50)/ Oppiner Stral3e/ Kéthener StralRe (L 145)

Signalgruppe:

K5 (sudliche Zufahrt Trothaer Stral3e)

Signalzeitenplane:

SZP 2 (Spitzenstunden) mit allen Freigaben (TU = 90s) und ohne Anfo Tram (TU = 73s)

Belastung:|Prognose Spitzenstunde + B-Plan in Maximalvariante
Umlauf T q' Qs tF tU q g NGE NGE,Int. W QSv
Nr. [min] [Fz/T] [Fz/h] [s] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [s] [-]
. eintreffende sy . Verkehrs- Anzahl Fahr- | Anzahl Fahr-
S(Ir.] der betrachtetes | Fahrzeuge Sattigungs- (nqtzbare ) . belastung | Séttigungs- | zeuge bei zeuge bei mittlere Qualitats-
pitzen- Zeitintervall pro verliehrs- Ere|gabeze|t Umlaufzeit (in der Spit- grad Grlinende Grlinende Wartezeit | stufe (HBS)
stunde) Zeitintervall stérke im Umlauf zenstunde) (pro Umlauf) | (kumuliert)
1 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,00 7,9 A
2 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,00 7,9 A
3 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,00 7,9 A
4 1,5 20 1923 47 90 800 0,80 1,49 1,49 22,9 B
5 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,12 8,3 A
6 1,5 20 1923 47 90 800 0,80 1,49 1,49 22,9 B
7 1,5 20 1923 47 90 800 0,80 1,49 1,49 22,9 B
8 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,12 8,3 A
9 1,5 20 1923 47 90 800 0,80 1,49 1,49 22,9 B
10 1,5 20 1923 47 90 800 0,80 1,49 1,49 22,9 B
11 1,5 20 1923 47 90 800 0,80 1,49 1,49 22,9 B
12 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,12 8,3 A
13 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,00 7,9 A
14 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,00 7,9 A
15 1,5 20 1923 47 90 800 0,80 1,49 1,49 22,9 B
16 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,12 8,3 A
17 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,00 7,9 A
18 1,5 20 1923 47 90 800 0,80 1,49 1,49 22,9 B
19 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,12 8,3 A
20 1,5 20 1923 47 90 800 0,80 1,49 1,49 22,9 B
21 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,12 8,3 A
22 1,5 20 1923 47 90 800 0,80 1,49 1,49 22,9 B
23 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,12 8,3 A
24 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,00 7,9 A
25 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,00 7,9 A
26 1,5 20 1923 47 90 800 0,80 1,49 1,49 22,9 B
27 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,12 8,3 A
28 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,00 7,9 A
29 1,5 20 1923 47 90 800 0,80 1,49 1,49 22,9 B
30 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,12 8,3 A
31 1,5 20 1923 47 90 800 0,80 1,49 1,49 22,9 B
32 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,12 8,3 A
33 1,5 20 1923 47 90 800 0,80 1,49 1,49 22,9 B
34 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,12 8,3 A
35 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,00 7,9 A
36 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,00 7,9 A
37 1,5 20 1923 47 90 800 0,80 1,49 1,49 22,9 B
38 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,12 8,3 A
39 1,5 20 1923 47 90 800 0,80 1,49 1,49 22,9 B
40 1,2167 16,2 1923 47 73 799 0,65 0,00 0,12 8,3 A
= Umlauf ohne Anfo StraBenbahn/ Bus auf Gleis (und FuBganger uber die Trothaer Strale) TU =73s
= Umlauf mit Anfo StraRenbahn/ Bus auf Gleis (und Fu3ganger Uber die Trothaer Stral3e) TU = 90s
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