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HALLE X Die Stadt

Beschlussvorlage

TOP:
Vorlagen-Nummer: IVV/2006/05585
Datum: 08.03.2006

Bezug-Nummer.
Kostenstelle/Unterabschnitt: 1.6100.650000

Verfasser: GB Planen, Bauen und
StralR3enverkehr

Beratungsfolge Termin Status
Beigeordnetenkonferenz 07.03.2006 nicht 6ffentlich

Vorberatung
Ausschuss fur 28.03.2006 oOffentlich
Planungsangelegenheiten Vorberatung
Stadtrat 26.04.2006 oOffentlich

Entscheidung

Betreff: Gestaltungsbeschluss Schnittstelle "Riebec kplatz/ Hauptbahnhof"
Umgestaltung des Teilbereiches Ernst-Kamieth-Platz/ Busbahnhof

Beschlussvorschlag:
Die vorgestellte Planung wird bestatigt.

Die Verwaltung wird beauftragt, auf dieser Grundlage die europaweite Ausschreibung der
Planungsleistungen bis einschlieRlich LPH 4 (Genehmigungsplanung) mit eingeschobenem
Gutachterverfahren nach § 24 (3) der VOF vorzunehmen.

Finanzielle Auswirkung:

Haushaltsstelle: VerwHH :

VermHH : Einnahmen 190 000,00 € HH-Stelle 2.6300.361000-034
Ausgaben 190 000,00 € HH-Stelle 2.6800.959000-034

Ingrid Hauller
Oberbirgermeisterin



GB Il Planen, Bauen und StraRenverkehr Halle, 27.01.2006

Gestaltungsbeschluss Schnittstelle ,,Riebeckplatz/Ha uptbahnhof*
Umgestaltung des Teilbereiches E.-Kamieth-Platz/Bus  bahnhof

Zusammenfassung der Sachdarstellung und Begriindung

1. Gestaltungsbeschluss
Mit diesem Beschluss wird gemall Gemeindehaushaltsverordnung § 10 (2) die ,fur die
Gemeinde wirtschaftlichste Losung” als Grundlage fir die weitere Planung festgelegt. Die
Kostenschéatzung auf Grundlage der Vorplanung bildet die Voraussetzung fir die Festlegung
des Gestaltungsaufwandes. Die Planungskosten bis zum voraussichtlich Mitte 2007 zu
fassenden Baubeschluss sind in dem Haushaltsplan eingestellt. Die haushaltstechnische
Deckung der weiteren Planungs- und Realisierungsmittel ist erst zum Zeitpunkt des
Baubeschlusses nachzuweisen.

2. Begrindung
Der Busbahnhof ist ein wichtiger Stadteingang von Halle und gehort funktional zu den im
Rahmen des Stralienbahnprojektes bereits umgestalteten Bereichen des
Riebeckplatzes/Hauptbahnhofes. Aufgrund seiner exponierten Lage und im Einklang mit dem
Fordermittelgeber (NASA) ist der Busbahnhof attraktiv zu gestalten. Die Baumaflnahme wird
im Rahmen des Schnittstellenprogramms durch die NASA bis zu max. 90% gefordert. Die
Komplimenterfinanzierung erfolgt aus Mitteln It. OPNV-Gesetz des Landes Sachsen-Anhalt §
8. Damit ist die Malinahme fur die Stadt kostenneutral.

3. Kinderfreundlichkeitsprifung Busbahnhof
Der Busbahnhof liegt auf einer rAumlich begrenzten Flache, die durch die unterschiedlichsten
Verkehrsarten (Bus, Bahn, StraRenbahn) in der Aufenthaltsqualitat stark beeintrachtigt ist. Far
den Aufenthalt von Kindern ist sie wenig geeignet, gesonderte Angebote sind infolge der
vorgenannten Beeintrachtigung nicht sinnvoll. Gleichwohl ist die Ausgestaltung der
Funktionsflachen so geplant, dass Gefahrdungen weitgehend ausgeschlossen sind.
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Gestaltungsbeschluss
Schnittstelle ,Riebeckplatz/Hauptbahnhof*
Umgestaltung des Teilbereiches E.-Kamieth-Platz/Bus  bahnhof

1. Veranlassung / Stadtebauliche und verkehrliche S ituation
2. Beschreibung der Vorzugsvariante der Vorplanung
3. Finanzierung

4. Vergabeverfahren und Bauablauf

Anlagen

1. Ubersichtsplan

2. Bestandsdokumentation (2 Blatter)
3. Lageplan Vorplanung (2 Blatter)

4. Kostenschatzung

5. Planungs- und Bauablauf

Halle, 08.03.2006



1. Veranlassung / Stadtebauliche und verkehrliche S ituation (Anlagen 1 u. 2)

Der Bereich Riebeckplatz/Hauptbahnhof, ein wichtiger Stadteingang und Tor zu Halles
Innenstadt, wird derzeit komplett umgestaltet.

Die Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes ist dabei bereits erfolgt, die Arbeiten zur
stadtebaulichen Neugestaltung des Riebeckplatzes sowie der Anschluss an das Ausbauende
der oberen Leipziger Stral3e werden dieses Jahr noch abgeschlossen.

Im Bahnhofsumfeld ist der Ernst-Kamieth-Platz/Busbahnhof am Westausgang des
Hauptbahnhofes bislang von der Umgestaltung ausgenommen gewesen. Um diese Licke zu
schliel3en, soll er nun ausgebaut und in das neu gestaltete Areal integriert werden.

Der Busbahnhof ist der zentrale Knotenpunkt des regionalen Busverkehrs (werktags ca. 180
Fahrten) im Raum Halle sowie Endstelle bzw. Haltestelle mehrere Stadtbuslinien und von
temporaren Schienenersatzverkehren der Bahn. Aul3erdem besteht in Halle ein Defizit an
geeigneten Haltestellen fir Fernbuslinien (Haltestelle zurzeit im Bereich Berliner Straf3e) und
den Gelegenheitsverkehr. Die vorhandenen Haltestellen sind nicht
mobilitdtsbehindertengerecht und fir den Fahrgast unibersichtlich. Die
Bahnsteiglberdachung schiitzt die Fahrgaste kaum und ist in einem sehr schlechten Zustand.

2. Beschreibung der Vorzugsvariante der Vorplanung (Anlage 3)

Nach der Neugestaltung des Riebeckplatzes soll auch der Ernst-Kamieth-Platz/Busbahnhof
eine attraktive Gestaltung erhalten.

Dabei sind die beim Umbau Bahnhofsvorplatz und Riebeckplatz angewandten
Gestaltungsgrundsatze fortzufihren. Die gestalterische Anbindung an das Bahnhofsumfeld
und die FulRgéngerzone Leipziger StralRe soll verstarkt werden.

Der neue E.-Kamieth-Platz besteht funktional und gestalterisch aus zwei Teilen: einer
platzartig gestalteten Wegeverbindung zwischen dem Westausgang des Hauptbahnhofes und
dem Riebeckplatz zum einen sowie dem Teil der Verkehrsflachen und den
Haltestellenbereichen der Busse zum anderen.

Fur die Wegeverbindung werden die Materialien und Gestaltungselemente des neu
gestalteten Riebeckplatzes aufgegriffen und bis zum Westausgang des Hauptbahnhofes
fortgefhrt.

In diesem Teil wird mit gelb-grauen Granitkleinstein im wilden Verband gepflastert. In der
Platzflache heben Bander aus Granitplatten unterschiedlicher Formate den Richtungsbezug
zum Westausgang Hauptbahnhof hervor. Sie betonen die bevorzugten Gehwegbereiche
innerhalb der Platzflache und gewéhrleisten zudem ein komfortables Laufen.

Der Bereich der Haltestellen (Bussteig und Fahrspur) soll mit Betonstein gepflastert werden,
die tbrigen Fahrbahnbereiche erhalten einen Bitumenbelag.

Im Ganzen wird der E.-Kamieth-Platz durch Baumreihen im Osten, Stiden und Westen sowie
die Grinflache im Norden gefasst. Dazu werden am Busbahnhof 25 B&ume neu gepflanzt. Im
Rahmen der weiteren Planung wird geprift, welche der 11 zu fallenden Baume umgepflanzt
werden kénnen.



Der Zugang von der FuRgangerebene des Riebeckplatzes zum E.-Kamieth-Platz verbleibt auf
der bestehenden, bereits im Rahmen des Gestaltungsprojektes Riebeckplatz angepassten
Treppenanlage. Die notwendige alternative mobilitdtsbehindertengerechte Verbindung existiert
bereits in Form der Rampe entlang der StraRenbahngleise. Damit ist keine zuséatzliche
Behindertenrampe entlang der Treppe erforderlich. Die Flache 6stlich der Treppenanlage
bleibt von diesem Vorhaben unberihrt.

Ein besonderer gestalterischer Schwerpunkt ist die Bussteigiberdachung. Die hochbauliche
Lésung kann dabei nicht nur fur sich betrachtet werden. In der Entwurfsplanung muss ein
Gesamtkonzept fir das Dach und samtliches 6ffentliches Mobiliar erarbeitet werden, dass
das Zusammenwirken dieses Blickfangs mit der gesonderten Uberdachung des westlichen
Bussteiges, dem erforderlichen Windschutz, dem optionalen Kundencenter von OBS sowie
allen notwendigen Informations- und Ausstattungselementen berticksichtigt.

Im Vorgriff auf die hier geplante Umgestaltung des Busbahnhofes wurde die E.-Kamieth-
Stral3e bereits fur den Verkehr in Richtung Stdosten gedffnet. Damit reduzieren sich die
Fahrzeiten der betroffenen Linien (z. B. Buslinie 43 nach Bruckdorf) erheblich. Mit
Inbetriebnahme der ersten Lichtzeichenanlagen am Riebeckplatz ist jetzt auch die direkte
Zufahrt flr Busse aus dem Kreisverkehr moglich. Durch diese zwei MalRnhahmen kénnen die
Fahrgaste jetzt direkt auf dem E.-Kamieth-Platz aussteigen. Die notwendigen Busparkplatze
fur den Regionalverkehr befinden sich weiterhin im Bereich zwischen Maybachstral3e und
Buddestral3e.

Auf Grundlage einer Bedarfsermittlung sind fir den stadtischen und regionalen Busverkehr 7
Bussteige erforderlich. Sollte dieser Bedarf weiter sinken, so entstehen Freirdume fir den
heute nicht integrierbaren Gelegenheitsverkehr. In Absprache mit dem Fordermittelgeber
wurden die Bussteige nach Stidosten ausgerichtet. So erkennen die Fahrgaste gleich beim
Verlassen des Hauptbahnhofes ihren Bus. Aul3erdem sind durch die Schradganordung der
Bussteige die flexible Nutzung der Haltstellen sowie eine geringe Spaltbreite zwischen Bus
und Busbahnsteig gewdahrleistet. Ausgangs der E.-Kamieth-StralRe befindet sich zusatzlich ein
Ausstiegsbahnsteig fur Fahrgaste aus Richtung Sudosten, der einen direkten Zugang zum
Hauptbahnhof ermdglicht.

Auf der Westseite des Busbahnhofes befinden sich zwei weitere Bussteige fir
Fernbuslinienverkehr und Schienenersatzverkehr. Auf der Ostseite werden Zustiegs- und
Warteplatze fur Taxis vorgesehen. Weitere Warteplatze fir Taxis bleiben im Bereich der E.-
Kamieth-Stral3e erhalten. Am Westzugang des Hauptbahnhofes befinden sich
kleinereFahrradabstellanlagen.

Der Omnibusbetrieb Saalkreis mochte im Bereich des Busbahnhofes ein Kundencenter
betreiben. Der Schwerpunkt liegt dabei auf der persénlichen Beratung der Kunden. Das
Kundencenter soll seinen Platz in dem Pavillon nérdlich der Bussteige erhalten. Erganzend
sollen ein Personal-WC und eine 6&ffentliche WC-Anlage mit rollstuhlgerechter Toilettenkabine
und Babywickelraum integriert werden. Die bauliche Ausfiihrung und genaue Lage wird im
Rahmen des o. g. Gesamtkonzepts festgelegt. Eine Realisierung erfolgt nur optional bei
Vorliegen eines fur die Stadt vertretbaren Betreiberkonzeptes.



3. Finanzierung (Anlage 4)

Entsprechend der Kostenschéatzung (siehe Anlage 4) wird mit Kosten von ca.

4 Mio. € Brutto gerechnet. Ca. 90% der Kosten werden im Rahmen des
Schnittstellenprogramms der NASA geférdert. Die verbleibenden 10% sowie die nicht
forderfahigen Kosten werden (iber Landeszuweisungen It. OV-Gesetz Sachsen-Anhalt (§ 8)
finanziert.

Der bestehende Mietvertrag von 1995 mit dem Omnibusverkehr Saalkreis (OBS), der die
Ubernahme der Kosten fiir Instandhaltung und Instandsetzung der Verkehrsflachen sowie der
FuBwege und Grunflachen und die Stral3enreinigung/Streupflicht durch OBS festgelegt, ist
fristgerecht fortzuschreiben.

Im Fall der anzustrebenden Fortschreibung des Vertrages mit einem Verkehrsunternehmen
sind nach Fertigstellung der Baumal3nahme keine zusatzlichen Folgekosten zu erwarten, da
die heutigen Flachen und deren Nutzung nahezu unveréandert bleiben. Die Kosten fir
zusatzliche Reinigung der neuen Uberdachung sollen die Verkehrsunternehmen tragen. Alle
notwendigen Flachen befinden sich in stadtischem Besitz, sodass keine Grunderwerbskosten
anfallen. Eine detaillierte Kostenrechnung einschl. der notwendigen Finanzierungsnachweise
und der fortgeschriebenen Vertrage zum Betrieb der Verkehrsanlagen wird mit dem
Baubeschluss 2007 vorgelegt.

4. Vergabeverfahren und Bauablauf (Anlage 5)

Aufgrund der Grol3e des Vorhabens und der Finanzierung tber Férdermittel erfolgt eine
europaweite Ausschreibung der Planungsleistungen nach VOF.

Die Kompetenz des Blros bzw. der Arbeitsgemeinschaft aus Ingenieuren/Architekten
mehrerer Biros muss in den Bereichen Tiefbau, Hochbau und Freiraumplanung
nachgewiesen werden.

Laut 8§ 24 (3) der VOF besteht die Mdglichkeit, nach der Vorauswahl einer bestimmten Anzahl
von Bewerbern ein Gutachterverfahren einzuschieben. Dabei ist der vorgegebene
Kostenrahmen fiir die Gestaltungskomponenten zu beachten. Dieses Verfahren bietet so die
Mdglichkeit, konzeptionelle Auffassungen zur Gesamtgestaltung wie auch zur Einbindung der
Bussteiglberdachung und der sonstigen notwendigen Ausstattungselemente in dieses
Gesamtkonzept unter Berlcksichtigung der stadtischen Vorgaben abzufordern.

Der angestrebte Planungs- und Bauablauf ist in Anlage 5 dargestellt. Wahrend der Bauzeit ist
der Busverkehr aufrecht zu erhalten. Die Umleitungskonzeption bzw. die notwendigen
zeitweisen Verlegungen von Haltestellen werden in den n&chsten Planungsphasen detailliert
untersucht. Mit den Nutzern sind rechtzeitig entsprechende Abstimmungen durchzufihren.

Ein Planverfahren zur Baurechtschaffung ist nach derzeitigem Kenntnisstand nicht
erforderlich.



