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HALLE X Die Stadt

Beschlussvorlage

TOP:
Vorlagen-Nummer: IV/2007/06463
Datum: 16.05.2007

Bezug-Nummer.
Kostenstelle/Unterabschnitt;

Verfasser: GB Planen, Bauen und
StralR3enverkehr
Beratungsfolge Termin Status
Beigeordnetenkonferenz 19.06.2007 nicht 6ffentlich
Vorberatung
Ausschuss fur 10.07.2007 oOffentlich
Planungsangelegenheiten Vorberatung
Stadtrat 18.07.2007 oOffentlich
Entscheidung
Betreff: Entwurf Ausbau/ Umgestaltung des Steinwege s - Grundsatzbeschluss

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat bestatigt die Vorplanung zum Ausbau / zur Umgestaltung des Steinweges als Grundlage
fur die weitere Planung.

Finanzielle Auswirkungen:

Vermoégenshaushalt: HH-Stelle Steinweg 2.6300 041
Zuschuss durch die HAVAG (Anteil Stadt-Brutto) 602,6 T€
davon: Eigenmittel 268,3 T€
Strallenausbaubeitrage 150 T€
Landeszuweisungen 184,3 T€

Haushalt der HAVAG Objekt-Nr. 10 10 07

Entwurf
Ausbau/Umgestaltung des Steinweges
Beschleunigung der Planung

1. Die Vorlage zum Grundsatzbeschluss zum Ausbau/Umgestaltung des Steinweges wird bereits
vor der Behandlung im Planungsausschuss am 10.07.2007 auf die Tagesordnung des
Stadtrates gesetzt und soll dort bereits am 18.07.2007 behandelt werden.



2. Die Entwurfsplanung wird mit sofortiger Wirkung auf Risiko (vor Bestéatigung der Vorplanung
durch den Stadtrat) mit sofortiger Wirkung begonnen. Das Risiko teilen sich HAVAG und Stadt
zu gleichen Teilen.

Finanzielle Auswirkungen: voraussichtlich keine

Begrundung:
Entsprechend dem Beikobeschluss vom 27.02.2007 sollen die Vorhaben Steinweg, Klaus-briicke und

Beesener Stralie bis 2010 realisiert werden. Die dringend sanierungsbedurftige Klausbriicke kann
aufgrund funktionaler Abhangigkeiten im Stralenbahnnetz erst nach der Fertigstellung des
Steinweges begonnen werden. Daher muss der Steinweg Ende 2008 fertig gestellt sein.

Die Kosten fir die Entwurfsplanung betragen ca. 83 T€/Brutto. Im aus heutiger Sicht eher
unwahrscheinlichen Fall einer vom Stadtrat geforderten wesentlichen Anderung der vorliegenden
Planung wird von potentiellen Mehrkosten von ca. 20%-50% ausgegangen. Damit bestéande flr die
Stadt im ungiinstigen Fall ein Risiko von

20.750 €/Brutto.

Vermodgenshaushalt: HH-Stelle Steinweg 2.6300 041
Zuschuss an die HAVAG (Anteil Stadt-Brutto) 602,6 T€
davon: Eigenmittel 268,3 T€
Stral3enausbaubeitrage 150 TE€
Landeszuweisungen 184,3 T€

Haushalt der HAVAG Objekt-Nr. 10 10 07

Dagmar Szabados
Oberbirgermeisterin
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1. Veranlassung



Das Gleisnetz der HAVAG unterliegt stindigem Verschleild und muss daher kontinuierlich unterhalten
bzw. erneuert werden. In Abhangigkeit von der Belegung und von auf3eren Einflissen betrégt die
Nutzungsdauer des Oberbaues ca. 30 Jahre. Beginnend in den 90.-er Jahren wurden auf Grund des
Zustandes und der Finanzierungs- (Forder-) -mdglichkeiten hauptséchlich die Streckenabschnitte des
StralRenbahngleisnetzes an viel befahrenen Stral3en saniert, wo meist die Schaffung eines
besonderen Bahnkorpers moglich war. Enge StralRenraume aul3erhalb der Altstadt, in deren kein
besonderer Bahnkdrper geschaffen werden konnte, wurden nur in Ausnahmefallen Giber GVFG
gefordert und waren damit fur die Stadt meist nicht finanzierbar.

Die Anordnung eines besonderen Bahnkorpers auf der Ostseite des Steinweges in Richtung
Franckeplatz ware aufgrund der Einbahnstraf3ensituation im Steinweg entsprechend den Ergebnissen
der Vorplanung raumlich mdglich, baulich machbar und theoretisch férderfahig. Die reale
verkehrliche Situation im Steinweg mit Schwerpunkt auf die ausdriicklich gewollte notwendige
Mitbenutzung des Ostgleises in Richtung Franckeplatz durch den Radverkehr lasst aber hier die
Einrichtung eines besonderen Bahnkdrpers als mit Borden baulich abgegrenzte Anlage nicht sinnvoll
erscheinen. Auch durch das Ministerium fir Landesentwicklung und Verkehr und das
Landesverwaltungsamt wurde diese Argumentationslinie bestatigt.

Umfang und Auswirkungen einer ausschlie3lichen Gleisrekonstruktion im Bestand als
AlleinmafRBnahme der HAVAG wurden im Auftrag der HAVAG 2006 untersucht. Das Ergebnis stellte
eine solche Malinahme als unwirtschaftlich, nicht férderfahig und in der Durchfihrung aufgrund des
engen Querschnitts im Steinweg aquivalent eines grundhaften Ausbaus dar. Dies gilt umso mehr,
wenn man die notwendigen MalRnahmen der Versorgungstrager mit berticksichtigt.

Vor diesem Hintergrund wurden intensive Gesprache mit dem Landesverwaltungsamt und dem
Ministerium flir Landesentwicklung und Verkehr in Magdeburg gefiihrt. Dabei spielte auch die
derzeitige Uberarbeitung der Forderrichtlinien des Landes auf der Grundlage der
Forderalismusreform eine wesentliche Rolle.

Im Ergebnis dieses Prozesses wurde eine Forderung durch das Land nach § 3 Abs. 1
Entflechtungsgesetz (Forderbedingungen analog GVFG, Fordersatz ab 2008 voraussichtlich 80% der
anrechenbaren Kosten) fir den gesamten Stralenraum in Aussicht gestellt.

Vor diesem finanziellen Hintergrund soll als erstes der Steinweg saniert werden, da hier der
Gleiszustand besonders schlecht ist und die Planung vor 2 Jahren schon angearbeitet wurde. Bereits
in den vergangenen Jahren mussten einzelne Gleisstiicke provisorisch gewechselt werden, um die
Betriebssicherheit aufrecht zu erhalten.

Daran anschlief3end sind auch weitere Streckenabschnitte, die nicht Gegenstand dieser Vorlage sind,
wie die ostliche Mansfelder Stral3e (einschlieRlich Klausbriicke), die Beesener Stral3e, die TorstralRe
und der Rannische Platz zu sanieren. Bei der zeitlichen Abfolge dieser MalRnahmen sind neben
bautechnischen und finanziellen Rahmenbedingungen auch die Verkehrsfiihrungen bzw. die OV-
Netzgestaltung wéahrend der Bauzeit zu beachten.

2. Verkehrsbedeutung des Steinweges

Der Steinweg hat trotz seines sehr geringen StralRenquerschnittes viele verschiedene Funktionen zu
erfullen.

Im StraRenbahnnetz ist er die zentrale Verbindung zwischen dem Zentrum und den stdlichen
Stadtteilen. Dies spiegelt sich auch in der Belegung mit 5 Tageslinien bzw. von 20 Ziigen je Stunde
und Richtung wieder, was zu einer durchschnittlichen Zugfolge von 3 Minuten fihrt.

Ebenso bedeutsam ist seine Funktion als direkte und damit attraktive Radwegeverbindung zwischen
dem Suden und der Altstadt. Entsprechend hat sich auch die Anzahl der Radfahrer in den letzten
Jahren auf ca. 1.600 Rader/Tag verdreifacht.



Die Bedeutung fur den Kfz-Verkehr konnte mit der Freigabe der Prof.-Friedrich-Hoffmann-Stral3e
deutlich reduziert werden. Dies spiegelt sich auch in dem gegentber 1998 um ca. 25% bzw.
gegeniber 2004 um ca. 15% reduzierten Verkehrsaufkommen deutlich wieder.

Trotzdem ist sie als Sammelstral3e noch eine wichtige Stadtteilverbindung und erschlief3t die westlich
gelegenen Wohngebiete (geplante T-30-Zone), das Elisabeth-Krankenhaus sowie die Franckeschen
Stiftungen. AuRerdem wird sie auch weiterhin von Kraftfahrzeugen in der Relation von der Innenstadt
in Richtung Stiden durchfahren.

Durch die stadtebauliche Nutzung des Steinweges als Wohn- und Geschaftsstral3e resultiert ein
erheblicher Bedarf an Flachen fir den ruhenden Verkehr und die Andienung, der schon heute nur
unzureichend im Stral3enraum gedeckt werden kann. Aus dieser Nutzung resultiert auRerdem ein
erheblicher FuRgangerverkehr, der sich mit einem sehr starken Schilerverkehr tberlagert.

Dieser wird hauptsachlich durch die Konzentration von Schulstandorten u. &. Einrichtungen im
Bereich der Franckeschen Stiftungen erzeugt.

3. Kinftige Verkehrsfiihrung im Steinweg und seinem Umfeld

Heute ist der Steinweg eine unechte Einbahnstral3e, die Kfz-Verkehr nur in Richtung Stiden zulasst.
Der Stral3enbahn- und der Radverkehr sind in beiden Richtungen méglich.

Noch zum Jahrtausendwechsel war der Steinweg in der Nachmittagsspitze haufig tGberstaut. In Folge
des bereits genannten Verkehrsriickganges gibt es derzeit keine erheblichen Behinderungen des
StralRenbahnverkehrs durch Riickstaus vom Rannischen Platz. Durch die separate Freigabe am
Franckeplatz und die 2 Haltestellen (jeweils ca. 20 s Haltestellenaufenthaltszeit) ist die StraRenbahn
Pulkfahrer und kann im Regelfall ohne wesentliche Behinderungen in Richtung Stiden fahren.

Auf Grund des engen Stral3enraumes und der anliegenden intensiven Nutzung wére eine weitere
Reduzierung des Durchgangsverkehrs wiinschenswert. Im Ergebnis der Prifung der denkbaren
Varianten kann hier nur die Beibehaltung der derzeitigen Verkehrsfiihrung empfohlen werden. Die
Alternativen sind entweder praktisch bzw. verkehrsrechtlich nicht durchsetzbar oder fuhren zur
erheblichen Beeintrachtigung Dritter.

Eine weitere Fragestellung ist die kinftige Verkehrsfiihrung im Bereich des Rannischen Platzes. Auch
hier kann aus heutiger Sicht im Ergebnis einer Variantenuntersuchung nur die Beibehaltung des



derzeitigen Kreisverkehrsprinzips bei gleichzeitiger Verbesserung der Bedingungen fiir Ful3génger
und Radfahrer empfohlen werden.

Damit bestehen keine verkehrlichen Abhangigkeiten zwischen der Umgestaltung des Steinweges und
der spater im Rahmen eines gesonderten Vorhabens durchzufiihrenden Umgestaltung des
Rannischen Platzes.

4. Variantenvergleich

Aufgrund des in den maRgebenden Querschnitten sehr engen Stralenraums sind wesentliche
kostenrelevante Varianten der Querschnittsaufteilung nicht sinnvoll. Die im Rahmen der Vorplanung
untersuchten funktionalen Varianten (z.B. alternative Verkehrsfiihrungen/Anderungen der
EinbahnstraRenrichtung) weichen bzgl. der Kosten nicht wesentlich voneinander ab.

Durch die gemeinsame Realisierung mit der HAVAG und den Versorgungstragern wird der stadtische
Kostenanteil auf ein Minimum (Nebenanlagen) reduziert. Gleichzeitig ist erst durch dieses komplexe
Vorgehen die Fordermoglichkeit fur diese stadtischen Anlagen gegeben (siehe Anlage 1).

5. Beschreibung der Vorzugsvariante

Das ndrdliche Bauende befindet sich im Anschluss an die bereits realisierten Projekte am
Franckeplatz in Hohe der Mauerstral3e. Das sudliche Bauende wurde noch vor das Gleisdreieck
Rannischer Platz gelegt, um eine mehrmalige kostenintensive Anpassung der Weichenbereiche zu
vermeiden. Aus diesem Grund soll der eigentliche Rannische Platz auch erst nach den angrenzenden
Gleistrassen bzw. gemeinsam mit der letzten (voraussichtlichen Torstral3e) saniert werden.

Der Steinweg hat an der engsten Stelle eine Querschnittsbreite zwischen den Hauserfluchten von ca.
12,30 m (zum Vergleich: die Ludwig-Wucherer-Stral3e hat einen Querschnitt von ca. 25 m). Damit gibt
es unter Beachtung der bereits in den Punkten 2 und 3 genannten Rahmenbedingungen keine
sinnvolle Alternative zur vorhandenen Aufteilung des StralRenraumes. Es kdnnen hier lediglich die
Defizite im vorhandenen Querschnitt an die gliltigen Regelwerke angepasst werden. Dies betrifft
hauptséchlich eine Erweiterung des Gleisachsabstandes von 2,6 m auf mindestens 2,8 m sowie eine
Verbreiterung des heute nur 2,8 m breiten Kfz-Fahrstreifens bzw. des 1,8 m breiten Parkstreifens.
Diese vollig unzureichenden Querschnitte (regelwidrige Aneinanderreihung von Mindestmalien)
fuhren heute zu Behinderungen und Gefahrdungen des Stralenbahnverkehrs, da der Begegnungsfall
Lkw/Straldenbahn nicht bzw. nur sehr eingeschrankt gewahrleistet ist.

Im Zusammenhang mit der Baumaflnahme werden die Haltestellen mobilitatsbehindertengerecht
ausgebaut. Dabei ist die Bahnsteigkante gleichzeitig der entsprechend erhdéhte Fahrbahnbord und die
Warteflachen werden analog Frankeplatz oder Hallmarkt in den Gehweg integriert. Auf Grund der
auch weiterhin sicherzustellenden Grundstiickszufahrten missen die Haltestellen teilweise
verschoben werden. AulRerdem kénnen die Bahnsteigkanten aufgrund vorhandener
Grundstuickszufahrten nicht auf ganzer Zugléange erhdht werden. Analog der Konzeption der HAVAG
ist aber sichergestellt, dass im 1. Triebwagen je nach Fahrzeugtyp mindestens an der 1. und 2. bzw.
an der 2. und 3. Tur mobilitdtsbehindertengerechte Einstiegverhaltnisse an den Niederflurwagen
geschaffen werden kdnnen.



Auf Grund der Querschnittsbreite sind gesonderte Radverkehrsanlagen sowie Baumalleen nicht in
den StralBenraum integrierbar, da die Stellplatze nicht ganz oder teilweise entfallen kénnen.
AuRerdem wirden durch Baumstreifen Probleme bei der Bereitstellung einer ausreichenden Anzahl
von Leitungstrassen im unterirdischen Bauraum entstehen. Nach derzeitigem Planungsstand sind
analog dem Bestand Parkmaoglichkeiten fur ca. 40 Pkw vorgesehen. In den weiteren Planungsphasen
werden mit den Anliegern die Notwendigkeit und die Lage von Lieferzonen beraten, die dann in den
Parkstreifen zu integrieren sind.

Im Bereich der Einmindungen und Querungsstellen (z. B. an den Enden der Haltestellen) werden
die Borde auf 3 cm mobilitatsbehindertengerecht abgesenkt. Durch die relativ geringe
Verkehrsbelegung (ca. 3.500 Kfz/Tag) und die geringe Fahrbahnbreite des Steinweges (6 m) ist eine
technische Sicherung (hier nur Lichtzeichenanlage mdglich) der Querungsstellen nicht erforderlich.

AulRerdem wird im Rahmen der weiteren Planung untersucht, ob in den aufgeweiteten Nebenanlagen
gegeniber der Einmindung Taubenstral’e B&aume integrierbar sind. Dazu werden auch noch
detaillierte Abstimmungen mit den Anliegern gefihrt.

Die Gestaltung der Verkehrsflachen soll solide und kostenbewusst erfolgen. Fir die Fahrbahn
(gleichzeitig Gleisbereich) ist ein bitumintser Belag auch aus Grinden der LArmminderung
vorgesehen.

Die uibrigen Bereiche sollen mit Betonstein gestaltet werden. Exemplarische Verlegemuster werden
dem Stadtrat mit dem Baubeschluss vorgelegt.

6. Kosten und Finanzierung

Auf der Grundlage der Vorplanung wurde eine Kostenschatzung erarbeitet. Die wesentlichen
Bruttosummen sind zur Information in der Anlage 4 dargestellt. Die daraus resultierende
Fortschreibung der Haushaltsplanung (Investitionsplan) liegt als Anlage 5 bei. Diese wurde bereits in
den Ausschiissen diskutiert und wird dem Stadtrat im Mai 2007 zur Beschlussfassung vorgelegt. Die
notwendigen Verpflichtungsermachtigungen sind entsprechend beantragt worden. Im Rahmen der
weiteren Planung (Entwurfsplanung) wird die Kostenberechnung durchgeftihrt, die die Grundlage fir
den Baubeschluss bilden wird. Grundlage der Ausweisung der Fordermittel ist die derzeit verbindliche
Forderquote von 75%. Mit Vorliegen einer neuen Forderrichtlinie (das Land kiindigte die Erh6hung
der Forderquote auf 80% an) wird die Haushaltsplanung entsprechend fortgeschrieben. Die
Forderung erfolgt entsprechend Entflechtungsgesetz, welches das GVFG abgeldst hat.

7. StralRenausbaubeitrage

Der stadtische Ausbauaufwand an der Verkehrsanlage Steinweg ist gemalR § 6 Abs. 1 KAG-LSA in
Verbindung mit der StralRenausbaubeitragssatzung der Stadt Halle beitragspflichtig.
Nach sorgfaltiger Schatzung werden voraussichtlich Beitrage in Hohe von 150.000 Euro erwartet.

8. Termin und weiteres Vorgehen

Voraussichtlich im Mai 2007 wird die Blrgerinitiative Steinweg Uber den Planungsstand informiert.
Nach der Planungsausschusssitzung und vor dem Stadtrat ist eine Blrgerversammlung vorgesehen.
Im Rahmen der weiteren Planung werden die anliegenden Gewerbetreibenden zu ihren Belangen
befragt und notwendige Andienbereiche abgestimmit.

Der derzeitige Planungsstand wird im Rahmen der Entwurfsplanung weiter vertieft. Der darauf
aufbauende detaillierte Baubeschluss ist flir Ende 2007 vorgesehen. Die Realisierung muss 2008 vor
Beginn der Baumaflnahme Klausbriicke erfolgen, um das hallesche OV-Netz betriebsfahig zu
erhalten. Vor dem eigentlichen Stralenbau sind umfangreiche Leitungsumverlegungen und die
Sanierung des Abwasserkanals der HWA erforderlich.



Ausbau/Umgestaltung des Steinweges
Grundsatzbeschluss

Anlage 4

Kostenschatzung
1. Kosten
Kostenanteile Brutto in T€
Gesamtmalinahme 2.860,6
davon Gleisanlangen/Gleisbereich 2.258
Ubriger StralRenraum 602,6
2. Finanzierung
Kostenanteile Brutto in T€
Anteil HAVAG

- Eigenantell 805

- Fordermittel * 1.453

- Summe 2.258
Anteil Stadt

- Eigenmittel 418,3

- Fordermittel * 184,3

- Summe 602,6
Summe Gesamtmafl3nahme** ?.860,6

* ausgehend von der derzeitigen Forderrichtlinie mit einem Férderversuch von 75%
** inkl. Planung/Bauerkundung/archaologische Baubegleitung/vorhabeniubergreifende

Projektsteuerung

3. StralRenausbaubeitrage

Kostenanteile

Brutto in T€

Voraussichtliche Einnahmen der Stadt It.
Kommunalabgabengesetz LSA

ca. 150




Vorlage Steinweg

Abwagung der Stellungnahme der Amter

Fachbereich | Datum Zusténdigkeit | Berticksichtigung ohne Bemerkungen
Bertiicksichtigung

61.4, 25.04.2007 eingearbeitet

Hr. Mbbius

FB 40 03.05.2007 | X

FB 66, 02.05.2007 | X

Hr. Wagner

FB 51 07.05.2007 gesondert zu
|6sendes
Problem
(Franckeplatz)

Hr. Dr. 04.05.2007 | X

Fischer

FB 66 04.05.2007 | X

FB 31 03.05.2007 X

FB 80 04.05.2007 | X

FB 37 X

FB 20 04.05.2007 mit Hr.
Osterwald und
Frau Strohl
abgestimmt

Derzeitige Einstellung im Haushaltsplanentwurf 2007- 2010 (nur der Eigenmittelanteil)

HH- | Bezeichnung Plan 2006 Plan 2007
Stelle Ausgaben Einnahmen Eigenmittel | Ausgaben Einnahmen Eigenmittel | Ausgaber
EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR
2.6300 | Steinweg
041
361000 | Zuweisungen vom Land 0 0
Inv.-zusch. an komm. 6ff.-wirt.
985000 | Untern. 0 0 0 100.00C
959000 | Planungsleistungen




Gesamtiibersicht 2006-2010

Zuschuss an die HAVAG
Anteil der Eigenmittel der Stadt

413.000

Aktualisierung entsprechend der Kostenschatzung gem

an Grundsatzbeschluss (Bruttokosten Anteil Stadt)

HH-
Stelle

Bezeichnung

Plan 2006
Ausgaben Einnahmen Eigenmittel
EUR EUR EUR

Plan 2007
Ausgaben Einnahmen Eigenmittel
EUR EUR EUR

Ausgaber
EUR

2.6300
041
361000

985000
959000

002
350000

Steinweg

Zuweisungen vom Land
Inv.-zusch. an komm. off.-wirt.
Untern.

Planungsleistungen

GemeindestralRen, Jahresansatze
StraRenausbaubeitrdge, Steinweg

509.30C

Gesamtiibersicht 2006-2010

Zuschuss an die HAVAG
Anteil der Stadt (Bruttokosten)

StraRenausbaubeitrage
Landeszuweisungen

Anteil der Eigenmittel der Stadt

602.600

150000

184300

268.300

Familienfreundlichkeitsprifung auf Grundlage des Kr

Anlage 6

Vorhaben: Ausbau / Umgestaltung des Steinweges

Grundsatzbeschluss

iterienkataloges B

Die erforderliche Eigenmittelverschiebung in den Jahresscheiben 2008 und 2009 erfolgt im Rahmen der verteilbaren Finanzmasse des

Nr.: |Frage Relevant |Berick- | Bemerkungen
ja nein |sichtigt
ja nein
1 Sind verkehrsberuhigte Stral3en X X
geplant/
realisiert?
2 Sind Malinahmen zur X X
Geschwindigkeitsreduzierung
eingeleitet/geplant?




Gibt es fur Kinder speziell
reservierte StralRenrdume?

Sind die neuralgischen
Verkehrspunkte der Stadt bekannt
(verkehrsreiche StralRen, viel
befahrene Kreuzungen, schwer
einsehbare Kurven)?

-Die Haltestellen (Halten am
Bord) werden sicher
gestaltet.

-Durch die reduzierte
Fahrbahnbreite, geordnetes
Parken und abgesenkte
Borde werden die
Querungsbedingungen fir
FuRganger ver-

bessert.

-Der ebene Fahrbahnbelag
erhoht die Sicherheit

fur Radfahrer.

Welche MalRnahmen sind
geplant/realisiert, um die benannten
neuralgischen Verkehrspunkte
kinderfreundlich zu gestalten?

-Mobilitatsgerechte
Haltestellen
siehe 4.

Wurden Ful3gédngerzonen
geplant/eingerichtet?

Nummer

Frage

Relevant
ja
nein

Bertcksichtigt
Ja
nein

Bemerkungen

Wie sind die Haltestellen
abgesichert?

X

X -Halten am Bord

Sind die Burgersteige kind- und
behindertengerecht gestaltet?

10

Wurden bei der Planung des
Offentlichen
Personennahverkehrs die
Schulwege der Kinder
bertcksichtigt und in die
Schulwegeplanung
einbezogen?

11

Wurden bei der Planung des
Offentlichen
Personennahverkehrs die
Belange der Eltern (Umsteigen,
Verkehrstaktung)
berucksichtigt?

12

Erfolgte bei der
Stralenbeleuchtung eine
Berticksichtigung der
Interessen von Ful3géngern?

13

Wurden Querungshilfen
(Brticken, Tunnel,
FuRgangerwege usw.)
geplant/eingerichtet?

X ‘Nur abgesenkte
Borde
-Zusatzliche
(technische)




Sicherungen sind
nicht
erforderlich

Otto Jochem Lunebach
Verkehrsplaner Fachbereichsleiter




