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FuB- und Radverkehrsbeauftragter ralf.bucher@halle.de

Entwurfsplanung zum Ausbau der Delitzscher StraRe (im Rahmen 3. Haupt-
abschnitt der StraBenbahn Halle-Neustadt — Riebeckpiatz/Hbh. - Biischdorf)
Stellungnahme aus Sicht des Fufl- und Radverkehrs

zu Planunterlagen vom 09.04.2008

Zum gepianten grundhaften Ausbau der Delitzscher Stralke gelten grundsatzlich die Aussa-
gen wie in meinen Stellungnahmen vom 01.10.2007 und 14.11.2007. Zu den aktuellen Plan-
unterlagen gebe ich noch folgende Hinweise:

Im Bereich des Knotens Grenzstralle sind durchgehende separate Radverkehrsanlagen
(einschlieflich aller Furten) far alle Relationen {einschlieBlich aller Linksabbiegebeziehun-
gen) darzustellen. Bei der sudlichen Grenzstraflle ist dabei zu beachten, dass dort lediglich
ein einseitiger getrennter Ful- und Radweg (mit Radverkehr in beiden Richtungen) im Be-
stand existiert. Der dargestelite getrennte FulR- und Radweg auf der Ostseite wirde dem-
nach keinen Anschluss in Richtung Siden haben. Auf dem so entstehenden Ful2- und Rad-
wegstummel wird es keine verkehrliche Nutzung geben, da Radfahrer aus Richtung Siiden
aufgrund der ausgewiesenen Benutzungspflicht auf dem westlichen Radweg zum Knoten
gelangen und es auch fur FuBganger keine Weiterfithrung gibt. Vor diesem Hintergrund
kann auf der Ostseite der Grenzstrafle ab der stidlichen FuBgangerfurt auf den Bau des ge-
trennten FuBB- und Radweges verzichtet werden.

Fur die Relation sudliche Grenzstrafte — westliche Delitzscher StraRe ist im Sinne einer még-
lichst direkten Fuhrung eine 2-Richtungs-Radfurt iber den westlichen Knotenarm der Delitz-
scher Strafte vorzusehen, da ansonsten mit Akzeptanzproblemen zu rechnen ist {bei Zwang
zur dreimaligen Strallenquerung fur einen Linksabbiegevorgang).

tm Bereich der Hallorenfabrik ist derzeit geplant, den Radfahrstreifen in einer Breite von 1,50
m (zzgl. Markierung) herzustellen. Angesichts der Tatsache, dass der Radfahrstreifen direkt
an den Parkstreifen angrenzt und kein Sicherheitsabstand zwischen Radstreifen und par-
kenden Fahrzeugen vorhanden ist, sollte die FuBwegbreite zugunsten eines solchen Sicher-
heitsstreifens auf 2,00 m reduziert werden. Der Sicherheitsstreifen, der eigentlich auch an
anderen derartigen Stellen vorgesehen werden musste, sollte idealerweise eine Breite von
0,75 m haben, damit Unfélle durch éffnende Fahrzeugtiren verhindert werden.

An der Einmundung Fiete-Schulze-Stralke besteht das Problem der Anbindung des ,anderen
Radweges" aus Richtung Norden. Dieser nicht benutzungspflichtige Radweg ist auch in der
Plangrundlage als ,Radweg" gekennzeichnet und wird aufgrund des deutlich besseren Bela-
ges als auf der Fahrbahn auch von Radfahrern benutzt. Nach der jetzigen Planung wiirden
diese Radfahrer auf den Fulweg der Delitzscher Stralke gelangen, ohne eine Weiterfuhrung
vorzufinden. Im Sinne einer Problemldsung wird vorgeschlagen, den ,anderen Radweg" der
Fiete-Schulze-StraBe mit den Radwegen der Delitzscher StraRe zu verknlpfen (einschl,
Linksabbiegeméglichkeit in Richtung Osten) oder aber den anderen Radweg ca. 20 bis 30 m
vor der Haltlinie auf die Fahrbahn zu fihren.
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Grundsatzlich sind im Zuge des gesamten Ausbauabschnittes der Delitzscher Strale die
Potentiale und Méglichkeiten fir Fahrradabstellanlagen (Anlehnbiigel) zu priffen. Dies gilt
insbesondere fur die Bereiche im Umfeld der geplanten StraRenbahnhaltestellen.

In Hinsicht auf die Ausflhrungsplanung wird erneut darauf hingewiesen, dass die einzelnen
Punkte im ,Detailkatalog fur RadwegebaumaRnahmen in der Stadt Halle (Saale)" zu beach-
ten und mdéglichst umzusetzen sind.

Ralf Bucher
Fufll- und Radverkehrsheauftragter



