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Beschlussvorschlag:

1.

wn

Das Konzept fur die Umgestaltung der Turmstraf3e zwischen Philipp-Muller-StralRe und
Heinrich-Schiitz-StralRe einschlielilich fur die funktionell angrenzenden Stral3enabschnitte
Philipp-Mdiller-StrafRe und Pfannerhéhe im Rahmen der URBAN 21 Forderung des
Gebietes ,Altindustriestandorte Merseburger StralRe mit dem Grinderzeitviertel Stdliche
Vorstadt (Riebeckviertel)* wird als Grundlage fiur die weitere Planung bestatigt.

Das Planungskonzept ist in geeigneter Weise der Offentlichkeit vorzustellen.

Der Stadtrat beschliel3t den Bau der TurmstralRe in den Grenzen des 0.g. URBAN 21
Gebietes auf der Grundlage der Kostenschatzung (LP Il HOAI). Fur den Fall, dass die
Kostenberechnung (LP 11l HOAI) £10 v.H. von dieser Kostenschéatzung abweicht, wird die
Verwaltung verpflichtet, die Vorlage erneut dem Stadtrat vorzulegen.

Die Strallenbaumalnahme ist in Teilabschnitten nach dem Kommunalabgabengesetz
Sachsen-Anhalt ausbaubeitragspflichtig.

Finanzielle Auswirkung:




Haushaltsstelle: VerwHH :
VermHH : 2.6300.959000 300 (Planung)
2.6300.950000 300 (Tiefbau)
2.6300.932000 300 (Grunderwerb)

Ingrid Haul3ler
Oberbirgermeisterin



Beschlussvorlage

Umgestaltung der Turmstrale

(im Bereich zwischen Philipp-Miller-Straf3e und Heinrich-Schitz-Stral3e )
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1. Veranlassung und Abgrenzung der Baumafnahme

Gegenstand dieser Beschlussvorlage ist die TurmstraRe zwischen Philipp-Mdller-Strafl3e und
Heinrich-Schiitz-StralRe einschliellich funktionell mittelbar angrenzender Stral3enabschnitte,
die im Rahmen der URBAN 21 Férderung des Gebietes “Altindustriestandorte Merseburger
Stral3e mit dem Griunderzeitviertel Stdliche Vorstadt (Riebeckviertel)” umgestaltet werden
sollen (Anlage 1). Das hier zu beschlieRende Planungskonzept ist Grundlage fur die weitere
Planung zur Vorbereitung dieser StraRenbaumalnahme und Teil mehrerer
Fordermaflinahmen in diesem Gebiet.

Die TurmstraBe ist eine beidseitig angebaute StralBe, die innerstadtisch wichtige
Verbindungsfunktionen sowohl fir den regionalen als auch Uberregionalen Verkehr erfllt
(StraRenkategorie C Il). Zudem tangiert die Turmstral3e ein Tempo-30-Gebiet und erschlief3t
teilweise angrenzende Wohnbebauung, infolge derer sich Anspriche an den ruhenden
Verkehr wie auch an die Gringestaltung des 6ffentlichen Verkehrsraumes ergeben.

Die Umgestaltung des offentlichen Stral3enraumes ist in folgenden Abschnitten vorgesehen:
(Langenangaben gerundet):

TurmstraRe (zwischen Philipp-Miiller-StraRe und Heinrich Schitz-Stral3e): 770 m
(n6rdl. Teil bis Pfannerhtéhe: 375 m , sidl. Teil bis Pfannerhéhe: 395 m)

- Philipp-Miller-Stralle (zwischen Merseburger StraRe und Turmstral3e): 70m
- Pfannerhdhe (zwischen Turmstral3e und Merseburger Stral3e): 110 m
- Platzgestaltung Ecke Turmstraf3e/Thomasiusstral3e:
- Thomasiusstralde : 60 m
- Joseph-Haydn-Stral3e : 35m

Bei der komplexen Umgestaltung der Turmstral3e ist es aus funktionellen Griinden sinnvoll,
den Bereich vor dem COM-Center, die Pfannerhdhe und den offentlichen Platz an der
Thomasius-stral3e, wie oben genannt, in das Gesamtvorhaben einzubeziehen (Anlage 2).

Aufgrund des abschnittsweise schlechten StralRenzustandes sowie nachfolgend genannter
funktionaler und gestalterischer Defizite bedarf es einer komplexen Umgestaltung der
Turmstral3e:

Funktionale Defizite:
- teilweise fehlende Gehwege,

- fehlende Radverkehrsanlagen einhergehend mit fehlenden Fahrmdglichkeiten auch
entgegen der Einbahnstralle,
- groftenteils ungeordneter ruhender Verkehr (teilweise auch auf nicht ausgewiesenen Stell-

flachen),
- qualitativ unzureichende Gestaltung der Knotenpunkte,
- teilweise fehlende zielorientierende Querungsmaglichkeiten fur FuRganger.

Gestalterische Defizite:




- ungenugend vorhandene stral3enbegleitende Begrinung,
- unbefriedigende Ausbildung der Einmindungsbereiche von untergeordneten Strallen der
angrenzenden Tempo-30-Zone wie auch Grundstiicksanbindungen an die Turmstral3e.

2. Ziele und Inhalt der Baumaflinahme

Mit der Baumalinahme sollen folgende stadt- und verkehrsplanerische Ziele verwirklicht
werden:

1. Grundsatzliche und nachhaltige Verbesserung des ausbautechnischen Zustandes der
Verkehrsanlagen.

2. Verbesserte Funktionalitat der anliegenden Knotenpunkte unter Beachtung der Interessen
aller Verkehrsteilnehmer.
3. Sicherung der notwendigen Verkehrsablaufe:

e Anordnung Ubersichtlicher Fahrbahnen und Knotenpunktsbereiche fir
den Kfz-Verkehr, abgestimmt auf die erforderliche Leistungsféahigkeit,

e Schaffung durchgehender, barrierefreier Geh- und Radwege
beidseitig der Fahrbahnen einschliel3lich sicherer Querungsmaglichkeiten,

e Einfligung von offentlichen Stellplatzen soweit erforderlich und maglich.
4. Stadtebauliche Aufwertung des StralRenraumes, Verbesserung der Aufenthaltsqualitat,
insbesondere durch
0 die Einordnung von Baumreihen,

[ verbunden mit einem komplexen Ausbau der Nebenanlagen (Anlagen fur Ful3-,
Rad- und ruhenden Verkehr) mit differenzierter Oberflachengestaltung.

0 Gestaltung der dreieckigen Platzflache zwischen Turmstralle, Thomasiusstralie
und Joseph-Haydn-Stral3e als stark begriinten Kommunikationsbereich.

e Einheitliche Gestaltung der Einmindungen untergeordneter Straf3en der Tempo-
30-Zone wie auch der Anbindung der angrenzenden Flachen mit neuer Nutzung
(z.B.: Polizeidirektion Halle, Autohaus Honda, Neubau EDEKA).

3. Planung der TurmstralRe und angrenzender Strallena  bschnitte
3.1. Verkehrsfihrung

Uber die TurmstraBe wird ein Teil des Kfz-Verkehrs in Richtung Leipzig in 2 Schleifen
gefuhrt, welche sich in der Pfannerhohe vereinen. (stdliche Schleife tiber die Karl-Meseberg-
Stral3e als Bundesstralie B 6).

Die TurmstraRe ist charakterisiert durch den gréfRtenteils vorhandenen EinbahnstraRen-
verkehr:



- in stdliche Richtung von der Philipp-Muller-Stral3e bis zur Pfannerhdhe sowie

- in nérdliche Richtung von der Joseph-Haydn-StralRe ebenfalls bis zur Pfannerhéhe.

Die Pfannerhthe selbst ist ab Turmstrafl3e bis zur Merseburger Stral3e auch Einbahnstraf3e.
Der Abschnitt der TurmstraRe zwischen der Joseph-Haydn-Strafl3e und der Heinrich-Schuitz-
Straf3e wird bisher im Zweirichtungsverkehr befahren.

Die prinzipielle Verkehrsfiihrung im Bereich der TurmstrafRe wie auch Philipp-Mdaller-Stral3e
und Pfannerh6he wird beibehalten. Allerdings beginnt im sidlichen Teil der Turmstral3e der
Zweirichtungsverkehr erst ab der Einmindung der Thomasiusstral3e.

(Im Verlauf der Turmstrale werden verschiedene Grundstiicke gewerblicher bzw.
offentlicher Nutzung angeschlossen, wie z. B. ComCenter, Polizeidirektion, Autohaus Honda,
EDEKA-Markt.)
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3.2. Verkehrsaufkommen

Gegenwartig weist die TurmstralRe ein relativ hohes Verkehrsaufkommen auf:

- im nordlichen Teil zwischen Philipp-Muller-Strafe und Pfannerhohe: ca. 8.000 Kfz/24
h,

- im sudlichen Teil zwischen Karl-Meseberg-Strafl3e und der Pfannerhéhe: ca. 7.000 Kfz/24
h.

Die prognostische Verkehrsentwicklung fur das Jahr 2015 weist einen Rickgang der

Verkehrs-belastung um ca. 50 % auf, betrachtet unter den Voraussetzungen eines

geschlossenen Autobahnnetzes um die Stadt Halle, der fertig gestellten Osttangente sowie

des Riebeckplatzes und der Volf3stralRe, einer dritten Saalebriicke; um nur die wichtigsten

Voraussetzungen zu nennen.

Da bis zur Realisierung dieser genannten Baumallnahmen noch eine Zeitdifferenz von

mehreren Jahren besteht, gerechnet vom Zeitpunkt der Fertigstellung der TurmstralRe, wird

deutlich, dass die jetzigen Verkehrsbelastungen ausschlaggebend fir die Dimensionierung

der TurmstralRe sowie der sonstigen betrachteten Straf3e sind.

3.3. Bautechnische Beschreibung und Gestaltung

Im Rahmen der komplexen BaumalRnahme ist folgende Umgestaltung vorgesehen:
(Anlagen 3 und 4)

2 Ausbau der Richtungsfahrbahnen fir den Kfz-Verkehr entsprechend der zuvor
beschriebenen Verkehrsfihrung und nach verkehrlichen Erfordernissen (z.B.
Verkehrsbelegungen, Gestaltung der Nebenanlagen):

Breiten: - 3,75 m in Teilabschnitten mit Einrichtungsverkehr u. anliegenden
Radfahrstreifen,
- 4,00 m in Teilabschnitten mit Einrichtungsverkehr und anliegenden
Radwegen
[hierbei sind die Fahrbahnborde zu den Radwegen abgeschragt, um im
Ausnahmefall (z.B. Stérung durch Unfall oder Havarie) diese zum Zwecke des
Uberholens tiberfahren zu kénnen],
- mind. 6,00 m in Teilabschnitten mit zwei Fahrstreifen.
(Fahrbahnbelag: Bitumen)

2 Im Zuge des geplanten Neubaus der Polizeidirektion Halle wird Gber deren Grundstiick
eine Wegeverbindung fir FuRganger und Radfahrer zwischen der StraRenbahnhaltestelle



~Pfannerhdhe” in der Merseburger StraRe und dem Wohngebiet westlich der Turmstral3e
mit Anbindung in H6he der Bernhardystraf3e neu geschaffen. Zur Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit fir querende FuRRganger und Radfahrer ist in der Turmstrae in Hohe der
Bernhardystraf3e eine Fahrbahnmittelinsel vorgesehen.

Die TurmstraRe ist ein wichtiger Bestandteil der Radwegverbindung zwischen den
Wohnbereichen der sidlichen Vorstadt westlich der Merseburger Stralle und dem
Hauptbahnhof sowie dem Stadtzentrum. In allen wunter Pkt. 1 genannten
Strallenabschnitten  werden  beidseitig  durchgehend  separierte  Geh-  und
Radverkehrsanlagen (teilweise als Radfahrstreifen oder als Radwege — somit auch
entgegen der Einbahnrichtung for der  Kfz-Verkehr) entsprechend den
verkehrstechnischen Regelbreiten ausgebaut bzw. neu angelegt.

(Radwegbelag: Bitumen, durchgehend auch im Querungsbereich der StraRen und
Grundstuckszufahrten; Gehwege gepflastert)

Beidseitig offentliche Stellplatze (in Langs- und Schrégaufstellung zur Fahrbahn) je nach
Platzverfiigbarkeit, unter Beachtung von Stral3eneinmindungen,
Grundstucksanbindungen, freizuhaltenden Sichtfeldern sowie in Wechselbeziehung mit
geplanten Baumpflanzungen.
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Um das Angebot offizieller Stellplatze im Umfeld der Turmstral3e weiter zu erhdéhen, wird
zur Zeit noch geprift, ob geplante Stellplatze fir die Neubauvorhaben Polizeidirektion
Halle sowie EDEKA ganz oder teilweise zur Mehrfachnutzung in den Nachtstunden fiir die
Anwohner der benachbarten Wohnviertel zur Verfigung gestellt werden kénnen.

Die vergleichende Stellplatzbilanz im Bereich der BaumafRnahme vor und nach
Umgestaltung der TurmstralRe ist in Anlage 5 enthalten.

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fur querende Ful3ganger und Radfahrer sowie zur
Regelung der Verkehrsstrome ist die Lichtsignalreglung an folgenden Knotenpunkten
notwendig:
- Turmstral3e / Philipp-Muller-StrafRe (neu),
- TurmstraBe / Pfannerhthe (den aktuellen Verkehrsbedirfnissen angepasst;
neu dabei: Anordnung einer zusatzlichen Querungs-
mdglichkeit Gber den 6stlichen Knotenpunktsarm
Pfannerhohe fur FulRganger und Radfahrer in nérdliche
Fahrtrichtung)

Gestaltung weiterer Knotenpunkte und Anbindungen:

> Anbindung Philipp-Miller-Strafl3e / Merseburger Stral3e:
-Uber die  Philipp-Miiller-StraBe  werden auch  Spezialfahrzeuge  des
Schwerlastverkehrs geleitet. Dementsprechend ist im Einmindungsbereich die
erforderliche Kurven-verbreiterung auszubilden. Die Querung der Ful3génger und
Radfahrer wird mit einer Bedarfslichtsignalanlage gesichert.

» Knotenpunkt Turmstraf3e / Philipp-Muller-Stral3e:

- Die bisherige abbiegende HauptstraRenfihrung mit Einrichtungsverkehr 6stlich der
Philipp-Mdiller-StrafRe / TurmstraRe wird beibehalten. Die erforderlichen Ful3géanger-
und Radfahrerquerungen werden Uber Bedarfslichtsignalanlagen geregelt. Diese
werden mit der zuvor beschriebenen gekoppelt. Fahrzeuge aus der westlichen




Philipp-Miiller-StraRe erhalten eine “Rot-Dunkel-Schaltung” und sind ansonsten
wartepflichtig.

- Zur Erhdéhung der Durchlassfahigkeit dieses Knotens wird die Rudolf-Breitscheid-
Stral3e von der Philipp-Miller-Strafl3e abgehangt. Durch eine Markierung der dortigen
Stellplatze und eine entsprechende Beschilderung wird der erforderliche Raum fur
Wendemandver freigehalten.

> Anbindung Joseph-Haydn-StralRe an Turmstral3e:

- Die Joseph-Haydn-StralRe wird zwischen der Thomasiusstrale und der Turmstralle
durch Rundbordstein abgehangt und mit einer Breite von 3,00 m als
Feuerwehrzufahrt ausgebaut, die bendtigte Aufstellflache (B x L = 2,50 x 11,00 m)
wird mit Schotterrasen befestigt.

» Knotenpunkt Turmstral3e / Karl-Meseberg-Stral3e:
- Die bisherige Verkehrsfilhrung wird verandert, so dass die TurmstralBe als
Hauptstrale ausgeschildert und die Karl-Meseberg-StraRe verkehrsrechtlich
untergeordnet wird. Diese wird mit einer Mischspur versehen. Der Knotenpunkt wird
nicht signalisiert. Die Leistungsfahigkeit ist nachgewiesen.

Zusatzliche Querungsmdglichkeiten tber die Turmstral3e:
- Furt in H6he Joseph-Haydn-Stral3e,
- FulRgangeriuberweg in Hohe Karl-Meseberg-StraRe gegenuber Plus-Markt

Die vorhandene Bushaltestelle “Turmstraf3e” zwischen Berhardystrale und Pfannerh6he
wird derzeit von den Linien 27 und 43 mit Gelenkbussen bis zur Fertigstellung der
Strallenbahntrasse Neustadt — Riebeckplatz angefahren. Danach kann diese Haltestelle
fur die geplante Quartiersbuslinie um den Johannesplatz genutzt werden.
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Beidseitig Baumreihen wo abschnittsweise maoglich, ansonsten einseitig.

(entweder alternierend zwischen den Stellplatzen oder im Grunstreifen bzw. im Bereich
der Nebenanlagen)

Im nordlichen Teil der TurmstraRe werden auf der @stlichen Seite durchgéngig Baume
neu gepflanzt: Dabei zwischen Philipp-Miiller-StraRe und StreiberstraRe im Grinstreifen
direkt neben der Fahrbahn; zwischen StreiberstraBe und Pfannerhéhe im
Baumschutzkorb mit Uberfahrbaren Baumschutzplatten zwischen Rad- und Gehweg. Eine
Integration der Baumscheiben zwischen den Stellplatzen ist aufgrund des dichten
Leitungsbestandes nicht moglich.

Auf der westlichen Seite der Turmstralle werden zwischen der Streiberstrale und
Pfannerhohe die Baume mit Grunflachen zwischen den Stellplatzen angeordnet (2
Stellplatze / 1 Baum, Grinflache > 6 m?). Zwischen Philipp-Muller-Strae und
Streiberstral3e konnen infolge des umfangreichen Leitungsbestandes und der geringen
Breite der Nebenanlagen keine Baumstandorte vorgesehen werden.

Ab Pfannerhohe bis Joseph-Haydn-StraRe werden Baume beidseitig zwischen den
Stellplatzen integriert. Die dstliche Baumreihe wird bis zum Bauende fortgefihrt. Die
westliche Baumreihe wird im Platzbereich zwischen der Thomasiusstrale und der
Turmstral3e durch die dort vorhandenen B&ume ergdnzt. Im weiteren Verlauf sind auf
dieser Seite aufgrund des Leitungsbestandes keine Baumpflanzungen méglich.

Der Platz zwischen TurmstraRe, ThomasiusstraBe und Joseph-Haydn-Stral3e wird
hinsichtlich seiner Aufenthaltsqualitat aufgewertet. Er erhalt umlaufend einen Griingurtel.
Die bereits vorhandenen Baumreihen werden durch Zusatzpflanzungen komplettiert. Auf
dem Platz werden Banke installiert, um beispielsweise den Bewohnern des gegenuber
befindlichen Seniorenheimes ein Verweilen zu erméglichen.



Im Zuge des Bauvorhabens missen von 41 vorhandenen Baumen 20 Baume gefallt
werden, da sie im kiunftigen StraBenraum stehen. Nach Neupflanzung von 78 Baumen
werden mit Fertigstellung der Umgestaltungsmalinahme in den einzelnen
Stral3enabschnitten insgesamt 99 stral3enbegleitende B&ume vorhanden sein:

StraRenabschnitt Baumstandorte
vorhanden neu | gesam
gesam | gerode |verbleib | geplan t
t t t t

nordl. Turmstrafde (zw. Ph.-Miiller-Str. u. Pfannerhéhe) | 3 0 3 32 35
stdl. Turmstralde (zw. Pfannerhdhe und H.-Schiitz-Str.) 21 -19 2 36 38
einschl. Platzflache Ecke Turmstr./Thomasiusstr. 12 0 12 4 16
Philipp-Mdiller-Stral3e 4 0 4 0 4
Pfannerhthe 1 -1 0 6 6
Summe 41 -20 21 78 99

4. Grunderwerb:

Bei der Vorzugsldsung sind ca. 2464 m2 Grunderwerb zu tatigen.

5. Kostenschatzung:

Im Rahmen der Planungstatigkeit fir dieses Bauvorhaben wurden folgende Kosten ermittelt:

Kosten (brutto) [€]

Verkehrsanlagen 1.867.832,60
Stutzmauer 17.368,91
Stral3enbeleuchtung 148.824,98
Lichtsignalanlage 279.941,64
Freiflachengestaltung 111.676,87
MaRRnahmebedingte Leitungsumverlegungen® 103.955,00
Gesamtkosten Bau (brutto) 2.529.600,00
Grunderwerb 328.000,00
Planungskosten: - Leistungsphase 1 bis 7 169.400,00

- Bauuberwachung 74.500,00
Vermessung, Baugrund und SGK 2 30.900,00
Gesamtkosten Bauvorhaben  (brutto) 3.132.400,00




1) Kostenschatzung; Prazisierung nach Abstimmung mit Versorgungstragern erforderlich
2) Sicherheitsgesundheitskoordination

Hinweis: Die in der Phase der hier vorliegenden Vorplanung durchgefiihrte Kostenschéatzung
erfolgte auf der Grundlage des Regelaufbaus. Eine Kostenerhéhung im Zuge der Projekt-
fortschreibung ist daher nicht auszuschlieRen. Aufgrund der fehlenden Baugrundbeurteilung
ist eine Kostenerhthung im Rahmen der nachtraglichen Festlegung von technischen
Ausbau-parametern maglich.

6. Finanzierung der BaumalRnahme und StralRenausbaub  eitragspflicht

Die Finanzierung erfolgt aus den Haushaltstellen 2.6300.959000 300 (Planung),
2.6300.950000 300 (Tiefbau) und
2.6300.932000 300 (Grunderwerb).

Das Projekt wird aus Mitteln der Stadtebauférderung (Sanierung) und Mitteln der EU (EFRE-

Refinanzierung im Rahmen von URBAN 21 Altindustriestandorte Merseburger Straf3e) sowie

aus StralRenausbaubeitrdgen finanziert.

Fur das Haushaltsjahr 2003 werden Ausgaben in Hbhe 178.000 € fur die Planung
Leistungsphase 3-7, die Vermessung und Baugrunduntersuchungen kassenwirksam. Im
Jahr 2004 sollen die erforderlichen Grundstiicksankdufe in Hohe von ca. 392.000 € getatigt
werden.

In Abhéngigkeit von den geplanten Umbauarbeiten Riebeckplatz und dem Neubau
Polizeiprasidium muss die Sanierung der TurmstraBe im Jahr 2004 erfolgen. Die
Finanzierung der Baukosten in HOohe von ca. 2.100.000 € sollen aus Mitteln der
Stadtebauforderung Programmjahr 2003, Haushaltsjahr 2004 und aus EFRE-
Refinanzierungen erfolgen.

Fur die Sanierung der Turmstrale missen Strallenausbautrége erhoben werden. Das
Sanierungsgebiet "Altindustriestandorte Merseburger StraRe mit dem Griinderzeitviertel stdl.
Vorstadt” wird im vereinfachten Sanierungsverfahren durchgefiihrt. Das bedeutet, dass die
Vorschriften gem. 8152 ff. BauGB ausgeschlossen sind, also keine Ausgleichsbetrdge nach
Abschluss der Sanierung erhoben werden. In diesem Fall ist die Kommune gem. KAG
verpflichtet, StraRenausbaubeitréage zu erheben.
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Das geplante Ausbauvorhaben “Turmstral3e” berthrt vier, aus beitragsrechtlicher Sicht
unabhangige Verkehrsanlagen:

1. Philipp-Miiller-StraRe  (ab Merseburger StraBe bis TurmstraBe) und Turmstral3e (bis
Pfannerhthe),

2. Turmstrafle (ab Thomasiusstrale bis Pfannerhéhe)

3. Pfannerhthe (Kreuzung TurmstraRe bis Merseburger StraRe)

4. Turmstral3e (ab ThomasiusstralRe bis zur Grenze des Férderbereichs Hohe Heinrich-Schiitz-StraRe)

Die in nachfolgender Tabelle aufgefiihrten Verkehrsanlagen unter Nr. 1 und 2 werden auf
gesamter Lange ausgebaut und sind gemal3 Stralenausbaubeitragssatzung der Stadt Halle
(Saale) vom 29. Dezember 1999 beitragspflichtig.

Fur den Ausbau der Pfannerhthe (Nr. 3) ist ein Abschnittsbildungsbeschluss herbeizufihren,
um mit Beendigung der BaumalRnahme dieses Abschnitts die Beitragspflicht entstehen zu
lassen.

Voraussichtlicher Anteil der Beitragspflichtigen (Anlieger) am beitragsfahigen Aufwand:



An-  Verkehrsanlage Verkehrs - Gesamt - Beitrags - Anliegeranteil
lage (Abschnitt) bedeutung baukosten fahige Kosten

[€] [€] [€]

1 Philipp-Mdiller-Str. .
und TurmstraiRe uberwiegend

(ab Merseburger DurChgangS' 1.217.997,76 1.033.100,52 315.302,53
StraRe bis verkehr
Pfannerhdhe)
2  TurmstralRe Uberwiegend
(ab Thomasiusstr. bis ~ Durchgangs-  615.900,70 537.774,37 171.665,45
Pfannerhdhe) verkehr
3 Pfénnerhf)he uberwiegend
(ab Kreuzung Durchgangs-  556.582,48 382.492,60 117.353,78
TurmstralRe bis
Merseburger Str.) verkehr
Summe 2.390.480,94 1.953.367,49 604.321,76

[Anmerkung: Die Beitragsfahigkeit des Verkehrsabschnittes ,sidliche Turmstrale ab
Thomasiusstral3e bis Heinrich-Schitz-Stral3e mit Baukosten um ca. 722.000 € entsteht
erst mit deren etwaiger Fertigstellung bis zum Lutherplatz. Eine Abschnittsbildung dieses
Bauabschnitts ist mangels Vorhandenseins tatsachlicher (z. B. ortliche Grenzen) oder
rechtlicher (z. B. Satzungsgrenzen) Abgrenzungskriterien nicht méglich.]

Die Anlieger sind gemaflR § 1 Abs. 1 StralRenausbaubeitragssatzung frihzeitig tUber die
MalRnahme einschlieBlich der zu erwartenden Kostenbelastung zu informieren
(Anliegerbeteiligung).

Nach Ruicksprache mit dem Regierungsprasidium Halle besteht die Maoglichkeit, die zu
erwartenden Einnahmen aus den StralRenausbaubeitrdgen Uber Stadtebauférdermittel
vorzufinanzieren. Die Einnahmen aus Stral3enausbaubeitragen missen in diesem Fall dem
Sanierungskonto als sanierungsbedingte Einnahmen wieder zugefiihrt werden. Die
Verwaltung beabsichtigt, von dieser Mdglichkeit der Vorfinanzierung Gebrauch zu machen.
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Demnach ergibt sich folgende Finanzierungsibersicht:

Jahr der Haushaltsstelle Gesamt- | Einnahmen Eigenmittel Sanierungs -
Kassen- ausgaben | aus Forder- der Stadt bedingte
wirk- mitteln Halle Einnahmen
samkeit [€] [€] [€] [€]
2002 2.6300.959000 300 20.000 13.300 6.700

(Planung)
2003 2.6300.959000 300 178.000* 118.700 59.300

(Planung) (Stadtebau-

fordermittel)




2004 2.6300.950000 300 | 2.100.000* 874.900 437.400 787.700
(Tiefbau) (Stadtebau- (EFRE-
fordermittel) Refinanzierung
)
2.6300.932000 300 328.000* 218.667 109.333
(Grunderwerb)
2005 2.6300.950000 300 429.600 567.150
(Tiefbau/Gestaltg.) |+ 74.500 (EFRE-
+ 2.300 Refinanzierung
= 506.400*4 )
2006 604.322
(StralZen-
ausbaubeitrag
e, sanierungs-
bedingte
Einnahmen)
Gesamt 3.132.400| 1.225.567 612.733 1.294.100
+ 665.072 ***

*  Die haushaltsmaRigen Einstellungen werden tiber eine Anderungsvorlage zum Haushaltsplanentwurf 2003 beriicksichtigt.

**  Die haushaltsméaRige Einstellung erfolgt im Rahmen der Haushaltsaufstellung Investitionshaushalt 2004 — 2007. Die
erforderlichen Fordermittel sind in entsprechender Hohe bewilligt.

*** Einnahmebetrag fir andere MalRnahmen im Rahmen der URBAN 21 Férderung.

Durchschnittliche jahrliche Folgekosten im Vergleich:

(Bezug: FlachenmaRige Gegeniiberstellung der derzeitigen und neuen Stral3enflache)

Jetzige Ausgaben Kinftige Ausgaben
pro Jahr pro Jahr
(vor der Umgestaltung) | (nach der Umgestaltung)
[€] [€]

Griunpflege 100,00 3.100,00
Stral3enbeleuchtung 5.670,00 8.683,00
StralRenentwésserung 675,00 750,00
Stral3enreinigung 9.855,00 9.855,00
Summe 16.300,00 22.388,00

Die Steigerung der Folgekosten nach Realisierung der BaumaRnahme gegentber den
heutigen Kosten ergibt sich aus dem Mehraufwand fir die gestalterisch angestrebte bzw.
technisch erforderliche Ausstattung des Stral3enraums (gegeniber dem vorhandenen

Ausbauzustand:

mehr

straRenbegleitende

ausgebaute StrafRen-entwédsserung).

7. Baudurchfuhrung

Baume, mehr

Beleuchtungsmaste und

Es ist vorgesehen, diese StrallenbaumalRinahme insgesamt im Zeitraum von Marz 2004 bis
November 2004 durchzufihren.

Anlagen:

Stellplatzbilanz

Anlage 5



Umgestaltung der TurmstraRe zwischen Philipp-Mdller

-StralRe und Heinrich-Schiitz-

Stral3e
Stral3e vorhandene Stellplatze illegales | geplante Stellplatze
im offentlichen Verkehrsraum Parken im offentlichen
Verkehrsraum
ausgewiesen | nicht separat | auf nicht | geplant | Differenz
ausgewiesen sffent- zum
Parktaschen, ) orren
( Fahrbahn- (Langsparker lichen Bestand
markierung) am Fanr- Grund-
COM-Center (Parkplatz) 16 -- -- 13 -3
Rudolf-Breitscheid-StralRe - 3 -
Philipp-Mller-Str. (vor COM-Center, 4 -- --
ndrdliche Turmstralle
- zw. Ph.-Mdiller-Str. u. Dryanderstralle 7 -- -- -- -7
- zw. Dryanderstr. u. Streiberstralle 5 -- -- 3 -2
- zw. Streiberstr. und Pfannerhéhe: 28 -- -- 32 +4
Zwischensumme Quartier Nord 44 3 0 42
- Vergleich mit ausgewiesenen Stellpl. 44 -2
- Vergleich mit Stellplatzen gesamt 47 -5
sudliche Turmstral3e
- zw. Pfannerhdhe u. J.-Haydn-Stral3e:
- Ostseite (gegenwartig: illegales Parken) -- -- 52 16 - 36
- Westseite 20 - - 25 +5
- zw. J.-Haydn-Str. u. Thomasiusstralie - - - 10 +10
- zw. Thomasiusstr. u. K.-Meseberg-Str - - - 8 +8
- zw. K.-Meseberg-Str. u. H.-Schiitz-Str 6 - - 7 +1
Joseph-Haydn-Stral3e - - - -5
Thomasiusstralie - - - -9
Karl-Meseberg-StralRe (Parkstreifen) - - - 32 +32
Zwischensumme Quartier Sud 26 14 52 98
- Vergleich mit ausgewiesenen Stellpl. 26 +72
- Vergleich mit Stellplatzen gesamt 92 +6
Gesamtsumme Nord- u. Stdquartier 70 17 52 140
- Vergleich mit ausgewiesenen Stellpl. 70 +70
- Vergleich mit Stellplatzen gesamt 139 +1







