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Beschluss zum Antrag der Fraktion WIR.FUR HALLE. —  Biindnis 90/DIE GRUNEN —
MitBurger zur Radverkehrsforderung in der Stadt Hal le (1IV/2006/05997) sowie
Anderungsantrag der Linkspartei.PDS-Fraktion (IV/20  06/06023) zu diesem Antrag

Prifergebnis zu Beschlusspunkt 1

Beschluss:

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, fur die in der Radverkehrskonzeption der Stadt Halle
(Saale) beschriebenen ,Radrouten mit Prioritat* sowie die Zieltrasse des Saale-Radwander-
weges (Hauptroute) eine Ubersicht (iber die notwendigen InvestitionsmalRnahmen zuziiglich
laufender Instandsetzungskosten zur Gewabhrleistung von sicheren verkehrlichen
Bedingungen fiir den taglichen Radverkehr zu erstellen. In einer solchen Ubersicht sollen die
zu realisierenden MalRnahmen prioritr gewichtet und Kostenschatzungen einschlielilich der
zur Verfigung stehenden Fordermittel angegeben werden.

Prifergebnis:

Das Prifergebnis zum Beschlusspunkt 1 ist dieser Vorlage beigefiigt.



Prifergebnis zu Beschlusspunkt 1

im Antrag der Fraktion WIR.FUR HALLE. — Biindnis 90/ DIE GRUNEN — MitBiirger zur

Radverkehrsforderung in der Stadt

Halle (IV/2006/05 997) sowie Anderungsantrag der

Linkspartei.PDS-Fraktion (IV/2006/06023) zu diesem  Antrag

1. InvestitionsmalRnahmen

1.1. Radrouten mit Prioritdt

Die laut Radverkehrskonzeption der Stadt Halle (Saale) festgelegten ,Radrouten mit
Prioritat* sind in folgender Ubersicht dargestellt:

Radroute Verlauf
A Innenstadt — Neustadt Héndelhaus — nérdliche Parallelfihrung Magistrale - Heidesee
B Innenstadt — Stdstadt — Héndelhaus — Glaucha — Pestalozzipark - Pfingstanger
Wormlitz
C Innenstadt — Silberhéhe/ Héandelhaus/ Marktplatz — Lutherplatz — Rosengarten —
Ammendorf Silberh6he — Beesen bzw. Rosengarten - Ammendorf
D Innenstadt — Trotha Héandelhaus/ Marktplatz — Paulusviertel — Trotha — Seeben —

Sennewitz

E Innenstadt — Reideburg

Héandelhaus/ Marktplatz — Stadtpark — Hauptbahnhof —
Freiimfelde - Reideburg

F Innenstadt — Heide-Sid

Handelhaus — Am Kirchtor — Pei3nitz — Heide-Sid bzw.
Paulusviertel — Miuhlweg - Peil3nitz — Heide-Siid

G Neustadt — Lutherplatz —
Reideburg

Zentrum Neustadt — Feuerwache — Gesundbrunnen — Lutherplatz
— Leipziger Chaussee — Hufeisensee — Buschdorf - Reideburg

Ausgehend vom aktuellen Umsetzungsstand der einzelnen Routen sind noch folgende

MaRnahmen erforderlich:

Radroute A: Innenstadt — Neustadt

Im Rahmen der Abstimmungen zum konkreten Routenverlauf wurde entschieden, diese
Route nicht wie in der Radverkehrskonzeption durch Nebenstraf3en und Parkanlagen
nordlich der Magistrale, sondern entlang der Magistrale zu fihren. Griinde hierflr waren u. a.
die geradlinigere Fihrung, das durchgehende Vorhandensein von gut befahrbaren
Radverkehrsanlagen entlang der Magistrale sowie die zentrale Lage dieser Hauptstral3e.
Zwischen dem Handelhaus und dem Rennbahnkreuz ist die Route bereits ausgeschildert.

In Hinsicht auf eine durchgehend komfortable Befahrbarkeit der Radroute sind noch folgende

MaRnahmen erforderlich:




StraRenbauprojekt):

Kosten Forder-
Malnahme Erlauterung (in TE) maoglich-keit ! | Prioritat 2

Grundhafter Ausbau | In diesem Abschnitt der Mansfelder im Projekt Uber
der Mansfelder StralRe wird der stadteinwartige Mansfelder | Entflechtungs-| hoch
Stral3e zwischen Radverkehr auf der Fahrbahn gefihrt. Strale gesetz
Klausbriicke und Aufgrund des dortigen enthalten sowie
Ankerstral3e (einschl. | Kopfsteinpflasters und der Sanierungs-
Klausbriicke) Stral3enbahngleise existieren dort keine mittel hist.

sicheren und komfortablen Altstadt

Bedingungen fur den Radverkehr. Im

Zusammenhang mit dem geplanten

StraRenumbau ist vorgesehen, wenn

maoglich separate Radverkehrsanlagen,

zumindest aber eine fahrradfreundliche

Fahrbahnoberflache herzustellen.
Bau von direkten Es handelt sich hierbei um MaBhahmen
Rad- und Gehwegen | der Optimierung der Radwegefiihrung
zwischen Gimritzer im Umfeld der neu gestalteten 25 - mittel
Damm und StralRenbahnhaltestelle
Mansfelder Stral3e Rennbahnkreuz. Hierdurch sollen

direkte Verbindungen hergestellt und

gleichzeitig das bislang praktizierte

Befahren von Trampelpfaden

vermieden werden.
Instandsetzung des Der vorhandene Radweg sidlich des
vorhandenen Rennbahnkreuzes wurde in den 70-er 10 - mittel
Radweges sudlich Jahren gebaut und hat mittlerweile eine
des nicht mehr gut befahrbare Oberflache.
Rennbahnkreuzes Hier ist eine Instandsetzung

erforderlich.

Gesamtkosten (ohne 35

Es wird angestrebt, einen Teil dieser Mal3hahmen im Zuge von Instandhaltungsmal3nahmen

zu realisieren.

Radroute B: Innenstadt — Stidstadt — Wormlitz

Im Rahmen der Abstimmungen zum konkreten Routenverlauf wurde entschieden, diese
Route nicht wie in der Radverkehrskonzeption durch den Pestalozzipark, sondern durch die
Paul-Suhr-StralRe zu fihren. Hauptgrund hierfir war die Vermeidung von Konflikten zwischen
Radfahrern und Fu3gangern im Bereich der fur die Naherholung wichtigen Parkanlage.
Durch den veranderten Verlauf ergab sich die Méglichkeit der geradlinigen Weiterfihrung der
Route vom Zentrum bis zum Stadtteil Beesen. Diese Route wurde im Jahr 2003
ausgeschildert. Hinsichtlich der in der Radverkehrskonzeption vorgesehenen Anbindung des
Stadtteils Wormlitz ist geplant, eine abzweigende Nebenroute zu diesem Stadtteil

herzustellen.

! Die hier genannten Fordermdglichkeiten sollen lediglich aufzeigen, welche Fordertopfe fiir das

jeweilige Vorhaben grundsatzlich in Betracht kommen und welche Férderhdhe dabei denkbar ist. Die
Angaben sind jedoch unverbindlich, da in den meisten Fallen noch keine Fordermittelantrage gestellt
wurden und somit auch noch keine verbindlichen Zusagen oder Bewilligungen vom Férdermittelgeber

vorliegen.

Stral3enausbaubeitréage sind keine Fordermittel. Da aber auch sie zur Finanzierung des jeweiligen

Vorhabens beitragen, wurde diese Art der Mitfinanzierung in den relevanten Féllen aufgefihrt.

’ Die Ermittlung der Prioritéaten erfolgte im Wesentlichen unter Beachtung der Kriterien
Netzbedeutung, Verkehrssicherheit und Oberflachenzustand. Bei touristischen Radrouten fand auch
das Kriterium der Attraktivitat fir Radtouristen bzw. Freizeitradfahrer Beachtung.




In Hinsicht auf eine durchgehend komfortable Befahrbarkeit der Radroute sind noch folgende
Maf3nahmen erforderlich:

MalRnahme

Erlauterung

Kosten
(in T€)

Forder-
mdglich-
keit

Prioritat

Bordabsenkung und
Rampe zwischen
Schulershof und
Moritzkirchhof

Mit dieser MalBnahme soll erreicht werden,
dass Radfahrer nicht Uber die schlecht
befahrbare Salzgrafenstral3e
(Kopfsteinpflaster) fahren missen und statt
dessen die gut befahrbare Oleariusstral3e
und die StralRe Schilershof nutzen kénnen.
Die Herstellung des barrierefreien Ubergangs
nutzt dartber hinaus auch Rollstuhlfahrern.

mittel

Bordabsenkung und
Rampe im Bereich
Steg

Diese Malinahme dient der Verbesserung
der Befahrbarkeit des Ubergangsbereiches
zwischen dem Glauchaer Platz und der
Stral3e Steg, wo derzeit eine zu schmale
Rampe und eine zu hohe Bordschwelle
behindernd wirken. Die geplante MaBhahme
nutzt daruber hinaus auch Rollstuhlfahrern.

mittel

Bordabsenkung und
Rampe im Zuge der
Siidpromenade

Durch diese MaRnahme wird es mdglich, den
Ostlichen Teil der Stidpromenade flr
Radfahrer nutzbar zu machen. Hierdurch
wird eine Radverkehrsverbindung zwischen
der Paul-Suhr-Straf3e und dem Platz der
Volkerfreundschaft hergestellt, von wo eine
Weiterfahrt zum Wohngebiet Wormlitz-
Kirschberg maglich ist. Die Herstellung des
barrierefreien Ubergangs in der
Siudpromenade nutzt dariiber hinaus auch
Rollstuhlfahrern.

hoch

Gesamtkosten:

24

Es wird angestrebt, einen Teil dieser MaRBhahmen im Zuge von InstandhaltungsmalRhahmen

zu realisieren.

Radroute C: Innenstadt — Silberh6he / Ammendorf

Im Rahmen der Abstimmungen zum konkreten Routenverlauf wurde entschieden, diese
Route nicht wie in der Radverkehrskonzeption durch die Franckeschen Stiftungen, sondern
durch die neu gebaute Prof.-Friedrich-Hoffmann-Stral3e zu fiihren. Griinde hierflr waren u. a.
die geradlinigere Fiihrung, das Vorhandensein von gut befahrbaren Radverkehrsanlagen in
der Prof.-Friedrich-Hoffmann-Stral3e sowie geringere Héhenunterschiede als bei der anderen

Routenfihrung.

Die Weiterfuhrung in stdlicher Richtung sollte laut Radverkehrskonzeption durch die

SidstralRe und das Neubauaugebiet ,Giel3ereidreieck” erfolgen. Aus heutiger Sicht wird
diese Routenfihrung mittelfristig als nicht realistisch angesehen, da nicht absehbar ist, ob
eine Weiterfuhrung sidlich der Sudstrale moglich ist.
Aus diesem Grund soll die Route durch die Sudstral3e bis zur Johanneskirche und ab dort
durch die Joseph-Haydn-Stral3e, Thomasiusstral3e und Turmstraf3e bis zum Lutherplatz
gefuhrt werden. Die Weiterfiihrung erfolgt dann gemanR Radverkehrskonzeption durch die
Turmstral3e, Huttenstral3e und Elsa-Bréndstrom-Stral3e bis zur Murmansker Straf3e, wo sich

die Route teilt in einen Ast zur Silberhdhe und einen Ast nach Ammendorf.

Der Routenast zur Silberhdéhe und weiter nach Beesen ist dabei bereits heute durchgéngig
befahrbar. Beim Routenast nach Ammendorf besteht das Problem, dass die laut
Radverkehrskonzeption vorgesehene direkte Verbindung zwischen der Alten Heerstral3e und
der Karl-Pilger-Stral3e aufgrund von privaten Betroffenheiten mittel- und evt. auch langfristig




nicht hergestellt werden kann. Es ist daher vorgesehen, die Radroute durch die
Industriestraf3e und die StralRe der Waggonbauer bis zur Merseburger StralRe zu flhren.
Somit sind zur Herstellung der Radroute C noch folgende MalRnahmen erforderlich:

Kosten Forder-
Malinahme Erlauterung (in T€) moglich- | Prioritat
keit

Herstellung einer Die SidstralRe besitzt eine fiir Radfahrer im Stadtebau-
fahrradfreundlichen schlecht befahrbare Fahrbahnoberflache. Rahmen | forderung,
Fahrbahnoberflache in | Dieses Problem kann nur durch eines Stral3en- mittel
der Sudstral3e Fahrbahnsanierung oder grundhaften StralRen- | ausbau-

StralRenausbau geldst werden. ausbaus | beitrage
Schaffung von Diese Radverkehrsanlagen sind
durchgehend erforderlich, da die Elsa-Brandstrém-StralRe
beidseitigen ein relativ hohes Kfz-Verkehrsaufkommen 50 - hoch
Radverkehrsanlagen in | besitzt. Auf der Westseite ist bereits heute
der Elsa-Brandstrom- | ein relativ gut befahrbarer Radweg
Strale vorhanden. Auf der Ostseite ist es

gréRtenteils moglich, Radverkehrsanlagen

durch Markierung und Beschilderung zu

schaffen.
Schaffung von Diese Radverkehrsanlagen sind
beidseitigen erforderlich, da die Industriestral3e ein ImSch®
Radverkehrsanlagen in | relativ hohes Kfz-Verkehrsaufkommen 200 (50 %) hoch
der Industriestralie besitzt. Durch den Bau von beidseitigen
zwischen Alter Radwegen wird im Ubrigen ein
HeerstralRe und Stral3e | Lickenschluss zwischen den in der
der Waggonbauer Industriestral3e bereits vorhandenen

Radwegen hergestellt.

Gesamtkosten: 250

Es wird angestrebt, einen Teil dieser MaRBhahmen im Zuge von InstandhaltungsmalRhahmen
zu realisieren.

Radroute D: Innenstadt — Trotha

Im Rahmen der Abstimmungen zum konkreten Routenverlauf wurde entschieden, diese
Route nicht durch das Paulusviertel, sondern durch die ReilstrafRe zu fuhren. Grinde hierfur
waren u. a. die geradlinigere Fuhrung sowie die Vermeidung von Stral3en mit
Kopfsteinpflaster. Durch den veranderten Verlauf ergab sich die Mdglichkeit der geradlinigen
Weiterfihrung der Route vom Reileck zum Zentrum (H&ndelhaus) bzw. in der anderen
Richtung vorbei am Zoo bis zum Stadtteil Trotha. Diese Route wurde im Jahr 2003
ausgeschildert.

Die Weiterfihrung der Route nach Seeben erfolgt gemafd Radverkehrskonzeption tber die
Seebener Strafl3e und die Emil-Schuster-Stral3e. Abgesehen von kleineren
Instandhaltungsmafinahmen in der Seebener Stral3e sind im Zuge dieser Route vorerst keine
nennenswerten Baumalinahmen mehr erforderlich. Aufgrund des landstralRendhnlichen
Charakters der Emil-Schuster-Stral3e sollte allerdings mittelfristig dariber nachgedacht
werden, im Aul3erortsbereich einen stralRenbegleitenden Ful3- und Radweg baulich
herzustellen.

Die geplante Anbindung von Sennewitz (Saalekreis) soll gemafl Abstimmungen zum
Routenverlauf nicht Gber die alte Kopfsteinpflasterstralle zwischen Seeben und Sennewitz,
sondern Uber den vom Landesbetrieb Bau geplanten stralRenbegleitenden Fu3- und Radweg
entlang der Kéthener Stral3e (L 145) erfolgen. Dadurch wird eine direkte
Radverkehrsverbindung zwischen Trotha und Sennewitz hergestellt.

Die laut Radverkehrskonzeption vorgesehene Verknipfung dieser Route mit den Radrouten

® Es handelt sich hierbei um ein Forderprogramm des Landes zum Immissionsschutz



in Richtung Ammendorf (Radroute C) und Richtung Hauptbahnhof (Radroute E) erfolgt Gber
die Ludwig-Wucherer-Stral3e, August-Bebel-StraRe und den Hansering. Im Zuge dieses
Routenabschnittes ist vor allem die Schaffung von Radverkehrsanlagen am Joliot-Curie-Platz
erforderlich. Dies kann allerdings nur im Rahmen eines grundhaften Ausbaus dieses Platzes

erfolgen.



Radroute E: Innenstadt — Reideburg

Im Rahmen der Abstimmungen zum konkreten Routenverlauf wurde entschieden, diese
Route nicht wie in der Radverkehrskonzeption durch die Reideburger StralRe (Halle-Ost) und
die sich anschlieRenden landwirtschaftlichen Wege, sondern durch die Delitzscher Stral3e bis

nach Reideburg zu fuhren. Grinde hierfir waren u. a. die geradlinigere Fuhrung, der
geplante grundhafte Ausbau der Delitzscher Stral3e sowie die Vermeidung von
kostenintensiven Ausbaumafinahmen im Zuge der urspriinglichen Route.

In Hinsicht auf eine durchgehende Befahrbarkeit der Radroute sind daher noch folgende

MaRnahmen erforderlich:

Kosten Forder-
Malnahme Erlauterung (in T€) moglichkeit Prioritat

Grundhafter Ausbau | Die in der Delitzscher Stral3e vor- im Projekt Uber
der Delitzscher handenen Radwege sind Delitzscher StralRen- hoch
StralRe zwischen Am | gréRtenteils nur maiig befahrbar StralRe bahnprojekt
Guterbahnhof und und nicht bis Reideburg enthalten bzw.
Zwintschénaer durchgangig. Im Zuge des Entflechtungs-
Strale geplanten grundhaften Ausbaus der gesetz

Delitzscher Stral3e (Verlangerung und

Stral3enbahnprojekt) sollen auch Stral3en-

anspruchsgerechte ausbau-

Radverkehrsanlagen realisiert beitrage

werden.
Herstellung einer Die Kleine Steinstral3e besitzt eine im Rahmen
fahrradfreundlichen | fir Radfahrer sehr schlecht eines Sanierungs-
Fahrbahnoberflache | befahrbare Fahrbahnoberflache. Stral3en- mittel hist. mittel
in der Kleinen Dieses Problem kann nur durch ausbaus Altstadt
Steinstralle Fahrbahnsanierung oder

grundhaften StraRenausbau geldst

werden.
Zulassung des Die genannten Straf3en sind im Rahmen von
Radverkehrs in EinbahnstraRen, die nicht fir den Beschilderungs-
beiden Richtungen Radverkehr in beiden Richtungen malinahmen
der BruderstralRe und | zugelassen sind. zur Umsetzung - hoch
Neunh&user Stralle der Verkehrs-

konzeption
Altstadt

Radroute F: Innenstadt — Heide Sud

Durch die Herstellung der neuen Stral3en und Wege im Gebiet Heide-Siid ist der
Routenabschnitt zwischen dem Handelhaus und Heide-Sud mittlerweile durchgéngig
befahrbar. Dabei ist die in der Radverkehrskonzeption als ,voriibergehende Fiihrung”

dargestellte Route Uber die Walter-Hilse-Stral3e als endgultige Fihrung anzusehen, da eine
andere Routenfiihrung (z. B. Uber eine zu bauende Briicke Uber die Wilde Saale und den
Gimritzer Damm) zur Zeit nicht realistisch ist. Als komfortverbessernde MalRhahme sollte
allerdings noch die StraRe Am Kirchtor (Abschnitt mit Kopfsteinpflaster) mit einer besser

befahrbaren Fahrbahnoberflache versehen werden.

Der in der Radverkehrskonzeption benannte Routenast zwischen dem Paulusviertel und der

Peil3nitzinsel ist dagegen noch nicht gut befahrbar, vor allem da der Mihlweg ein fur
Radfahrer sehr schlecht befahrbares Stral3enpflaster aufweist. Hier ist ein grundhafter
Ausbau oder eine Sanierung der Fahrbahnoberflache erforderlich.

In Hinsicht auf eine durchgehende Befahrbarkeit der Radroute sind daher noch folgende

MalRnahmen erforderlich:




Kosten Forder-

Malinahme Erlauterung (in T€) maoglich-keit | Prioritét
Herstellung einer Die StraRe Am Kirchtor besitzt im im Stral3en-
fahrradfreundlichen Ostlichen Abschnitt eine fur Radfahrer Rahmen ausbau-
Fahrbahnoberflache in | sehr schlecht befahrbare eines beitrage mittel
der Strafle Am Fahrbahnoberflache. Dieses Problem Stralen-

Kirchtor kann nur durch Fahrbahnsanierung ausbaus

oder grundhaften Stralenausbau

gel6st werden.
Herstellung einer Der Muhlweg besitzt eine fur Radfahrer im Uber
fahrradfreundlichen sehr schlecht befahrbare Fahrbahn- Rahmen | Entflechtungs-
Fahrbahnoberflache oberflache. Dieses Problem kann nur eines gesetz hoch
im Mahlweg durch Fahrbahnsanierung oder grund- Stralen-

haften Stral3enausbau geldst werden. ausbaus

Radroute G: Neustadt — Lutherplatz — Reideburg

Diese Route ist noch nicht durchgehend sicher und gut befahrbar und daher noch nicht

ausgeschildert. Mit dem Bau der HES (3. Bauabschnitt) und dem Ausbau der Delitzscher

Stral3e wird es moglich, dort stralRenbegleitende Radverkehrsanlagen herzustellen, die
gleichzeitig als Radroute G genutzt werden kénnen. Obwohl dies abschnittsweise eine

Abweichung von der in der Radverkehrskonzeption beschriebenen Trasse darstellt, wird
diese Trasse unter Kosten-Nutzen-Gesichtspunkten und auch unter dem Aspekt der sozialen
Kontrolle im AuRenbereich als giinstiger angesehen, als die urspringlich konzipierte Route
entlang des Hufeisensees.
In Hinsicht auf eine durchgehende Befahrbarkeit der Radroute sind insgesamt noch folgende
Malnahmen erforderlich:

Tharinger Strafle und
Europachaussee

beidseitige Radwege errichtet werden.

Kosten Forder-
Malnahme Erlauterung (in T€) maoglich-keit | Prioritét

Schaffung von Diese Radverkehrsanlagen sind
durchgehend erforderlich, da die Stra3e An der
beidseitigen Feuerwache ein relativ hohes Kfz- 50 - mittel
Radverkehrsanlagen | Verkehrsaufkommen besitzt. Im
in der Stral3e An der ndrdlichen Abschnitt ist auf der
Feuerwache Westseite bereits heute ein relativ gut

befahrbarer Radweg vorhanden. In den

Ubrigen Bereichen ist es gré3tenteils

mdoglich, Radverkehrsanlagen durch

Markierung und Beschilderung zu

schaffen.
Ausbau einer Diese MalRnahme ist notwendig, da im
Wegeverbindung betreffenden Bereich derzeit lediglich ImSch
zwischen den ein schmaler unbefestigter Weg 180 (50 %) hoch
Passendorfer Wiesen | existiert, der vor allem bei Nasse sehr
und den Pulverweiden | schlecht befahrbar ist.
Schaffung von Im betreffenden Abschnitt der Leipziger im Uber
durchgehenden Chaussee ist ein StralRenausbau Rahmen | Entflechtungs-
Radverkehrsanlagen | geplant (im Zusammenhang mit eines gesetz mittel
in der Leipziger Ersatzneubau Eisenbahnbriicke). Im Stral3en-
Chaussee zwischen Rahmen dieses Ausbaus sollen auch ausbaus

(Fortsetzung auf nachster Seite)




StralRenbauprojekte):

Bau eines Entlang der Europachaussee wird im im
straBenbegleitenden betreffenden Abschnitt ein einseitiger Rahmen
FuR3- und Radweges gemeinsamer Ful3- und Radweg errichtet. des GA* hoch
entlang der Es bietet sich daher an, die geplante StralRen-
Europachaussee Radroute hier entlang zu fuhren. neubaus
zwischen Grenzstral3e
und Delitzscher Stral3e
Gesamtkosten (ohne 230

Es wird angestrebt, einen Teil dieser Mal3hahmen im Zuge von Instandhaltungsmaf3hahmen

zu realisieren.

1.2. Zieltrasse Saale-Radwanderweq

Der Uberregional bedeutsame Saale-Radwanderweg ist im Bereich der Stadt Halle (Saale)
durchgéngig befahrbar und ausgeschildert. Da sowohl Wegefihrung als auch Wegezustand
in einigen Abschnitten noch nicht den vom Land als Ziel formulierten Anspriichen an einen

touristischen Fernradweg gerecht werden, sind hier Verbesserungen geplant. Konkret

handelt es sich dabei um folgende Einzelmalinahmen:

Kosten Forder-
Malnahme Erlauterung (in T€) | moglich- | Prioritat
keit
Ausbau des Weges Der betreffende Weg, der auch als Zufahrt
zwischen Planena und | zur Schleuse, Wasserkraftanlage und zu
der Stadtgrenze bei landwirtschaftlichen Flachen dient, besitzt GA
Rattmannsdorf eine schlecht befahrbare Schotteroberflache 120 (60 %) hoch
(insb. bei Nésse). Es ist daher geplant,
diesen 3 m breiten Weg mit einer dauerhaft
haltbaren Asphaltoberflache zu versehen.
Ausbau des Uferweges | Obwohl der 4-streifige Bollberger Weg
entlang der Saale beidseitige Radwege besitzt, entspricht er
zwischen Wormlitz und | nicht den Anspriichen eines touristischen GA
Bdllberg Fernradweges. Es ist daher geplant, den 160 (60 %) mittel
vorhandenen Uferpfad an der Saale
zwischen Wormlitz und Bdllberg in einer
Breite von 2 m auszubauen.
Ausweisung einer Obwohl der 4-streifige Bollberger Weg
neuen Routenfilhrung | beidseitige Radwege besitzt, entspricht er
Uber die Rabeninsel nicht den Anspriichen eines touristischen
Fernradweges. Es ist daher geplant, 2 - mittel
zwischen Bdllberg und den Pulverweiden
eine neue Routenflhrung Uber die
Rabeninsel auszuweisen. Da die Wege
hierfur bereits vorhanden und gut befahrbar
sind, wirden dabei keine nennenswerten
Kosten entstehen. Der Schutzstatus eines
Naturschutzgebietes auf der Rabeninsel
setzt allerdings die Zustimmung durch die
Obere Naturschutzbehérde
(Landesverwaltungsamt) voraus.
Ausbau des Uferweges | Dieser vorhandene Weg ist insbesondere bei
entlang der Saale Néasse schlecht befahrbar. Es ist daher GA
zwischen geplant, diesen 2,5 m breiten Weg mit einer 140 (60 %) mittel
Hafenbahnbriicke und | dauerhaft haltbaren Asphaltoberflache zu
Holzplatz versehen.

* Gemeinschaftsaufgabe zur Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur*




(Fortsetzung auf nachster Seite)



Bau einer Fu3ganger- | Um den Saale-Radwanderweg naher an das
und Radfahrerbriicke in| Stadtzentrum heranzurticken ist geplant, in

Verlangerung der Hoéhe der Franz-Schubert-Stralie eine neue GA
Franz-Schubert-StraBe | Ful3ganger- und Radfahrerbriicke zu (60 %) mittel
und Herstellung der errichten. Gleichzeitig soll diese Briicke dazu 1.830 oder (siehe
Wegeanschlisse dienen, vom Stadtzentrum das Saaleufer und Stadte- unten)
den Naherholungsraum der nérdlichen baufér-
Salineinsel auf kirzestem Weg zu erreichen. derung
Nach Bau der Briuicke und der (IBA)

Anschlusswege wird es mdglich, den Saale-
Radwanderweg ufernah tber die Salineinsel,
Wirfelwiese und Ziegelwiese zu fuhren.

Gesamtkosten: 2.252

Aus der Ubersicht wird deutlich, dass die MalRnahme FuBganger- und Radfahrerbriicke
Franz-Schubert-StrafRe mit ca. 1,8 Mio € den mit Abstand grofl3ten Kostenpunkt darstellt. Da
im betreffenden Abschnitt zwischen Mansfelder StraRe und Peil3nitzbriicke (Briicke der
Freundschaft) der heutige Saale-Radwanderweg groR3tenteils gut befahrbar ist, wirde die
Verlegung der Route in Richtung Altstadt weniger eine Verbesserung des Wegezustandes,
sondern vielmehr eine Verbesserung der Erlebbarkeit von Saale und Stadtzentrum bewirken.
Die Stadtverwaltung ist daher bestrebt, die MaBhahme im Rahmen der IBA (Internationale
Bauausstellung Stadtumbau) zu realisieren.

Aufgrund schlechtem Wegezustandes besitzt im Gegensatz dazu der Weg zwischen
Planena und der Stadtgrenze bei Rattmannsdorf eine hohe Prioritat. Die Stadtverwaltung ist
daher bestrebt, die fur diese Mal3nahme erforderlichen Mittel in den kommenden Jahren
einzuplanen.

2. Instandhaltungskosten

Zu der im Antrag gestellten Frage nach den laufenden Instandsetzungskosten fir die o. g.
Radrouten ist zu sagen, dass es nicht mdglich ist, genaue Auskinfte hiertiber zu geben.
Grinde hierfir sind folgende:

Entgegen der weit verbreiteten Auffassung wird der Radverkehr in vielen Bereichen auf
Verkehrsflachen gefiihrt, die er mit anderen Verkehrsteilnehmern (i. d. R. Kfz oder
FuRganger und zum Teil auch Strafenbahnen) teilen muss. So wird der Radverkehr in den
Nebennetzstrallen zumeist auf der Kfz-Fahrbahn gefiihrt, was aus planerischer Sicht als
problemlos und sogar giinstiger als auf separaten Radverkehrsanlagen angesehen wird. Die
Instandsetzung dieser Straf3en erfolgt im Rahmen der allgemeinen Werterhaltung. Fir ein
Herausrechnen des Anteils fir den Radverkehrs mussten Kriterien definiert werden wie z. B.
Verkehrsmittelanteil und Auswirkungen der jeweiligen Verkehrsmittel auf den
Stral3enzustand. Da eine Wichtung dieser Kriterien immer subjektiv ist, kann es in diesem
Fall keine seriése Aussagen uber die wirklichen Kosten durch den Radverkehr geben.

Gleiches gilt fiir die Verkehrsflachen, die sich die Radfahrer mit Ful3géngern teilen. Auch hier
misste zumindest eine Wichtung nach Nutzeranteilen erfolgen, was wiederum die
Veranlassung von aufwendigen Zahlungen (z. B. auf der Pei3nitzinsel) zur Folge hétte.

Einzig im Fall der Fihrung des Radverkehrs auf separaten Radverkehrsanlagen kdnnte eine
relativ genaue Abschatzung der Instandhaltungskosten mit Zuordnung fur den Radverkehr
erfolgen. Allerdings wirde auch dies eine relativ aufwendige Analyse des Ist-Zustandes und
eine Beurteilung der in einem bestimmten Zeitraum erforderlichen Mafinahmen der
Instandsetzung notwendig machen. Im Sinne eines moglichst effektiven Einsatzes der
vorhandenen Ressourcen wird dies als wenig sinnvoll erachtet.



Vor diesem Hintergrund schlagt die Stadtverwaltung vor, fur die laufenden Radverkehrs-
Instandhaltungskosten einen pauschalen Betrag anzunehmen bzw. vorzusehen. Anlehnend
an den Beschluss zur Radverkehrskonzeption der Stadt Halle (Saale) sollten dabei 10 % der
fur die Werterhaltung (Straf3ennetz) zur Verfigung stehenden Mittel fur derartige
Malinahmen bereitgestellt werden.

Erlauterung der einzelnen Kategorien im Plan
.umsetzungsstand Radrouten im Stadtgebiet Halle (Sa  ale)*

1. Kategorie ,gute Bedinqungen fur Radverkehr*

Die Fuhrung des Radverkehrs erfolgt z. B.:

auf einem ausreichend breiten Radweg oder Radfahrstreifen mit einer gut
befahrbaren Oberflache (schadloser Asphalt, Betonsteinpflaster etc.),

auf einem ausreichend breiten gemeinsamen Fuf3- und Radweg mit einer gut
befahrbaren Oberflache (schadloser Asphalt, Betonsteinpflaster etc.),

auf einem ausreichend breiten Park-, Feld- oder Waldweg mit einer gut befahrbaren
Oberflache (schadloser Asphalt, Betonsteinpflaster, feste und schadlose
wassergebundene Decke etc.),

auf einer wenig frequentierten Kfz-Fahrbahn mit einer gut befahrbaren Oberflache
(weniger als 2.500 Kfz/Tag und schadloser Asphalt oder schadloses
Betonsteinpflaster etc.).

2. Kateqorie ,mitteimé&Rige Bedingungen fir Radverkehr"

Die Fuhrung des Radverkehrs erfolgt z. B.:

auf einem Radweg oder gemeinsamen Ful3- und Radweg mit einer eingeschrankt
befahrbaren Oberflache (zum Teil schadhafter Asphalt, zum Teil schadhaftes
Pflaster, abschnittsweise zu geringe Breiten etc.),

auf einem Park-, Feld- oder Waldweg mit einer eingeschrankt befahrbaren
Oberflache (zum Teil schadhafter Asphalt, zum Teil schadhaftes und/oder unebenes
Pflaster, zum Teil lockere und/oder schadhafte wassergebundene Decke,
abschnittsweise zu geringe Breiten etc.),

auf einer mittelstark frequentierten Kfz-Fahrbahn (ca. 2.500 bis 10.000 Kfz/Tag),
auf einer Kfz-Fahrbahn mit einer eingeschrankt befahrbaren Oberflache (relativ
ebenes Natursteinpflaster, zum Teil schadhaftes Pflaster, zum Teil schadhafter
Asphalt etc.).

3. Kategorie ,schlechte Bedingungen fir Radverkehr*

Die Fuhrung des Radverkehrs erfolgt z. B.:

auf einem Radweg oder gemeinsamen Ful3- und Radweg mit einer schlecht
befahrbaren Oberflache (schadhafter Asphalt, schadhaftes Pflaster etc.),

auf einem zu schmalen Radweg oder zu schmalen gemeinsamen Ful3- und Radweg,
auf einem Park-, Feld- oder Waldweg mit einer schlecht befahrbaren Oberflache
(schadhafter Asphalt, schadhaftes und/oder unebenes Pflaster, lockere und/oder
schadhafte wassergebundene Decke, unbefestigte Oberflache etc.),

auf einem zu schmalen Park-, Feld- oder Waldweg (z. B. auf ,Trampelpfaden®),

auf einer stark frequentierten Kfz-Fahrbahn (mehr als 10.000 Kfz/Tag),



* auf einer Kfz-Fahrbahn mit einer schlecht befahrbaren Oberflache (Kopfsteinpflaster,
schadhafter Asphalt, Schotter etc.),
< durch eine Einbahnstral3e, die als solche auch fur Radfahrer gilt.



