HaupterschlieBungsstralie Gewerbegebiete Halle-Ost, 4. Abschnitt
Kurzdokumentation zu Kreisverkehrsplatzen im Zuge d er HES Anlage 1

1. Planerische Ziele der HaupterschlieBungsstrale G =~ ewerbegebiete Halle-Ost (HES)

Die HES in ihrer ganzen L&ange von der Merseburger Straf3e / Industriestral3e tber die
Dieselstral3e, Leipziger Chaussee, GrenzstralRe bis zur Delitzscher StraRe und im 4.
Abschnitt bis zur Berliner Stral3e mit dem Anschluss an die B 100 hat die folgenden
planerischen Zielvorgaben zu erflillen:

a) Ostliche Tangente an das Stadtgebiet von Halle, die der Verbindung der Gewerbe-
gebiete im Osten der Stadt (Ammendorf, Leipziger Chaussee, Grenzstral3e, Delitz-
scher Straf3e) untereinander und dem Anschluss dieser Gewerbegebiete an das
Ubergeordnete Stralennetz (B91, B100, BAB 14) dient.

b) Schnelle und attraktive Anbindung an das Ubergeordnete Stral3ennetz

c) Schaffung einer Tangente im Osten der Stadt Halle zur Entlastung des Stadtkerns
(Riebeckplatz)

Aus diesen planerischen Zielstellungen gingen die planerischen Eckdaten hervor:

- Hauptverkehrsstral3e

- Entwurfsgeschwindigkeit 70 km/h

- Verkehrsgeschwindigkeit mindestens 60km/h Uber die Gesamtstrecke der HES

- Vierstreifiger / zweistreifiger Querschnitt mit teilniveaufreien/ niveaugleichen Kno-
tenpunkten in Abhéngigkeit von der prognostizierten Verkehrsbelegungen

2. Untersuchung von Kreisverkehrsplatzen in der Vor planung

Als eine mdgliche Knotenpunktsform wurde die Anordnung von Kreisverkehrsplatzen
im Zuge des 4. Abschnittes der HES in der Vorplanung gemé&R des Arbeitsblattes 51
.Kreisverkehrsplatze" aus dem Jahre 2004 (jetzt geltend Merkblatt fir die Anlage von
Kreisverkehren - Ausgabe 2006) betrachtet.

Die Untersuchungen der Vorplanung basierten auf kleinen Kreisverkehrsplatzen (ein
Fahrstreifen im Kreis) mit einem AulRendurchmesser von 35 m.

Laut Richtlinienwerk sind dreiarmige Kreisverkehrsplatze zuléassig, wenn die Verkehrs-
belastung der untergeordneten Zufahrt an der Gesamtverkehrsbelastung mehr als
15 % betragt.

Bei vierarmigen Kreisverkehrsplatzen, wenn mehr als 20 % Anteil der untergeordneten
Zufahrten an der Gesamtverkehrsbelastung nachgewiesen werden.

Bau- und Unterhaltskosten waren fir die Auswahl der Vorzugslosung (Kreisverkehr
oder signalisierter Knotenpunkt) kein Bewertungskriterium. Die Baukosten sind bei den
in Frage kommenden Varianten; Grol3er Kreisverkehr oder signalisierter Knoten; anna-
hernd gleich.

Auch die Betriebskosten der Signalanlagen sind bei den modernen LZA mit LED-
Technik wesentlich geringer als bei herkdmmlicher Signaltechnik. Damit gibt es auch
kaum noch einen erkennbaren Vorteil fur die Kreisverkehre, da hier erhéhte Kosten fur
die Unterhaltung der gréReren und durch die permanente Kurvenfahrt hochbelasteten
Verkehrsflachen und der Kreiselinnenbereiche entstehen.

Den Einzeluntersuchung der Knoten sei folgendes vorangestellt:

- Jeder Kreisverkehrsplatz zwingt den Verkehr der Hauptstrecke (hier HES) zur Ver-
ringerung der Geschwindigkeit und zum Anhalten, was bei einem Kreisverkehrsplatz
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zu einer Verringerung der Verkehrsgeschwindigkeit unter 60 km/h (ca. 50 km/h)
fuhrt. Dadurch werden die planerischen Ziele b) Schnelligkeit und Attraktivitat und c)
Entlastung des Stadtkerns nicht mehr erfuillt.

- Aus der Verkehrssimulation der HES mit niveaufreien Knoten 11, 12 und 13 (LSA an
den Knoten mit Koordinierung der Anlagen) ergab sich, dass von der B 100 her in
Richtung Suden zwei Fahrstreifen zur Verfigung stehen missen, um den prognos-
tizierten Verkehr der Spitzenstunden mit ausreichender Verkehrsqualitat abzuwi-
ckeln. Diese Tatsache gilt auch bei der Anordnung von Kreisverkehrsplatzen und
fuhrt dazu, dass grol3e Kreisverkehrsplatze mit 2 Fahrstreifen im Kreis notwendig
werden. Die Flacheninanspruchnahme solcher groRen Kreisverkehrsplatze ist gro-
Ber als der einfacher Kreuzungen oder Einmiindungen (AuRendurchmesser mindes-
ten 40 ... 50 m).

- Die HES ist eine Schwerverkehrsstrecke im Straffennetz der Stadt Halle. Bei einem
Schwerverkehrsanteil von 15 % stellen Kreisverkehre ein Hindernis fir den gewerb-
lichen Guterverkehr dar.

- Fur Sondertransporte im Schwerverkehr (ABB u. a.) werden Uberfahrten (iber die
Kreisverkehrsplatze notwendig, was zu Mehrkosten beim Bau fihrt.

- Der Vorteil des geringen Flachenverbrauches kleiner Kreisverkehrsplatze kommt im

konkreten Beispiel der HES nicht zum Tragen, da grof3e Kreisverkehrsplatze mit
Uberfahrmdglichkeit der Mittelinsel ausgebildet werden mussten.
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3.1

Einzeluntersuchung der Knoten 11, 12 und 13 als  Kreisverkehrslosungen

Im Folgenden werden die Knoten im Zuge des 4. Abschnittes (siehe beiliegende Uber-
sichtskarte) mit den Vor- und Nachteilen beschrieben.

- Knoten 11: HES / Reideburger Stral3e
- Knoten 12: HES / Reideburger LandstralRe
- Knoten 13: HES / Berliner Stral3e

Zu jedem Knotenpunkt werden hierzu neben den verbalen Hinweisen ein Lageplan-
ausschnitt und die Prognosebelegungen beigestellit.

Neben den genannten Knoten im Zuge der HES wurde auch die Anbindung der Ram-
pen des Knotens 13 an die Berliner Stral3e untersucht. Die Ergebnisse dieser Untersu-
chung sind ebenfalls beigefugt.

Knoten 11 - Reideburger StralRe

Der Knotenpunkt stellt eine Einmindung der westlichen Reideburger Stral3e auf die
HES dar. Die an der westlichen Reideburger StraRe ansassigen Gewerbe- und Indust-
riebetriebe erhalten durch diesen Knoten eine direkte Anbindung an die HES.

Ein Anschluss der 0stlichen Reideburger Stral3e an die HES erfolgt nicht. Hierdurch
wird Durchgangsverkehr durch das Wohngebiet Alfred-Schneider-Stral3e / Bierrain un-
terbunden.

Laut vorliegendem Richtlinienwerk des Stral3enbaues ist die Errichtung eines Kreisver-
kehrsplatzes nicht zulassig, da der Anteil der Reideburger Stral3e an der Gesamtver-
kehrsbelastung mit 4 % deutlich weniger als 15 % betragt (vergleiche Punkt 2).

Es kdme zu einer unangemessenen Abbremsung des Hauptstromes, der wegen dem
geringen Nebenstrom von 4% zur Kreisverkehrsdurchfahrt gezwungen wird.

Im Vergleich hierzu fuhrt eine T-Einmindung mit LSA nur zu geringen Behinderungen
des Hauptstromes.

Eine Abwagung nach Wirtschaftlichkeitskriterien lasst eine Bevorteilung einer der bei-
den Losungen mit Blick auf die Anlagenunterhaltung (vergleiche Punkt 2) nicht zu. Bei
Gesamtwirtschaftlicher Betrachtung ist ztigige Abwicklung des Hauptverkehrsstromes
Zu bevorzugen.

Somit ist der Knoten als normale T- Einmindung mit LSA die Vorzugsvariante.
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Gesamiverkehrsbelastung = Summe aller Zufahrien = 12,650 Kfz/ 24 h
Verkehrsbelastung der untergeordneten Zufahrt = 750 Kfz! 24h

Anteil der untergeordnaten Zufahr an der Gesamtbelasturng: 750: 19650 = 4%
Forderung des Vorschriflanwerkes:

Untergeordnete Zufahrl bei dreiarmigen Kreisverkehrspldtzen mul mindestens 15%
der Gesamtverkehrsbelastung aufwalsan,

---> Kreisverkehrsplatz am Knoten 11 nicht anwendbar !
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3.2

Knoten 12 - Reideburger Landstral3e

Der Knotenpunkt nimmt Verkehr aus den Stadtgebieten Diemitz (westliche Reidebur-
ger Landstrafl3e) und Dautzsch sowie Reideburg (dstliche Reideburger Landstraf3e) auf.
Vor allem fur die Entlastung des Wohngebietes Dautzsch vom Durchgangsverkehr
(aus Reideburg und Gebiet Reideburger Strafie) ist der Knoten unentbehrlich

Laut Richtlinienwerk des StralRenbaues ist die Errichtung eines vierarmigen Kreisver-
kehrsplatzes zulassig und technisch machbar, weil der Nebenstrom mit 24% mehr als
20% des Gesamtverkehrsaufkommens an diesem Knoten betréagt.

Der Knoten musste infolge der vorhandenen Verkehrszahlen (rd. 25.000 Kfz/Tag) als
grol3er Kreisverkehr (AufRendurchmesser mindestens 40 m, besser 50 m) mit einer
Uberfahrmdglichkeit der Mittelinsel fur Sondertransporte ausgebaut werden. Anderen-
falls konnen die auftretenden Verkehrsmengen wegen der verminderten Geschwindig-
keiten im Kreisverkehr nicht abgewickelt werden. Die Verkehrsstrome wiirden sich ge-
genseitig behindern, in den Kreis einfahrende Fahrzeuge miissten oft sehr lange an
der Einfahrt warten und es kdme dadurch zu erheblichen Rickstauerscheinungen.

Als Alternative zum grol3en Kreisverkehrsplatz kann ein kleiner Kreisverkehrsplatz, der
Rechtsabbiegeverkehr von der Berliner StraRe in Richtung Reideburger LandstralRe
West als Bypass fuhrt, zur Anwendung kommen. Damit kdonnte das Gesamtver-
kehrsaufkommen im Kreisverkehr reduziert werden. Die Anordnung einer Mittelinsel-
Uberfahrt ist auch bei der Bypasslosung notwendig. Bei der Planung eines solchen
Knotens ist eine weiterfihrende verkehrstechnische Untersuchung Voraussetzung, da
die optimale Leistungsfahigkeit von 15.000 Kfz/Tag trotzdem nicht erreicht wird und die
gleichméaRige Belastung aller Zufahrten als Voraussetzung zur Uberschreitung dieses
Wertes bis zur absoluten Leistungsgrenze von 25.000 Kfz/Tag nicht gegeben ist.

Vorteile:

- Entfall der Kosten fiir Bau und Betrieb der Lichtsignalanlage
- klrzere Bauldngen in den Anbindebereichen der Reideburger LandstralRe mdglich

Nachteile:

- bei grofzem Kreisverkehr mehr Flacheninanspruchnahme als bei normaler Kreuzung

- bei kleinem Kreisverkehrs mit Bypass ebenfalls mehr Flachenanspruch als bei nor-
maler Kreuzung

- hoéherer Aufwand fur StralRenunterhaltung auf Grund grél3erer Verkehrsflache und
hoéherem Verschleild wegen permanenter Kurvenfahrt in engen Radien.

- Kreisverkehr zwischen einer T- Einmindung mit LSA (Knoten 11) und Hohbergweg
verhindert die Koordinierung von LSA aufgrund der zu groR3en Entfernung zwischen
den einzelnen LSA
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Gesamiverkehrsbelastung = Summe aller Zufahrten = 24.350 Kfz/ 24 h
Verkehrsbelastung der untergeordneten Zufahrt en = 5,800 Kfzd 24h

Anteil der untergeordneten Zufahrten an der Gesamibelastung: 5800: 24350 = 24%
Forderung des Viorschriftenwarkes:

Uniargeordnete Zufahrten bei vierarmigen Kreisverkehrspldtzen missen mindestans 20%
der Gesamtverkehrsbelastung aufwelzen.

—> Kreisverkehrsplatz am Knoten 12 anwendbar
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3.3 Knoten 13 - Berliner StralRe

Der Knotenpunkt nimmt Verkehr aus den Gewerbeansiedlungen der westlichen Berli-
ner StralRe sowie aus dem Wohngebiet Dautzsch auf.

Laut vorliegendem Richtlinienwerk des Stral3enbaues ist die Errichtung eines Kreisver-
kehrsplatzes abzulehnen, da der Anteil der Berliner Stral3e mit 15 % an der Gesamt-
verkehrsbelastung weniger als 20 % betragt.

Es kame, wie bereits unter 3.1. erlautert zu einer unangemessenen Abbremsung des
Hauptstromes, aufRerdem miusste der Knoten wie unter 3.2 erlautert infolge der vor-
handenen Verkehrszahlen (rd. 25.000 Kfz/Tag) als grof3er Kreisverkehr (Auf3endurch-
messer mindestens 40 m, besser 50 m) mit einer Uberfahrmoglichkeit der Mittelinsel
fur Sondertransporte ausgebaut werden.

Die Kreisfahrbahn ware mit 2 Fahrstreifen auszuristen, um die von der B 100 her
(Knoten 14) zufiihrenden 2 Fahrstreifen aufzunehmen.

Aus der Vorplanung war ersichtlich, dass bei niveaugleicher Ausbildung des Knotens
13 die Rampe vom Bauwerk 10 (Querung der DB Gleise Halle - Magdeburg) bis in den
Knoten 13 hineinreicht und deshalb der nérdliche Knotenarm Langsneigungen von
mehr als 4,5 % aufweist.

Das heil3t, dass bei Anordnung eines Kreisverkehrsplatzes an der jetzigen, in gerader
Linie gefuihrten Berliner Stral3e, Querneigungen der Kreisfahrbahn von 4,5 % und mehr
zum Kreismittelpunkt hin auftreten, was nicht zulassig ist.

Um diese unginstigen Verhaltnisse zu verbessern wurden verschiedene Varianten der
Ausschwenkung der Berliner Stral3e nach Suden untersucht.

Die sudlichste dieser Verschwenkungen lasst die Errichtung eines Kreisverkehrsplat-
zes baulich zu, ohne dass die Querneigung der Kreisfahrbahn gréRer als 3,5 % wird.
Vorteile:

- Entfall der Kosten fir Bau und Betrieb der Lichtsignalanlage

Nachteile:

- durch grol3em Kreisverkehr und Verschwenkung der Berliner Straf3e mehr Flachen-
inanspruchnahme als bei normaler Kreuzung

- hoéherer Aufwand fur StralRenunterhaltung auf Grund gréRerer Verkehrsflache und
hoéherem Verschleild wegen permanenter Kurvenfahrt in engen Radien.

- Hoher Aufwand fir Verschwenkung der Berliner Stral3e

Demnach waére eine Knotenpunktausbildung fir einen Direktanschluss der Berliner
Stral3e als vierarmige LSA-gesteuerte Kreuzung auszubilden.
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4. Abschnitt
er HES

Anlage 1

Gesamtverkehrebelastung = Summe alfer Zufahrien = 24,850 Kfzf 24 b
3.650 Kiz/ 24h

Warkehrsbelastung der untergeordnetan Zufahren =

Anteil der untergeordneten Zufahren an der Gesamibelastung: 3650; 24850 = 15%

Forderung des Vorschriftenwerkes:

Lintergeordnete Zufahrien bel vierarmigen Kredsverkehrapléfzen miissen mindestans 20%

der Gesamiverkehrsbelastung aufwelsen.

—-> Kreisverkehrsplatz am Knoten 13 nicht anwendbar gemaR Richtlinien!
---> Kreisverkehrsplatz am Knoten 13 nicht anwenbar wegen zu groller Quer-

neigungen (4..5%) nordlich der Berliner Stralte
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Gesamiverkehrsbalastung = Summe aller Zufahrlen = 24,850 Kz 24 h
Verkehrsbelasiung der untergeordneten Zufahien = 3,650 Kiz/ 24h
Antell der untergeordneten Zufahren an der Gesamtbelastung: 3650: 24850 = 15%

Forderung des Vorschriftenwerkes:

Unlergeordnata Zufahrten bei vierarmigen Krelsvarkehrsplétizen milssan mindestens 20%
der Gesamivarkehrsbelastung aufweaisen,

---> Kreisverkehrsplatz am Knoten 13 nicht anwendbar |
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3.4 Knoten 13 - Berliner Stral3e als teilniveaufreie  r Knoten mit Kreisverkehrsplatzen
an den Anschlusspunkten der Rampen an die Berliner Stral3e

Die Untersuchung erfolgte im Zusammenhang mit Arbeiten zum Bebauungsplan 28
und der Mdoglichkeiten diese Flache an die Berliner StralRe anzuschliel3en. Eine der un-
tersuchten Varianten stellt die nachfolgend dargestellte Lésung dar, die aber zuguns-
ten von normalen T-Einmindungen der Rampen auf der Berliner StraBe abgelehnt
wurde.

Hinsichtlich des Richtlinienwerkes sind Kreisverkehrslésungen anwendbar.
Die Nachteile der dargestellten Kreisverkehrsplatzlésungen bestehen hier ausschliel3-
lich aus dem erhdhten Flachenbedarf, sowie vor allem in der Gestaltung des westli-

chen Kreisverkehres der im sidlichen Teil die Rampe und die Zufahrt zum B-Plan 28
aufnehmen muss, was zu Uberschneidungen der Zufahrten fihrt.
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Knoten 13 mit Kreisverkehrsplatzen zum Anschluss
der Rampen an die Berliner Stralte

Hinsichtlich des Verkehrsanteiles der untergordneten Zufahren sind Kreisver-
kehrsplitze voll anweandbar

Machtede bestehen hier;
= hinsichtlich des erhihtan Platzbedardes

- Werschwenkung der Berliner Strale auf Grund geplanten Gewerbes im
Mordosien

- Uberlappung der Zu- und Abfahrien am westlichen Kreisverkehraplatz

---> Kreisverkehrsplatze zum Anschluss der Rampen an die Berliner Stralle
anwendbar, aber nicht sinnvoll hinsichtlich der Randbedingungen
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4.  Zusammenfassung

Ein Kreisverkehrsplatz ist laut Richtlinienwerk am Knoten 12 - Reideburger Landstral3e
maoglich.

An den Knoten 11 und 13 sind Kreisverkehre auf Grund der Vorgaben des Richtlinien-
werkes ausgeschlossen.

Es ergeben sich daraus folgende Varianten der Knotenpunktsgestaltung an der HES
(von Sid nach Nord):

Variante A:

- Knoten 11: niveaugleiche T- Einmindung der Reideburger StralRe mit LSA - Anfor-
derungssteuerung durch Verkehr der Reideburger Stralie

- Knoten 12: groRer Kreisverkehr oder kleiner Kreisverkehr mit Bypass

- FuRgangeruberweg Hohbergweg mit Anforderungssteuerung durch Fu3ganger

- Knoten 13: Vierarmige niveaugleiche Kreuzung im Zuge einer sidlichen Ver-
schwenkung der Berliner Stral3e mit LSA

Der Hauptverkehr auf der HES kommt an allen oben genannten Stellen zum Halten.
Eine Koordinierung der LSA des Knotens 11 mit anderen LSA ist wegen der Entfer-
nung zu anderen Anlagen nicht moéglich. Die LSA am Hohbergweg ist mit der LSA am
Knoten 13 (fur den Verkehr von Norden her) koordinierbar.

Die Verkehrsgeschwindigkeit auf der HES sinkt auf 50 km/h und wird damit den plane-
rischen Anforderungen nach einer ,schnellen und attraktiven Verbindung“ nicht mehr
gerecht.

Variante B:

- Knoten 11: niveaugleiche T- Einmindung der Reideburger Stral3e mit LSA-Anfor-
derungssteuerung durch Verkehr der Reideburger Stral3e

- Knoten 12: grolRer Kreisverkehr oder kleiner Kreisverkehr mit Bypass

- FuRgangeruberweg Hohbergweg mit Anforderungssteuerung durch Ful3ganger

- Knoten 13: teilniveaufreier Knoten

Der Hauptverkehr auf der HES kommt am Knoten 11, 12 und am Hohbergweg zum
Halten. Eine Koordinierung der LSA des Knotens 11 mit der LSA am Hohbergweg ist
wegen der Entfernung nicht méglich

Die Verkehrsgeschwindigkeit auf der HES sinkt auf 53 km/h und wird damit den plane-
rischen Anforderungen nach einer ,schnellen und attraktiven Verbindung“ nicht mehr
gerecht.

Die Varianten A und B verfehlen auf Grund der sinkenden Verkehrsgeschwindigkeiten
die planerischen Zielstellungen deutlich.

Die Gestaltung der Knoten 11 und 12 als normale LSA  geregelte Knoten mit Ko-

ordinierung der LSA untereinander - einschlieflich Einbeziehung des Hohberg-
weges in die Koordinierung - ist die Vorzugslésung bei der Knotenpunktsgestal-
tung.

Die Gestaltung des Knotens 13 als teilniveaufreier Knoten hat den Vorzug vor ei-
ner niveaugleichen Lésung mit stidlicher Verschwenku ng der Berliner Stral3e.
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