Aktionsplanung 2008
der
Stadt Halle (Saale)
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Quellen:

- Larmkartierung / Larmaktionsplanung Halle (Saale), Larmkontor GmbH, 2008
- Umweltamt der Stadt Halle (Saale)



Rechtliche Rahmenbedingungen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarmrichtlinie
vom 25.06.2002, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde. Damit wurden in das
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BlmSchG) ein sechster Teil mit dem Titel  Larmmin-
derungsplanung” und die Paragrafen 47a bis 47f eingefugt. Erganzt wird das BImSchG
durch die 34. BlImSchV, welche die Details fur die Erstellung der Larmkarten regelt.
Die Mindestanforderungen an Aktionsplane sind in Anhang V der Umgebungslarmrich-
tlinie genannt. Das vorhandene Regelwerk sieht folgende Arbeiten und Fristen vor:

Bis 30. Juni 2007 Erstellen von Larmkarten far

=  Hauptverkehrsstralen (> 6 Mio. Kfz/Jahr)

= Haupteisenbahnstrecken (> 60.000 Zugfahrten/Jahr)
=  GroBflughafen (= 50.000 Flage/Jahr)

= Ballungsraume (>250.000 Einwohner)

Bis 18. Juli 2008 {Termin verlangert!} | Erstellen von Larmaktionsplanen

Bis 30. Juni 2012 Erstellen von Larmikarten fiir
=  HauptverkehrsstraRen (> 3 Mio. Kfz/Jahr)

= Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zugfahrten/Jahr)
= Ballungsraume (>100.000 Einwohner)

Bis 18. Juli 2013 Erstellen von Larmaktionsplanen

Alle 5 Jahre Uberpriifung und ggf. Uberarbeitung
der Larmkarten und Aktionsplane

Notwendigkeit einer Beschlussfassung:

Durch die Veroffentlichung in einem Bundesgesetz, sind Larmkartierung und Larmaktionsplanung

Aufgaben im ubertragenen Wirkungskreis.

Beachtenswerte Besonderheiten:

(A)

Die im Anhang V der nebenstehenden
Richtlinie angegebenen moglichen
Massnahmen zur Gerauschminderung
sind sehr allgemein gehalten

z.B. Verkehrsplanung, Raumordnung...etc.
(B)

Die Larmaktionsplanung arbeitet mit
veranderten Definitionen fuer die
Gerauschpegel:

Lden, ist ein 24 Stundenwert!

(den = day / evening / night)

Lnight ist ein Nachtwert

(C)

Die Larmaktionsplanung arbeitet mit
neuen Larmberechnungsverfahren
(VBUS, VBUSCH, VBEB usw.)

(D)

Konsequenzen:

Die so ermittelten Gerauschpegel sind
mit den in Deutschland gllltigen Grenz-
oder Richtwerten nicht mehr zu vergleichen.
Vorhandene Computerprogramme sind
unbrauchbar.

Fir die objektkonkrete Planung muss
anschlietend eine Berechnung

nach den geltenden deutschen
Berechnungsverfahren durchgefihrt
werden.

(E)

Schallschutzmaflnahmen sind. i.A.

von der planenden Gemeinde zu bezahlen..
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Eine farmliche Verabschiedung oder Beschlulifassung der Ergebnisse ist vom Gesetz nicht vorgeschrieben..



Handlungsumfang der Aktionsplanung

Verkehrserschliefiung Kfz-Verkehr Grofiraum Halle-Leipzig

Delitzsch

G
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Handlungsfelder der Aktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung umfasst
im Wesentlichen vier Handlungsblocke:

;2

Auswertung der Larmkarten
und der bereits vorliegenden
Planungen - Bestandsanalyse

2

Entwicklung geeigneter
Larmminderungsmalinahmen
- Maltnahmenplanung

3.

Darstellung der potentiellen
Reduzierung von Larm-
betroffenheiten

- Wirkungsanalyse

4.

Darstellung finanzieller Auswirkungen,
Abstimmungen in der Verwaltung,
Beteiligung der Offentlichkeit

- Kommunikation

Streckenlangen des Strallennetzes
innerhalb des Stadtgebietes:

BAB 4. 7km
Bundesstrallen 44 ,8km
Landes-, Kreis-,
Gemeindever-
bindungsstralien 81,7km
Gemeindestrallen 537,4km



Das It. Gesetz beriicksichtigte Strallennetz

Berechnungsnetz der Larmimmissionsberechnung Grenz- und Auslosewerte:

= R W T A F
G2 ¥ A —— W :‘:Pf;frﬁm&demng Fir den Larmaktionsplan wurden,
g e S | Wy fiir die Stadt Halle gemal den Empfehlungen
- By G R AN 2 ) des Landesamtes flr Umweltschutz
ey O Rl RN W : _ b A des Landes Sachsen-Anhalt in Halle,
S WE TN AW - e _— gl TR | T als Auslosekriterium fur
N die Larmaktionsplanung
5‘\’% gl \ e : AR die folgenden Mittelungspegel
R e, P e et SRR herangezogen:
o = - 5 X Al Y e . Unisushongsin b nse
24-Stundenwert (Lden) == 65 dB(A)
und / oder
Nachtwert (Lnight) == 55 dB(A)
Verbindliche Larmgrenzwerte flr
die Larmaktionsplanung
Y- N 1 S gl et L wnmmmpnc sind in Deutschland nicht
B o S T R R e S R i I - rechtlich verbindlich vorgegeben
: e B 11 G AN R, o worden.
Die Auslosepegel des Landes
Sachsen-Anhalt sind einer Empfehlung
— LK Argus des Umweltbundesamtes entnommen.
— — Das Umweltbundesamt verweist bei
T e e ru seiner Empfehlung darauf, dass
S I bei Mittelungspegeln Gber 65 dB(A)
(6] arcus das Risiko von Herz-/Kreislauferkrankungen,
statistisch nachweisbar, zu nimmt.
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Larmkartierung Strallenverkehr (2005)

Betroffenheiten fiir Lden (Tag)

Isophonenflachen Laen (DTV = 6 Mio. Kfz / Jahr)

. 3

(StralBenverkehr)

HALLE X Die Stadlt .

Die geschatzte Anzahl der larmbetroffenen Personen, welche innerhalb der in den Kar-

ten dargestellten Isophonenbéndern wohnen ist den nachfolgenden Tabellen zu ent-
nehmen.

Betroffenenanzahl innerhalb der einzelnen Isophonenbéander fiir Lge, (Stralfen-

verkehrslarm)
> 55 bis > 60 bis > 65 bis > 70 bis
Laen / dB(A) <60 < 65 <70 <75 A
S 6.580 4.350 2 680 1.360 550
Pegelklasse
Lien / dB(A) =55 > 60 > 65 =70 >75
Azt 15520 8.940 4590 1.910 550
aggregiert
Quelle: Larmkartierung Halle (Saale), Larmkontor GmbH, 2008

- Legende

— SBlalen

—— Liarmgchuizwand
I Gabbude

L 2 Gebamsgrenze
Beurteilungspegel Lae
[ == 55 aBia}
B ~ 55 - 50 dAA)
B = 50 - 65 dBis)
B - 55 - 70dBiA)
B = 70- 754808
B - 75 oE(R)

Ergebnisse fir Lden:

Die Ergebnisse zeigen fir den Gesamttag rund
4590
von Larmbelastungen Lden == 65 db(A)

betroffenen Personen auf.
Das entspricht etwa 2% der Gesamtbevolkerung.



Betroffenheiten fiir Lnight (Nacht)
(StralBenverkehr)
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Betroffenenanzahl innerhalb der einzelnen Isophonenbander fir L, (Strallen-

Larmkartierung Strallenverkehr (2005)
Isophonenfiachen L g, (DTV > 6 Mio. Kfz / Jahr)

e

Legands

— Sirala

—— Lammschulpeand

Gabaude

|: _'l'.n'--:':glnﬂm

Beurtellungspegel Lagm
| == 50 dBYA}

I - 50 - 55 dBiA)

B - 55 - 60 dB (A}

B - 50 - 65 dBiA)

B - 55 - 70 4B

| Bl

verkehrslarm)
> 50 bis > 55 bis = 60 bis > 65 bis

Loigne / AB(A) <55 <60 <65 <70 A

Aizuh jo 4870 3.130 1.470 740 10
Pegelklasse
Lnighe / dB(A) > 50 > 55 > 60 > 65 >70

iz 10.220 5.350 2.220 750 10
aggregiert

Quelle: Larmkartierung Halle (Saale), Larmkontor GmbH, 2008

Ergebnisse fur Lnight:

Die in den Nachtstunden von einer Larm/
belastung Lnight > 55 dB(A) betroffene
Anzahl an der Wohnbevalkerung liegt bei etwa

5350

Personen.
Dies entspricht rund 2,3% der Gesamtbevilkerung.



Larmkartierung fiir Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes (2007)

Laen (> 60.000 Zugfahrten / Jahr) Betroffenheiten fiir Lden (Gesamttag)
oo (Eisenbahnverkehr)
T OTK 25

== Rechangebet

—— Eizenbahntrasse ‘ * ,

HALLE X Die Stacit

L Bl -70-75d8 A
s ST
"-L-qfﬂ'ﬂ?_: & :
- 47 L SHE

i

Quelle: hitp://laemmkartierung.eisenbahn-bundesamt.de

Eetroffenenanzahl innerhalb der einzelnen Isophonenbéander fiir L., (Schienen-

ldrm der Eisenbahnen des Bundes)
Ergebnisse fiir Lden:

> i > i - i > i
Lo/ dB(A) iﬁﬁ EIS Et}ﬁgls 25;;15 zu?gus > 75
Die am Gesamttag von einer Larm- - s e -
belastung Lden = 65 dB(A) betroffene Anzahl je
Anzahl an der Wohnbevolkerung liegt bei etwa 440 200 110 20 10
Pegelklasse
140 L./ dB(A) > 55 > 60 > 65 > 70 > 75
Personen.
Az 780 340 140 30 10
aggregiert

Quelle: hitp://laermkartierung_ eisenbahn-bundesamt de



Larmkartierung fir Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes (2007)
L igre (= 60.000 Zugfahrten / Jahr)

!I.egenu:le
- 50 dB (Al e OTK 25
=50 - 55 dB (A} == Rechangebet

B -GS - B0 dB (A

—— Eizenbahntrasse

B G0 - 6542 (Al

70 dB (A}

-75dB Al

L
3;,3_.;- = 75 48 A
A

Quelle: http://laemmkartierung eisenbahn-bundesamt.de

Ergebnisse fiir Lnight:

Betroffenheiten fiir Lnight (Nacht)
(Eisenbahnverkehr)

HALLE X Die Stacit

&

Betroffenenanzahl innerhalb der einzelnen Isophonenbénder fir L. (Schie-
nenlarm der Eisenbahnen des Bundes)

> 50 bis > 55 bis > 60 bis > 65 bis

Laignt / dB(A) >70
Die in den Nachtstunden von einer Larm- . =55 =60 =65 =70
belastung Lnight > 55 dB(A) betroffene P
Anzahl an der Wohnbevélkerung liegt bei etwa ot 310 200 70 10 10

Pegelklasse
290

Lyigne / dB(A) > 50 > 55 > 60 > 65 >70
Personen.

e 600 290 90 20 10
aggregiert
Quelle: http:/laermkartierung eisenbahn-bundesamt.de



Ergebnisse aus der Larmkartierung

Bestandsanalysen des Verkehrs
im Stadtgebiet von Halle (Saale)

Uberschreitung der Auslosewerte Tag
Lden >= 65 dB(A)

Hauptkonfliktbereiche:

&
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Trothaer Stralle
Paracelsusstralie
Volkmannstralie
Delitzscher Stralle
Merseburger Stralle

Krollwitzer Stralle /
Burgstralle / Grol3e
Brunnenstralle

Bollberger Weg

Auslzzawarlubarschraiung
® O dB[A) bis < 5 dBIA)
@ 54dBIA] bis < 10 dB(A)
@ 10dR{A) bis < 15 dB{A)
@ 15 dBiA) bis < 20 dB{A)




Ergebnisse aus der Larmkartierung

Bestandsanalysen des Verkehrs
im Stadtgebiet von Halle (Saale)

Uberschreitung der Auslosewerte Nacht
Lnight >= 55 dB(A)
Hauptkonfliktbereiche:

» Trothaer Stralle

» Paracelsusstralie

* Volkmannstralle

» Delitzscher Strale

» Merseburger Stralle

»  Krollwitzer StralRe /
Burgstralle / Grolle
Brunnenstralie

&
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Ausizeawariutarschraibing
@ 0dBi) bis < 6 oBiA)
@ SdBLA) bis < 10 dBA)
@ 10 dBiA) bis = 15 dB{A)
@ 15dB(8) bis < 20 dB(A)




Priorisierung der Larmkonfliktbereiche / Auswertung vorhandener, relevanter Planungen

Die hochsten Betroffenheiten

und somit eine erheblicher Handlungsbedarf

zur Larmminderung besteht nach den vorstehenden
Ergebnissen in den folgenden Stralienabschnitten:

- An der Magistrale (B 80)
- Burgstrale
- Merseburger Stralie
(Abschnitte R.-Ernst-Weise-Strale bis Dieselstralle
und Schachtstralle bis G.-Dimitroff-Stralie)
- Paracelsusstrale
(Abschnitt Dessauer Platz bis Am Wasserturm)
- Trothaer Stralte
(Abschnitt Kothener Stralle bis Geschw.-Scholl-Stralle)
- Volkmannstrale
(Abschnitt Krausenstralle bis Halberstadter Stralie).

Mittlerer Handlungsbedarf besteht:

An der Magistrale (Halle-Neustadt), Teile der Berliner Stralie,
Bollberger Weg, Teile der Delitzscher Strale,
Grof3e Brunnenstralie, Krollwitzer Stral3e.

Geringer Handlungsbedarf besteht:

Berliner Chaussee, Eislebener Chaussee,

Gimritzer Damm, Glauchaer Stralie,

Magdeburger Stralle, weitere Teile der Merseburger Stralle,
Leipziger Stral3e.rgebnisse:

Fur die Larmaktionsplanung waren u.a. folgende
Unterlagen relevant:

- Verkehrspolitisches Leitbild (1997)

- Luftreinhalteplan (2005)

- Integriertes Stadtentwicklungskonzept (2006)
- Flachennutzungs- und Bebauungsplane ).

Quellen:

- Larmkartierung Halle (Saale), Larmkontor 2008

- Larmaktionsplanung Halle (Saale), Larmkontor 9.12.2008
- Umweltamt der Stadt Halle (Saale)

- Stadtplanungsamt der Stadt Halle (Saale).
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Betroffenes Netz mit >6 Mio Kfz/Jahr ® | hallesaal€
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Ausbauzustand Q? hallesaalé
des betroffenen Netzes HANDELSTADT

3 Fahrstreifen

Pflaster




Qualitat der Fahrbahnoberflachen ® | hallesaale
im Berechnungsnetz

HANDELSTADT

keine bis geringe
bauliche Mangel

erhebliche bauliche
Mangel




Einwohnerentwicklung
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gesamt 1990-2010 und Prognose
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Bewohner ¢ | halle

an HauptverkehrsstraBBen mit erheblichem
Handlungsbedarf
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Bewohner ¢ | halle

an HauptverkehrsstraBBen mit
mittlerem Handlungsbedarf
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HANDELSTADT

an HauptverkehrsstraBen mit
niedrigem Handlungsbedarf
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B Hallenser
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KW-Zahl und Motorisierung

halle

450 - 120000
—— PKW je 1000 EW
— PKW-Zahl absolut
11765 ____ Linear (PKW-Zahl absolut) 499
+ 110000
425 + T __
N\ e 101790
TEeaal 1 100000
400 -
400 S
-+ 90000
375 I i i i i | | i 80000
1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2006 2007 2008 2009 2010



Fahrfahige Bevolkerung
Entwicklung
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HANDELSTADT
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Vergleich der Mobilititskennziffern & | hallesaale
Halle und Gesamtdeutschland
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Halle 2008
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MiD Kernstadt

MiD 2008
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beférderte Personen (in 1.000)
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OPNV-Nutzung ® | halle
OPNV-Wege pro Person und Jahr
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LKW-Verbotsstrecken
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Oberflachensanierung Y

T P ma— - —
Aufbringen offenporiger Asphaltbeidge
Ersatz Pflaster- durch Asphaltbelag
Sanierung Asphaltbelag

Sanierung Betonverbundplatten
im Gleisbereich der Strallenbahn

- -
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Geschwindigkeitsbeschrankung ¥ | hallesaale

Tempo 30 nachts




Kosten organisatorische ® | palle
%
MaBnahmen
. _LK_,Argus _
Kostenschidtzung oM TrgUR ARGUS
akustische Nutzen /
MaRnahmengruppe Wirkun Grobkosten Kosten-
L Verhiltnis
organisatorische |Geschwindigkeitskonzeption (T-30) hoch 40000€| hoch
Matnahmen Lkw-Routenkonzept und Lkw
Fahrverbotssirecken hoch 4.500€ hoch
LSA-Koordinierung hoch 210.000 € mittel
nachtliches Stralenrandparken mittel 12.000 € hoch
Anderung der Markierungen mittel 92.000 € hoch
Zwischensumme 658.500¢€

= Vorteil organisatorische Malinahmen:
= mittlere bis hohe akustische Wirkung
= geringe Kosten und Aufwande
» i.d.R. hohes Nutzen / Kosten-Verhaltnis



Kosten bauliche

& | halle

MaBnahmen
Kostenschitzung = — LKgArgus @—ARGW—
akustische oL raall
MaRknahmengruppe Wirkun Grobkosten Kosten-
9 Verhiltnis
bauliche Fahrbahnsanierung hoch 2.150.000 €|  mittel
Malknahmen
larmarme Fahrbahnbelage hoch 6.800.000 € gering
Angebotsverbesserung Ful- und Radverkehr gering 3.223.000 €[ gering
Rickbau- und Umgestaltungsmalknahmen mittel 965.000 € gering
Umgestaliung von Knotenpunkten in
.g 9 P mittel 52000 € mittel
Kreisverkehre
aktiver Schallschutz (Larmschutzwande und
. r‘ hoch 945.000 € mittel
Hofschliefung)
Zwischensumme 14.135.000€

= orteil bauliche Maltnahmen:
» (berwiegend mittlere bis hohe akustische Wirkung

» Nachteil bauliche Malknahmen:
» hohe Kosten und Aufwande bei geringerem Nuizen / Kosten-Verhalinis



