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Beratungsfolge Termin Status
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Stadtentwicklung
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Bauangelegenheiten und Vergaben Vorberatung
Stadtrat 26.02.2026 offentlich

Entscheidung

Betreff: Anderung des Baubeschluss VI1/2019/00429 GRW-MaRnahme Neubau der
Salinebriicke (BR 040) in Bezug auf Konstruktion, Querschnittsbreite und
Kostenrahmen

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschlieRt die Anderung des Baubeschlusses Vorlagen-Nr. VI1/2019/00429 und
die Realisierung des Neubaus der Salinebriicke (BR 040) mit einer Gesamtsumme in Hohe
von 3.970.800,00 Euro.

René Rebenstorf
Beigeordneter



Darstellung finanzielle Auswirkungen
Far Beschlussvorlagen und Antrage der Fraktionen

Finanzielle Auswirkungen X ja ] nein
Aktivierungspflichtige Investition X ja ] nein
Haushaltskonsolidierung Oja X nein

Ergebnis Prufung kostengunstigere Alternative

Im Zuge der Planung wurden Briickenvarianten untersucht. Die wirtschaftlichste Variante wurde
bertcksichtigt. Es wurden Férdermittel Gber das Programm ,Gemeinschaftsaufgabe Verbesserung der
regionalen Wirtschaftsstruktur — Tourismus® beantragt. Eine Férderzusage liegt vor. Die Férderquote
liegt bei 84 %. Andere Fordermittel stehen nicht zur Verfugung.

Folgen bei Ablehnung
Die Malinahme wird nicht weiter geplant und die BaumafRnahme nicht umgesetzt.
Bereits verausgabte Planungsmittel waren zu 100 % durch Eigenmittel der Stadt zu finanzieren.

A Haushaltswirksamkeit HH-Jahr ff.  Jahr Hohe (Euro) Wo veranschlagt
(Produkt/Projekt)

Ergebnisplan Ertrag (gesamt)

Aufwand
(gesamt)
Finanzplan . 2026 252.700
Einzahlungen | 5457 308.200 8.54101021.705
(gesamt) 2028 2.763.700
2029 24.900,00
Ist bis 2024 13.700,00
HHR 2024 598.000,00 8.54101021.700
Auszah|ungen 2025 374.600,00
2027 7.800,00
2028 2.848.600
2029 28.100,00
B Folgekosten (Stand: ab Jahr Hohe Wo veranschlagt
(jahrlich, (Produkt/Projekt)
Euro)

Ertrag (gesamt)

Nach Durchfiihrung  Aufwand (ohne  ab2028p.a 50.000,00 52210200/1.54101
der MaRnahme zu Abschreibungen) alle 6 Jahre 20000,00 54310700/1.54101
erwarten

Aufwand

(jahrliche

Abschreibungen)



Auswirkungen auf den Stellenplan
Wenn ja, Stellenerweiterung:

Familienvertraglichkeit:
Gleichstellungsrelevanz:

Klimawirkung:

[ ]ja X nein

Stellenreduzierung:

Xja
Xja

[ ] positiv X keine [ ] negativ

Der Neubau der Salinebricke hat keine relevanten Auswirkungen auf das Klima.
Ein Grofteil der Wegeanbindungen ist bereits vorhanden. Daruberhinausgehende Eingriffe
werden durch geeignete KompensationsmalRnahmen des Naturschutzes und der

Landschaftspflege ausgeglichen.
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Zusammenfassende Sachdarstellung und Begriindung

GRW-MaRnahme Neubau der Salinebriicke (BR 040)

- Anderung Baubeschluss -

Begriindung der BaumaRBnahme

1. Allgemeine Beschreibung und Anlass der Planung

Im Rahmen der Internationalen Bauausstellung Sachsen-Anhalt 2010 wurde ein
MalRnahmekonzept definiert, mit dem Ziel, die Salineinsel mittelfristig zu einem hochwertigen
Freizeit-, Tourismus- und Wohnstandort zu entwickeln. Darlber hinaus erarbeitete die Stadt
in den Folgejahren ein Freiraum- und Wegekonzept sowie ein Wassertourismuskonzept,
welches 2015 vom Stadtrat verabschiedet wurde. Ein wesentliches Entwicklungsziel besteht
neben dem Ausbau der touristischen und wassertouristischen Infrastruktur vor allem darin,
den Bezug der Stadt zum Fluss zu verbessern. Der Neubau der Fufiganger- und
Radfahrerbriicke von der Franz-Schubert-Strale zur Salineinsel ist ein grundlegender und
unverzichtbarer Bestandteil des Entwicklungskonzepts. Die Bricke ermdglicht eine direkte
Anbindung der Insel an die historische Altstadt und alle dort vorhandenen touristischen und
kulturellen Angebote (Museumsufer mit Moritzburg, Dom und Neue Residenz, Handelhaus
und Markt sowie gastronomische Angebote). Umgekehrt werden auch die auf der Salineinsel
gelegenen, wichtigen touristischen Einrichtungen wie das Salinemuseum, das Planetarium
oder der Stadt- und Sophienhafen enger und auf einer weitgehend autofreien Route mit der
Altstadt verknuipft.

Auch der Saale-Radweg soll zukilnftig auf einer neuen Trasse am Salinemuseum vorbei
Uber die geplante Briicke auf die Altstadtseite der Saale geflihrt werden. Er verlauft derzeit
Uber den sudlichen Teil der Salineinsel und weiter Uber die Mansfelder StralRe zum
Sandanger und damit weg von der Altstadt Richtung Norden. Mit der Verlegung des Saale-
Radweges uber die Briicke auf eine altstadtnahere Route werden erhebliche Defizite in der
innerstadtischen Trassenflhrung des Saale-Radweges beseitigt und die Salineinsel dartber
hinaus in eine Uberregionale, touristisch etablierte Struktur eingebunden.

Mit den Brlickenschlagen Uber die Stromsaale und weiterfihrend mit der geplanten
Sandangerbricke Uber die Elisabethsaale wird eine selbststandige und direkte Rad- und
FuBwegverbindung vom Domviertel Gber die Neumdihlenbriicke zur Salineinsel und weiter
Richtung Sandanger und den westlichen Stadtteilen Neustadt und Heide Sid geschaffen.
Sie ermdglicht eine neue, altstadtndhere Flhrung des Saale-Harz-Radweges und starkt
gleichzeitig die ,grune“ freizeit- und naherholungsorientierte Verbindung zwischen den
Saaleinseln. Mit der Ubernahme dieser Vernetzungsfunktionen sichert die Briicke auch die
Nachhaltigkeit des Gesamtkonzeptes und tragt damit zur Verbesserung der Lebensqualitat
im Stadtgebiet bei.

Die Salinebriicke wird mit einer lichten Breite zwischen den Gelédndern von 4,0 m errichtet.
Die anschliefenden Wege an das Bauwerk werden in einer Breite von 3,0 m weitergefuhrt.
Die erforderliche Verziehung erfolgt auf einer Lange von ca. 5,0 m ab Bauwerksende.

2. Lage im StraBennetz und Verkehrsbedeutung

Der neue Bruckenschlag Uber die Saale ermdglicht es, die autofreien Routen fur
FuBgangerinnen und Fuliganger sowie fir den Radverkehr durch die Stadt neu zu
organisieren. In Verbindung mit der neu geplanten Geh- und Radwegbriicke Sandanger Uber
die Elisabeth-Saale entstehen sichere und von Griin gepragte Wegverbindungen aus dem
Altstadtbereich zu den stark frequentierten Saaleinseln Saline und Peif3nitz fiir Hallenser
sowie Rad- und auch Wassertouristen.




Fir Radfahrende entfallt vor allem die Engstelle auf der Mansfelder Stral’e zwischen
Ankerstra’e und Robert-Franz-Ring. Auf der bisher einzigen verfiigbaren Trasse von der
Saline-Insel zur Altstadt kann an der Engstelle auf Grund des unzureichenden
Strallenquerschnittes nicht mal ein separater Radweg bzw. Schutzstreifen eingeordnet
werden. Die Radfahrenden teilen sich hier im Moment den verfligbaren Raum mit der
StraRenbahn und dem MIV.

In der Sid-Nord-Verbindung ergibt sich eine attraktive Radwegflihrung insbesondere fir den
Uberregionalen Saaleradweg aber auch fiur die innerstadtische Verknlpfung zwischen den
sudlichen und nérdlichen Stadtteilgebieten insbesondere zur Erschlieung und Vernetzung
des neuen Planetariums im ehemaligen Gasometer und des Salinemuseums mit dem
Pfalzer Ufer und den noérdlich anschliefienden Uferpromenaden.

Durch die Salinebriicke wird im Zusammenspiel mit der geplanten Sandangerbriicke auch
eine neue touristische West-Ost-Achse etabliert, die neben der neuen Fihrung des Saale-
Harz-Radweges gleichzeitig eine direkte Anbindung fir die wassertouristischen Angebote
des Stadthafens der Marina Sophienhafen und des geplanten Camping- und Caravan-
Stellplatzes auf dem Sandanger ermdglicht.

3. Gegenstand der Beschlussvorlage

Der modifizierte Baubeschluss umfasst die Anderung des Baubeschluss VII/2019/00429
Neubau der Salinebriicke (BR 040) in Bezug auf Konstruktion, Querschnittsbreite und
Kostenrahmen.

Urspringlich und mit Stadtratsbeschluss vom 18.12.2019 bestatigt, wurde eine
Bauwerkskonstruktion als Schragseilbriicke mit beidseitig angeordneten Pylonen geplant.
Die nutzbare Querschnittsbreite zwischen den Gelandern betrug hierbei 3,0 m.
Zwischenzeitlich erfolgte jedoch eine Anderung der Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen
(ERA), die fir den Foérdermittelgeber als Planungsgrundlage malfgeblich ist, so dass eine
Umplanung der Sandangerbricke auf eine Regelbreite von 4 m erforderlich wurde. Fur eine
positive baufachliche Prufung zur Nutzung des Bauwerkes fur Radfahrer musste die
nutzbare Breite auf 4,00 m geandert werden.

Mit Anderung der nutzbaren Querschnittsbreite und unter Berlicksichtigung der nur fir eine
3,00 m breite Schragseilbricke vorhanden Mittel wurde die Bauwerkskonstruktion gerandert.
Es wurde eine kostenginstigere Fachwerkskonstruktion gewahlt. Gleichzeitig wurde die
Flhrung der auf der Altstadtseite erforderlichen Rampe verandert und vollstandig neben dem
Brickenbauwerk auf dessen Nordseite abgewickelt.

Auf Grund der Baupreisanpassungen seit Baubeschluss von 2019 bis heute erhéhen sich die
Kosten auf 3.970.800,00 Euro.

4, Beschreibung der auszufiihrenden Leistungen

Die Stadt Halle (Saale) plant einen gemeinsamen Geh- und Radweg von der Franz-
Schubert-Strale zur Salineinsel. Dadurch wird am Ende der Franz-Schubert-Stralle der
Neubau einer Briicke Uber die Saale erforderlich.

Der Bauwerksentwurf beinhaltet den Neubau der Geh- und Radwegbriicke Uber die Saale in
Halle (Saale) bei SI - km 93,212, Das Bauwerk dient der ErschlieBung des
Naherholungsgebietes ,Salineinsel* vom historischen Stadtzentrum (Domviertel) aus Uber
die Franz-Schubert-Stralle und wird Teil des Saale-Radweges.

Die Salinebriicke spannt Uber die Stromsaale, welche entsprechend der Klassifizierung als
BinnenwasserstralRe in die Wasserstrallenklasse | eingestuft ist. Damit ist ein Lichtraumprofil
fur die Wasserstrafl’e von 30,00 m Breite und 4,00 m Héhe + 30 cm Wellenzuschlag tber
den HSW 75,50 m NHN freizuhalten.



Die wichtigsten Bauwerksparameter sind:

System des Uberbaus: Zweifeldtrager
Anzahl der Uberbauten: 1
Konstruktionshéhe des Uberbaus in Langsrichtung: 8,42 m

Bauart: Stahl-Rohrfachwerk
Einzelstitzweiten: 24,00 m/ 44,00 m
Gesamtlange zwischen Endauflagern: 68,00 m

Lichte Weite zw. Widerlagern: 66,875 m

kleinste lichte Hohe: 4,30 m Uber HSW
Kreuzungswinkel: 80,593 gon

Breite zwischen den Gelandern: 4,00m
Briickenflache: 272,00 m?2

Das Bauwerk wird fiur zivile Verkehrslasten mit dem Lastmodell LM4
(Menschenansammlungen) und Dienstfahrzeuge Qserv nach DIN EN 1991-2, Abschnitt
5.3.2 und DIN EN 1991-2/NA bemessen.

Um den von Radfahrern zu Uberwindenden Ho6henunterschied und die notwendigen
Rampenlangen zu minimieren wurde eine Briickenkonstruktion mit geringer Bauhohe
notwendig.

Eine leichte, dem Charakter eines Radsteges angemessene Konstruktion ermdoglicht
zugleich die weitest gehende Vormontage des Uberbaus.

Der im Grundriss geradlinige Uberbau enthalt im Aufriss eine Kreuzung mit folgenden
Zwangspunkten:

- Einhaltung des Lichtraumprofils fur die Wasserstralie
- max. 6,0 % Neigung der Endtangenten an den Widerlagern bzw. Rampen
- Anschluss der angrenzenden Radwege an vorh. Wege und Platze.

Bezlglich der Gestaltung des Brickenbauwerkes wurden Grundvarianten verglichen.

Variante 1: Schragseilbriicke mit Doppelpylonen
Variante 2: stahlernes Rohrfachwerk mit obenliegendem Tragwerk im Strombereich

Mit der Festlegung einer Veranderung der Breite zwischen den Gelandern von 3,00 m auf
4,00 m ist eine wirtschaftliche Lésung im Rahmen der bewilligten Fordermittel mit einer
teuren Schragseilbriicke nicht darstellbar.

Ein funktionales, wirtschaftliches und dennoch optisch ansprechendes Bauwerk lasst sich
nur mit einer Fachwerkkonstruktion realisieren.

Das geplante Bauwerk der Vorzugsloésung wird Uber 2 Felder mit folgenden Stutzweiten
ausgebildet:

-Feld 1: 24 m
- Feld 2: 44 m.

Im Anschluss hierzu schlie3t eine Stitzwand an, welche den Ful3- und Radweg durch eine
Rampenkonstruktion an die Franz-Schubert-Stral3e anschlief3t.

Die Ful3- und Radwegbricke wird mit zwei au3enliegenden Rohrfachwerksebenen dber Feld
1 und 2 ausgebildet.

Die Fahrbahnkonstruktion ist auf H6he des Untergurtes eingespannt und steift als Scheibe
die Fachwerke horizontal aus. Die Systemhdhe ist mit 2,20 m bis 7,885 m gewahlt und der
Obergurt beschreibt einen parabelférmigen Verlauf. Die Abstande der Knoten sind tber den



gesamten Querschnitt konstant mit 4,00 m vorgesehen. Die Gesamtstitzweite dieser
Variante betragt 68,00 m. Unter Berilcksichtigung der Geometrie ergibt sich eine
Uberbaubreite von 5,22 m, die nutzbare Breite betragt hierbei 4,00 m.

Die minimale Bauhdhe der Fahrbahn liegt bei der Rohrfachwerkbriicke bei 0,37 m.

Durch eine vorgesehene Kranmontage ist der Bau gut zu bewaltigen. Es erfolgt keine
Veranderung der notwendigen Baustelleneinrichtungsflachen gegeniiber dem Baubeschluss
aus 2019. In diesem war ebenfalls eine Kranmontage vorgesehen.

Die Widerlager werden als Kastenwiderlager ausgebildet.

Im Anschluss an das d&stliche Widerlager Achse 30 wird eine Stutzwandkonstruktion
angeordnet. Diese Stutzwandkonstruktion wird als Trogbauwerk mit geradlinig verlaufenden
Vorderflachen ausgebildet

Die Grindung der Rampentrdge erfolgt auf Bohrpfahlen.

Bei den vorliegenden Baugrundverhaltnissen ist die Grindung fir das Bauwerk als
Tiefgrindung mittels Ortbeton-Bohrpfahlen @ 90 m vorgesehen.

Im Zuge des Brickenneubaues wird die Wegefuhrung westlich der Bricke an die
vorhandenen Wege angepasst. Die vorhandenen, nicht mehr benétigten Wegeflachen
werden vollstdndig zurlckgebaut und stehen fur PflanzmaRnahmen zur Verfugung. Die
Wegeanbindung nach Siden wird 3,00 m, die nach Norden 2,50 m breit und in
Asphaltbauweise hergestellt.

Die Zuwegung erfolgt auf der Ostseite der Saale mit einer Treppe und Rampe in
Verlangerung des nérdlichen Fultweges der Franz-Schubert-Stralie.

Das Ende der Franz-Schubert-StraRe und der Vorplatz im Ubergang zur Briicke werden wie
urspriinglich geplant umgestaltet und an die benachbarten Anschlussflachen angepasst. Die
Flachen werden in Pflasterbauweise sowie mit sandgeschlammter Schotterdecke befestigt.

Es ist zur Baufeldfreimachung fir das geplante Briickenbauwerk zwingend erforderlich, die
vorhandene Abwasserpumpstation in veranderter Lage neu herzustellen und die
Versorgungsleitungen im Baubereich neu zu ordnen. Der Neubau erfolgt unterirdisch im
Strallenraum. Das vorhandene Gebaude wird abgerissen und die Flache befestigt.

Als Absturzsicherung werden 1,30 m hohe Stahlgelander mit zusatzlichem Handlauf far
Rollstuhlfahrer angeordnet.

Der Baumbestand wird, soweit moglich, erhalten. Aufgrund der notwendigen Tiefbauarbeiten
und Neuanlage der Trasse flr die Zuwegung sowie des Eingriffes in das Ufer miissen jedoch
vorhandene Baume im Eingriffsgebiet gerodet werden.

Mit Umsetzung der vorgeschlagenen Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen (Abbruch
von Gebauden, Entsiegelung von Flachen, Wiesenansaat, Anpflanzung standortgerechter
Baume und Straucher, Renaturierung der vorhandenen Gehdlzbestidnde) konnen die
projektbedingten Eingriffe in Natur und Landschaft kompensiert werden.

Fir das geanderte Brickenbauwerk wird ein erneutes Planfeststellungsverfahren
durchgefiihrt. In diesem Zusammenhang wird auch ein neuer landschaftspflegerischer
Fachbeitrag erstellt, fir den eine aktuelle Erfassung und Bewertung der am Standort
vorhandenen schitzenswerten Flora und Fauna erfolgt und eine neue Eingriffs- und
Ausgleichsbilanzierung vorgenommen wird.

5. Grunderwerb
Der Neubau erfolgt auf stadtischen Grundstiicken. Ein Grunderwerb ist nicht erforderlich.



6. Kosten
Die Gesamtkosten der MalRnahme betragen 3.970.800,00 Euro. Die aufgezeigten Kosten
basieren auf der Kostenberechnung mit dem Stand 07/2025.

7. Folgekosten

Die Folgekosten flir das Bauwerk betragen ca. 50.000,00 Euro pro Jahr. Des Weiteren fallen
Kosten fir Bauwerkshauptprifungen alle 6 Jahre in Hohe von ca. 20.000 Euro an. Diese
Folgekosten werden aus dem PSP-Element 1.54101/52210200 und 54310700
Ergebnishaushalt des Fachbereichs Mobilitat gedeckt.

8. Finanzierung der MaBnahme

Fur die Mallnahme wurden Foérdermittel aus dem Programm GRW - ,Verbesserung der
regionalen Wirtschaftsstruktur® bewilligt. Die Mittel stehen flir die Haushaltsjahre 2025-2028
zur Verfugung und mussen in diesem Zeitraum in Anspruch genommen werden.

9. Familienvertraglichkeitspriifung, Priifung Barrierefreiheit
Die Prufungen sind erfolgt. Mit dem Neubau wird zukinftig eine Verbindung zwischen der
Altstadt und der Salineinsel neu geschaffen.

10. Zeitschiene der MaBnahmenumsetzung

Die Bauausfuhrung erfolgt in einem Abschnitt.

Die Planfeststellung erfolgt in 2026

Die Erstellung der Ausfihrungs- und Vergabeunterlagen ist in 2027 vorgesehen.
Die Ausfuhrung der Bauleistungen ist fur 2028 avisiert.





