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Darstellung finanzielle Auswirkungen
Fur Beschlussvorlagen und Antrage der Fraktionen

Finanzielle Auswirkungen Oja X nein
Aktivierungspflichtige Investition ja X nein
Ergebnis Prifung kostengtinstigere Alternative
Folgen bei Ablehnung
A Haushaltswirksamkeit HH-Jahr ff.  Jahr Hohe (Euro) Wo veranschlagt
(Produkt/Projekt)

Ergebnisplan Ertrag (gesamt)
Aufwand
(gesamt)

Finanzplan Einzahlungen
(gesamt)

Auszahlungen
(gesamt)

B Folgekosten (Stand: ab Jahr Hohe

Wo veranschlagt

(jahrlich, (Produkt/Projekt)

Euro)

Ertrag (gesamt)

Aufwand (ohne

Nach Durchfiihrung )
Abschreibungen)

der MaRnahme zu

erwarten Aufwand

(jahrliche
Abschreibungen)

Auswirkungen auf den Stellenplan [ ]ja

X nein

Wenn ja, Stellenerweiterung:

Stellenreduzierung:

Familienvertraglichkeit: [ ]ja
Gleichstellungsrelevanz: X ja
| Klimawirkung: |[positiv | [X]keine [ |negativ
| Haushaltskonsolidierungsrelevant [ ]ja | XX nein
Erlauterung:

| Aufhebungsbeschluss




Begriindung

Aufhebung des Beschlusses zur
Erarbeitung eines FahrradstraBenkonzeptes

1. Anlass

In seiner Sitzung am 06.11.2019 hat der Stadtrat folgenden Beschluss gefasst
(Nr. VI1/2019/00484):

1.

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, ein Konzept fir ein Fahrradstrallennetz zu
erarbeiten, das Stralden und StralRenzige im Stadtgebiet erfasst, die sich fir eine
Umwidmung zur Fahrradstralle eignen.
Dabei sollen folgende Schwerpunkte gesetzt werden:

a. Starkung von Stadstteilverbindungen,

b. Schaffung von Ergdnzungsrouten in Wohnquatrtieren,

c. Anbindung von Bildungseinrichtungen an das Radwegenetz.
Die ermittelten potenziellen Fahrradstralen werden anhand ihrer Netzfunktion
kategorisiert und priorisiert.

2. FahrradstraBen nach StVvO

Das Zeichen 244 fiir FahrradstraRe wurde 1997 in die StVO aufgenommen und ist bis heute
mit einigen formalen Widersprichen behaftet.

Das Schild fordert/ermdglicht von den Verkehrsteilnehmenden folgende Verhaltensweisen:

Anderer Verkehr auf’er Radverkehr und Elektro-Kleinstfahrzeuge ist ausgeschlossen,
so nicht durch Zusatzzeichen erlaubt,

Hochstgeschwindigkeit 30 km/h,

Der Radverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden,

Das Nebeneinanderfahren ist erlaubt, auch wenn (im Gegensatz zur allgemeinen
Festlegung im § 2 (4)) der Verkehr behindert wird.

Bei der Anordnung einer Fahrradstralle im Ubertragenen Wirkungskreis auf der Grundlage
der VWV (zu § 45 bzw. zu Z 244) ist auRerdem zu beachten:

Anderer Fahrzeugverkehr (Kfz-Verkehr) darf nur ausnahmsweise zugelassen werden.
Dabei sind die alternative Flihrung der nicht zugelassenen Verkehre zu beachten und
weitere Anordnungen, z.B. zur Vermeidung von Durchgangsverkehren, zu treffen.
Bei einem Verbot bestimmter Verkehrsarten sind stralenrechtliche Regelungen
(Teileinziehung analog FuRgangerzone) zu treffen. Das z6ge je nach Nutzung der
anliegenden Grundstlicke in einer regelmaRig angebauten Stadtstralle ggf.
Entschadigungsanspriiche nach sich.

Gemal der Verwaltungsvorschrift zur StVO ist fir die Bereitstellung angemessener
Flachen fir den Radverkehr ein Gesamtkonzept, ein Konzept flir den Radverkehr
(z.B. Radverkehrsplan) bzw. ein raumliches Teilgebietskonzept erforderlich.

Die Berlcksichtigung der Leichtigkeit des Verkehrs erfordert jeweils eine
Abwagungsentscheidung der Verkehrsbehodrde.




Die zusammenhangende Ausweisung einer Fahrradstral3e als durchgehende ,Hauptstrafie*
fur den Radverkehr ist derzeit nicht zwingend vorgegeben. Erst dadurch entsteht aber ein
wesentlicher Mehrwert einer Fahrradstral3e. ,Anlieger frei“ unterstellt, entsteht ohne
begleitende MaRnahmen (Diagonalsperren, gegenlaufige Einbahnstraen u. A.) auch eine
Kfz-Achse, die dem in Halle seit Jahren weitestgehend umgesetzten Ziel der
Verkehrsberuhigung entgegensteht.

Ein Fahrradstralenkonzept ist in der VwV zur StVO weder angesprochen noch gefordert.
Vielmehr ist die Ausweisung einer Fahrradstral3e eine von vielen unter Beachtung der
spezifischen Einsatzbedingungen maéglichen Fihrungsformen des Radverkehrs, die sich aus
einem Gesamtkonzept fir den Radverkehr, also z.B. einer Radverkehrskonzeption ableiten
lassen sollte.

3. Ausgangssituation in Halle (Saale)

In den letzten Jahren erfolgte eine Prifung mdglicher Fahrradstral3en im Stadtgebiet. Im
Ergebnis ist festzustellen, dass die Realisierung ganzer Routen bzw. langer
zusammenhangender Abschnitte mittels Fahrradstrafen auf Grund der Struktur des
Stralten- und Strallenbahnnetzes nicht méglich ist. Unabhangig davon wurden in der Stadt
im Ubertragenen Wirkungskreis bereits nachfolgende Fahrradstrallen angeordnet und
umgesetzt, auch wenn die Effekte gegentber der bisherigen Beschilderung bzw. alternativer
Beschilderungsmdglichkeiten Uberschaubar sind. Aus Kostengriinden und auf Grund der
geringen Lange wurde dabei weitestgehend auf ergdnzende Markierungen und Piktogramme
verzichtet:

Riveufer und Fahrstralte (Lange ca. 1.300 m),

Mauerstralle (Lange ca. 200 m),

Franzosensteinweg (Lange ca. 2.200 m),

Mansfelder Stralde zwischen Rennbahnkreuz und Zufahrt Sportanlagen Sandanger
(Lange ca. 300 m),

Franckestralle (Anliegerstral3e auf der Nordseite, Lange ca. 300 m),

Stralen An der Wilden Saale und Peif3nitzinsel bis Gut Gimritz (Ladnge ca. 400 m),
UferstralRe (Lange ca. 500 m),

Distelweg (Lange ca. 300 m).

Diese verkehrsrechtlichen Anordnungen basieren auf einer Einzelfallprifung der unteren
Verkehrsbehorde und auf der Radverkehrskonzeption der Stadt Halle (Saale). Eine
.Fahrradstralenkonzeption® war daflr nicht notwendig. Sie wird in der fir
stralRenverkehrsrechtliche Vorgange mafigeblichen Verwaltungsvorschrift zur
Strallenverkehrsordnung weder erwahnt noch gefordert.

4. Wirksamkeit von FahrradstraBen

Bereits 1995 wurde vom Stadtrat ein Konzept zur flachenhaften Verkehrsberuhigung
beschlossen und in den Folgejahren schrittweise umgesetzt. Inzwischen sind abseits des
Vorrangstraltennetzes weitgehend Tempo-30-Zonen eingerichtet, darlber hinaus,
insbesondere in der Altstadt, verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche (Tempo-20-Zonen) sowie
verkehrsberuhigte Bereiche (volkstimlich ,Spielstralen®).



In Hinsicht auf die Wirksamkeit von Fahrradstralen kann Folgendes festgestellt werden.

zrashertrzatt::lstral'se Auswirkung (neben Radverkehrseffekt) Bewertung
1. Verkehrsberuhigter | - Hochstgeschwindigkeit von 5-10 auf 30 km/h | sehr negativ
Bereich - Kfz-Durchgangsverkehr
2. Tempo-20-Zone - Héchstgeschwindigkeit von 20 auf 30 km/h negativ

- Kfz-Durchgangsverkehr
3. Tempo-30-Zone - Kfz-Durchgangsverkehr und -Beschleunigung | negativ
4. Tempo-30-Zone - ggf. hoher Aufwand (Diagonalsperren) neutral/ positiv
(mit - Platzbedarf (Diagonalsperren)
Begleitmalinahmen) - Kfz-Wege/-Emissionen

- Kfz-Beschleunigung (Einbahnstrale)
5. Innerortsstralle - Verkehrsberuhigung positiv/neutral
(Tempo-50) - ggf. unerwiinschte Verdrangung Kfz-Verkehr

Damit ist eine Fahrradstrale unter Beachtung der in Halle seit Jahren nahezu vollstandig
umgesetzten flachenhaften Verkehrsberuhigung nur in seltenen Fallen empfehlenswert. Die
Herausldsung einer Fahrradstralde aus einer Tempo-30-Zone, einer Tempo-20-Zone bzw.
einem verkehrsberuhigten Bereich erfordert einen hohen Beschilderungsaufwand. Dartber
hinaus wird eine intensive Markierung in den FahrradstralRen empfohlen. Dies steht im
krassen Gegensatz zu den Ressourcen der Stadt Halle (Saale), wo viele
sicherheitsrelevante Radverkehrsmarkierungen in unbefriedigendem Zustand sind.

Eine Umwandlung einer Tempo-20-Zone oder eines verkehrsberuhigten Bereiches, z.B. im
Stadtzentrum, ist daher im Regelfall kontraproduktiv. Fur die Umsetzung ware jeweils in
Abhangigkeit von der Gro3e und der Ausstattung ca. ein mittlerer 5-stelliger Betrag zuzuglich
Wartung erforderlich. Besonders kosten- und reparaturintensiv sind dabei grofflachige
Markierungen und Piktogramme.

5. Vorschlag zum weiteren Vorgehen

Ein (flachendeckendes) ,Konzept fur ein FahrradstralRennetz® mit ,Umwidmungen® ist, wie
dargestellt, nicht zielfihrend und auch realistisch in Halle (Saale) nicht umsetzbar.

Fast alle Strallenzlge sind bebaut, sodass der Kfz-Verkehr weiterhin zugelassen werden
muss. Bei 0.g. Uberprifung (siehe 3.) wurde deutlich, dass verkehrsgeografisch
wilnschenswerte Routen wie:

Mansfelder Stralle

Beesener Stralle/Steinweg
Geiststralle/Bernburger Stralle
Hafenbahntrasse

durch konkurrierende Nutzungsanspriche (StralRenbahn, Kfz, FuRverkehr) fest belegt sind.
Andere verkehrsgeografisch winschenswerte Verbindungen, z.B. August-Bebel-
Stralke/Martha-Brautsch, die in den letzten Jahren erst mit Tempo-30 verkehrsberuhigt und
entlastet wurden, lassen Schleichverkehre erwarten. Aulerdem lassen die StralRenrdume
kaum Diagonalsperren zur Verdrangung von Kfz-Durchgangsverkehren bzw.
Verkehrsverlagerungen zu.



Die tatsachliche Anordnung einer Fahrradstral3e bedarf weiterhin einer Einzelfallprufung auf
der Grundlage der aktuellen verkehrsrechtlichen Vorschriften. Sie erfolgt im Ubertragenen
Wirkungskreis durch die untere Verkehrsbehdrde und bedarf keiner
FahrradstralRenkonzeption. Damit darf der Stadtrat die Einrichtung konkreter FahrradstraRen
auch nicht beschliefden.

Im Sinne der im Ganzheitlichen Mobilitdtskonzept der Stadt Halle (Saale) festgeschriebenen
Radverkehrsforderung Gberarbeitet die Verwaltung derzeit die im Jahr 2013 beschlossene
Radverkehrskonzeption (Beschluss-Nr. V/2012/11160). Dabei werden auch die aktuellen
strallenverkehrsrechtlichen Mdglichkeiten, also auch Fahrradstral3en, als eine von vielen
maoglichen Fihrungsformen des Radverkehrs bericksichtigt. Das Uberarbeitete Konzept soll
dem Stadtrat in Abhangigkeit von den vorhandenen Ressourcen und nach erfolgter
Birgerbeteiligung in ca. einem Jahr vorgelegt werden.





